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1 Faststdllande av foredragningslista

Forslag till beslut
Den preliminara foredragningslistan faststalls.

2 Foregaende protokoll

Arendet i korthet

Anmals att regionala utvecklingsndmndens protokoll fran sammantradet
2024-10-16 justerats i foreskriven ordning.

Forslag till beslut

Regionala utvecklingsnamndens protokoll fran sammantradet 2024-10-16 laggs till
handlingarna.

3 Justering

Forslag till beslut
Janeth Persson utses att jamte ordféranden justera dagens protokoll.

4 Nasta sammantrade

Forslag till beslut
Nasta sammantrade ska dga rum tisdagen den 17 december 2024 klockan 10.00.

5 Anmalningar for kinnedom

Forslag till beslut
Informationen noteras.

Anmalningar

e RUF240011-5 Minnesanteckningar politikerforum 4 oktober 2024

e RUF240255-1 Skrivelse till EU-kommissionen om skattebefrielse for biogas -
signerat

e RV240124-11 §140 RF Delarsrapport 2 2024 Regionen Vastmanland

e RUF240276-1.2 Ansotkan Region Vastmanland (3/3)

e RUF240274-1.2 Remiss av En konkurrenskraftig dronarbransch i Sverige. Dnr
LI2024/01634 (3/3)

e RUF240274-1.1 Missiv (2/3)

e RUF240272-2 Samrad - Dp. 239 Upphéavande av del av stadsplan 68 Jutboda,
Rallsta, Hallstahammars kommun - sammanslaget dokument

e RV240786-10 §179 RF Omstrukturering av Almi Féretagspartner

e RUF240255-4 Meddelande om beslut géllande skattebefrielse for biogas

e RUF240260-1 Ansokan om drifts- och utvecklingsbidrag for Stémsholms kanal 2025
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6 Redovisning av delegeringsbeslut

Forslag till beslut
Informationen noteras.

Delegeringsbeslut

e RUF240001-3 Protokoll 6ver beslut enligt delegation - projektmedel

e RUF240001-3.1 Delegationsbeslut projektmedel RUN 2024-01-24--2024-10-30
e RUF240001-4 Protokoll 6ver beslut enligt delegation - resor utanfor Norden

e RV240028-50 Personuppgiftsbitradesavtal (PUB-avtal) 2024 - Outdoormap AB

7 Muntlig information

Arendet i korthet
e Folkhogskolorna Vastmanlands lan
e Insatser for en god kompetensforsorjning, se bilaga 1
e Arbetet med uppdaterad regional utvecklingsstrategi
e PTS Bredbandsstod - utfall
e OMS 2050
e Remiss Regional Systemanalys (RUF240098), se bilaga 2
e Uppdatering - arbetet kring foretagsklimatet
e Genomgang projektbeslut upp till 1 miljon kronor

Forslag till beslut
Informationen noteras.

Beslutsunderlag

e Bilaga 1 En Battre Matchning - Kritiska yrken och utbildningar fér Stockholm-
Malarregionens transportinfrastruktur - storregional systembild (Ej layoutad version)

e Bilaga 2 Rapport Regional Systemanalys RUN 2024-11-26 (remiss)

8 Projektmedel Kraftsamling Al Malardalen (RUF240264)

Sammanfattning

Malardalens universitet ansoker om 1 500 000 kronor fran projektmedel anslag 1:1 for
projektet Kraftsamling Al Malardalen for perioden 2025-03-01 till 2028-02-28. Projektet
syftar till att 6ka anvandningen av artificiell intelligens (Al) bland sma och medelstora
foretag (SMF) och samtidigt starka Malardalens universitet genom en ndrmare
integration med praktiska tillampningar.

Forslag till beslut

Regionala utvecklingsnamnden beviljar totalt 1 500 000 kronor i projektmedel fran
anslag 1:1 till Malardalens universitet for genomférande av projektet Kraftsamling Al
Malardalen under aren 2025 — 2028.

Expedieras till

Ansvarig tjansteperson Region Vastmanland
Projektledare Malardalens universitet
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Beslutsunderlag
e Tjansteskrivelse Kraftsamling Al Malardalen

Projektmedel Okad omstillningskraft (RUF240241)

Sammanfattning

Energikontoret Malardalen ansdker om 2 000 000 kronor fran projektmedel anslag 1:1
for projektet Okad omstallningskraft fér perioden 2025-01-01 till 2028-12-31. Projektet
syftar till att stodja foretag i sitt omstallningsarbete till en effektiv energi- och
resursanvandning for att dessa ska bli mer hallbara och langsiktigt konkurrenskraftiga.
Projektet ar tinkt att drivas i samtliga fem lan i Ostra Mellansverige. Projektet
finansieras dven av europeiska regionala utvecklingsfonden (ERUF) och ar férenligt med
Vastmanlands regionala utvecklingsstrategi.

Forslag till beslut

Regionala utvecklingsndmnden beviljar totalt 2 000 000 kronor i projektmedel fran
anslag 1:1 till Energikontoret Mélardalen fér genomférande av projektet Okat
omestallningskraft under aren 2025 - 2028.

Expedieras till

Ansvarig tjansteperson Region Vastmanland
Projektagare Energikontoret Malardalen

Beslutsunderlag
e Tjansteskrivelse Okad omstéllningkraft

Kursutbud Térna folkhdgskola 2025/2026 (RUF240289)

Sammanfattning

Beslut om kursutbud pa Tarna folkhégskola for ldsar 2025/2026. Marknadsforing av
langa utbildningar borjar den 1 februari 2025.

Forslag till beslut
Kursutbud Térna folkhdgskola 2025/2026 faststalls enligt redovisat forslag.

Expedieras till
Rektor Tarna folkhdgskola

Beslutsunderlag
e Tjansteskrivelse Forslag pa kursutbud Tarna folkhogskola 2025/2026
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Studieforbund — beslut om medel (RUF240173)

Sammanfattning

Folkbildningsradet upptackte i granskning av studieférbundet lbn Rushd under hésten
2023 brister i efterlevnaden av de demokrativillkor som Folkbildningsradet tillampar.
Folkbildningsradet atertog darfor medel for viss verksamhet och begérde en atgardsplan
for att sdkerstalla hanteringen av studiematerial etc. Regionala utvecklingsnamnden
fattade 2023-12-18 ett delegationsbeslut om att pausa utbetalningarna till
studieférbundet Ibn Rushd och att genomféra en utvardering. For att sdkerstalla att
Region Vastmanlands demokrati- och 6vriga villkor efterlevs genomférde Region
Véastmanland tillsammans med Vasteras stad en utvardering av studieférbundets
regionala verksamhet.

Resultatet av utvarderingen visade att brister inte direkt kunde pavisas i efterlevnaden
av demokrati- och dvriga villkor. Samtidigt noterades i rapporten att olampligt
kursmaterial hade anvants, men eftersom det inte framgick av dokumentation pa vilket
satt det hade anvants bedomdes det inte kunna styrka att det var en brist i
efterlevnaden.

Parallellt med utvarderingen i Vastmanland gjordes utvarderingar i fler 1an, varav det i
nagra kunde pavisas brister i efterlevnad av demokrati- och 6vriga villkor. Eftersom det i
rapporten i utvarderingen i Vastmanland lyftes att Ibn Rushd hade ett val utbyggt internt
kontrollsystem, nationellt-, regionalt och lokalt, sa har bristerna i andra regioner
beddmts ha relevans dven for verksamheten i Vastmanland.

Folkbildningsradet fattade ett beslut 2024-09-04 om att Ibn Rushd inte kommer att fa
statsbidrag fran och med 2025. Eftersom det regelverk som tillampas i Region
Vastmanland utgar fran de bedémningar som gors av Folkbildningsradet innebar det att
nagra medel fran och med januari 2025 inte kommer att utbetalas.

Den 2024-10-03 meddelade Ibn Rushd att man lagger ned verksamheten i hela landet.

Forslag till beslut
Namnden beslutar att inte tilldela Ibn Rushd Studieférbund regionalt bidrag for 2024.

Regionala utvecklingsmedel 2025 (RUF240260)

Sammanfattning

Regionen beviljar arligen medel inom regional utveckling utifran faststallda ekonomiska
ramar i regionplanen. Medlen fordelar sig dels pa driftbidrag/medlemsavgifter, dels pa

projektbidrag. Fordelningen foljer Regelverk - Regionens medel for regionalutveckling,

RV210833, 2021-09-07 § 188.

Fordelningen utgar fran det regionala utvecklingsansvaret och de uppgifter som
regionen har. Utgangspunkten ar mervarde av tillgangliga resurser i syfte att skapa basta
mojliga framtid for dem som bor och verkar i lanet.

Arendet medfor inga ytterligare ekonomiska konsekvenser d& férdelning sker inom
ramen for beslutad budgetram. Arendet innebér en forstarkt regional utveckling i linet
och bidrar till att utveckla Vastmanland.

Uppfdljning sker inom ordinarie system.
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Forslag till beslut

Forslag till férdelning av regionala utvecklingsmedel inom omradet regional utveckling
for ar 2025 faststélls enligt bilaga.

Expedieras till
Mottagare av beslutade medel for 2025

Beslutsunderlag
o Tjansteskrivelse Regionala utvecklingsmedel ar 2025
e Bilaga Regionala bidrag budget 2025

Uppdrag med anledning av bifallen motion om Stromsholms kanal (RV240370)

Sammanfattning

Regionfullmaktige beslutade 2024-11-12 § 188 att bifalla ett motionsyrkande om att
Region Vastmanland ska engagera sig tillsammans med berérda kommuner, stiftelsen
och Ovriga dgare att i relevanta forum verka for om staten bor ta ett stérre ansvar for
Strémsholms kanal.

Forslag till beslut

Regionala utvecklingsdirektoren far i uppdrag att se till att Region Vastmanland
engagerar sig tillsammans med berérda kommuner, stiftelsen och dvriga dgare att i
relevanta forum verka for om staten bor ta ett storre ansvar for Stromsholms kanal.

Beslutsunderlag
e §188 RF Motion om Stromsholms kanal

Ovriga fragor
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Sammanfattning

Hoga krav pa infrastrukturlésningar i Stockholm-Malarregionen

Stockholm-Malarregionen &r en dynamisk och expansiv region.! Ar 2022 skapades drygt halften av
Sveriges bruttonationalprodukt (BNP) i regionen. En omfattande arbetspendling och ett naringsliv i
behov av effektiva godstransporter stéller hoga krav pa Stockholm-Maélarregionens infrastruktur.
Samhallsutvecklingen talar entydigt for fortsatt tillvaxt. Regionen férvantas 6ka sin befolkning med
800 000 till 900 000 invanare och upp emot en halv miljon arbetstillfallen till ar 2050. Det motsvarar
en tillvaxttakt om cirka 30 000 nya invanare per ar. Detta kommer stélla ytterligare krav pa
valfungerande transportlésningar for bade individer och gods.

Utan ratt kompetens riskerar planerade satsningar utebli eller férsenas

For att mota de vaxande behoven inom infrastrukturen i Stockholm-Malarregionen sker storskaliga
investeringar. Dessa investeringar, samt dven [6pande underhall av infrastrukturen i mindre skala,
kraver tillgang till kvalificerad arbetskraft. Utan relevant arbetskraft riskerar infrastrukturprojekt att
forsenas eller i varsta fall utebli.

| denna systembild beskrivs hogre utbildnings och yrkeshogskolan férutsattningar samt utmaningar
att tillgodose arbetsmarknadens behov av samhallsbyggare inom infrastruktursektorn i Stockholm-
Malarregionen. Systembilden fokuserar pa kompetensbehov inom kritiska yrken relaterade till
anlaggning och underhall av infrastrukturen inom trafikslagen vagtrafik, jarnvag, luftfart och sjofart.
Avslutningsvis presenteras Malardalsradets huvudomraden for fortsatt gemensamt arbete.

Stora behov av samhillsbyggare inom infrastruktursektorn

Behovet av samhallsbyggare inom infrastruktursektorn ar betydande:

— Inom jarnvagen ar behovet av arbetskraft betydande inom hela spektrat av arbetskraft.
Kompetenskraven skiljer sig fran 6vriga trafikslag, da underhall av anlaggningen kraver en
eftergymnasial utbildning. Efterfragan ar stor pa ban- el och signaltekniker, som behovs for att
tillgodose underhallet av anlaggningarna inom sektorn. Kompetensbehovet ar dven stort
avseende roller kopplade till planering och projektering, sasom ingenjérer och projektorer.

— Aven inom vagsektorn dr kompetensbehoven stora. Inom sektorn forvintas en 6kad efterfragan
pa kompetens inom ingenjorsyrken under de kommande aren — inte minst pa grund av den
tekniska utvecklingen. Noterbart ar att kompetensbehoven adven &ar stora vad géller yrken med
krav pa gymnasial utbildning, sasom exempelvis anlaggningsarbetare och maskinférare.

— Inom sjofarten ar efterfragan stor pa sjoingenjorer och marintekniker — tva yrkesroller med néra
koppling till maskinavdelningen pa ett fartyg. Inom sjofarten upplever tva av tre féretag
svarigheter att rekrytera personal. Den bristande tillgdngen pa teknisk personal bedéms av
branschforetradare som en flaskhals for kompetensforsérjningen inom sektorn. Konkurrensen
om personal dr dessutom stor gentemot bade landbaserad verksamhet och internationell sjéfart.
Dessutom kravs samhallsbyggnadskompetens pa eftergymnasial niva vid planering och
utférande av storre forandringar vid en hamn.

— Inom luftfarten bedémer hilften av foretag verksamma inom underhall av flyg att brist rader pa
flygteknisk personal. Dessutom har 88 % av féretagen haft utmaningar att rekrytera flygtekniker
de senaste 12 manaderna. Den tekniska utvecklingen med elektrifiering och autonoma drénare
férvantas paverka kompetenskraven inom sektorn. Aven utbyggnad och till viss del underhall av
flygplatser krdaver samhéllsbyggnadskompetens pa eftergymnasial niva.

1 Med Stockholm-Maélarregionen avses i det hiar sammanhanget regionerna: Stockholm, Uppsala, Vastmanland, Orebro ldn, Sérmland,
Ostergétland, Gavleborg, Dalarna, Varmland och Gotland.



— Infrastruktursektorn paverkas av storre trender sdsom digitalisering, automation och
elektrifiering, samt forandringar i det sdkerhetspolitiska laget. Dessa faktorer stéller nya och mer
komplexa krav pa arbetskraften inom infrastruktursektorn.

Utbildningssystemet har utmaningar att tillgodose arbetsmarknadens behov av samhallsbyggare
inom infrastruktursektorn

Eftergymnasiala utbildningar har en central roll i att méta kompetensbehoven av samhallsbyggare
inom infrastruktursektorn.

Inom yrkeshdgskolan erbjuds yrkesinriktade utbildningar mot roller sdsom tekniker, arbetsledare
och projektorer. Yrkeshdgskolans forutsattningar att tillgodose behovet av samhallsbyggare inom
infrastruktursektorn praglas dock av flera utmaningar. En stor utmaning ar en lag nyttjandegrad av
beviljade utbildningsplatser inom samhallbyggnadsutbildningar. Dessutom ar genomstréomningen lag
inom manga inriktningar. Inom BES-faltet (ban-, el- och signalteknik) ar tillgangen till
utbildningsplatser i Stockholm-Malarregionen begréansad, vilket paverkar regionens
kompetensforsérjning inom dessa omraden negativt. Infor yrkeshégskolans planerade utbyggnad
kan tillgangen till LIA-platser utgora en begransande flaskhals.

Aven den hégre utbildningen préglas av utmaningar med att tillgodose behovet av samhéllsbyggare
inom infrastruktursektorn. Planering och dimensionering av utbildningar inom hoégskolan paverkas
till stor del av studenters intressen vilket i viss utstrackning leder till en bristande matchning mellan
utbildningsutbud och arbetsmarknadens behov. Dessutom praglas delar av ingenjorsutbildningar av
forskningsférberedande innehall snarare an att spegla behovet pa arbetsmarknaden. Liksom for
yrkeshogskolan préaglas ingenjorsutbildningar dessutom av laga soktryck samt laga examensgrader.
Avseende utbildningsutbudet pa hégskoleniva saknas inom Stockholm-Malarregionen utbildningar
som leder till sjdingenjorsexamen samt ingenjorsexamen inom vag och vatten.

Hur kan utbildningssystemet utvecklas fér att méta kompetensbehoven?

For att kunna méta kompetensbehoven av samhallsbyggare inom infrastruktursektorn behéver
forutsattningarna for utbildningsanordnare att planera och dimensionera relevanta och attraktiva
utbildningar forbattras.

— Det behdvs incitament for att i storre utstrackning anpassa hogre utbildning till
arbetsmarknadens behov.

— Det behovs utbildningsplatser inom utbildningar som idag inte erbjuds i Stockholm-
Malarregionen. Detta galler sarskilt utbildningar inom BES-faltet som anordnas pa
yrkeshogskoleniva och darmed i stor utstrackning rekryterar studenter pa regional basis.

— Genom forbattrad samverkan kan behovet av samhallsbyggare inom infrastruktursektorn
synliggoras pa ett battre vis.

—  For att underlatta planering och dimensionering av utbildningar behovs battre modeller for
nuldge och prognoser 6ver utbud och efterfragan pa arbetskraft inom infrastruktursektorn.
Existerande underlag omfattar ofta enskilda trafikslag eller yrken snarare an
infrastruktursystemet som helhet.

—  Attraktiviteten for yrken och utbildningar inom samhallsbyggarsektorn behéver 6ka.

Genom att sakra kompetensforsorjningen av samhiéllsbyggare inom infrastruktursektorn forbattras
mojligheterna att tillhandahalla en infrastruktur som moter bade dagens och morgondagens behov i
Stockholm-Malarregionen.



Malardalsradets huvudomraden att arbeta vidare med gemensamt

Hela transportsystemet behéver fungera, liksom respektive trafikslag var for sig. For att genomféra
planerade och framtida infrastrukturprojekt samt I6pande underhall och trimningsatgarder behover
kompetensforsorjningen av samhaéllsbyggare inom infrastruktursektorn starkas. Méalardalsradet
efterfragar en kompetensstrategi for samhallsbyggare inom transportinfrastruktursektorn.

Det behdvs nationella reformer som omfattar olika nivaer i utbildningssystemet. Strukturella hinder
som brist pa prognoser och larmiljoer behoéver byggas bort. Dartill behdver samordnings- och
samverkansmojligheterna utvecklas for att ge aktorer med radighet 6ver kompetensforsorjningen,
forutsattningar och incitament.

Inom Malardalsradets kompetensférsorjningsarbete En Battre Matchning har foljande
huvudomraden identifierats att arbete vidare med gemensamt.

- Samhallsbyggare inom infrastruktursektorn maste i fragor om resurstilldelning ses som ett
prioriterat omrade. Sékbara/och eller riktade resurser fér samhallsbyggare inom
infrastruktursektorn behover tillféras.

-Vid tilldelning av forsknings- och utbildningsresurser behdver hansyn tas till regionala och
storregionala kompetensforsorjningsbehov.

-Incitamenten for larosaten att férlagga utbildning pa larcentrum behover utvecklas och
forutsattningarna for larcentrum som en langsiktig del av kompetensforsorjningen starkas.

-Trafikverket maste fa uppdrag att etablera en eller flera 6vningsanlaggningar i Stockholm-
Malarregionen och dialogen med aktérer som vill bidra behover intensifieras.

-Ersattningsnivaerna for utbildningsanordnare behéver matcha kostnaden for att starta, driva och
utveckla investeringstunga utbildningar och framférhallningen behoéver bli langre.

-SCB behover i samverkan med Trafikverket fa i uppdrag att I6pande ta fram prognoser for
kompetensbehoven av samhéllsbyggare inom infrastruktursektorn.

-Myndigheten for yrkeshogskolan bor fa ett uppdrag att bedriva ett forbattringsarbete for att
motverka lag genomstromning och outnyttjade platser inom samhallsbyggnadsutbildningar.

-Det aligger larosatena att forbattra genomstromningen. Nationella stodstrukturer for de som moter
utmaningar inom sin utbildning kan behovas. Branscherna har ett viktigt ansvar, bade infér och
under utbildningen

-Satsa pa tidiga och anpassade insatser for barn och ungas intresse fér STEM. Regeringen behover
bla starka forutsattningarna for skolhuvudman att arbeta med omradet.

-Trafikverket bor fa i uppdrag att infora ett strategiskt samordnings- och samverkansprogram for
aktérer med radighet 6ver kompetensforsorjningen av samhallsbyggare inom
transportinfrastruktursektorn. For storre geografier som Stockholm-Malarregionen behovs en
storregional niva.

Utveckla det storregionala engagemanget

Malardalsradet samlar regioner och kommuner i Stockholm-Malarregionen. For att stotta
framvaxten av ett utvecklat kompetensforsérjningssystem av samhallsbyggare inom
infrastruktursektorn kan Malardalsradet utgora en bred plattform med kommuner, regioner,
larosaten, naringsliv och andra intressenter dar fragorna belyses.



1. Inledning

1.1Stockholm-Malarregionen — en kunskapsintensiv region i tillvaxt

Stockholm-Malarregionen &r en kunskapsintensiv region med stor betydelse for hela riket. Ar 2022
skapades drygt halften Sveriges bruttonationalprodukt (BNP) i regionen. Arbetskraften i regionen ar
valutbildad och kannetecknas av hog produktivitet. 47 procent av regionens invanare i yrkesverksam
alder (20-64 ar) har en eftergymnasial utbildning och bruttoregionalprodukten (BRP) per sysselsatt
ar elva procent hogre i Stockholm-Malarregionen jamfoért med 6vriga riket.

Stockholm-Malarregionens naringsliv och arbetsmarknad staller hoga krav pa infrastrukturen i
regionen. Effektiva och palitliga godstransporter starker naringslivets konkurrenskraft och
valfungerande transportmojligheter for individer ar avgérande for matchningen pa
arbetsmarknaden. Behoven kommer dessutom bli allt storre pa grund av befolkningstillvaxten i
regionen. Stockholm-Malarregionen forvantas o6ka sin befolkning med omkring 800 000 invanare
fram till ar 2050 vilket motsvarar en tillvixttakt om ungefar 28 000 invanare per ar.?

For att sdkerstélla en god infrastruktur for person- och godstransporter och realisera planerade
satsningar och investeringar kravs ratt kompetens. Kompetensférsorjningen av samhallsbyggare
inom infrastruktursektorn praglas dock av stora utmaningar. | arbetet for att tillgodose behovet pa
arbetsmarknaden har utbildningssystemet en nyckelroll.

1.2Systembildens syfte och avgransning

Malardalsradet ar den politiskt styrda samverkansorganisationen for kommunerna och regionerna i
Stockholm-Maélarregionen. Radet driver medlemmarnas fragor inom transportinfrastruktur (En
Battre Sits) och strategisk kompetensforsorjning (En Battre Matchning). Arbetet i En Battre
Matchning leds av politiker med ansvar for det regionala utvecklingsuppdraget i Stockholm, Uppsala,
Vastmanland, Orebro, Sérmland, Ostergdtland, Gavleborg, Dalarna, Varmland och syftar till att 6ka
matchning mellan utbildningsutbudet hos hégskolan och yrkeshdgskolan och Stockholm-
Malarregionens arbetsmarknadsbehov.

Kompetensforsorjningen av samhéllsbyggare inom infrastruktursektorn ar ett prioriterat omrade for
arbetet inom En Béattre Matchning. | denna systembild beskrivs utbildningssystemets forutsattningar
att tillgodose arbetsmarknadens behov av kritiska yrken inom denna sektor. Analysen utgar fran
kompetensbehov relaterade till anlaggning och underhall av infrastrukturen inom vagtrafik, jarnvag,
luftfart och sjofart.

Systembilden fokuserar pa forhallanden inom den hogre utbildningen och yrkeshégskolan, men i
rapporten lyfts dven betydelsen av arbetskraft med gymnasial utbildningsniva. Systembilden baseras
pa statistiska underlag, genomgang av skriftliga rapporter och analyser, samt intervjuer med
foretradare for utbildningsanordnare, naringslivsforetradare samt myndigheter.

1.3Rapportens upplagg

| kapitel 2 ges en inledande beskrivning av behoven av valfungerade infrastrukturldsningar i
Stockholm-Malarregionen. | kapitel 3 beskrivs behovet av samhallsbyggare inom trafikslagen vag,
jarnvag, tagtrafik samt luftfart. Kapitel 4 innefattar beskrivningar av forutsattningar for hogre
utbildning och yrkeshogskolan att tillgodose behovet av samhallsbyggare inom infrastruktursektorn.

2 Milardalsradet (2023a)



| kapitel 5 lyfts behoven av férandringar inom utbildningssystemet. Avslutningsvis beskrivs
Malardalsradets identifierade huvudomraden for fortsatt arbete.

2. Stora behov av vdlfungerande infrastruktur

2.1

Kapitlet i korthet

e Stockholm-Malarregionens arbetsmarknad och naringsliv staller hoga krav pa valfungerande
infrastrukturlosningar. Effektiva och palitliga transportmajligheter forbattrar matchningen pa
arbetsmarknaden och gynnar naringslivets konkurrenskraft.

e Behoven av ny infrastruktur samt underhall av befintliga infrastrukturanlaggningar i
Stockholm-Malarregionen ar betydande. Stora investeringar planeras dven i andra delar av
landet.

e  FOr att realisera planerade infrastrukturinvesteringar behdvs tillgang till relevant kompetens.
Utan relevant kompetens riskerar planerade investeringar att forsenas eller utebli.

e Forutom de existerande kompetensbehoven praglas infrastruktursektorn av storre trender
som paverkar de langsiktiga kompetensbehoven. Detta innefattar exempelvis digitalisering,
automation samt elektrifiering. Aven det siakerhetspolitiska laget och Sveriges medlemskap i
Nato paverkar sektorns investerings- och kompetensbehov.

Persontransporter underlattar matchningen pa arbetsmarknaden

Effektiva persontransportlésningar underlattar for Stockholm-Malarregionens invanare att forflytta
sig mellan bostad, arbete och studier. Detta forbattrar mojligheterna for arbetsgivare att tillgodose
sina kompetensbehov samtidigt som individer ges tillgang till ett stérre utbud av potentiella
arbetsmojligheter. Sammantaget innebar detta att matchningen och effektiviteten pa
arbetsmarknaden forbattras vilket starker hela regionens konkurrenskraft.

Stockholm-Malarregionen praglas av en hog andel arbetspendlare. 850 000 invanare arbetspendlar
fran en kommun till en annan inom Stockholm-Malarregionen. Bara under perioden 2018-2022 har
antalet arbetspendlare 6kat med 100 000, motsvarande en 6kning pa 13,3 procent. En stor del av
okningen sker till Idns- och utbildningscentrumen Stockholm, Uppsala, Linképing/Norrképing och
Orebro.? Behovet av goda pendlingsmdjligheter kan dven férvintas 6ka i takt med den
prognostiserade befolkningstillvaxten i regionen.

Varierande befolkningsunderlag och pendlingsmonster inom och mellan regionerna innebar att
persontransporternas karaktar skiljer sig at mellan olika delar av Stockholm-Malarregionen. Detta
innebar att behoven av och kraven pa infrastrukturldsningar varierar nagot mellan regionerna.
Stockholms lan praglas av en stor andel resenarer som framst reser inom kollektivtrafiken,
alternativt vaxlar mellan bil och kollektivtrafik. En relativt stor andel av persontransporterna inom,
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2.2

2.3

samt till och fran regionen sker via sparbunden trafik. | vissa omraden sker en storre del av
pendlingen dock fortsatt via biltrafik.*

Effektiva godstransporter avgorande for foretagens
konkurrenskraft

Stockholm-Malarregionen har en omfattande varuproduktion samt stora transitfléden av gods. | takt
med regionens tillvaxt och ett dkat internationellt utbyte vidgas behovet av godstransporter till och
fran regionen.> Regionens naringsliv behdver darfor tillgang till effektiva och palitliga
godstransporter for att trygga sin konkurrenskraft.

Transportering av gods ar en komplex verksamhet. Multimodala transportlésningar, dar varor
transporteras med hjalp av flera trafikslag, ar en nyckelstrategi for att optimera transportfléden.
Olika trafikslag har sina unika styrkor och roller for att optimera fléden inom, till och fran Stockholm-
Malarregionen.

Vagtransporter ar det vanligaste transportsattet for inrikes godstransporter till och fran Stockholm-
Malarregionen. Dessutom star vagtransporter nastan uteslutande for det inomregionala
transportarbetet i Stockholm-Malarregionen - alltsa floden med bade start- och malpunkt i regionen.

Jarnvigen anvinds i stor utstrackning fér ankommande gods fran Syd- och Vastsverige samt Ovre
Norrland. Flédena till och fran sodra Sverige ar avsevart stoérre an flodena till och fran norra Sverige,
men gar dven med jarnvag och pa vag till och fran kontinenten.

Sjofart ar det mest energieffektiva sattet att transportera stora mangder gods 6ver langa avstand.
For utrikes gods ar sjétransporter volymmassigt dominerande, och for varuférsérjningen till och fran
Gotland ar farjetrafiken helt avgérande.

Luftfartens andel av varutransporter till och fran regionen ar relativt liten volymmassigt.
Vardemadssigt ar frakten dock relativt stor, och trenden ar 6kande till foljd av en 6kande e-handel.
Arlanda flygplats ar ett nav i utrikeshandeln via flyg, dar ungefar halften av all flygfrakt i landet
hanteras.

Betydande behov av investeringar i infrastrukturen

For att sdkerstalla goda infrastrukturlosningar for person- och godstransporter kravs investeringar i
ny infrastruktur samt underhall av befintliga infrastrukturanlaggningar. Behoven ar stora inom de
svenska infrastruktursystemen — bade i Stockholm-Malarregionen och i 6vriga delar av landet.
Planering av infrastrukturinvesteringar sker pa flera nivaer.

Den nationella planen for transportinfrastruktur beskriver prioriteringar inom infrastrukturomradet
pa nationell niva. Planen tas fram av Trafikverket och beslutas av regeringen. Planen revideras vart
fjarde ar och beskriver prioriteringarna under kommande tolvarsperiod. Den nationella planen for
transportsystemet som avser perioden 2022—-2033 omfattar investeringar pa 799 miljarder kronor
fran statliga anslag samt ytterligare 82 miljarder kronor som tillkommer fran trangselavgifter,
banavgifter och medfinansiering. Planen innehaller primart investeringar inom jarnvag och vag. ©
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¢ Noterbart ar att regeringen i oktober 2024 presenterade en infrastrukturproposition avseende finansieringen inom den

nationella planen fér kommande period 2026-2037. | propositionen foreslas finansieringen under denna planperiod
uppga till 1 171 miljarder kronor. Slutligt faststadllande av den kommande nationell planen planeras till b6rjan av 2026.



Jarnvagen omfattar investeringar motsvarande ungefar 400 miljarder kronor, innefattandes bade
underhall och utbyggnad av jarnvagen. Totalt planeras 48 olika investeringar med en budget om
minst en miljard kronor. Vissa av dessa investeringar avser insatser i hela landet, sasom inférande av
signalsystemet ERTMS.”

Motsvarande belopp for vagtrafiken uppgar till 46 miljarder kronor. Inom vagsektorn planeras totalt
21 investeringar med en budget om minst 500 miljoner kronor under perioden. Vissa projekt ar dock
av betydligt storre storlek.

Luftfarten och sjofarten berors i relativt liten utstrackning av de planerade investeringarna.
Planerade investeringar inom sjofarten uppgar till 11 miljarder kronor. Detta omfattar sex olika
investeringar, varav tre beror Stockholm-Malarregionen. Inga direkta investeringar planeras inom
luftfarten.®® Aven om stérre satsningar saknas inom dessa omraden i den nationella planeringen bér
dock framhallas att omfattande investeringar forstas ocksa sker inom dessa sektorer. Svenska
hamnar har exempelvis ofta kommunala dgare vilket innebar att kostnader for investeringar i
hamnar sker genom beslut pa och belastar den kommunala nivan.

Flera av landets stora infrastrukturprojekt genomfors i Stockholm-Mélarregionens olika delar, sdsom
Ostlanken, Ostkustbanan Uppsala till lansgréansen Stockholm/Uppsala, Malarbanan Tomteboda-
Kallhall, Godsstraket genom Bergslagen Hallsberg-Degeron, E4 Forbifart Stockholm, E22
Soderkoping, Tvarférbindelse Sodertdrn och Hjulstabron med flera.

Den nationella planen omfattar dven mindre och effektiva atgarder pa systemaovergripande niva, sa
kallade trimningsatgarder. Planering och prioritering gors i Trafikverkets arliga verksamhetsplanering
och kan innebéra anpassning av plattformar, optimering av sparanvandning, hastighetshdjningar
samt forbattring av signal-och vaxelsystem. Sammantaget uppgar trimningsatgarder till totalt

39,9 miljarder kronor av investeringsutrymmet i nationell plan.

| tabellen nedan framgar de fem mest omfattande investeringarna i regionen.

Tabell 1 — De mest omfattande investeringarna i Stockholm-Malarregionen (miljarder kronor)

Ostlanken 91,4
Forbifart Stockholm 51,5*
Utokad kapacitet pa Malarbanan, strackan Tomteboda-Kallhall 25,5
Tvarférbindelse Sodertorn 15,8

Utbyggnad av fyrspartrafik pa Ostkustbanan, strackan Uppsala - 133
lansgransen Stockholm/Uppsala !

Kdlla: Trafikverket - Bilaga 1 till nationell plan.

Not: Kostnaderna avser 2021 drs prisniva och inkluderar tillkommande finansiering utéver planeringsram sdsom

exempelvis anslag fran trdngselskatter.

7 European Rail Traffic Management System, ett standardiserat europeiskt signalsystem fér évervakning av tagtrafik.

8 Dock ingar ett driftsbidrag till icke-statliga flygplatser i planeringen.

9 Lopande underhall av flygplatser och hamnar sker i stor utstrackning via dgare och driftsansvariga. Det helstatliga bolaget
Swedavia ar den storsta dgaren av flygplatser i Sverige, medan dgare av allmanna hamnar i stor utstrackning utgoérs av
kommuner.



* Avser Trafikverkets reviderade kostnadsuppskattning: Ursprunglig budget i den nationella planen 2022-2033
uppgar till 41,7 miljarder kronor.

Lansplanerna &r en del av den nationella infrastrukturplaneringen och upprattas av regioner med
syftet att beskriva investeringsbehoven inom de regionala transportsystemen. Omraden som berérs
ar exempelvis investeringar i lanets vagar, medfinansiering av kollektivtrafikinvesteringar samt
medfinansiering av kommunala atgarder. | [ansplanerna som upprattats av regionerna inom
Stockholm-Malarregionen uppgar storleken pa infrastrukturinvesteringarna under perioden 2022—
2033 till drygt 20 miljarder kronor.

Kommunala investeringar har en viktig roll for utvecklingen av svensk transportinfrastruktur. Dessa
investeringar omfattar bade storre investeringar sdsom exempelvis underhall av kommunéagda
hamnar, samt mindre atgarder sasom |6pande underhall av kommunens vagnat eller andra atgarder
som ror trafiksakerhet, cykeltrafik samt gangtrafik. Investeringar i vag- och jarnvagsnaten i
Stockholm-Malarregionens kommuner uppgick under 2022 till drygt nio miljarder. Férutsatt en
konstant investeringsniva motsvarar detta 108 miljarder under samma tolvarsperiod som radande
nationell plan fér infrastruktur, 2022—-2033.10

231 PLANERADE INVESTERINGAR KRAVER TILLGANG TILL RATT KOMPETENS

Stora infrastrukturinvesteringar i Stockholm-Malarregionen sasom Ostldanken, Forbifart Stockholm
och utbyggnaden av Mélarbanan ar beroende av betydande mangder personal under langa
tidsperioder. Aven investeringar pa regional och lokal niva, samt trimningsatgérder och underhall
kraver tillgang till ratt kompetens.

For att realisera planerade infrastrukturinvesteringar ar det av stor vikt att relevant arbetskraft kan
rekryteras. | Trafikverkets inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen infér den kommande
planperioden 2026—-2037'! beskriver myndigheten att ratt kompetens ar en avgérande foérutsattning
for att kunna genomfdra den nationella planen.? Trafikverket beskriver vidare att
kompetenssituationen varierar mellan olika trafikslag och att det &r svart att fa en 6vergripande bild
och prognos 6ver kompetenssituationen inom infrastruktursektorn. Myndigheten konstaterar dock
att om kompetensforsérjningsutmaningarna inte kan l6sas riskerar utmaningar uppsta vid hantering,
underhall samt utveckling av befintliga och nya anlaggningar.

10 Motsvarande 2022 ars prisniva.
11 Ramarna for den nya planperioden 20262037 satts under hosten 2024.
12 Trafikverket (2024).



Sammantaget ar det viktigt att betrakta kompetensforsérjningen inom infrastruktursektorn som en
helhet som inte ar starkare an sin svagaste lank. Generellt kan ett infrastrukturprojekt beskrivas
innefatta tre Overgripande processer som vardera kraver olika typer av kompetenser — planering,
projektering samt utférande (se faktaruta nedan). Om vissa typer av kompetenser saknas vid
genomforandet av ett infrastrukturprojekt riskerar forseningar eller avbrott ske - oavsett om 6vriga
involverade yrkesroller ar i balans.

Processer i ett infrastrukturprojekt

1. Planering 2. Projektering 3. Utférande

Planeringsfasen omfattar exempelvis framtagande av vag- och jarnvagsplaner, dar
detaljerade beskrivningar tas fram éver en planerad strackning. Inom denna fas finns
exempelvis behov av plansamordnare och ingenjorer.

| projekteringsfasen forbereds konkreta processer i genomforandet, sasom exempelvis
bygghandlingar och beskrivningar av arbetsprocesser. | detta steg kan exempelvis
projektorer och ingenjorer involveras.

| utforandesteget genomfors sjalva byggnationen, dar kompetens sasom platschefer och
anlaggningsarbetare behovs.

Noterbart ar att tillgdngen pa samhallsbyggare inom infrastruktursektorn paverkas av
arbetskraftsbehovet inom andra omraden, dar ett exempel dr byggsektorn. Under 2023 minskade
nybyggnation av bostdder med 37 procent jamfort med féregaende ar, men inom de kommande
aren forvantas konjunkturen inom byggsektorn vanda upp, vilket innebar att konkurrensen om
arbetskraft kan férvintas 6ka.'® Inom kraftférsorjningssektorn ar ett exempel pa enskilt projekt med
storre kompetensbehov slutférvaret av kdrnavfall i Forsmark. | Stockholm-Malarregionen sker
omfattande industrisatsningar inom exempelvis energisektorn som kraver kompetenser for
byggnation av lokaler och anldggningar. Aven inom infrastruktur fér dricksvatten och aviopp (VA)
finns stora behov av underhall de kommande aren.

13 Byggforetagen (2024).
14 Svenskt Vatten (2023)
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Trender som paverkar infrastruktursektorn och dess kompetensbehov

Den kanske viktigaste faktorn for behovet av samhallsbyggare inom infrastruktursektorn ar
storleken pa planerade infrastrukturinvesteringar. Kompetensbehovet paverkas dock dven av
flera gemensamma trender som bade direkt och indirekt paverkar de langsiktiga
kompetensbehoven av samhillsbyggare inom infrastruktursektorn.*

ELEKTRIFIERING OCH ANPASSNING TILL KLIMATVANLIGA LOSNINGAR

Pa samhallsniva sker en anpassning till klimatvanliga |6sningar dar inte minst elektrifiering ofta
betraktas som en vag framat for att nd uppsatta klimatmal. Férutom nya tekniska I6sningar sker
klimatanpassning genom forandrade resmonster, dar skiften sker mot mer klimatvanliga
alternativ.

Forutom kompetensskiften mellan trafikslag paverkas dven kompetenskraven inom respektive
trafikslag. Jarnvagssektorn har under lang tid praglats av elektrifiering, men en 6kad
elektrifiering inom vagtrafik, luftfart och sjofart ger upphov till nya kompetenskrav inom dessa
trafikslag.

DIGITALISERING OCH AUTOMATION

Den 6kade digitaliseringen och automationen inom infrastruktursektorn har resulterat i nya och
expanderade kompetensbehov. Detta paverkar de olika trafikslagen i olika utstrackning. Inom
tagsektorn inférs exempelvis det nya signalsystemet ERTMS (European Rail Traffic
Management System) som pa sikt kommer krdava nya kompetenser hos signaltekniker. En 6kad
automation paverkar dven vilka typer av kompetenser som kravs vid framférande av fordon.

DET SAKERHETSPOLITISKA LAGET OCH SVERIGES MEDLEMSKAP | NATO

| det forandrade sdkerhetspolitiska laget efter Ryssland fullskaliga invasion av Ukraina, samt
Sveriges NATO-medlemskap, har kompetensbehoven inom infrastruktursektorn forandrats till
foljd av 6kade krav pa kapacitet for transport av militar personal och materiel. | férlangningen
kan detta forvantas paverka kompetensbehoven inom transportsektorn.

15 Se Trafikverket (2022a) for ytterligare diskussion om storre trender som paverkar transportsystemet pa sikt.
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3. Kompetensbehoven inom infrastruktursektorn

3.1

Kapitlet i korthet

e |dag saknas en god bild 6ver kompetensbehoven inom infrastruktursektorn. Existerande
underlag omfattar ofta enskilda trafikslag eller yrken snarare an infrastruktursystemet som
helhet.

e Inom jarnvagen dar behovet av arbetskraft betydande inom hela spektrat av arbetskraft.
Kompetenskraven skiljer sig fran 6vriga trafikslag, da underhall av anlaggningen kraver en
eftergymnasial utbildning. Efterfragan ar stor pa ban- el och signaltekniker, som behovs for att
tillgodose underhallet av anlaggningarna inom sektorn. Kompetensbehovet ar aven stort
avseende roller kopplade till planering och projektering, sdasom ingenjorer och projektorer.

e Aven inom végsektorn dr kompetensbehoven stora. Inom sektorn férvantas en dkad
efterfragan pa kompetens inom ingenjérsyrken under de kommande aren — inte minst pa
grund av den tekniska utvecklingen. Noterbart ar att kompetensbehoven dven ar stora vad
géller yrken med krav pa gymnasial utbildning, sasom exempelvis anlaggningsarbetare och
maskinforare.

e Inom sjofarten ar efterfragan stor pa sjoingenjérer och marintekniker — tva yrkesroller med
nara koppling till maskinavdelningen pa ett fartyg. Inom sjofarten upplever tva av tre foretag
svarigheter att rekrytera personal. Den bristande tillgangen pa teknisk personal bedoms av
branschforetradare som en flaskhals for kompetensforsorjningen inom sektorn. Konkurrensen
om personal ar dessutom stor gentemot bade landbaserad verksamhet och internationell
sjofart. Dessutom kravs samhallsbyggnadskompetens pa eftergymnasial niva vid planering och
utférande av storre forandringar vid en hamn.

e Inom luftfarten bedémer halften av foretag verksamma inom underhall av flyg att brist rader
pa flygteknisk personal. Dessutom har 88 % av foretagen haft utmaningar att rekrytera
flygtekniker de senaste 12 manaderna. Den tekniska utvecklingen med elektrifiering och
autonoma drdénare forvédntas paverka kompetenskraven inom sektorn. Aven utbyggnad och till
viss del underhall av flygplatser kraver samhallsbyggnadskompetens pa eftergymnasial niva.

e Kompetensbehoven ar stora dven inom omraden som ligger utanfér denna systembilds
avgransning. Exempelvis dr behovet stort av kompetens med gymnasial utbildningsniva. Aven
yrkesroller sdsom yrkeslarare, lotsar och lokforare ar viktiga for att sakerstalla
infrastruktursystemet funktioner.

| detta kapitel diskuteras kompetensbehoven inom de fyra trafikslagen jarnvag, vag, sjofart samt
luftfart. Beskrivningarna av kompetensbehoven bygger pa sammanstallningar av befintliga rapporter
och statistik, samt intervjuer med aktorer verksamma inom respektive trafikslag. Namnvart ar att
prognoser och analyser ofta redovisas pa nationell niva varfor maojligheterna till avgrénsning till
storregional niva inom Stockholm-Malarregionen &r begrédnsad.

Bred efterfragan pa arbetskraft inom de fyra trafikslagen

Utifran systembildens avgransning — yrkesroller inom anlaggning och underhall av infrastruktur med
generellt krav pa eftergymnasial utbildning — omfattar kartlaggningen av kompetensbehoven i
huvudsak de yrkesroller som framgar i Figur 1 nedan. Notera att vissa yrkesroller dock inte per
definition kréver en eftergymnasial utbildning. Ett exempel &r produktionsledare (eller arbetsledare)
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som har en viktig operativ roll under ett infrastrukturprojekt. Vid tillsdttning av tjanster inom denna
yrkesroll stalls sallan formella krav pa en eftergymnasial utbildning, men inom yrkeshégskolan
erbjuds utbildningar inom detta filt vilket kan vara meriterande vid en rekryteringsprocess.

Figur 1. Urval av yrken

Jarnvag Viag Sjofart Luftfart
- Ingenjérsyrken - Ingenjorsyrken - Ingenjérsyrken - Ingenjérsyrken
- Projektérer - Projektérer - Marintekniker - Flygtekniker
- Produktionsledare / - Produktionsledare / - Produktionsledare / - Produktionsledare /
arbetsledare arbetsledare arbetsledare arbetsledare
- Bantekniker
- Eltekniker

- Signaltekniker
- Tagtekniker

Urvalet av yrkesroller har diskuterats och férankrats i dialoger med branschféretradare och
myndigheter och omfattar de yrken som bedémts vara de mest framtradande for behoven inom
respektive trafikslag. Yrkesrollerna kan betraktas som en slags karna av kritiska yrken inom
respektive trafikslag utifran systembildens avgransning.

Utanfor denna karna finns dock andra yrken som &r av stor vikt for underhall och utbyggnad, samt
aven drift, av infrastrukturlésningar. Behovet av arbetskraft stracker sig utanfér systembildens

avgransning, och som beskrivits ovan ar kompetenskedjan inom infrastruktursektorn inte starkare an

den svagaste lanken. Vilka typer av 6vriga kompetenser som efterfragas inom respektive trafikslag
beror bland annat pa anlaggningarnas utformning och struktur. Inom vissa trafikslag utgor
exempelvis kompetens pa gymnasial niva en stor del av arbetskraftsbristen. Dessutom efterfragas
eftergymnasiala kompetenser inom andra omraden &n anldaggning och underhall av infrastruktur
inom de olika trafikslagen.

| syfte att ge en bredare bild av kompetensbehoven inom sektorn ges i avsnitten nedan dven
exempel pa kompetensbehov som ligger utanfor systembildens huvudsakliga kdrna, men som ar
viktiga for att infrastruktursektorn ska kunna leverera effektiva och palitliga transportlésningar.

3.2Kompetensbehov inom jarnvagen

Kompetensbehoven inom jarnvagen ar stora inom hela spektrat av arbetskraft. Trafikverket
bedémer att kompetenssituationen inom jarnvigen &r kritisk'® och beskriver att bristen p& utbildad
arbetskraft inom jarnvagen innebir att byggprocesser stannar upp och att projekt férsenas.’” Aven
den lépande infrastrukturdriften paverkas av kompetensbristen.

16 Trafikverket (2024)
17 Trafikverket (2020)

14



Jarnvagssektorn har en anlaggning vars karaktar skiljer sig fran
ovriga trafikslag som omfattas av denna systembild. | och med
den relativt komplexa strukturen pa jarnvagsanlaggningen
kravs en eftergymnasial utbildning inom ban-, el- eller
sighalteknik for att arbeta med anldggningsunderhall. - Ingenjdrsyrken
Motsvarande utbildningskrav avseende I6pande underhall av = Prajekicrer

. . . . . - Produktionsledare /
anldaggningen saknas generellt inom 6vriga trafikslag. Arbetsladare

o . ce o . . . - Bantekniker
Pa ingenjorsniva har civilingenjorer inom elektroteknik en - Eltekniker

viktig roll inom olika delar av jarnvagen kopplade till - Signaltekniker
elektrifiering. Arbetsformedlingen beskriver i sin - Tagtekniker
yrkesbarometer att det rader brist pa civilingenjorer inom

elektroteknik bade i Stockholm-Malarregionen och i 6vriga

delar av landet. Rekryteringssituationen beddéms i vissa

regioner dessutom férsvaras, vilket i stor utstrackning beror pa att manga forvantas lamna dessa
yrken genom exempelvis pensionsavgangar.

Yrken inom jarnvigen

VTI har utvecklat en modell fér att prognostisera det framtida behovet av arbetskraft inom
jarnvagssektorn for infrastrukturférvaltare, sparentreprenérer samt teknikkonsulter ar 2025.12
Prognosen avser nationella kompetensbehov vilket innebar att statistiken inte ar nedbrytbar pa
regional niva. | princip samtliga yrkesroller som ingar i modellen uppvisar ett prognostiserat
underskott av arbetskraft pa riksniva. Hos infrastrukturférvaltare pekar modellen pa ett underskott
om knappt 500 individer, dar efterfragan ar som storst for ban-, el- och signaltekniker - tre yrken
med viktiga roller for bade underhall och investeringar i nya jarnvagsanlaggningar. Hos
sparentreprendérer uppgar underskottet till drygt 900 personer dar behoven ar storst for
projektledare, projektingenjorer samt olika typer av specialister. For teknikkonsulter uppgar det
prognostiserade underskottet till drygt 700. Primart efterfragas projektérer samt projektledare
bland dessa foretag.

Jarnvagscollege genomforde under varen 2024 en enkdtundersdkning om behoven av ban-, el-,
signal- och tagtekniker samt sparsvetsare bland medlemsféretag i branschorganisationerna
Féreningen for Sveriges jarnvagsentreprendrer och Tagforetagen.® | enkatundersékningen stilldes
fragor om kompetensbehoven samt vilka regioner kommande rekryteringar planeras ske inom.
Svarsfrekvensen uppgar till 45 procent vilket innebér att slutsatser bor dras med viss forsiktighet - en
overgripande tendens ar dock att rekryteringsbehovet inom de olika yrkesrollerna ar stort, samt att
en stor andel av rekryteringsbehovet de kommande aren bedéms uppsta i Stockholm-
Malarregionen:

— Avseende tagtekniker bedomer Jarnvagscollege att utbildningssystemet inte har kapacitet att
tacka kompetensbehovet de kommande aren. Sex av tio tagtekniker bedéms rekryteras till
Stockholm-Malarregionen exkl. Gotland.

— Vad géller bantekniker bedéms sex av tio rekryteringar de kommande aren ske i Stockholm-
Malarregionen exkl. Gotland. Efterfragan pa bantekniker bedéms av Jarnvégscollege som hog i
relation till den befintliga arbetskraften.

— Behovet av eltekniker (eller kontaktledningstekniker) férvantas 6ka over tid. Vid 6kade
investeringar i ny jarnvag eller ett starkt underhall kommer behovet av kompetens 6ka
ytterligare. Ungefar 55 procent av rekryteringsbehovet forvantas uppsta i Stockholm-
Malarregionen exkl. Gotland de kommande aren.

— Aven behovet av signaltekniker &r stort i Stockholm-Mélarregionen. Nistan sju av tio
rekryteringar av signaltekniker planeras till Stockholm-Malarregionen de kommande aren.

18 Se VTI (2021)
19 Jarnvagscollege (2024)
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— Vad géller sparsvetsare bedoms kompetensbehovet inte vara akut, men man bedémer att
behovet kan komma att 6ka under de kommande aren vilket paverka forutsattningarna att
bemanna lediga tjanster. Arbetsmarknaden for sparsvetsare ar relativt liten, men yrket ar viktigt
for underhall, felavhjalpning och nybyggnation av jarnvagsspar. | dagslaget erbjuds landets enda
yrkeshégskoleutbildning till sparsvetsare i Vansbro i Dalarnas 14n.?°

Exempel pa yrkesroll utanfor systembildens kdrna: Lokforare

Kompetensforsorjningen av lokférare beskrivs av Jarnvagscollege som en av jarnvagsbranschens
stdrsta utmaningar.?! Aven om utmaningarna fér kompetensforsdrjningen av lokférare fortfarande
ar stora ar utsikterna goda for att trenden kommer brytas pa sikt. Hanteringen av
kompetensforsorjningen av lokférare kan darfor betraktas som ett exempel pa hur
utbildningssystemet pa nagra ars sikt kan méta behovet av en specifik yrkesroll.

Till foljd av bristsituationen har Myndigheten for yrkeshdgskolan utvidgat antalet utbildningsplatser
fran 240 ar 2021 till 450 ar 2023. Myndigheten planerar att bevilja omkring 500 utbildningsplatser
arligen de kommande &ren.?? Soktrycket till utbildningarna ar dessutom hégt — och trenden &r
positiv. Ar 2023 uppgick antalet sékande till 5 000, vilket kan jamféras med det genomsnittliga
antalet sokande under perioden 2018-2022 som uppgick till drygt 3 000. Noterbart dr dock att
antagningskraven till utbildningen ar relativt hdga och antagningsprocessen innefattar bade
medicinska och yrkespsykologiska undersékningar. Av de 5 000 s6kande var endast 750 behdriga att
paborja utbildningen.

Kompetensforsorjningen underlattas dven av att utbildningsplatser erbjuds vid ett relativt stort antal
geografiska platser i Stockholm-Malarregionen: Stockholm, Eskilstuna, Hallsberg, Mjolby, Borlange
och Kristinehamn. Dessutom nyttjas en hog andel platser — endast sex procent av platserna ar
outnyttjade vilket ar drygt halften av genomsnittet inom yrkeshégskolan.

Efter avslutad utbildning ar sysselsattningsgraden hog bland utbildade lokférare. 98 procent av
utbildade lokforare ar sysselsatta aret efter avslutad utbildning. Dessutom &r matchningen mellan
utbildning och yrke hog. Aret efter avslutad utbildning arbetar 94 procent som lokférare.2? En
ytterligare gynnsam faktor for kompetensférsérjningen av lokforare ar att aldersfordelningen bland
yrkesverksamma ar 1ag och relativt fa individer inom yrket &r néra pensionsalder.

20 Noterbart ar dock att sparsvetsare erbjuds som gymnasial vuxenutbildning i N3ssjé inom ramen fér den nya skolformen
Nationell yrkesutbildning (NY).
21 Jarnvagscollege (2024)
22 Noterbart ar dven att vissa tagforetag startat egna lokforarutbildningar for att komplettera utbildningsutbudet
inom yrkeshogskolan.
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3.3Kompetensbehov inom vag

Inom vagsektorn fokuserar denna systembild pa roller inom
ingenjorsyrken samt projektorer och produktions- och
arbetsledare. Som namnts ovan kan noteras att en
eftergymnasial utbildning inte ar ett krav for att arbeta som
projektor samt produktions- eller arbetsledare. En utbildning
inom dessa omraden kan dock vara meriterande samt erbjuda
en vag in i dessa yrken for yngre personer.

Yrken inom vagtrafik

- Ingenjorsyrken
- Projektorer
- Produktionsledare /

Vad géller efterfragan pa ingenjérsyrken beskriver Trafikverket
arbetsledare

brist pa specialiserade civilingenjérer inom olika segment
relaterade till vigtrafik.2* Detta kan exempelvis innefatta
civilingenjorer inom bygg och anlaggning samt vag och vatten.
Myndigheten bedomer dven att den tekniska utvecklingen
inom infrastrukturen kopplat till vagsektorn sker i snabb takt
vilket paverkar kompetensbehoven inom sektorn.?® Detta innefattar exempelvis faktorer sdsom
autonoma och uppkopplade fordon samt en 6kad eldrift. Trafikverket bedémer att utvecklingen
inom automation kommer att eliminera hela eller delar av vissa jobb men skapar samtidigt nya typer
av behov for att tacka efterfragan pa arbetsmarknaden. Den 6kade automationen kommer att
minska behovet av yrkesroller sdsom yrkesforare, men dven behovet av yrkesroller med krav pa
eftergymnasial utbildning, sdsom ingenjorer med relevant kompetens, bedéms paverkas.

Aven Arbetsférmedlingen beddmer att den tekniska utvecklingen paverkar behovet av
ingenjorskompetenser relaterade till vagsektorn. | myndighetens yrkesbarometer bedéms
efterfragan pa ingenjorer och tekniker inom bygg och anldggning i nuldget vara i relativ balans bade i
Stockholm-Malarregionen samt 6vriga delar av landet, men till foljd av den tekniska utvecklingen
samt automatisering bedoms efterfragan pa dessa kompetenser 6ka pa fem ars sikt.

| intervjuer bedomer branschféretradare att projektérer och produktions- samt arbetsledare utgoér
en flaskhals inom kompetensforsorjningen. En annan relaterad roll ar platschef, som ofta ar ett
naturligt karridrsteg fran att ha varit verksam som arbetsledare.

Exempel pa yrkesroll utanfér systembildens karna: Bussforare

Kompetensforsorjningen av bussférare uppvisar ett annat monster dn den positiva utvecklingen for
lokforare som beskrivits ovan. Idag rader stor brist pa bussférare och utmaningarna ar stora dven pa
langre sikt.

| Arbetsformedlingens senaste yrkesbarometer beskrivs bristen som betydande i hela landet. Bristen
har flera orsaker, dar myndigheten lyfter fram att en framtradande faktor ar att manga lamnar yrket
samtidigt som atervaxten ar lag.

Aven Transportféretagen lyfter fram att brist rader pa bussférare. P4 nationell nivd bedémer
Transportféretagen att rekryteringsbehovet inom bussbranschen pa tre ars sikt uppgar till 8 600
individer.?® Detta innefattar 8 100 bussférare samt 500 bussmekaniker. 90 procent av féretagen
inom bussektorn behover rekrytera under de kommande tre aren — dock beskriver 8 av 10 foretag
som forsokt rekrytera bussforare att man har svart att rekrytera medarbetare.

En huvudorsak till kompetensbristen beskrivs vara stora pensionsavgangar i kombination med att
unga personer inte attraheras in i branschen i tillrackligt stor utstrackning. En sarskild utmaning vad

24 Trafikverket (2020)
2 |bid.
2 Se Transportforetagen (2023b).



géller attraktionskraften for unga bussférare ar regelverk som begransar mojligheterna fér unga
personer att framféra bussar langre strickor i linjetrafik. Aven om dessa regelverk tjinar ett syfte
beskriver Transportforetagen att dessa aldersgranser kan innebdra att attraktionskraften for
bussbranschen minskar for unga personer och att man efter gymnasiet darfor soker sig till andra
yrken.

Efterfragan pa arbetskraft med gymnasial utbildningsniva &r stor inom hela
samhallsbyggarsektorn

Sasom berors pa flera stallen i detta kapitel ar behovet av arbetskraft med gymnasial
utbildningsbakgrund stort inom samhallsbyggarsektorn. Planerade
infrastruktursatsningar, men aven l6pande drift och underhall, kraver betydande
mangder arbetskraft med utbildning pa gymnasial niva. Denna bild beskrivs
aterkommande i intervjuer med branschféretradare inom samtliga trafikslag. Nedan
foljer exempel pa yrkesroller inom infrastruktursektorn dar efterfragan pa arbetskraft
ar stor.

Ett exempel pa yrke med krav pa gymnasial utbildningsniva ar beldggningsarbetare
som arbetar med utlaggning och tillverkning av asfalt. Utbildning till
beldggningsarbetare sker via bygg- och anlaggningsprogrammet pa gymnasieniva.
Inom programmet erbjuds inriktningen mark och anlaggning. Efter avslutade
gymnasiestudier pabérjas en larlingsperiod varefter man tilldelas ett yrkesbevis efter
godkant yrkesteoretiskt prov. Arbetsformedlingens beddmer i sin yrkesprognos att
efterfragan pa beldggningsarbetare kommer 6ka under de kommande fem aren.

Ett annat yrkesomrade dar efterfragan pa kompetens ar stor ar
anlaggningsmaskinforare. Inom denna yrkesroll hanteras maskiner som anvands inom
bygg- och anlaggningsbranschen. Bland annat innefattar detta maskiner som anvands
for att lagga asfalt och bygga vagar, inklusive att forbereda underlaget och sadkerstilla
att asfalten laggs ut jamnt. Arbetsformedlingen bedomer i sin yrkesbarometer att
rekryteringsbehoven praglas av en bristsituation och att jobbmgjligheterna ar stora
for anlaggningsmaskinforare.

Ytterligare ett exempel pa yrkesroll som praglas av stor brist &r betongarbetare.
Liksom for anldaggningsmaskinforare bedémer Arbetsformedlingen att bristen pa
denna yrkesroll ar stor samt att jobbmojligheterna ar mycket stora. Flera l1an inom
Stockholm-Malarregionen praglas dessutom av 6kade behov.



3.4Kompetensbehov inom sjofart

Forutom framforande av fartyg ar infrastrukturen inom sjéfarten i

stor utstriackning kopplad till fasta geografiska punkter i form av Yrken inom sjofart
hamnar. Den I6pande driften vid en hamn ar komplex och kréaver

en kombination av kompetenser. Drift och allmént underhall vid

en hamn utfors generellt av kompetens pa gymnasial niva med - Ingenjérsyrken
bakgrund inom program sasom bygg och anldggning eller fordon - Marintekniker

och transport. Aven fér stuveriarbetare kravs generellt en - Projektdrer
utbildning pa hoégst gymnasieniva. - Produktionsledare /

arbetsledare
Vid storre underhalls- eller utbyggnadsinvesteringar inom en
hamn kravs dock kompetens pa eftergymnasial niva, dar
utférandet i stor utstrackning utférs av upphandlade konsulter.
Detta innefattar exempelvis ingenjérer inom omraden sasom el
eller bygg och anlaggning som kan bidra till planeringen och
utférande av storre férandringar vid en hamn. Aven produktionsledare och arbetsledare har
generellt en viktig roll i dessa processer. Branschforetrdadare bedémer dock att
kompetensutmaningarna kopplad till hamnverksamhet framst ar kopplat till arbetskraft pa
gymnasial niva.

Forutom hamnar ar farleder och slussar en del av infrastrukturen inom sjofarten. Vissa farleder
kraver sarskilt underhall, sasom exempelvis om farleden i fraga ar beldgen nara ett hamninlopp. For
farleder till sjoss ansvarar Sjofartsverket for underhall genom att exempelvis tillhandahalla
sakerhetsanordningar sasom fyrar och bojar. Ett aktuellt exempel pa storre infrastrukturinvestering
avseende slussar ar ombyggnationen av Sodertélje sluss, dar kompetensbehoven i hog grad
motsvarar behoven av arbetskraft vid planering och utférande av storre forandringar vid en hamn.

Vid framférande av fartyg delas personal vanligtvis in i kategorierna dack, intendentur samt maskin.
Personalen vid maskinavdelningen underhaller ett fartygs tekniska funktioner sasom motorer och el.
Personalkategorin innefattar yrkesroller sdsom tekniska chefer, ingenjérer samt maskinpersonal. |
praktiken innefattar detta ingenjorsyrken (sjdingenjérer) samt marintekniker.?’

| intervjuer beskriver branschforetradare att den bristande tillgdngen pa sjoingenjorer ar en flaskhals
for kompetensforsérjningen inom sjofarten. Sjoingenjorer ges en bred utbildning och har goda
kunskaper inom bland annat maskinteknik och ar darfor attraktiva dven inom andra sektorer an
sjofarten. Aven behovet av maskintekniker bedéms av branschféretradare vara stort. Dessutom
beddmer Myndigheten for yrkeshogskolan att det finns utrymme for utokning av dimensioneringen
av utbildningsplatser inom marinteknik.?®

| Transportforetagens undersokning Tempen pa sjéfartsbranschen (2023a) beskrivs att
rekryteringsbehovet inom sjéfarten uppgar till 2 200 personer under perioden 2023-2025.%°
Undersokningen visar att tekniska befal, manskap inom maskin samt elektriker/elingenjérer utgor
ungefar en femtedel av rekryteringsbehovet. Rekryteringsbehovet av tekniska befal uppgar till
ungefar 200 personer de kommande tre aren. | undersokningen beskrivs dessutom att 2 av 3
medlemsforetag haft svarigheter att rekrytera personal det senaste aret. Undersokningen framhaller
att en sarskilt stor utmaning for sektorn ar den laga andelen kvinnor.

27 Yrkestitlarna varierar dock mellan olika roller kopplade till maskinavdelningen pa ett fartyg.

28 Myndigheten for yrkeshogskolan (2024a)

29 Resultaten baseras pa en enkatundersdkning till medlemsféretagen i Sjéfartens Arbetsgivareforbund. Statistiken avser
nationell niva och &r inte maojlig att bryta ned pa regional niva.



Noterbart ar att forutsattningarna att rekrytera personal till fartyg i internationell trafik i lag
utstrackning ar bundna till en viss geografisk region. Eftersom man inom den internationella
sjotrafiken ofta arbetar langa perioder i strack (samt dven ar ledig under langre tidsperioder) blir
behovet av arbetskraftens narhet till en viss hamn relativt 13g. Denna situation kan jamféras med
den mer geografiskt avgransade farjetrafiken. Denna delsektor har till viss del battre forutsattningar
att rekrytera personal som vill arbeta pa en mer avgransad geografisk plats - samtidigt konkurrerar
dock arbetsgivare inom denna delsektor i stérre utstrackning med landbunden verksamhet.

Exempel pa yrkesroll utanfér systembildens karna: Lots

Lotsar guidar storre fartyg genom farleder till och fran hamnar (samt mellan kajldgen inom en
hamn). Dock rader brist pa lotsar vilket ar ett problem som pa ett tydligt vis satter fingret pa hur
bristen pa enskilda yrkesgrupper kan innebara flaskhalsar for floden via multimodala
transportlésningar. Utan god tillgang till lotsar i Stockholm-Malardalsregionen minskar

forutsattningarna for fartyg att anlopa regionens hamnar, vilket leder till stérningar i transportflodet.

Internationella godstransporter via sjofart samspelar ofta med andra trafikslag for vidare transport
landsvagen till slutdestinationen. De stérningar som uppkommer som en effekt av bristen pa lotsar
kan darfér medfora kedjeeffekter i form av storre forseningar. Bristen pa lotsar paverkar i sarskilt
hog grad inlandshamnar, till vilka lotsningen kan ta valdigt lang tid. Exempelvis kan lotsning till och
fran hamnarna langst in i Malaren, sasom Vasteras samt Képings hamnar, ta upp till 12 timmar.

En utmaning for kompetensférsorjningen av lotsar &r att utbildningsvagen ar relativt lang. For att
arbeta som lots krédvs en sjokaptensutbildning som idag erbjuds vid Linnéuniversitetet och Chalmers,
arbetslivserfarenhet pa sjon samt kompletterande lotsutbildning genom Sjofartsverket. | praktiken
innebér detta att en fulldrd lots behdver som minst 11-12 ars eftergymnasial utbildnings- samt
arbetserfarenhet. Branschforetradare for dialog om att utveckla forutsattningar for snabbare
utbildningsvagar, men mojligheterna bedoms laga att pa ett markant vis minska tidsramarna for att
utbilda lotsar.

En utmaning for att behalla personal inom lotsverksamhet ar att stora pensionsavgangar vantas de
kommande aren. En ytterligare utmaning ar att Sjéfartsverket, som idag har monopol pa
lotsverksamhet, har svart att Ionekonkurrera med den privata sjofartssektorn dar Iénenivaerna
generellt ar hogre. En langsiktig utmaning ar dven ett bristande intresse hos studenter for yrket och
ett 1agt soktryck till de befintliga sjokaptensutbildningarna. Sjofartsverket bedémer att den enskilt
viktigaste faktorn for att sdkerstdlla kompetensforsorjningen av lotsar ar att sdkra intresset hos
ungdomar att véilja en sadan utbildning.

En mojlig vag framat for att hantera bristen pa lotsar ar att utveckla digitaliserade lI6sningar. Sadana
digitala I6sningar kan exempelvis innefatta fjarrdrift av lotsfartyg, eller till och med fjarrdrift av ett
anlépande fartyg. Aven tekniska Idsningar som bygger pa autonomt framférande av lotsfartyg &r i
teorin mojliga. En lyckad digitalisering och fjarrdrift kan 6ka effektiviseringen och minska
kostnaderna for bade Sjofartsverket och godstransportorer — dock kvarstar manga utmaningar
rorande bland annat sdkerhet och tillforlitlighet innan en fullskalig digitalisering av lotsverksamhet
kan realiseras. Dessa I6sningar kan darfor forvantas paverka lotsverksamheten forst pa langre sikt.
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3.5Kompetensbehov inom luftfart

Liksom for sjofarten ar infrastrukturen inom luftfartssektorn i
stor utstrackning kopplad till fasta geografiska platser -
flygplatser. Inom ramen for den l6pande driften vid flygplatser
efterfragas primart arbetskraft med utbildning pa gymnasial niva.
Drift av flygplatser kan i stor utstrackning liknas vid
fastighetsforvaltning med behov av roller sdsom elektriker och - Ingenjorsyrken
fordonsmekaniker. Vid planering och utférande av utbyggnad och ) vatakn.'ker

. . . . - Produktionsledare /
utvidgning av flygplatser kravs dock kompetens pa asstilsdaie
eftergymnasial niva. Behovet varierar beroende pa de
investeringar som genomfoérs, men storre utbyggnader kraver
exempelvis ingenjorskompetens inom bygg och anlaggning, samt
produktions- och arbetsledningskompetens. | intervjuer beskriver
branschforetradare dock att behovet av arbetskraft ar som storst
for personal med utbildning pa gymnasial niva.

Yrken inom luftfart

Avseende underhall av flyg kravs utbildade flygtekniker som arbetar med underhall, tillsyn och
reparationer av flygplan. Yrket kan liknas vid maskinteknik med flygteknisk tillampning.
Transportfackens yrkes- och arbetsmiljonamnds trendindikator fran 2022 pekar pa betydande behov
av denna yrkesgrupp.?° 88 procent av de svarande féretagen anger att man har behov av att
rekrytera flygmekaniker de ndrmaste tre aren. En lika stor andel anger att man har haft svart att
rekrytera flygtekniker under de senaste tolv manaderna. Samtidigt uppger inget av de tillfragade
foretagen att man planerar sdga upp flygtekniker inom de kommande tre aren. Sju av tio féretag
anger att rekryteringsbehoven beror pa utékning av verksamheten, men dven
ersattningsrekryteringar av personal som gar i pension eller byter jobb paverkar
rekryteringsbehoven. De storsta behoven upplevs bland el- och aviontekniker, men dven bland
tekniker inom turbinmotorer dr behovet stort.3 Namnvirt dr dven att behovet &r stort av
flygmekaniker med kompetens pa gymnasial niva inom platslageri.

Luftfartssektorn star infér en snabb teknisk utveckling dar elektrifiering och autonoma drénare kan
forvantas ha en allt storre roll inom sektorn. Denna utveckling paverkar dven de kompetenskrav som
stalls pa arbetskraften pa langre sikt. Trafikverket lyfter exempelvis fram att underhall av flygplan i
allt storre utstrackning sker genom datoriserat stod vilket 6kar spannvidden pa de kompetenser som
en flygtekniker behdver inneha. Detta stéller krav bade pa nya studenter och befintlig arbetskraft att
kompetensutveckla sig.

Exempel pa yrkesroll utanfor systembildens kdrna: Flygledare
Flygledare leder flygtrafik pa marken samt i luftrummet runt en flygplats. Yrkesrollen ar helt
avgorande for att flygtrafiken till och fran flygplatser sker pa ett sékert och effektivt vis.

| Sverige erbjuds utbildning till flygledare vid Entry Point North i Malma. Skolan drivs i samarbete
mellan det svenska LFV och myndighetens motsvarigheter IAA pa Irland och Naviair i Danmark.
Utbildningen ar ungeféar 2,5 ar lang, varav ett ar utfors vid en arbetsplats. Stockholm-Malarregionen
saknar saledes utbildningscenter for flygledare, men Entry Point North antar studenter pa nationell
basis och placeringen under den arbetsplatsforlagda delen av utbildningen sker pa nationell niva.
Det ar aven mojligt att utbilda sig till flygledare genom Férsvarsmakten. Efter avslutad utbildning &r
man anstalld vid luftfartsverket men blir placerad pa nagon av Férsvarsmaktens flygplatser.

30 Enkaten riktas till foretag med behorighet bedriva flygplansunderhall motsvarande Part145-certifiering.
31 Aven Trafikverket bedémer att bristsituationen ar sarskilt stor for flygtekniker med inriktning mot elektronik och
avionik — se Trafikverket (2020)
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Efterfragan pa flygledare bedoms potentiellt 6ka pa sikt. Luftfartsverket forvantar att stora delar av
yrkeskaren kommer att lamna yrken pa grund av pensionsavgangar. Dessutom 6kar behovet av
flygledare inom Forsvarsmakten till foljd av det forsamrade omvarldslaget. Certifikatet som erhalls
efter avslutad utbildning ar dessutom giltig inom hela Europa vilket innebar att utbildade flygledare
inte ar begransade till den svenska arbetsmarknaden. Samtidigt kan viss effektivisering forvantas i
och med en okad fjarrstyrd flygledning, dar en flygledare inte behover befinna sig fysiskt vid en viss
flygplats for att leda trafiken i luftrummet.

Yrkeslarare —
underskottet ar en flaskhals for utbildning av samhallsbyggare

For att utbilda relevant arbetskraft inom samhallsbyggarfaltet kravs lararkapacitet.
Utan larare begransas mojligheterna att anordna utbildningar som motsvarar behovet
pa arbetsmarknaden.

Behovet ar dock stort av yrkeslarare pa gymnasieniva. | SCB:s arbetskraftsbarometer
fran 2023 anger 86 procent av arbetsgivare att brist rader pa nyutexaminerade
yrkeslarare — endast en procent av arbetsgivare anger att tillgdngen ar god.
Arbetsformedlingen bedoémer i sin yrkesbarometer att behovet av yrkeslarare ar stort
dver i princip hela landet. Aven Skolverket pekar p& betydande langsiktiga behov av
yrkeslarare. Fram till 2035 bedéms antalet examinerade yrkeslarare uppgar till
ungefar 8 000. Behovet av antalet examinerade yrkeslarare bedéms dock uppga till
13 400 motsvarande ett underskott pa knappt 400 examinerade yrkeslarare per &r.3?
Noterbart ar att bristen pa yrkeslarare innebar att en hog andel larare pa
yrkesprogram saknar formell behérighet. Lasaret 2023/23 uppgick andelen
tjanstgérande yrkesldrare som saknar behérighet for gymnasieskolan till 47 procent.33

Kompetensforsorjningen av yrkeslarare praglas av flera utmaningar. Skolverket pekar
pa att den enskilt viktigaste faktorn for att mota kompetensbehovet av larare ar att
starka lararyrkets attraktivitet. En hogre attraktivitet for yrket leder till fler
kvalificerade s6kande till lararutbildningar samt 6kar forutsattningarna att
genomstromningen vid lararutbildningar 6kar. En sarskild utmaning foér utbildning av
yrkeslarare ar att yrkeserfarenhet kravs inom det falt man efter utbildningen ska
bedriva undervisning inom. Detta 6kar férutsattningarna for att man som larare har
inblick i det amne man ar verksam inom, men minskar samtidigt urvalet av potentiella
studenter jamfort med andra lararutbildningar.

32 Skolverket (2021)
33 Skolverket (2024)



4. Utbildningssystemets forutsattningar att mota
arbetsmarknadens behov

Kapitlet i korthet

e Dimensionering av utbildningsplatser inom yrkeshdgskolan anpassas i stor utstrackning till
arbetsmarknadens behov genom de prioriteringar som beslutas av Myndigheten for
yrkeshogskolan utifran ramar och direktiv i forfattningstexter och regleringsbrev.

e Manga samhallsbyggarutbildningar inom yrkeshogskolan praglas av en hég andel outnyttjade
utbildningsplatser. Dessutom ar examensgraden lag inom manga utbildningsinriktningar. Inom
vissa dmnen examineras mindre an halften av de studenter som paborjat en utbildning.

e | Stockholm-Malarregionen ar utbudet av utbildningar inom BES-faltet begransat. Endast en
distansutbildning inom signalteknik, som bedrivs i samarbete med Trafikverksskolan i
Angelholm, erbjuds i regionen.

e  Flera strukturella utmaningar finns vad géller anordnande av kapitaltunga utbildningar inom
yrkeshogskolan. Inte minst utgor bristen pa 6vningsanlaggningar en stor flaskhals.

e Infor yrkeshogskolans planerade utbyggnad kan tillgangen till LIA-platser utgora en
begrdnsande flaskhals.

e Knappt halften av utbildningsplatserna inom yrkeshogskolan som omfattas av systembilden
erbjuds i Stockholms lan. Inga yrkeshogskoleutbildningar inom de inriktningar som omfattas av
systembilden erbjuds i Varmland eller Gotland.

e Dimensionering av hogre utbildning paverkas i stor utstrackning av studenters intressen. Detta
har sin grund i att ersattningsmodellen for hogre utbildning i princip uteslutande baseras pa
studenters deltagande i utbildningar samt deras studieprestationer.

e Generellt praglas ingenjorsutbildningar av bade lagt soktryck och laga examensgrader.
Dessutom ar vissa moment inom ingenjorsutbildningar — sarskilt pa civilingenjorsniva — i stor
utstrackning forskningsférberedande snarare an anpassade till arbetsmarknadens behov.

e Inom Stockholm-Malarregionen erbjuds inga utbildningar som leder till sjdingenjorsexamen
eller ingenjorsexamen inom vag och vatten.

e Inom vissa utbildningar ar andelen utlandska studenter hog vilket kan paverka
kompetensforsérjningssituationen i Sverige.

Utbildningssystemet har en avgorande roll fér samhallets kompetensforsérjning. Genom en
utbildning kan man som individ tillférskaffa sig kompetenser som 6kar férutsattningarna att etablera
sig pa arbetsmarknaden. Pa samhallsniva innebar hogre utbildningsnivaer ett stérre humankapital
och battre forutsattningar for tillvaxt.

Inom yrkeshdgskolan och hogre utbildning erbjuds ett stort antal utbildningar som kan leda till ett
arbete inom samhallsbyggarsektorn. De olika utbildningsformerna svarar i viss utstrackning mot
olika utbildnings- och arbetsmarknadsbehov, dar yrkeshogskolan har en mer direkt koppling till
arbetsmarknadens omedelbara krav och behov medan den hogre utbildningen fokuserar pa en
bredare och mer teoretisk kunskapsgrund som i vissa fall utgors av forskningsforberedande studier.



Dessutom skiljer sig de grundlaggande principerna for dimensionering at mellan hogre utbildning
och yrkeshogskoleutbildningar.

Utbildningssystemets kapacitet att mota kompetensbehovet av samhallsbyggare inom
infrastruktursektorn praglas av flera utmaningar. | detta kapitel beskrivs férutsattningarna for
anordnare inom yrkeshogskolan, hégskolan och universitetsnivan att utbildningsplanera for att
tillgodose behovet av sadan arbetskraft. Da mojligheterna att bedriva utbildningsverksamhet och
utforma utbildningar skiljer sig at mellan yrkeshégskolan och den hégre utbildningen redovisas
forutsattningarna och utmaningarna inom respektive utbildningsform i separata avsnitt.

Diskussionen i kapitlet baseras pa statistiska underlag, dokumentstudier samt intervjuer med
utbildningsanordnare, myndigheter och naringslivsforetradare. En begransning i flera av de
statistiska underlag som redovisas i kapitlet ar att regional nedbrytning ej ar moijlig. | dessa fall
redovisas generella monster pa nationell niva.

4.1Yrkeshogskolans forutsattningar och utmaningar

| detta avsnitt beskrivs forutsattningarna for yrkeshogskolan att tillgodose behoven av
samhallsbyggare inom infrastruktursektorn.

4.1.1 FORUTSATTNINGAR FOR DIMENSIONERING AV YRKESHOGSKOLEUTBILDNINGAR

Yrkeshogskolan svarar mot arbetsmarknadens behov genom att erbjuda yrkesinriktade
eftergymnasiala utbildningar.3* Yrkeshégskoleutbildningar kan bedrivas av olika typer av
utbildningsanordnare, sdsom kommuner, féretag eller andra utbildningsinstitut. Aven traditionella
hogskolor kan erbjuda utbildningar pa yrkeshogskoleniva. Utbildningarna som erbjuds inom
yrkeshogskolan &r av varierande langd, dar de flesta ar mellan ett och tva ar. Inom yrkeshogskolan
erbjuds aven korta kurser som primart vander sig till redan yrkesverksamma och ar i behov av mer
kompetens eller omstallning (se faktaruta nedan).

Myndigheten for yrkeshogskolan ansvarar for att godkanna, utvardera och kvalitetsgranska
yrkeshégskoleutbildningar. Myndighetens verksamhet styrs i huvudsak av forfattningstexter3® samt
arliga regleringsbrev.

Dimensioneringen av utbildningsplatser inom yrkeshogskolan utgar i stor utstrackning fran behoven
pa arbetsmarknaden. Inom ramen for utbildningsplaneringen samverkar utbildningsanordnare med
arbetsgivare i syfte att sdkerstalla att arbetsmarknadens behov tillgodoses. For att anordna en
yrkeshogskoleutbildning kravs avsiktsforklaringar dar arbetsgivare redogor for sitt behov av den
arbetskraft som kan tillgodoses genom utbildningen i fraga. Arbetslivet ar dven involverat i det
I6pande arbetet i en utbildning genom exempelvis representation i utbildningens ledningsgrupp.
Arbetsgivare kan dven involveras i praktiska utbildningsmoment, i samband med examinationer eller
genom att erbjuda praktik utifran larande i arbete (LIA), dar studenter ges majlighet att kombinera
sina teoretiska kunskaper med praktiska arbetsmoment hos en arbetsgivare. Arbetsmarknadens
behov ar dven en viktig faktor for Myndigheten for yrkeshdgskolan vid prioritering av vilka
utbildningar som ska beviljas platser, samt hur manga platser som ska beviljas inom respektive
utbildning. Myndigheten tar dock hansyn till flera faktorer vid bedémning av ansékningar, sasom

34 Yrkeshogskoleutbildningar ska, forutom att svara mot behoven pa arbetsmarknaden, tillhandahalla utbildningar som inte tillgodoses
genom en hogskoleutbildning (se 1 kap. 3§ Férordning (2009:130) om yrkeshogskolan)

35| huvudsak regleras verksamheten av Férordning (2011:1162) med instruktion fér Myndigheten fér yrkeshégskolan. | Lag (2009:128) om
yrkeshdgskolan samt Férordning (2009:130) yrkeshGgskolan regleras de 6vergripande ramarna for utbildningsformen.



exempelvis forvantad kvalitet pa utbildningen samt kostnaden for utbildningen i relation till de
resurser myndigheten férfogar éver.3®

Yrkeshogskolan star infor en utvidgning av utbildningsplatser. | december 2023 beslutades att
anslaget till utbildningsformen skulle 6ka med 15 procent pa tre ar. Inom nagra ar beraknas
yrkeshogskolan ha 100 000 studerande, vilket kan forbattra mojligheterna att erbjuda fler
utbildningsplatser inom samhillsbyggarfiltet.3” Yrkeshégskolans expansion innebir bade
mojligheter och utmaningar for utbildningsformen — se exempelvis slutbetdankandet av Utredningen
om framtidens yrkeshogskola som adresserade behov av forandringar inom yrkeshogskolan for att
sikerstilla den viaxande utbildningsformens effektiva funktion fér framtiden.38

Sammanfattningsvis kannetecknas utbildningsplaneringen inom yrkeshégskolan av en hog
anpassning till arbetsmarknadens behov. De grundlaggande forutsattningarna for att utforma och
matcha utbildningar inom yrkeshdgskolan mot arbetsmarknadens behov ar darfor goda. | praktiken
praglas dock yrkeshogskolan av strukturella utmaningar att tillgodose behovet pa marknaden. Vissa
av dessa utmaningar ar generella for yrkeshégskolan som helhet, medan andra ar kopplade till
specifika utbildningsinriktningar inom samhallsbyggarfaltet. | avsnitten nedan utvecklas
resonemangen kring dessa forutsattningar och utmaningar.

Forutsattningar for up- och re-skill inom yrkeshégskolan

Inom yrkeshogskolan erbjuds férutom programutbildningar dven korta kurser. Dessa kurser
syftar till att tillgodose kompetensbehov for omstallning pa arbetsmarknaden samt svara mot
behov av kunskap inom nya omraden. Kurserna &r i stor utstrackning anpassade till
yrkesverksamma bade innehallsméssigt och praktiskt avseende exempelvis studietakt och
moijligheter till distansundervisning.

Studieformen ar, sett till antal studieplatser samt utbildningsinriktningar, betydligt mindre an
programutbildningar. Avseende antalet deltagare ar utbildningsverksamheten kopplat till
korta kurser inom den avgransning av utbildningar som gjorts inom denna systembild storst
avseende kart- och mattekniker, anlaggningsprojektor samt jarnvagsingenjor.

En annan mojlighet till up- och re-skill inom yrkeshogskolan ar uppdragsutbildningar som
bestills av arbetsgivare i syfte att kompetensutveckla sin personal. Aven studieformen YH-flex
kan betraktas som en mojlighet till up-skill, da studieformen majliggor ett snabbspar for
individer med yrkeserfarenhet att ldsa in en utbildning i snabbare takt.

36 Se exempelvis Riksrevisionen (2021) samt SOU 2023:31 for ytterligare beskrivningar av yrkeshégskolans forutsattningar och sarart inom
utbildningssystemet.

37 Se Myndigheten for yrkeshdgskolan (2024b).

38 50U 2023:31.



4.1.2 UTBILDNINGAR INOM INFRASTRUKTURSEKTORN

Inom yrkeshdgskolan erbjuds flera utbildningar inom infrastrukturomradet som faller inom ramen
for denna systembild. Vad géller jarnvagen erbjuds BES-utbildningar — alltsa utbildningar inom ban-
el-, och signalteknik. Aven tégtekniska utbildningar samt jarnvagsingenjérsutbildningar erbjuds inom
yrkeshogskolan. Ett brett utbud av utbildningar erbjuds dven inom vagsektorn, sasom utbildningar
till anlaggningsingenjorer, projektorer samt produktions- och arbetsledare. Andra relevanta
utbildningar ar kart- och mattekniker samt utbildningar inom GIS och GIT. Avseende utbildningar
med koppling till sjofart och luftfart erbjuds ett begransat utbildningsutbud inom yrkeshogskolan —i
praktiken innefattar utbildningsutbudet program inom marinteknik samt flygteknik.

| figuren nedan sammanfattas de utbildningar som denna systembild fokuserar pa. Notera att
kategoriseringen av utbildningsinriktningar per trafikslag bor betraktas som ungefarlig. Detta galler
sarskilt utbildningarna kopplade till vagsektorn. Dessa utbildningar ar i praktiken inte endast
relevanta for vagsektorn utan dven ovriga trafikslag — i synnerhet jarnvagen.

Figur 2. Urval av utbildningar
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4.1.3 UTBILDNINGSUTBUDET | STOCKHOLM-MALARREGIONEN

Majligheterna for potentiella studenter att ta del av de mojligheter som erbjuds inom
utbildningssystemet paverkas av hur manga utbildningsplatser som beviljas, men dven var i landet
dessa utbildningar erbjuds.

| figuren nedan framgar antalet studieplatser inom programutbildningar per &mnesinriktning pa
nationell niva, samt andelen av dessa studieplatser som anordnas i Stockholm-Malarregionen. For
att undvika att enskilda ar paverkar den generella bilden av utbildningsutbudet innefattar figuren
beviljade platser inom utbildningar med slutar 2024 och framat — inklusive kommande
utbildningsomgangar som ej startat. Statistiken omfattar bade fysiska utbildningar och
distansutbildningar och kan betraktas som en sammanstallning av antalet beviljade studieplatser i
pagaende eller kommande utbildningsomgéngar.®®

39 For utbildningar som anordnas vid flera orter har platserna schablonmissigt fordelats jamnt till respektive ort.
Observera att alla beviljade utbildningsplatser i praktiken inte nyttjas.
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Figur 3. Beviljade utbildningsplatser inom programutbildningar totalt samt i Stockholm-
Malarregionen
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Kdlla: Myndigheten for yrkeshdgskolan, egen bearbetning.
Not: Statistiken avser beviljade utbildningsplatser med slutdr 2024 och framdt.

En tydlig begransning for kompetensforsoérjningen av samhallsbyggare inom infrastruktursektorn i
Stockholm-Malardalsregionen ar det begransade utbudet pa utbildningar inom BES-faltet. Inga
utbildningar erbjuds inom ban- eller elteknik. Inom signalteknik erbjuds en distansbaserad utbildning
i samarbete med Trafikverksskolan i Angelholm. Flera faktorer pdverkar férutsittningarna att
etablera utbildningar inom BES-filtet i Stockholm-Malardalen, dar en avgorande faktor ar bristen pa
Ovningsanlaggningar inom regionen. Detta diskuteras ndarmare nedan.

Som namnts ovan erbjuds idag landets enda yrkeshogskoleutbildning till sparsvetsare i Vansbro i
Dalarnas lan. Denna utbildning ar relativt liten och har en viktig roll for kompetensforsérjningen av
sparsvetsare bade for Stockholm-Malarregionen och for 6vriga delar av landet.

Forutom bristen pa utbildningsmojligheter inom BES-faltet dr utbildningsutbudet som helhet gott
inom Stockholm-Malarregionen. Dock varierar utbildningsutbudet inom den storregionala nivan, dar
utbudet generellt &r storst i Stockholm medan det i vissa regioner anordnas fa eller inga
utbildningar. Knappt hélften av utbildningsplatserna inom de utbildningsinriktningar som omfattas
av denna systembild ar lokaliserade i Stockholms lan. Inga utbildningar erbjuds i Varmland eller pa
Gotland.
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Figur 4. Beviljade utbildningsplatser inom Stockholm-Malarregionen
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Kdlla: Myndigheten fér yrkesh6gskolan, egen bearbetning.
Not: Statistiken avser beviljade utbildningsplatser med slutar 2024 och framat.

Noterbart ar dock att manga utbildningar erbjuds i distansformat — bade i Stockholm-Malarregionen
och i dvriga delar av landet. Inom ungefar fyra av tio utbildningsplatser inom inriktningarna som
framgar i figuren ovan erbjuds maijlighet till distansstudier. Detta innebér att studenter fran andra
regioner kan lasa en distansutbildning som anordnas i Stockholm-Malarregionen. Pa motsvarande vis
har individer i Stockholm-Malarregionen forstas mojlighet att ldsa distansutbildningar som anordnas
i andra delar av landet.

414 FORUTSATTNINGAR FOR ANORDNANDE AV UTBILDNINGAR INOM
INFRASTRUKTURSEKTORN

| detta avsnitt fordjupas beskrivningarna av faktorer som paverkar forutsattningarna att planera
utbildningar inom yrkeshogskolan for att méta arbetsmarknadens behov av samhallsbyggare inom
infrastruktursektorn.

= Hogt soktryck till manga utbildningar inom samhallsbyggarsektorn

Studenters kompetensutveckling utgor karnan i en utbildningsverksamhet. Utan studenter ar det
inte mojligt att bedriva en utbildning - studenters intresse ar darfér avgorande for att tillgodose
arbetsmarknadens behov av en viss kompetens. | Figur 5 nedan beskrivs soktrycket, matt utifran
antalet behoriga s6kande, till respektive utbildning. Detta s6ktryck kan betraktas som ett matt pa
studenters intresse for utbildningsinriktningarna i relation till utbudet.

| genomsnitt uppgar antalet behdriga sékande till en utbildning inom yrkeshodgskolan till 2,0.4°
Manga utbildningar inom samhallsbyggarsektorn praglas av ett jamforelsevis hogt soktryck.
Variationen &r dock stor, och utbildningar till eltekniker samt sparsvetsare har ett s6ktryck under
genomsnittet. Det bor dock noteras att det inom yrkeshogskolan ar maijligt att ansoka till flera
utbildningar, varfor statistiken i figuren nedan kan innehalla dubbletter mellan olika

40 Notera att obehdriga sokande ej ingdr i statistiken.



utbildningsinriktningar. Det bor dven noteras att soktrycket varierar éver tid, vilket till viss del beror
pa hur manga utbildningsplatser som erbjuds enskilda ar — ett minskat antal utbildningsplatser leder
till ett Iagre antal sokande per plats, allt annat lika. Med dessa begransningar i atanke kan dock
konstateras att soktrycket till utbildningarna ar relativt hogt.

Figur 5. Behoriga sokande per utbildningsplats (nationell niva, 2021-2023)

Vig- och gatuprojelesr - [ -5
sarnvagsingenior N o
Anlaggningsprojektor _ 3,9
Kart- och mattekniker _ 3,5
Produktionsledare / arbetsledare, anldggning _ 2,8
caisochaiT [N 25
Jarnvagstekniker/bantekniker _ 2,5
Flygtekniker _ 2,4
Marintekniker _ 2,3
Jarnvagstekniker/signaltekniker _ 2,1
Tagtekniker _ 2,1
Totalt yrkeshogskolan _ 2,0
Jarnvagstekniker/eltekniker _ 1,5
Sparsvetsare _ 1,0

Kdlla: Myndigheten for yrkeshdgskolan, egen bearbetning.
Not: Statistiken avser genomsnittligt séktryck 2021-2023.

Aven om en stor del av utbildningarna préglas av ett hogt antal behoriga har manga
utbildningsanordnare utmaningar att fylla utbildningsplatserna, samt att fa studenterna att slutfora
sina utbildningar. Detta diskuteras i avsnitten nedan.

=> Hég andel outnyttjade utbildningsplatser

En utmaning som praglar manga utbildningar inom samhallsbyggarfaltet dr en hég andel outnyttjade
utbildningsplatser. Aven om antalet behériga sékande &r relativt hdgt utnyttjas alltsa de beviljade
platserna i lag utstrackning.

Under perioden 2021-2023 uppgick den genomsnittliga andelen outnyttjade utbildningsplatser inom
yrkeshogskolan till elva procent. Flera samhallsbyggarutbildningar har dock en betydligt hogre andel
outnyttjade platser. Har utmarker sig sarskilt utbildningar inom BES-filtet samt tagtekniker med
hoga andelar outnyttjade utbildningsplatser. Avseende signaltekniker utnyttjas mindre an halften av
de beviljade utbildningsplatserna. Fyra utbildningar har lagre andel outnyttjade utbildningsplatser an
genomsnittet — produktions-/ arbetsledare inom anldggning, vag- och gatuprojektor, GIS och GIT
samt sparsvetsare.
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Figur 6. Andel outnyttjade utbildningsplatser (nationell niva, 2021-2023)

Jarnvagstekniker/signaltekniker _ 60%
Tagtekniker _ 42%
Jarnvagstekniker/eltekniker _ 30%
Jarnvagstekniker/bantekniker _ 30%
Jarnvagsingenjor _ 16%
Flygtekniker _ 15%
Anlaggningsprojektor - 13%
Marintekniker - 12%
Kart- och mattekniker - 12%
Totalt yrkeshogskolan - 11%
Produktionsledare / arbetsledare, anldggning - 11%
Vag- och gatuprojektor . 5%
GisochGIT [l 4%
Sparsvetsare 0%
Kdlla: Myndigheten for yrkeshdgskolan, egen bearbetning.
Not: Statistiken avser genomsnittlig andel outnyttjade utbildningsplatser 2021-2023.

Gemensamt for de utbildningsinriktningar med hogst andel outnyttjade utbildningsplatser ar ett
behov av anlaggningar dar praktiska moment kan utféras. Tillgangen pa sadana anlaggningar ar en
hdammande faktor som paverkar forutsattningarna att starta och bedriva en utbildning trots beviljad
ansokan.

Aven om soktrycket till manga utbildningsinriktningar visserligen ar relativt hogt beskriver
utbildningsanordnare i intervjuer att en ytterligare en orsak till det |aga antalet outnyttjade platser
ar lag kdannedom om utbildningsmajligheterna bland potentiella studenter. Utbildningarna — och de
yrken som utbildningarna leder till — &r relativt okdnda bland potentiella studenter. Aven aktérer
sadsom studievagledare har relativt I&g kunskap om utbildningsméjligheterna inom dessa omraden.*
Aven om studenter har behérighet till en utbildning viljer man att avsta fran en utbildningsplats da
man upplever att utbildningen i fraga inte speglar forvantningarna samt det egna intresset.

En strukturell utmaning for att fylla utbildningsplatserna ar dven att rekrytering av studenter i stor
utstrackning sker pa regional basis. Denna faktor, i kombination med att vissa utbildningar ar
placerade pa mindre orter i relativt glesbefolkade omraden, riskerar leda till att de potentiella
studentunderlagen begransas och att studenter valjer att prioritera bort en utbildningsmajlighet.

=>» Laga examensfrekvenser inom manga inriktningar

Forutom en hog andel outnyttjade platser praglas vissa utbildningsinriktningar av laga
examensgrader. | genomsnitt uppgar examensgraden inom yrkeshogskolan till 70 procent — se Figur
7 nedan. Detta innebar att tre av tio elever som paborijar en yrkeshogskoleutbildning inte avslutar

41 Se Malardalsradet (2023b)
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sina studier. Det bor dock noteras att examensgraderna varierar relativt mycket over tid. Inom vissa
mindre utbildningsinriktningar kan enskilda individer dessutom ge relativt hogt utslag i statistiken.

Figur 7. Varierande examensgrad bland samhdllsbyggarutbildningar (nationell niva, 2020-2022)

Jarnvagstekniker/eltekniker [ INBREHI 90%
Jarnvagstekniker/bantekniker [ NN 50%
Vag- och gatuprojektor | 72%

sparsvetsare [ 72%
sarnvagsingenjor | 71%
Totalt yrkeshégskolan || ENENGEGENE—cGTNNNEEEEEEEEE 0
Kart- och mattekniker [ NN 5%
Tagtekniker |G ¢1%
Aniaggningsprojektsr | 5%
Produktionsledare / arbetsledare, anlaggning [ INNREBRE 6%
Fiystekniker [N 0%
cisochcIT [ 29%
Jarnvagstekniker/signaltekniker [ NNRNRII /5%
Marintekniker [ NN :3%

Kdlla: Myndigheten for yrkeshdgskolan, egen bearbetning.
Not: Statistiken avser genomsnittlig examensgrad 2020-2022.

En utbildning som utmarker sig ar signaltekniker, som historiskt sett haft bade en lag andel
utnyttjade utbildningsplatser och laga examensfrekvenser. Relativt fa beviljade utbildningsplatser
inom signalteknik resulterar saledes i en fardigutbildad signaltekniker. Lagst genomsnittlig
examensfrekvens har dock utbildningar inom marinteknik, dar knappt fyra av tio slutfor studierna.
Noterbart ar att ban- och eltekniker — tva utbildningar med en hog andel outnyttjade
utbildningsplatser — praglas av hoga examensgrader.

Orsakerna till att vissa studenter valjer att avbryta sina studier i fortid varierar, och det saknas
officiell statistik dver sysselsattning eller studieaktivitet for avhoppare fran yrkeshogskolan efter
studieavbrottet. Utbildningsanordnare beskriver dock att avhopp i utbildningens inledande skede i
hog grad beror pa att studenten antingen inser att det valda @mnet inte speglar férvdntningarna,
eller att man inte har férmaga att klara av studierna.

Vissa studentgrupper viljer att avsluta sina studier i utbildningens senare skede pa grund av att man
fatt en anstallningserbjudande. Sddana avhopp innebar pa kort sikt en 6kad produktivitet genom
Okad aktivitet pa arbetsmarknaden, men kan innebéara samre forutsattningar for avhopparen att
etablera sig pa arbetsmarknaden pa langre sikt. Inom manga yrkesroller inom samhallsbyggarsektorn
kravs dock en avslutad utbildning for att man ska kunna arbeta inom faltet i fraga.

=>» Strukturella utmaningar for att starta kapitaltunga utbildningar

Myndigheten for yrkeshogskolan har begransade resurser for finansiering av utbildningar. Detta
innebar att myndigheten behdver prioritera resurser mellan olika @amnesomraden, dar bland annat
kostnaden for en utbildning kan paverka i vilken utstrackning utbildningsplatser beviljas. Manga
tekniska utbildningar inom samhallsbyggarfaltet ar relativt dyra vilket, allt annat lika, minskar
forutsattningarna att finansiera sddana utbildningar. Ett exempel pa kostnadsdrivande faktor ar att



utbildningar inom BES-faltet behdver kunna erbjuda tillgang till vningsanlaggningar for att
genomfora praktiska utbildningsmoment — se faktaruta nedan.*? Bristen pa just évningsanlaggningar
foranledde att Trafikverket i regleringsbrevet for ar 2023 fick i uppdrag att se 6ver och vid behov
verka for att bland annat jarnvagstekniska 6vningsanlaggningar moter utbildningsbehoven och andra
utbildningssamarbeten i branschen. Motsvarande formulering saknas dock i Trafikverkets
regleringsbrev avseende ar 2024.

En relaterad utmaning, som ytterligare minskar forutsattningarna att anordna dessa typer av
utbildningar, ar att ansokningar om att bedriva en viss utbildning beviljas utifran ett begransat antal
omgangar i taget. Detta innebar visserligen att yrkeshogskolan praglas av hog flexibilitet och snabb
anpassningsformaga till arbetsmarknadens féranderliga behov, men kan dven innebéra lagre
incitament att starta kapitaltunga utbildningar inom samhallbyggarsektorn som kan krava betydande
initiala investeringar. Myndigheten for yrkeshdgskolan har mojlighet att paverka antalet beviljade
utbildningsomgangar. | genomsnitt beviljar myndigheten ungefar tre utbildningsomgangar per
beviljad ansokan. | Utredningen om framtidens yrkeshégskola (se SOU 2023:31) rekommenderas att
myndigheten i storre utstrackning bor utnyttja mojligheten att besluta om fler utbildningsomgangar
per ansokan.

=> Tillgangen till LIA-platser kan hamma yrkeshogskolans tillvaxt

LIA &ar en central del av yrkeshogskoleutbildningar, dar studenter erhaller praktiska erfarenheter och
fardigheter som ar relevanta for utbildningens innehall och den framtida etableringen pa
arbetsmarknaden. Over hélften av studenter som far ett arbete efter avslutad
yrkeshogskoleutbildning inom samhéllsbyggnad och byggteknik borjar arbeta dar man gjorde sin LIA-
period. Vid eventuell brist pa LIA-platser paverkas bade kvaliteten pa utbildningen och studenternas
chanser att fa ett arbete efter utbildningen. Utbildningsanordnares forutsattningar att tillhandahalla
LIA-platser till studerande kan darfor utgora en flaskhals for yrkeshogskolans utveckling.

Utbildningsanordnare beskriver i intervjuer att det redan idag kan uppsta utmaningar att anordna
relevanta LIA-platser tillsammans med naringslivet. En bristande tillgang pa LIA-platser kan dven
hamma forutsattningarna for yrkeshogskolans planerade utbyggnad. Myndigheten for
yrkeshogskolans generaldirektor bedomer att det 6kade behovet av LIA-platser ar den storsta
utmaningen for yrkeshogskolans utbyggnad, tillsammans med utmaningen att na ut till och rekrytera
potentiella studerande.®

=>» Samspel med ovriga delar av utbildningssystemet

En utmaning som lyfts av bade branschféretradare och utbildningsanordnare ar att vissa utbildningar
inom yrkeshogskolan till viss del tenderar att 6verlappa motsvarande utbildningar pa gymnasial niva.
Exempel som lyfts ar utbildningar inom marinteknik och flygteknik. Dessa yrkeshogskoleutbildningar
erbjuds ofta i samma lokaler som motsvarande utbildningar pa gymnasial niva, och erbjuder i stor
utstrackning liknande utbildningsinnehall. Har har yrkeshogskolan en viktig roll att positionera sig i
forhallande till 6vriga delar av utbildningssystemet.

Yrkeshogskoleutbildningar inom marinteknik utbildar en relativt liten grupp studenter jamfoért med
gymnasieskolan. Myndigheten for yrkeshogskolan bedémer att utbildningar inom marinteknik pa
yrkeshogskoleniva kan fungera som en liten men viktig del i utbildningssystemet med ett
snabbrorligt utbud som kan bidra till vidareutbildning inom det marintekniska omradet med
anpassning till den tekniska utveckling som sker.** Till exempel skulle yrkeshdgskolan kunna

42 Se dven Malardalsradet (2023b).
43 Myndigheten for yrkeshégskolan 2024b)
44 Se Myndigheten for yrkeshogskolan (2024a)



Bristen pa ovningsanldggningar hammar méjligheterna
att anordna tekniska utbildningar

Den bristande tillgangen pa dvningsanlaggningar ar en stor utmaning fér anordnande av
utbildningar inom BES-filtet. Aven andra utbildningar har behov av relevanta anldggningar och
lokaler att 6va praktiska moment vid.

=>» Begransade finansieringsmajligheter
En av de storsta utmaningarna for att etablera 6vningsanlaggningar i Stockholm-
Maélarregionen ir de begrinsade finansieringsmajligheterna. Ovningsanldggningar kriver stora
initiala investeringar samt har betydande I6pande driftkostnader. Nuvarande
ersattningsmodeller inom yrkeshogskolan, som téacker |I6pande utbildningsverksamhet snarare
an investeringskostnader, hdmmar incitamenten att etablera en for utbildningen nédvandig
ovningsanlaggning.

=» Otydliga kravstallningar pa 6vningsanlaggningar
En annan utmaning ar de otydliga kravstallningarna pa 6vningsanldaggningar. Det saknas
tydliga riktlinjer for hur dessa anlaggningar ska utformas och vad de ska innehalla for att moéta
utbildningsbehovet inom BES-omradet. Denna otydlighet skapar osdkerhet bland potentiella
investerare och férsvarar etableringen av nya évningsanliggningar.*®

= Begrinsad samverkan och samordning
Det saknas etablerade strukturer fér samverkan mellan olika aktérer som kan bidra till
finansiering och anvandning av 6vningsanlaggningar. For att en anlaggning ska bli ekonomiskt
hallbar kravs att den anvands effektivt och for flera andamal, exempelvis utbildning,
testbaddsverksamhet och traning for yrkesverksamma inom jarnvagssektorn. Samordning
mellan utbildningsanordnare, naringsliv och offentliga aktorer ar darfér avgérande viktig for
att skapa langsiktigt hallbara l6sningar for 6vningsanlaggningar.

Tillgangen till relevanta lokaler och anlaggningar kan underlattas genom att exempelvis anordna
utbildningar i lokaler dar det redan sker liknande utbildningsverksamhet, sasom manga
utbildningar inom marin och flygteknik. Ett ytterligare alternativ ar att samordna utbildningen med
aktérer som kan tillhandahalla nédvandiga lokaler och utrustning, sdsom exempelvis Campus
Nykopings utbildning inom signalteknik som erbjuds tillsammans med Trafikverksskolan i
Angelholm. En annan modell &r projektet Railcenter Hallsberg som mojliggdr fér utbildning och
traning hos jarnvagsforetags befintliga anlaggningar.

anvandas for pabyggnad av gymnasieskolans fordjupningar inom exempelvis el, system och
byggnation.*

45 Innehallet i motsvarande utbildningar pa gymnasial niva revideras i och med @mnesbetygsreformen Gy25.

33



4.2 Den hogre utbildningens forutsattningar och utmaningar

| detta avsnitt beskrivs utmaningar och forutsattningar for hogre utbildning att tillgodose behoven av
samhallsbyggare inom infrastruktursektorn.

4.2.1 FORUTSATTNINGAR FOR DIMENSIONERING AV HOGRE UTBILDNING

Dimensionering och planering av utbildningar pa hogskole- och universitetsniva ar en komplex
process som paverkas av manga faktorer. En central faktor for dimensioneringsprocessen ar dock
den ekonomiska ersattningsmodellen, som baseras pa tva grundldggande faktorer: antalet
helarsstudenter (HST) samt antalet heldrsprestationer (HPR) inom en viss utbildning.%” Till féljd av
ersattningsmodellens utformning ar studenters efterfragan pa en viss utbildning av stor betydelse
for att utbildning i fraga ska kunna finansieras och genomféras.*® Vissa undantag finns dock fran
denna finansieringsprincip, dar exempelvis sarskilda medel avsatts for utbildningar som leder till
vissa bristyrken.

Forutsattningarna att planera och dimensionera hogre utbildning paverkas av fler faktorer dn den
finansiella ersattningsmodellen. Hogskolelagen, som reglerar larosdtens dvergripande verksamhet,
lyfter fram behovet av samverkan med samhallet och att framja livslangt larande.
Hogskoleférordningen kan ses som ett komplement till Hogskolelagen och innefattar bland annat
specificeringar av utbildningars innehall. | det arliga gemensamma regleringsbrevet for universitet
och hogskolor anges att utbildningsutbudet ska svara mot studenternas efterfragan och
arbetsmarknadens behov. Dessutom erhaller varje larosate ett regleringsbrev dar exempelvis mal
om antal utfirdade examina inom vissa mnesomraden kan specificeras. Aven forsknings- och
innovationspropositionen, som presenteras var fjarde ar, paverkar forutsattningarna fér bade
forsknings- och utbildningsverksamhet vid larosaten.

For att ett larosate ska ges tillstand att erbjuda utbildning inom en viss examensinriktning behover
ldrosatet i fraga uppfylla kvalitetskrav som prévas av Universitetskanslersambetet (UKA). Aven
larosatens interna kapacitet och beslutsprocesser, sdsom lararkapacitet och anstalldas erfarenheter,
paverkar vilka utbildningar som kan erbjudas. Utbildningens utformning sker dessutom ofta i
samverkan med externa aktérer genom exempelvis bransch- och programrad.*

46 Inom Jarnvagscollege utarbetas kompetenskrav och rutiner fér yrken inom jarnvagssektorn vilket i langden kan
underlatta kravbilden pa 6vningsanlaggningar.

47 En helarsstudent motsvarar en individ som varit inskriven for studier under ett helt I1asar. En helarsprestation innebar
godkdnda resultat motsvarande ett lasars heltidsstudier. Ersattningsbeloppen per heldrsstudent och helarsprestation
varierar mellan olika @mnesomraden.

48 Se exempelvis Malardalsradet (2018) for diskussion om hur studenters intressen paverkar forutsattningar for
dimensionering av hogre utbildning i Stockholm-Malardalen.

49 Se exempelvis SNS (2023) samt Sveriges universitet- och hégskoleforbund (2024) for ytterligare resonemang kring
forutsattningarna for dimensionering av larosatens utbildningsutbud.



Forutsattningar for up- och re-skill inom hégskolan

| hogskolelagen framgar att hégskolorna i sin verksamhet ska framja det livslanga larandet.
Larosaten erhaller inga 6ronmarkta medel for att utveckla kurser som utformas utifran
yrkesverksamma som malgrupp. Vissa sarskilda satsningar har dock skett — i
budgetpropositionen 2024 tillsatte regeringen 30 miljoner kronor som férdelades mellan nio
larosaten i syfte att utveckla korta kurser for yrkesverksamma. Utveckling av kurser for
yrkesverksamma kan dven ske genom annan typ av finansiering, sasom exempelvis KK-
stiftelsens finansieringsform Expertkompetens.

Utbildningsverksamhet kan dven erbjudas yrkesverksamma genom uppdragsutbildningar eller
fristdende kurser. Vissa larosaten erbjuder dven sa kallade MOOC:s — 6ppna kurser som praglas
av hog flexibilitet.

4.2.2 UTBILDNINGAR INOM INFRASTRUKTURSEKTORN

Pa hogskole- och universitetsniva fokuserar denna systembild pa civil- och
hogskoleingenjorsutbildningar med koppling till respektive trafikslag. Se Figur 8 fér beskrivning av de
utbildningsinriktningar som omfattas av analysen.

Inom jarnvagen erbjuds ingenjorsutbildningar inom samhallsbyggnad med inriktning mot tag.
Ingenjorsutbildningar inom elektroteknik och maskinteknik har kopplingar till sjdlva tagens
funktionssatt, medan inriktningar mot byggteknik har en tydligare koppling gentemot anldggningen.
Aven inom végsektorn erbjuds flera relevanta utbildningar innefattandes inriktningar inom
samhaéllsbyggnad, vag och vatten, samt byggteknik. Inom sjéfarten erbjuds utbildningar till
sjoingenjor, samt inriktningar inom marinteknik, farkostteknik samt maskinteknik. Relevanta
utbildningar inom luftfarten innefattar farkostteknik samt maskinteknik.

Har bor framhallas att ingenjorsutbildningar generellt ar mycket breda och att kunskaper som erhalls
inom en ingenjorsutbildning kan appliceras inom en mangd yrkesroller. KTH lyfter exempelvis pa sin
hemsida att de civilingenjorsutbildningar som erbjuds vid larosatet ger bred teknisk grund samt en
fordjupning inom ett visst specialistomrade, men att man ges verktyg och kunskaper som ar
relevanta oavsett vilken bransch man viljer att arbeta inom.>°

Vagen mellan utbildning och yrke pa ingenjorsniva ar saldes langt ifran rak — sarskilt i jamforelse med
yrkeshogskolans utbildningsutbud dar utbildningar i hog grad leder fram till en specifik yrkesroll.
Kategoriseringen av utbildningar per trafikslag i figuren nedan bor darfor betraktas som ungefarlig,
dar utbildningsinriktningarna i varierande grad 6verlappar efterfragan pa kompetens inom
respektive trafikslag.

S0 KTH (2024)



Figur 8. Utbildningar inom respektive trafikslag
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4.2.3 UTBILDNINGSUTBUDET | STOCKHOLM-MALARREGIONEN

| Stockholm-Malarregionen finns ett trettiotal universitet och hégskolor, dar manga haller hog
kvalitet. Kungliga Tekniska Hogskolan rankas bland topp 100 internationellt enligt rankinglistan QS
World University Rankings. Dessutom rankas Uppsala universitet och Stockholms universitet bland
topp 200.

Under lasaret 2022/23 uppgick antalet heldrsstudenter vid
larosaten i Stockholm-Malarregionen — oavsett

amnesinriktning — till ungefar 180 000. Detta motsvarar 56 180 000 helarsstudenter
procent av utbildade heldrsstudenter i riket under samma laste en utbildning vid ett
period. Den storsta utbildningsanordnaren under detta ldsar - lirosite i Stockholm-
sett till antalet heldrsstudenter - var Stockholms universitet Milarregionen lisret
med drygt 29 000 heldrsstudenter. Vid Uppsala universitet 2022/23.

utbildades knappt 28 000 helarsstudenter. Utanfér Stockholm-
Malarregionen var de storsta utbildningsanordnarna Lunds
universitet samt Goteborgs universitet dar knappt 29 000

respektive drygt 27.000 helarsstudenter laste under ldsaret 2022/23.

Under perioden 2021-2023 examinerades ungefar 7 500 studenter pa nationell niva inom nagon av
de utbildningar som omfattas av denna systemanalys. | Figur 9 nedan framgar antalet examinerade
totalt samt andelen examinerade i Stockholm-Malarregionen. Inom flera @mnesinriktningar
examineras runt halften av studenterna vid larosaten i Stockholm-Malarregionen. Vissa utbildningar
avviker dock fran detta monster.

En utmaérkande brist ar att Stockholm-Malarregionen saknar hogskoleutbildningar som leder till
sjéingenjorsexamen. Sadana utbildningar erbjuds idag endast vid Chalmers samt
Linnéuniversitetet.> Utbildningarna rekryterar dock studenter fran hela landet vilket innebér att
bristen pa utbildningsplatser inom detta falt i Stockholm-Malarregionen i sig inte bor betraktas som

51 Namnvart ar att Hogskolan pa Aland erbjuder en utbildning inom maskinteknik med inriktning mot energi- och
fartygsmaskinteknik. Utbildningen valkomnar svenska studenter och ger kunskap inom fartygsdrift och kraftverksdrift
samt behorighet for sjotjanst som maskinbefal.



ett betydande problem fér kompetensférsérjningen.”? En stérre utmaning fér denna
utbildningsinriktning ar att antalet examinerade har halverats under de senaste aren och att
genomstromningen uppvisar en negativ trend.

Blekinge tekniska hogskola erbjuder en civilingenjorsutbildning inom marinteknik. Denna specifika
utbildningsinriktning erbjuds inte i Stockholm-Malarregionen, men liknande utbildningsmajligheter
finns vid KTH genom en civilingenjérsutbildning inom farkostteknik dar méjligheter finns att
specialisera sig inom farkoster for vatten. KTH ar det enda larosatet i landet som erbjuder en
utbildning inom detta falt.

| Stockholm-Malarregionen erbjuds inte heller nagon civilingenjérsutbildningar inom vag och vatten.
Inom detta omrade har Lunds universitet en dominerande stallning med en stor majoritet av
utbildade studenter pa nationell niva.

Figur 9. Antal examinerade totalt samt i Stockholm-Malarregionen (2021-2023)
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Kélla: UKA (Hégskolan i siffror), egen bearbetning.
Not: Statistiken avser examinerade under perioden 2021-2023.

Kungliga tekniska hogskolan (KTH) har en utmarkande roll i kompetensforsorjningen av
samhallsbyggare pa hogskoleniva i Stockholm-Malarregionen. Vid larosatet examinerades knappt
hélften av studenterna inom de studerade utbildningarna under 2021-2023. Nast flest (16%)
examinerades vid Linkdpings universitet.

Noterbart ar att KTH ar det storsta ldrosatet avseende examinerade samhallsbyggare dven pa
nationell niva. Vid larosatet examinerades en fjardedel av samtliga samhallsbyggare i landet under

52 Aven om hdgskolor i stérre utstridckning dn yrkeshégskolor rekryterar studenter pa nationell niva dr dven det regionala
rekryteringsunderlaget viktigt for manga larosaten. Dock varierar monstret mellan olika larosaten och utbildningar.
Studenter som pabdrjar larar- eller sjukskoterskeutbildningar rekryteras i hog utstrackning pa regional niva. Se exempelvis
Maélardalsradet (2021) samt UKA (2020) fér férdjupad analys.



perioden 2021-2023. Det nést storsta och tredje storsta larosatet sett till antal examinerade var
Chalmers respektive Lunds universitet. Linkdpings universitet var det fjarde storsta larosatet sett till
antalet examinerade.

Figur 10. Examinerade samhallsbyggare 2021-2023 vid larosaten i Stockholm-Malarregionen
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Kdlla: UKA (Hégskolan i siffror), egen bearbetning.

424 FORUTSATTNINGAR FOR ANORDNANDE AV UTBILDNINGAR INOM
INFRASTRUKTURSEKTORN

| detta avsnitt férdjupas beskrivningarna av de faktorer som paverkar férutsattningarna att planera
utbildningar inom hogskolan for att mota arbetsmarknadens behov av samhallsbyggare inom
infrastruktursektorn.

= Arbetsmarknadens behov ir av sekundir betydelse vid utbildningsplanering

En generell utmaning vid utbildningsplanering och dimensionering hégskoleutbildningar i
forhallande till arbetsmarknadens behov ar att studenters intressen ar den enskilt viktigaste faktorn
for utformning av ett larosates utbildningsutbud. Den ekonomiska ersattningen for
utbildningsverksamhet paverkas inte av huruvida utbildningarnas innehall speglar arbetsmarknadens
behov. Denna utmaning praglar hela hogskolesystemet och avser inte endast utbildningar inom
samhallsbyggarfaltet.

| andra lander finns exempel pa dimensioneringsmodeller dar arbetsmarknadens behov paverkar
larosdtens forutsattningar att anordna vissa utbildningar. Ett vanligt férekommande exempel ar
Danmark, dar dimensioneringen regleras utifran historisk arbetsléshetsstatistik.>3

53 Se exempelvis SUHF (2024) for beskrivning av Danmarks ersattningsvillkor for hégskoleutbildningar.



Har bor framhallas att manga studenter i stor utstrackning tar hdnsyn till arbetsmarknadens behov
vid val av utbildning. | en enkdtundersékning genomford av Svenskt Naringsliv uttrycker tre av fyra
studenter att framtida efterfragan pa arbetsmarknaden &r en viktig faktor vid val av utbildning pa
hogskoleniva. Dock beskriver en annu stérre majoritet — nio av tio studenter — att det personliga
intresset och passionen varit avgorande i valet av utbildning. Arbetsmarknadens behov och det
personliga intresset kan forstas samspela, och ett intresse for innehallet i den utbildning man laser
ar viktigt for att na framgang i studierna — men det personliga intresset hos studenter speglar inte
alltid behoven pa arbetsmarknaden. Svenskt Naringsliv studie pavisar exempelvis att den bristande
matchningen mellan det befintliga utbildningsutbudet inom hoégskolan och arbetsmarknadens behov
innebar samhallsekonomiska forluster, dar framst utbildningar inom teknik och teknisk industri ar
underdimensionerade i férhallande till arbetsmarknadens behov.>*

En ytterligare aspekt ar att vissa utbildningar i relativt stor utstrackning utgoérs av
forskningsférberedande innehall snarare an moment som forbereder studenten infor arbetslivet.
Forskning ar, tillsammans med utbildningsverksamhet, en av larosatens karnuppgifter varfor
forskningsférberedande moment kan vara helt nédvandiga for att tillgodose akademin med forskare.
En nara samverkan mellan forskning och utbildning skapar dven forutsattningar for att studenters
kunskaper motsvarar aktuell kunskap i ett dmne. Dock vittnar utbildningsanordnare i intervjuer om
att forskningsférberedande moment inom framfér allt utbildningar pa civilingenj6rsniva riskerar att
ges ett alltfor stort fokus i foérhallande till kunskaper som studenten har nytta av i arbetslivet.

En ytterligare aspekt ar att samverkan med regionala foretradare i syfte att tillgodose de regionala
arbetsmarknadsbehoven av samhallsbyggare pa arbetsmarknaden har lag prioritet i
utbildningsplaneringen. En forklaringsfaktor ar att ingenjorsutbildningar, sarskilt pa
civilingenjorsniva, rekryterar och utbildar utifran nationella forhallanden snarare @n en regional
arbetsmarknad.> En ytterligare férklaring som lyfts fram av utbildningsanordnare &r att den
befintliga samverkan med externa aktérer inom samhallsbyggarfaltet ofta fokuserar pa
forskningsverksamhet snarare an innehallet i de utbildningar som erbjuds vid larosatet.

=>» Lagt soktryck till tekniska utbildningar

Manga tekniska utbildningar praglas av relativt laga soktryck. | genomsnitt uppgar soktrycket —
definierat som antal sékande per antagen — till 2,1 fér program som leder till en yrkesexamen.>® For
civilingenjorsutbildningar uppgar soktrycket till 1,5 medan program som leder till hdgskoleingenjors-
eller sjdingenjorsexamen har ett soktryck pa 1,0. Detta innebar att i praktiken samtliga sokande som
uppnar behorighetskraven antas till dessa utbildningar.

Jamforelsevis har psykologprogrammet, vilket ar det yrkesexamensprogram som har hogst soktryck,
8,2 sdkande per antagen. Nast flest sokande per antagen — 6,1 — har utbildningar som leder till
lakarexamen.

| forhallande till samhallsbyggarfaltet bedomer Trafikverket att akademin har svart att attrahera
sokande till kurser som speglar behovet pa arbetsmarknaden, vilket far som konsekvenser att det
idag rader brist pa specialiserade civilingenjérer inom vissa falt.>’

Flera faktorer paverkar det laga soktrycket till ingenjorsutbildningar i allmanhet och
samhallsbyggarrelaterade utbildningar i synnerhet. En framtradande forklaring &r att kvinnor valjer
bort tekniska utbildningar, trots att man uppfyller behérighetskraven. | en rapport beskriver Sveriges
ingenjorer att fler tjejer med goda betyg i matematik redan pa gymnasieniva behdver se 6ver sina

54 Se Svenskt Naringsliv (2023).

55 Se exempelvis Mélardalsradet (2018).

%6 Avser genomsnittligt soktryck hostterminerna 2021-2023. Notera att denna statistik inte dr jamforbar med antalet behoriga sokande per
utbildningsinriktning inom yrkeshogskolan som beskrivs i Figur 5.

57 Trafikverket (2020)
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studieval och i storre utstrackning valja @mnen som naturvetenskap och teknik. Dessutom behdéver
flédet av tjejer fran natur och teknik pd gymnasiet till ingenjérsutbildningar 6ka.>®

Figur 11. S6kande per antagen fordelat pa utbildningstyp (nationell niva, 2021-2023)
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Kdlla: UKA (Hégskolan i siffror), egen bearbetning.
Not: S6ktryck definieras som antal sékande per antagen. Statistiken avser genomsnittligt séktryck under
héstterminerna 2021-2023.

Larcentrum — en majlighet for battre matchning mellan utbildning och
arbetsmarknadsbehov pa regional niva

Larcentrum &r en plats dar studerande kan fa tillgang till stod och resurser fér larande och
utbildning. Larcentrum organiseras av en eller flera kommuner i samverkan och kan
tillgéngliggora hogskole- och yrkeshogskoleutbildningar for studerande pa regional niva.
Aven andra utbildningsformer sdsom vuxenutbildningar kan erbjudas vid ett ldrcentrum.

Som beskrivits ovan sker rekrytering av studenter till utbildningar ofta pa regional basis.
Detta galler sarskilt yrkeshogskoleutbildningar, men dven vissa amnesinriktningar pa
hogskoleniva. Genom larcentrum kan studenter ta del av utbildningsmojligheter som

annars inte erbjuds i individens geografiska narhet. Studenter kan fa tillgang till
larresurser och handledning utan att behdva flytta till en annan stad vilket i [angden kan
underlatta matchningen mellan arbetskraft och kompetensbehov pa regional niva.

=> Ingenjorsutbildningar priglas av 1ag genomstromning

Forutom ett lagt soktryck praglas ingenjorsutbildningar av lag genomstromning. Liksom diskuterats
ovan avseende yrkeshogskoleutbildningar kan avbrott i studierna ske av flera anledningar. Avhopp i
borjan av en utbildning kan forklaras av att en student antingen har svart att klara studierna

58 Se Sveriges ingenjorer (2022)



alternativt upptacker att utbildningen i fraga inte speglar ens preferenser. Avhopp kan dven ske i
utbildningens slutskede om man som student bdérjar arbeta innan man tar ut sin examen.

| den senaste arskullen civilingenjorer vars genomstrémning ar maijlig att félja upp — studenter som
paborijat sin utbildning ldsaret 2015/16 — tog 56 procent av civilingenjérsstudenter ut en examen
inom programmets nominella studietid + 3 &r. Se nedan. Aven om denna andel kan betraktas som
Iag ar trenden nagot positiv med en langsamt 6kande genomstromning under de senaste aren. Efter
uppfoéljningstiden har elva procent avslutat en annan examen — denna grupp utgors i stor
utstrackning av studenter som avslutat studierna i ett tidigt skede for att istallet vélja en annan
utbildningsinriktning. Ytterligare tio procent studerar fortfarande vid tidpunkten fér uppféljning.

Figur 12. Genomstromning (senast tillgédngliga ar for respektive examenstyp, nationell niva)
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Kdlla: SCB, egen bearbetning.
Not: Statistiken avser utfall inom programmets nominella studietid + tre Gr. Senast tillgdngliga ar.

Genomstrémningen ar annu lagre for studenter pa hégskoleingenjorsniva, dar knappt hélften
examineras inom programmets nominella studietid + 3 ar (detta avser studenter som pabdrjat sin
utbildning lasaret 2017/18).

Utbildningar som leder till sjéingenjorsexamen har en noterbart l1ag genomstromning. Knappt fyra av
tio studenter som paborjar utbildningen har erhallit en examen senast tre ar efter utbildningens
start. Anordnare av denna utbildningsinriktning vittnar om att en anledning till den laga
genomstromningen ar att studenterna ar attraktiva for arbetsgivare inom andra sektorer an
sjofarten, varfor man ofta valjer att borja arbeta i stallet for att slutféra sin utbildning. | figuren ses
tendenser till ett sadant monster da fa nyboérjare som ej avslutat sina studier valjer att pabérja andra
studier. D3 en avslutad sjoingenjérsexamen ar ett krav for manga yrkesroller inom
maskinavdelningen pa ett fartyg utestanger avhopp fran utbildningen mojligheterna fér studenter
att borja arbeta inom dessa yrken.

Ovanstaende siffror kan sattas i relation till den genomsnittliga genomstrémningen for
yrkesexamensprogram som uppgar till 63 procent. Inriktningen med hégst genomstromning ar
barnmorskeprogrammet dar 89 procent avslutar sin examen. Detta program ar dock endast 1,5 ar
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vilket underldttar genomstromningen. Bland langre yrkesexamensprogram har ldkarprogrammet den
hogsta genomstromningen pa 85 procent.

STEM-strategin

| slutet av 2024 planerar regeringen presentera en STEM-strategi. Strategin syftar till att oka
antalet studerande inom STEM-dmnen pa hogskoleniva. En del i detta arbete innefattar
kartlaggningar av hur fler ska kunna pabdrja och fullfélja en STEM-utbildning samt vilka
eventuella regelforandringar eller forandrade styrningsmekanismer som kravs for att uppna
detta. Arbetet med strategin omfattar aven andra utbildningsstadier — exempelvis genom att
lyfta fragan om hur intresset for tekniska @mnen kan stimuleras redan forskole- och
grundskoleniva

Not: STEM star for Science, Technology, Engineering och Mathematics.

=>» Manga utlidndska studenter inom hégre utbildning

Inom manga utbildningar pa hégre niva — sarskilt inom civilingenjorsutbildningar — ar andelen
utlandska studenter hégt. Vid KTH dr ungefar var femte student inresande.® Foretradare for
utbildningar inom infrastruktursektorn bedémer att andelen utldndska studenter ar hégre inom
civilingenjorsutbildningar jamfért med hogskoleingenjorsutbildningar.

Internationellt utbyte pa studentniva ar viktigt och en samhallsekonomisk vinst pa samhallsniva. | en
rapport fran Svenska Institutet uppskattas att internationella studenter bidrar med upp till fyra
miljarder kronor till den svenska ekonomin.®® Man behéver dven beakta att svenska studenter har
mojlighet att studera och erhalla en examen utomlands.

| samma rapport estimeras dock att endast ungeféar tre av tio internationella studenter befinner sig i
Sverige aret efter avslutad utbildning. Sju ar efter utbildningen avslutats befinner sig endast var
tionde internationell student i Sverige. Dimensioneringen av utbildningsplatser i relation till
arbetsmarknadens behov i Sverige behéver darfér utga fran det faktum att alla studenter som
utbildas vid svenska larosaten inte kommer vara yrkesverksamma i Sverige efter avslutad utbildning.

%9 Detta innefattar studenter som deltar i utbytesprogram alternativt anordnar sina studier i Sverige pa egen hand (sa kallade free-movers).
60 Svenska Institutet (2022)



4.3Sammanfattande slutsatser

Sammantaget praglas utbildningssystemet av manga utmaningar for att tillgodose behovet av
samhaéllsbyggare inom infrastruktursektorn. Nedan sammanfattas de huvudsakliga utmaningar som
identifierats i ovanstaende kapitel. Vissa utmaningar ror priméart hogskolesektorn, medan andra
framst omfattar yrkeshogskolan. Flera utmaningar beror dock bada utbildningsformerna.

=>» En utmaning som framst beror hégskoleutbildningar &r en bristande matchning mellan planering
och dimensionering av utbildning i forhallande till arbetsmarknadens behov.
Utbildningserbjudanden inom hogskolan utgar i stor utstrackning fran studenters intressen
snarare dn behoven pa arbetsmarknaden. Dessutom praglas vissa utbildningsinriktningar i hog
grad av forskningsforberedande moment. Sammantaget skapar detta en obalans mellan
innehallet i och utbudet av samhallsbyggarutbildningar pa hégskoleniva och behoven pa
arbetsmarknaden.

=>» Vissa for samhallsbyggarfiltet viktiga utbildningsinriktningar erbjuds inte i Stockholm-
Malarregionen. Detta innebar i langden bristande férutsattningar att tillgodose regionens behov
av kompetens inom dess falt. Ett utmarkande exempel ar den bristande tillgangen pa
utbildningar inom ban-, el-, och signalteknik i regionen. Detta bristande utbud har flera
forklaringsfaktorer, dar avsaknaden av 6vningsanlaggningar ar en betydande faktor. Dessutom
saknas utbildningsmajligheter inom vissa hogskoleinriktningar i Stockholm-Malarregionen;
sjéingenjorsutbildningar samt ingenjorsutbildningar inom vag och vatten. Dessa utbildningar
rekryterar dock i stor utstrackning studenter pa nationell niva varfor behovet av fler
utbildningsplatser pa hogskoleniva inte bedéms lika begransande for kompetensférsérjningen
som utbildningsmajligheter pa yrkeshogskoleniva.

=>» En annan betydande utmaning som paverkar forutsattningarna for planering och
dimensionering av utbildningar pa bade hogskole- och yrkeshogskoleniva ar den bristande
attraktionskraften for utbildningar inom samhéllsbyggarsektorn. Detta tar sig uttryck i laga
soktryck, sarskilt inom ingenjérsomradet. Dessutom dr genomstrémningen lag, bade pa
hogskoleniva och for manga utbildningar pa yrkeshogskoleniva. En 1ag kinnedom om
utbildningsmajligheterna — bade bland blivande studenter och yrkesvégledare — ar dven en av
flera forklaringsfaktorer till ett Iagt utnyttjande av beviljade studieplatser inom yrkeshogskolan.

=>» Brister i samverkan och samordning mellan utbildningsanordnare, naringsliv och offentlig sektor
innebar ytterligare begransningar i att utveckla utbildningserbjudanden som matchar behovet
av samhallsbyggare inom infrastruktursektorn. En generell utmaning finns avseende samverkan
mellan |drositen och externa aktdrer pa regional och storregional niva. Aven inom
yrkeshogskolan behoévs dock tillgang till goda strukturer for samverkan, dar ett exempel ar att
Okad samverkan kan férbattra forutsattningarna for tillgang till dvningsanlaggningar som kan
anvandas for BES-utbildningar. Har kan Trafikverkets satsning pa Jarnvagscollege, som syftar till
att vara en neutral motesplats for jarnvagsbranschen i utbildningsfragor, ses som en
inspirationskalla bade for andra trafikslag och for infrastruktursektorn som helhet.

=>» For att kunna anpassa utbildningar till behoven pa arbetsmarknaden inom bade hogskolan och
yrkeshogskolan behovs tillforlitliga och heltdckande underlag som beskriver dessa behov. Som
namnts i Kapitel 3 saknas goda modeller for beskrivning av nulage och prognostiserat behov av
samhallsbyggare inom infrastruktursektorn. Befintliga underlag baseras ofta pa
urvalsundersdkningar inom vissa delsektorer och ar sallan mojliga att generalisera. Det ar darfor
svart att fa en helhetsbild av kompetensbehoven inom infrastruktursektorn. Dessutom ar
befintliga underlag sallan nedbrytbara pa regional niva, vilket dr en stor begransning for
planering och utférande av infrastrukturinvesteringar i Stockholm-Malarregionen. Goda
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I6sningar for arbetspendling och godstransporter ar avgérande for regionens konkurrenskraft,
samtidigt som regionen star for en stor del av behovet av utbyggnad och underhall av
infrastrukturanlaggningar. Det ar darfor av stor vikt att sdkerstalla en god bild av tillgdngen pa
arbetskraft inom regionen — och utifran dessa bedéma vilka behov som finns fér anpassningar
inom utbildningssektorn — for att de projekt som planeras ska kunna realiseras utifran befintliga
tids- och resursramar.

Utlandsk arbetskraft

Syftet med denna systembild ar att belysa utbildningssystemets formaga att tillgodose
behovet av samhallsbyggare inom infrastruktursektor. Behoven pa arbetsmarknaden kan
dven tackas genom att rekrytera utlandsk arbetskraft. Forutsattningarna for rekrytering
av sadan personal skiljer sig at beroende pa vilket land rekryteringen sker fran.

Inom EU kan relevant personal rekryteras genom den inre marknaden. For
tredjelandsmedborgare kravs dock sarskilt arbetstillstand dar vissa villkor behéver
uppfyllas, sdsom exempelvis en minsta [6nenivd motsvarande 80 procent av medianlénen
pa arbetsmarknaden.%® Aven utstationeringar kan anvandas for att tacka
kompetensbehoven. Utstationering innebar att utlandska foretag sander en arbetstagare
till Sverige for att utféra en tjanst under en begransad tid.

Sammantaget kan utlandsk personal tillgodose delar av behovet av samhallsbyggare inom
infrastruktursektorn. Dock kraver vissa yrken sdakerhetsprovning och svenskt
medborgarskap, vilket innebar att utlandsk personal inte kan rekryteras till sddana
tjdnster. Detta galler exempelvis lotsar samt manga yrken kopplade till jarnvagens
anlaggning.

51 Ett nyligen publicerat utredningsbetdnkande féreslar att detta Iénegolv ska héjas till 100 procent av medianlénen. Se SOU 2024:15.
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5. Hur kan utmaningarna inom
utbildningssystemet hanteras?

Bristen pa samhallsbyggare inom infrastruktursektorn ar en utmaning som berér hela samhllet.
Kompetensbristen riskerar i langden innebéra forsamrade mojligheter till effektiva och palitliga
person- och godstransporter. For att underlatta kompetensforsorjningen behover férutsattningarna
att anordna utbildningar inom samhaéllsbyggarfaltet forbattras.

| detta avsnitt diskuteras foérandringsbehov inom utbildningssystemet for att hégskolan och
yrkeshogskolan pa ett battre vis ska kunna tillgodose behovet av samhallsbyggare inom
infrastruktursektorn.

5.1Vilka aktorer har mandat till férandring?

Utbildningssystemet involverar ett stort antal aktorer med olika forutsattningar att paverka
systemet. Nedan framgar overgripande beskrivningar av de forutsattningar och mandat som aktérer
pa olika nivaer har att paverka och hantera utmaningarna inom utbildningssystemet.

=>» Den statliga nivan har det 6vergripande ansvaret for utbildningssystemet och faststaller de
ramar som styr utbildningsvasendet. Sddana ramverk och regleringar kommer i form av
exempelvis forfattningstexter, regleringsbrev och sarskilda finansiella satsningar inom vissa
omraden. Som huvudman till hégskolor och universitet har staten dven ett ansvar i forhallande
till verksamheten som bedrivs vid larosaten. Dessutom styr den statliga nivan myndigheter som
Universitetskanslersambetet och Myndigheten for yrkeshogskolan vilka pa olika vis paverkar
forutsattningar att bedriva utbildningar inom respektive utbildningsform. Staten kan dven
genomfora sarskilda satsningar som paverkar forutsattningarna att bedriva utbildningar inom
samhallbyggarfaltet.

=>» Utbildningsanordnare i form av hogskolor och yrkeshégskolor har — av naturliga skél — en
nyckelroll i att tillhandahalla eftergymnasiala utbildningar for att tillgodose behovet av
samhallsbyggare inom infrastruktursektorn. Enskilda utbildningsaktorer har ett ansvar att utifran
befintliga ramverk erbjuda utbildningar som ar relevanta och uppdaterade i férhallande till
arbetsmarknadens behov.

=>» Den storregionala nivan har sarskild potential att bemota kompetensbehoven inom
samhallsbyggarsektorn. Genom storregionalt samarbete underlattas samverkan mellan
utbildningsanordnare, stat samt regioner och kommuner. Den storregionala nivan innebar att
utvecklingsarbetet kan na en kritisk massa avseende geografiska aspekter samt omfattning pa
kompetensbehov, samtidigt som den regionala forankringen behalls.

=>» Aven enskilda regioner och kommuner kan paverka utbildningsutbudet genom exempelvis
samarbeten och utvecklingsprojekt tillsammans med utbildningsanordnare. Region och
kommuner kan dven anordna utbildningar pa yrkeshogskoleniva inom omraden man bedémer
att det rader brist inom.



5.2Fo6randringsbehov inom utbildningssystemet

Nedan beskrivs forandringsbehov for att utbildningssystemet pa ett battre vis ska kunna tillgodose
behovet av samhéllsbyggare inom infrastruktursektorn i Stockholm-Malarregionen.
Forandringsbehoven speglar de utmaningar som beskrivits i ovanstdende kapitel. Det inledande
forandringsbehovet som beskrivs nedan ror priméart hogskole- och universitetssektorn. Foljande
forandringsbehov omfattar bade hogre utbildning och yrkeshogskolan.

Figur 13. Forandringsbehov inom utbildningssystemet
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1. Inférande av incitament for att i storre utstrackning anpassa hogre utbildning till
arbetsmarknadens behov

For att underlatta flodet mellan utbildning och arbetsmarknad behdver utbildningsanordnare
anpassa innehallet i utbildningar till arbetsmarknadens behov.

Pa systemniva ar arbetsmarknadens behov viktiga for utbildningsplanering och dimensionering inom
bade yrkeshogskola och hogre utbildning. Férutsattningarna skiljer sig dock at mellan de tva
utbildningsformerna, dar framfor allt hogskole- och universitetssektorn till féljd av
ersattningsmodellen, som baseras pa studenters prestationer, behover forhalla sig till just
studenters intressen snarare an efterfragan pa arbetsmarknaden vid utbildningsplanering. Inom
yrkeshogskolan har naringslivets behov storre fokus, aven om studenternas preferenser forstas ar
viktiga for att kunna genomfdra en yrkeshogskoleutbildning.

Sammantaget finns potential att starka incitamenten for utbildningsanordnare pa framférallt
hogskole- och universitetsniva att anpassa och utforma utbildningar utifran arbetsmarknadens
behov. Andra aktérer har lyft forslag om att skapa incitament for anordnare av hogre utbildning att
anpassa utbildningsinnehallet till arbetsmarknadens behov — exempelvis foreslar
Produktivitetskommissionen i sitt delbetdankande att resurstilldelningssystemet och
dimensioneringen av den hégre utbildningen bér ges en arbetsmarknadskomponent.®? Som ndmnts
ovan har Svenskt Naringsliv i en rapport beskrivit att en hogre anpassning av utbildningsutbudet till
arbetsmarknadens behov kan ge upphov till stora samhallsekonomiska vinster, dar framforallt
tekniska amnesomraden ir underdimensionerade i férhallande till arbetsmarknadens behov.%3

| denna fraga har den statliga nivan en nyckelroll i att se 6ver ersattningsvillkoren for hogre
utbildning.
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2. Okat synliggérande av behovet av samhillsbyggare inom infrastruktursektorn genom forbéattrad
samverkan

Genom oOkat samspel ges battre forutsattningar for utbildningsaktorer att anpassa sitt utbud till
behovet av samhallsbyggare inom infrastruktursektorn. Samverkan bor struktureras pa ett vis som
involverar aktdérer inom olika delar av utbildningssystemet i syfte att underlatta
dimensioneringsprocessen.

Inom yrkeshogskolan sker samverkan utifran flera formella principer, sasom beskrivits ovan. Inom
manga samhaéllsbyggarutbildningar pa hogskole- och universitetsniva ar den formella samverkan
med arbetsgivare inom ramen for utbildningsplaneringen i stor utstrackning begransad till
representation i programrad eller motsvarande. Har finns darfor behov av ytterligare samverkan
med arbetslivet.

Avgorande for framgangsrik samverkan ar att representanter for intressenter inom hela
utbildningssystemet medverkar. Detta innefattar arbetsgivare, utbildningsanordnare och staten som
huvudman for ytterst ansvarig for yrkeshégskola och hogskola, samt representanter for den
regionala samt kommunala nivan. Inom ramen fér samverkan bér gemensamma forum fér
natverkande och kunskapsutbyte framjas. Den storregionala nivan har en nyckelroll i att framja
denna typ av samverkan.

3. Forbattrad tillgang till utbildningar som idag inte erbjuds i Stockholm-Malarregionen

Yrkeshogskoleanordnare beskriver att den regionala aspekten ar mycket viktigt vid rekrytering av
studenter. Manga utbildningar rekryterar studenter utifran regional, eller till och med lokal, niva.
Utbudet av utbildningar pa regional niva ar darfor sarskilt viktig pa yrkeshogskoleniva.

En framtradande begréansning i utbildningsutbudet i Stockholm-Mélarregionen ar bristen pa
utbildningar inom BES-faltet. Idag erbjuds inga utbildningar inom ban- eller elteknik, medan endast
en utbildning till signaltekniker finns tillgdnglig i regionen. Detta har i sin tur manga foérklaringar. En
forklaring ar bristen pa évningsanlaggningar dar praktiska moment kan utféras. For att kunna
erbjuda fler utbildningar inom detta omrade behoévs darfor 6vningsanlaggningar etableras i
Stockholm-Malarregionen.

Pa hogskoleniva erbjuds inga utbildningar som leder till sjdingenjorsexamen i Stockholm-
Maélarregionen. Inte heller ingenjdrsutbildningar inom vig- och vatten erbjuds i regionen. Aven inom
dessa omraden bor darfor ett okat utbildningsutbud inom Stockholm-Malarregionen 6vervagas.

En potentiell vdag framat for att utdka antalet relevanta utbildningsplatser i Stockholm-
Malarregionen ar att tillhandahalla utbildningar via larcentrum. Bade hogre utbildning- och
yrkeshogskoleutbildningar kan erbjudas via larcentrum och darmed underlatta matchningen mellan
utbildningar och arbetsmarknadens behov pa regional niva.

Sammantaget behover flera aktorer involveras for att sdkra utbudet av relevanta utbildningar i
Stockholm-Malarregionen. Den statliga nivan har en roll genom att exempelvis stédja etablering av
dvningsanlidggningar i regionen. Aven hir har den storregionala nivan en viktig roll i att genom
samverkan peka pa behoven och skapa forum for dialog och samarbete. Dessutom har férstas
utbildningsanordnare en nyckelroll i att tillhandahalla de utbildningar som saknas i Stockholm-
Malarregionen.

4. Battre modeller for nuldge och prognoser 6ver utbud och efterfragan inom infrastruktursektorn

Kunskapen om kompetensbristen inom infrastruktursektorn ar idag begransad. Det saknas goda
underlag som kan ligga till grund for bedémningar av kompetensbehoven inom
samhallsbyggarsektorn. Det finns saledes ett stort behov av jamférbara och anvdandbara underlag
som tacker hela samhallsbyggarsektorn. Prognosmodeller bor konstrueras pa ett vis som gor det
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praktiskt mojligt for aktorer inom utbildningssystemet att anvanda underlagen i utbildningsplanering
och dimensionering.

Har kan VTl:s utveckling av ett prognosverktyg for kompetensbehoven inom jarnvagen ses som ett
gott exempel pa hur prognosmodeller kan utvecklas i syfte att underlatta planering av
kompetensbehov och utbildningar. Modellen i fraga tacker dock enbart kompetensbehov inom
tagsektorn, och modeller som utvecklas pa omradet bor ge en gemensam bild av
kompetensbehoven inom samtliga trafikslag. Dessutom bér en sddan modell vara regionalt
nedbrytbar samt kunna kopplas till férhallanden inom utbildningssystemet.

Inom ramen for en sadan utvecklingsprocess kan aktorer pa olika nivaer samverka for att
sammanstalla en heltdckande bild av kompetensforsorjningslaget. Den statliga nivan bor dock ta ett
huvudansvar for att utveckla relevanta — och regionalt nedbrytbara — underlag.

5. Hogre attraktivitet for yrken och utbildningar inom samhallsbyggarsektorn

En dterkommande beskrivning i intervjuer med utbildningsanordnare och branschféretradare ar att
den viktigaste faktorn for att sakerstalla ett utbildningsutbud som motsvarar arbetsmarknadens
behov av samhéllsbyggare inom infrastruktursektorn ar ett 6kat intresse for sadana utbildningar och
yrken bland potentiella studenter. Oavsett vilka utbildningsmajligheter som erbjuds pa hogskole-
eller yrkeshogskoleniva, samt hur val dessa utbildningar d4n matchar arbetsmarknadsbehoven inom
samhallsbyggarsektorn, behover det finnas ett intresse hos potentiella studenter att ldsa
utbildningarna i fraga.

Av stor vikt ar dock att attrahera ratt individer till utbildningarna. Redan idag praglas manga
samhallsbyggarutbildningar av Iag genomstromningsgrad. En 6kad attraktion till utbildningarna
handlar darfor inte om att sdnka antagningskraven eller utdka antalet utbildningsplatser, utan att
sakerstalla att de studenter som laser utbildningarna ar intresserade av amnet och inte valjer att
avsluta studierna i fortid. Genom att langsiktigt 6ka intresset for samhallsbyggarsektorn skapas
forutsattningar for fler sékande samt hogre genomstrémning. Manga intervjupersoner papekar
dessutom att en avgorande faktor for en langsiktigt hallbar kompetensforsorjning ar att attrahera
fler kvinnor till utbildningar samt yrken inom samhallsbyggarsektorn.

En nyckelaktor inom detta omrade ar utbildningsanordnare som behdver skapa tillgéangliga
utbildningar som tilltalar studenter. Aven inom detta omr&de behdver dock gemensamma insatser
ske pa flera nivaer.
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6. Mailardalsradets huvudomraden att arbeta

vidare med gemensamt

Hela transportsystemet behover fungera, liksom respektive trafikslag var for sig. For att genomfoéra
planerade och framtida infrastrukturprojekt samt l6pande underhall och trimningsatgarder behover
kompetensforsorjningen av samhaéllsbyggare inom infrastruktursektorn starkas. Méalardalsradet
efterfragar en kompetensstrategi for samhallsbyggare inom transportinfrastruktursektorn.

Det behdvs nationella reformer som omfattar olika nivaer i utbildningssystemet. Strukturella hinder
som brist pa prognoser och larmiljéer behéver byggas bort. Dartill behdver samordnings- och
samverkansmojligheterna utvecklas for att ge aktérer med radighet 6ver kompetensférsérjningen
forutsattningar och incitament.

Inom Malardalsradets kompetensférsorjningsarbete En Battre Matchning har foljande
huvudomraden identifierats att arbete vidare med gemensamt.

Forbattra dimensioneringen och tillgangen till hégre utbildning inom samhallsbyggnad
Den nationella styrningen av hur hogre utbildning dimensioneras och utvecklas behéver anpassas for
att matcha korta och langsiktiga behov en vilfungerande infrastruktur.

Samhallsbyggare inom infrastruktursektorn maste i fragor om resurstilldelning ses som ett
prioriterat omrade. Sokbara/och eller riktade resurser for samhallsbyggare inom
infrastruktursektorn behover tillféras. Satsningarna behéver kombineras med incitament for
samverkan mellan utbildningsanordnare och bransch for att bland annat starka utbildningarnas
relevans och attraktionskraft.

Omstaéllningen inom naringslivet och mojligheten till ett livslangt larande stéller krav pa ett relevant
och flexibelt kursutbud fran universitet och hégskolor. Det ar darfor viktigt att utbudet och
tillgangligheten inte begrdnsas. Relaterat till detta behdver incitament for larosaten att forlagga
utbildning pa larcentrum utvecklas. For att larcentrum ska kunna fungera som en langsiktig del av
kompetensférsorjningen inom hogre utbildning behdver de ekonomiska stédstrukturerna forstarkas.

Vid tilldelning av forsknings och utbildningsresurser behéver hansyn tas till regionala och
storregionala kompetensforsorjningsbehov. Forskning, utbildning och innovation maste komma flera
larosaten, geografier och foretag till handa. Det &r sarskilt viktigt nar det galler omraden dar det
rader kompetensbrist och behoven av innovation, kunskap och nya arbetssatt &r stora.

Sdkra framtidens infrastruktur genom tillgang till 6vningsanldggningar

Stockholm-Malarregionen saknar en eller flera jarnvagstekniska évningsanlaggningar. En anlaggning
kan skapa nytta for flera utbildningsnivaer, liksom for innovation och forskning samt framtagandet
av nya arbetssatt och metoder for exempelvis underhall. Satsningar pa innovativa larandemiljoer kan
Oka attraktiviteten for dessa omraden samt fa fler unga, liksom yrkesverksamma, att se en framtid
med goda utvecklingsmajligheter inom omradet.

Det behdvs dock ett langsiktigt statligt engagemang och Trafikverket maste fa uppdrag att etablera
en eller flera 6vningsanlaggningar i Stockholm-Malarregionen. Dialogen med aktérer som vill bidra
behover intensifieras.
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Sakerstall kvalitativa prognoser for framtida kompetensbehov

Relevant myndighet maste fa i uppdrag att I6pande ta fram prognoser for kompetensbehoven av
samhallsbyggare inom transportinfrastruktursektorn. Prognoserna behéver bland annat kopplas mot
genomférandet av nationell plan/ldnsplaner och kunna brytas ner regionalt och storregionalt.
Exempelvis skulle SCB i samverkan med Trafikverket kunna ges ett sddant uppdrag. Det &r viktigt att
fortroendet for prognoserna ar hogt hos samtliga intressenter och att ansvariga branschaktoérer
involveras for att bli battre pa att definiera och kommunicera sina behov.

Forbattra genomstromningen och minska andelen outnyttjade utbildningsplatser

Det aligger larosatena att forbattra genomstromningen. Nationella stodstrukturer fér de som moter
utmaningar inom sin utbildning kan behovas. Branscherna har ett viktigt ansvar, bade infér och
under utbildningen.

Utbildningsanordnare och bransch har ett ansvar att arbeta med exempelvis attraktion och kvalitet,
samtidigt finns det mycket att ldra av andra. For yrkeshogskoleutbildningar inom samhallsbyggnad
bor Myndigheten for yrkeshdgskolan i dialog med branscherna och utbildningsanordnare fa ett
uppdrag att identifiera best practice och samla utbildningsanordnare och bransch i ett gemensamt
forbattringsarbete. Ett sadant uppdrag skulle sannolikt paskynda arbetet.

Sank riskerna for utbildningsanordnare inom yrkeshégskolan

Yrkeshogskolan praglas av strukturella utmaningar att tillgodose behovet pa marknaden. For
investeringstunga utbildningar behover de ekonomiska riskerna minskas. Ersattningsnivaerna
behover matcha kostnaden for att starta, driva och utveckla investeringstunga utbildningar och
framforhallningen behover bli langre.

Utveckla samordningen och samverkan av kompetensforsorjning for samhallsbyggare

Ett strategiskt samordnings- och samverkansprogram fér aktérer med radighet over
kompetensférsorjningen av samhallsbyggare inom transportinfrastruktursektorn behover inféras,
exempelvis for fragor om utbildningsplanering och attraktion. For storre geografier som Stockholm-
Malarregionen behovs en storregional niva. Trafikverket bor ges ett sddant uppdrag.

Satsa pa tidiga och anpassade insatser for barn och ungas intresse for STEM

Skolhuvudman har en viktig roll som magjliggorare for utbildning, bland annat inom teknik och
samhallsbyggnad. Regeringen behover dock starka forutsattningarna for skolhuvudman att arbeta
med omradet, exempelvis genom riktade insatser till regionalt utpekade och prioriterade sektorer
och branscher inom STEM.

Sarskilda initiativ for fler tjejer och kvinnor inom STEM-utbildningar ar betydelsefulla och kan bidra
till att fler pabaorjar och avslutar en STEM-utbildning. Tidiga satsningar behovs pa studie- och
yrkesvagledning for att 6ka inflodet till utbildningarna, och férutsattningarna behover starkas for att
hela skolan ska kunna medverka i arbetet. Stodet for att utveckla och bibehalla intresse for STEM-
amnen behover anpassas beroende pa alder och syfte. Det behover finnas ett ndra samarbete
mellan skola och néringsliv for en 6kad attraktionskraft och kvalitet i utbildningen.

Utveckla det storregionala engagemanget

Malardalsradet samlar regioner och kommuner i Stockholm-Malarregionen. For att stotta
framvaxten av ett utvecklat kompetensforsérjningssystem av samhallsbyggare inom
infrastruktursektorn kan Malardalsradet utgora en bred plattform med kommuner, regioner,
larosaten, naringsliv och andra intressenter dar fragorna belyses.
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Bilaga 1 — Intervjuade organisationer

Inom ramen for studien har foretradare for foljande organisationer intervjuats. For vissa
organisationer har intervjuer med flera foretradare genomforts. Totalt har 24 individer intervjuats.

Branschorganisationer
Byggforetagen

Svensk Sjofart

Svenskt Naringsliv
Transportforetagen

Tagforetagen

Myndigheter
Myndigheten for yrkeshogskolan
Sjofartsverket

Trafikverket / Jarnvagscollege

Utbildningsaktorer

Campus Nykoping

Kungliga tekniska hogskolan (KTH)
Linnéuniversitetet

Linkopings universitet
Malardalens universitet
Nackademin

TUC Sverige

Uppsala universitet

Vasteras yrkeshogskola

Yrkeshogskolorna i Stockholms lan (YHSL)

Ovrigt

Malarhamnar

Region Gotland / Gotlands hamnar
Swedavia

VTI
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Genom att skapa god och hallbar tillganglighet till gods arbete, studier,

aktiviteter och service for invanare, besdkare och naringsliv kan visionen i

den regionala utvecklingsstrategin om Ett livskraftigt Vdstmanland

mojliggoras.

Vastmanlands lan har ett centralt lIage i Malardalen dar det storregionala omradet fungerar som en gemensam marknad for
arbete, utbildning och bostader vilket ger en mangfald av majligheter och kvaliteter for manniskor och foretag. God
tillgénglighet (digital, rumslig och fysisk) ar en férutsattning for att kunna bo, verka och leva i hela lanet. Det behovs val

utvecklad digital infrastruktur och digitala tjanster, samordnad fysisk planering och samt ett valfungerande och resurseffektivt
transportsystem for saval manniskor som gods. En attraktiv kollektivtrafik ger manniskor stérre mojlighet att gora val av

arbete, studier, fritidsaktiviteter och besoksmal vilket skapar 6kad livskvalitet.

Regional systemanalys for Vastmanland
tydliggor en regional riktning for utveckling av
lanet med avseende pa hallbar tillganglighet.
Satsningar pa ett transporteffektivt samhille
som framjar aktiva och delade transporter
leder till ett 6kat valmaende och valstand for
fler, med minskad klimatpaverkan som féljd.

| ett regionalt perspektiv pa tillganglighet ar
det nodvandigt att utga fran de olika
forutsattningar som géller pa olika platser i
lanet. Darfor har Regional systemanalys for
Vidstmanland utgatt fran landsbygder, tatort
och storregional nodstad och skapat
inriktningar anpassade efter sina
forutsattningar. For att fanga naringslivets
transporter har dven godstransporter
hanterats separat.

Genom att peka ut strategiska inriktningar fungerar Regional
systemanalys for Vidstmanland vagledande vid prioriteringar i
kommande planeringsskeden, bade gallande
transportinfrastrukturatgarder via lanstransportplanen och via

Landsbygd

Strategiska
inriktningar

Storregional
nodstad

trafikforsérjningsprogrammets inriktningar, likval som satsningar

inom andra omraden som har baring pa tillgangligheten i lanet.

o Okad tillgang till offentlig och
kommersiell service

® Forbattrade pendlingsmaojligheter
med kollektivtrafik

o Okad tillgang till digital infrastruktur
och digitala tjanster

o Trafiksakrare vagar for pendling

 Okad innovationskraft fér utvecklad
tillganglighet

* Mer attraktiv kollektivtrafik mellan
tatorter

® Forbattrade cykelmojligheter

* Trafiksdkrare vagar for pendling

* HOjd status och attraktivitet for cykel
som fardmedel

¢ Forbattrade pendlingsmajligheter med
tag

o Effektiv och kapacitetsstark
kollektivtrafik inom nodstaden med
fokus pa pendling

* Kapacitetsstarka huvudvagar for
pendling

o Mer effektiva och hallbara
godstransporter genom digitalisering och
innovation

o Okad kapacitet p4 jarnvig

® Battre forutsattningar for
godstransporter med sjofart

o Battre mojligheter for hallbara
godstransporter pa vag



Gehoven av infrastrukturinvesteringar i Sverige ar oerhér'm
omfattande vilket innebar att effektivt paverkansarbete &r
avgorande for att mojliggora statliga satsningar som
gynnar Vastmanland. Genom att lanet ar enade och har
tydliga gemensamma budskap skapar vi forutsattningar
for att fa vara prioriteringar horda, bade géllande
investeringar och policyfragor.

- 4

Darfor tydliggors inom vilka omraden som Véastmanlands
lan ska fokusera sitt paverkansarbete for att mojliggéra
statliga satsningar och forbattra lanets forutsattningar.

Prioriterade nationella infrastrukturinvesteringar

1 2. Bergslags- 3. 4

Malarbanan pendeln Nobelbanan Hjulstabron
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Bakgrund

Infor framtagandet av Lédnstransportplan 2026-2037 och nasta Trafikférsérjningsprogram
identifierades ett behov av att tydliggora hur Vastmanlands ldn ska utvecklas inom
tillganglighet och mobilitet. Darav Regionfullmaktiges uppdrag till Regionala
utvecklingsndamnden i Regionplan och budget 2023-2025 att ta fram en Regional systemanalys
for Vistmanland.

Den regionala systemanalysen utgar fran den Regionala utvecklingsstrategin (RUS) och visar
inriktningen for utvecklingen av ldnets tillganglighet. Den ligger till grund f6r prioriteringar av
atgarder i framtagandet av kommande lanstransportplan och trafikférsérjningsprogram. Denna
strategi kan med fordel ocksa anvandas som vigledande for andra utvecklingsprocesser och
planer, saval inom Region Vastmanland som hos ldnets kommuner.

Genom en gemensam prioritering okar kraften i ldnets paverkansarbete. I systemanalysen
identifieras darfor vilka atgarder pa den nationella infrastrukturen som ar mest angeldgna att
utveckla for Vastmanlands lan.

Regional systemanalys for Vdastmanland

Lanstransportplan Trafikférsorjningsprogram

Regionala handlingsplaner,
strategier och program

Figur 1. Regionala systemanalysen utgdr frdn Regionala utvecklingsstrategin och ligger till grund
for Lanstransportplan och Trafikférsérjningsprogram.



Syfte och mal

Genom att skapa god och hallbar tillgédnglighet till arbete, studier, aktiviteter och service for
invanare, besokare och naringsliv kan visionen i den regionala utvecklingsstrategin om Ett
livskraftigt Vistmanland mojliggoras.

Genom att peka ut strategiska inriktningar fungerar systemanalysen vagledande vid
prioriteringar i kommande planeringsskeden, bade géllande transportinfrastrukturatgarder via
lanstransportplanen och via trafikférsorjningsprogrammets inriktningar, likvél som satsningar
inom andra omraden som har baring pa tillgédngligheten i lanet. Den regionala systemanalysen
ska fungera som ett bredare dokument som samspelar bdde med planering av infrastruktur och
markanvandning och kan fungera som en brygga mellan vad som sker pa kommunal, regional
och nationell niva. Dessutom tydliggors inom vilka omrdden som Vastmanlands ldn ska
fokusera sitt paverkansarbete for att mojliggora statliga satsningar och férbattra lanets
forutsattningar for att leva, bo och verka i

Tillgangligt

Ett livskraftigt
Véstmanland

Nyskapande Valmaende

Figur 2. Mdlomrdden i den Regionala utvecklingsstrategin.
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De transportpolitiska malen ar centrala i arbetet med att skapa ett hallbart, tillgangligt och
effektivt transportsystem. Genom att arbeta efter dessa mal sdkerstills att utvecklingen av
Vastmanlands transportinfrastruktur forbattrar tillganglighet och mobilitet och samtidigt
minskar klimatpaverkan samt framjar halsa och valbefinnande.

Malen med Regional systemanalys fér Vistmanland ar att:

1. Tydliggora och skapa en bred forstdelse om strategiska inriktningar for hallbar
tillganglighet i lanets olika geografier.

2. Utifran de strategiska inriktningarna skapa forutsattningar for att gemensamt planera
atgarder och samordna relevanta insatser med aktorer i lanet och omkringliggande
lan.

3. Faen okad genomslagskraft for lanets paverkansarbete utifran en gemensam
prioritering av behoven gallande statliga infrastruktursatsningar och policyfragor.

Sveriges transportpolitiska mal

Overgripande mal
Sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for

medborgarna och néringslivet i hela landet.

Funktionsmal

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska bidra till grundlaggande
tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet, samt stédja utvecklingskraft i hela landet.
Systemet ska ocksa vara jamstallt och svara likvardigt mot kvinnors och mans
transportbehov.

Hansynsmal
Transportsystemet ska utformas och anvandas sa att ingen dodas eller skadas allvarligt,

bidra till att miljdmalen nas och framja 6kad halsa. Det inkluderar specifika etappmal, som att
minska vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter med minst 70 procent till 2030 jamfort
med 2010, och att halvera antalet omkomna i trafikolyckor till 2030

\' Region
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Beskrivning av process

I framtagandet av Regional systemanalys for Vistmanland har arbetet utgatt fran Handbok fér
trafikstrategiskt arbete som tagits fram av SKR (Sveriges Kommuner och Regioner),
Trafikverket och Boverket samt ett fordjupningsdokument riktat till regioner. Det priméara
syftet med en regional trafikstrategi ar att dokumentera en regionalt genomarbetad och
politiskt forankrad utvecklingsstrategi for hallbar tillganglighet med utgangspunkt i den
regionala utvecklingsstrategin. Handboken innebar en process som béttre kopplar an till
samhallsplaneringens olika omraden och dar fokus ligger pa det bredare
tillgdnglighetsbegreppet snarare dn enbart transportsystemets tillganglighet genom mobilitet.
Processen ar ocksa anpassad efter EU:s védgledning Guidelines for developing and implementing a
Sustainable Urban Mobility Plan.

I processen har politiker och tjanstepersoner fran Region Vastmanland samt ldnets samtliga tio
kommuner deltagit. Aven Trafikverket har haft en aktiv roll. Ett flertal workshops har
genomforts i en iterativ process dar resultatet har presenterats i form av framtidsbilder, behov
och atgarder som kopplas till mal och nyttor. Detta skapar en storre forstaelse for sambanden
och relationerna i ldnet och dess utveckling.

Utifran resultat av processen och dess slutsatser har sedan strategiska inriktningar och
prioriterade infrastrukturbehov utformats, vilka har formulerats i denna rapport. Region
Viastmanland véljer att anvanda Regional systemanalys som namn pa detta strategiska
dokument.

\‘ Region

vastmanland Regional systemanalys | 9



ch
tivitet

Vad ar tillganglighet?

Med tillganglighet avses den latthet med vilken invanare, besokare, ndringsliv och offentliga
organisationer kan na det utbud och aktiviteter som de har behov av. Det handlar inte bara om
fysisk mobilitet, utan ocksd om sambhillets formdga att erbjuda ett utbud av service oavsett
geografiska eller individuella férutsattningar.

Det vidgade tillganglighetsbegreppet har tre dimensioner; rumslig ndrhet, fysisk mobilitet och
digital tillgdnglighet. Manga av vara behov kan uppfyllas genom att resa och forflytta oss mellan
olika destinationer, men numera ir det vanligt att skota manga uppgifter hemifran eller pa
distans. Det kan handla om arbete, handel, utbildning, offentliga tjanster och vard. Ytterligare
satt att tillgodose tillganglighet ar att placera viktiga malpunkter s att resebehovet minskar,
vilket innebér att fragan om tillgdnglighet ar aktuell i all samhallsplanering.

For att skapa tillganglighet finns dirmed bade markanvandning, transportsystemets
utformning och telekommunikationssystemet som parametrar att arbeta med.
Planeringsaktorer i samverkan far genom det vidgade synsattet pa tillganglighet fler verktyg att
arbeta med for att mer effektivt kunna pdverka tillgangligheten. En viktig aspekt ar att
tillgdnglighet ser olika ut for olika manniskor och livssituationer. Behoven kring tillgianglighet
kan dven forandras dver tid och paverkas av till exempel familjesituation eller finansiella,
kunskapsmaéssiga och fysiska formagor.



Rumslig narhet

» Markanvandning

Digital
Fysisk

tillganglighet

mobilitet
e Telekommunikatio

nssystem ¢ Transportsystem

Figur 3. Tillgdnglighet kan skapas med hjdlp av tre olika faktorer: transportsystemet (fysisk
mobilitet), markanvdndningen (rumslig ndrhet) och telekommunikationssystem (digital
tillgdnglighet). Ett systemperspektiv pa tillgdnglighet medfor att det finns mdnga verktyg for att
pdverka tillgdngligheten.
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Prioriteringsordning for hallbar tillginglighet

For att skapa ett samhalle med god tillgdnglighet for saval invanare, besokare som naringsliv
och offentlig sektor behover en prioritering ske av hur tillgidnglighet kan skapas sa
resurseffektivt som mojligt. Handboken for trafikstrategiskt arbete introducerar ett
forhallningssatt som forklarar hur olika tillvigagangssatt kan prioriteras for att uppna ékad
tillganglighet, se figur 4.

Vid utveckling av tillgidngligheten kommer dessa prioriteringar att variera beroende pa
geografi. I glesbefolkade omraden behover transport med delat eller eget motorfordon
prioriteras hogre, medan gang och cykel bor prioriteras hogre i tatbebyggda omraden.

Prioriteringsordningen gar att se som ett komplement till Trafikverkets fyrstegsprincip, som ar
en arbetsstrategi for att sakerstalla en resurseffektiv samhallsutveckling. Den innebar att i
forsta hand ska atgarder som paverkar behovet av transporter samt val av transportsatt
overvagas och analyseras innan atgarder som innefattar fysiska byggnationer beslutas.

Digital tillganglighet

Lokalisering av malpunkter

Gang, cykel och annan mikromobilitet

Transport med delat fordon

Egen transport med motordrivet
fordon

$ D3P N

Figur 4. Prioriteringsordning for satsningar som bidrar till hdllbar tillgdnglighet.
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Transporteffektivt samhalle

Ett transporteffektivt samhdlle stravar efter att skapa ett transportsystem som ar langsiktigt
hallbart och framjar halsa. Det innebar att trafikarbetet med energiintensiva trafikslag som
personbil, lastbil och flyg minskar. Detta kan ske bade genom 6verflyttning till mer
energieffektiva firdmedel och genom att transporter effektiviseras, kortas eller ersitts helt. Det
ar ett proaktivt satt att hantera utmaningarna med ett 6kande behov av mobilitet pa ett
ansvarsfullt och framtidsinriktat satt. Forutsattningarna att uppna ett transporteffektivt
samhdlle &r storst inom och mellan stader och tatorter.

Aven om elektrifiering och 6kad andel biodrivmedel har en central roll i att nd klimatmalet for
transportsektorn finns manga andra skal att anda strava efter ett mer transporteffektivt
samhalle. Malkonflikterna med andra mal kan minska, sdsom minskat buller och andra
fororeningar samtidigt som det ger positiva effekter pa trangsel och framkomlighet. Men
framfor allt bidrar det till forbattrad hélsa genom 6kad fysisk aktivitet och farre dodade och
skadade i trafiken. Ett transporteffektivt samhaélle innebar ocksa3 att tillgangligheten 6kar for
alla grupper i samhillet.

For att uppna en fordandring av beteenden och en utveckling av staden och landsbygder i en mer
transporteffektiv riktning behover satsningar for 6kad tillganglighet paketeras med hjélp av
olika styrmedel, som ger olika effekter. Detta forutsatter samverkan da ansvar och kompetenser
ar uppdelade pa flera aktorer. Likasa behover platsernas olika forutsattningar vagas in, liksom
manniskors skilda behov.

"Sambhallet behdver bli mer transporteffektivt, inte minst for att méta
klimatutmaningen. Darfér behdver samordningen i den fysiska planeringen
avseende bostader, verksamheter och transportinfrastrukturplanering mellan lokal,
regional och nationell niva forbattras. Det kravs aven en utveckling av bl.a.
effektiva trafikslagsovergripande 16sningar, éverflyttning av transporter till
energieffektiva transportsatt, val fungerande kollektivtrafik, innovativa transport-
och mobilitetslésningar, fordonsutveckling, férbattrade logistikupplagg, 6kad
fyllnadsgrad, ruttoptimering och digitala I6sningar som ersatter transporter.”

Nationell strategi fér hallbar regional utveckling i hela landet 2021-2030

\' Region
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age

Utifran tillganglighetens tre faktorer; rumslig narhet, fysisk mobilitet och
digital tillganglighet samt forsvar- och beredskapsperspektivet, beskrivs
lanets nulage inom relevanta omraden for den Regionala systemanalysen.

Rumslig narhet

Vistmanland 4r en del av Stockholm-Mailarregionen och Ostra Mellansverige. Det ir en central
del av Sverige med hog tillvaxt och dar stora delar av landets BNP skapas. Lanets nérhet till
Stockholm, Eskilstuna, Orebro, Uppsala och Arlanda ger goda méjligheter att na allt stérre och
mer integrerade bostads-, studie-, och arbetsmarknader. Aven norrut mot Ludvika och andra
orter i Dalarna finns viktiga kopplingar. Den stora mangd larosédten som kan nas fran lanet
skapar goda forutsattningar sett till kompetensforsorjning.

I lanets tio kommuner bor cirka 280 000 invanare. Ett till ytan litet 1dn, ett av Sveriges minsta,
kombinerat med en relativt stor befolkning innebar att befolkningstitheten ar femte hogst i
riket med ungefar 55 invanare per kvadratkilometer.

Kommun/region Landareal km2 | Folkmangd Invanare per km?

Arboga 325 14 037 43,2
Fagersta 269 13 214 49,1
Hallstahammar 170 16 550 97,3
Kungsoér 203 8 684 42,7
Koping 604 25 838 42,7
Norberg 418 5 456 13,0
Sala 1167 22 880 19,6
Skinnskatteberg 659 4 282 6,5
Surahammar 344 9 824 28,5
Vasteras 958 160 305 167,3
Vastmanlands lan 5116 281 070 54,9
Riket 407 272 10 576 145 25,9

Tabell 1. Tabellen visar ytstorlek, folkmdngd och befolkningstdthet i respektive kommun,
Vistmanlands Idn och i riket. Data dr frdn juni 2024.

Fram till ar 2050 vintas manga av kommunerna i lanet minska i befolkning enligt Statistiska
centralbyrans befolkningsframskrivning fran ar 2024. Totalt forvantas folkokningen i hela lanet
bli sex procent fram till &r 2050. Vasteras och Hallstahammar férvantas 6ka under hela
perioden medan Arboga och Kungér minskar inledningsvis men utvecklingen vénds till en
dkning &r 2050. Ovriga kommuner i linet minskar. Framfér allt minskar barn och unga i
samtliga kommuner under de forsta tio aren, till foljd av sjunkande fodelsetal. Andelen dldre
okar i samtliga kommuner under hela framskrivningsperioden, frimst bland personer 80 ar och
aldre.



Omkring 130 000 personer har sin arbetsplats i ldnet, varav 75 procent bor och arbetar i
samma kommun. Var tionde sysselsatt pendlar in till ldnet, varav merparten fran Stockholm,
Eskilstuna eller Orebro. Andelen sysselsatta som bor i Vistmanland men som arbetar utanfér
lanet ar 15 procent, varav drygt hélften arbetar i Stockholm.

9 av 10 Vastmanlanningar bor i ndgon av lanets 44 tatorter, dir Vasteras ar lanets storregionala
nodstad och Sveriges sjitte storsta tatort. Runt 130 00 invanare ar bosatta i Vasteras tétort,
vilket motsvarar nastan hilften av lanets befolkning. I jimforelse med andra lan i Ostra
Mellansverige bor en stor andel av ldnets befolkning i en tatort. Den storsta delen av
befolkningen bor i lanets sodra delar langs E18 och Mélarbanan.

Tillganglighetsanalys

Tillvaxtverkets verktyg Pipos Regionalanalys visar att tillgdngligheten till offentlig service i
Vastmanland varierar betydligt beroende pa geografiska och demografiska faktorer samt
transportmojligheter.
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Figur 5. Ett urklipp frdn Tillvixtverkets verktyg Pipos regionalanalys. Gul innebdr ett hégt
tillgdnglighetsindex och ddrmed hdg tillgdnglighet till offentlig service. Ju ljusare grént desto ldgre
tillgdnglighetsindex.

I landsbygderna éar tillgidngligheten till vardcentraler och skolor ofta lagre an i titorterna, vilket
beror pa langre avstand och firre transportalternativ. Generellt sett ar tillgangligheten till
service hogre i kommunernas centralorter dn i kommunerna i stort. Detta beror pa flera
sammanhdngande faktorer. Centralorter har ofta en hogre koncentration av manniskor, vilket
skapar en storre och mer stabil efterfragan pa olika tjanster. De har ocksa béattre utbyggd
infrastruktur, inklusive vagar, kollektivtrafik och kommunikationsnatverk, vilket underlattar
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tillgangen till service. Dessutom fungerar centralorter ofta som knutpunkter for kollektivtrafik,
vilket gor det lattare for manniskor att na servicefunktioner.

Vasterds har generellt sett hogre tillganglighet bade i centralorten och pa kommunniva. Har
finns fler utbildningsinstitutioner, sjukhus och dagligvaruhandelsplatser. Vasteras hoga
tillganglighet kan tillskrivas en kombination av valutvecklad infrastruktur, ekonomiska
férutsattningar, geografiskt lage och hog befolkningstathet.

Analysen visar att Vastmanlands 14n generellt ligger pa samma niva som rikssnittet nar det
géller tillganglighet till utbildning och nagot 6ver rikssnittet for dagligvaruhandel och sjukvard.
Detta innebdr att lanet som helhet inte har undermalig tillganglighet, men att det finns specifika
omraden med storre utmaningar.

I kontrast till Vasteras ligger Skinnskatteberg, lanets minsta kommun sett till befolkning men en
av de storre till ytan, klart under snittet fér Vastmanlands lan vad galler tillganglighet till de
studerade servicefunktionerna. Har &r tillgdngligheten lagst i hela lanet, vilket tydligt visar de
utmaningar som finns med att tillhandahélla service i en geografiskt stor men glest befolkad
kommun.

Ett exempel som illustrerar skillnader i tillgdnglighet ar Sala. PA kommunniva ligger Sala under
snittet for Vastmanlands ldn nar det galler tillganglighet till dagligvaror, vilket kan hérledas till
kommunens stora yta och de utmaningar som foljer med att tillhandahalla service i hela
omradet. Men om man tittar pa centralorten Sala, ligger tillgédngligheten inom samma kategori
hogre dn snittet i Vastmanland. Detta visar att centralorter har battre forutsittningar att
uppratthalla god service jamfort med mer spridda och glesbefolkade omraden inom samma
kommun.

Sammanfattningsvis visar tillgdnglighetsanalysen att tillgdngligheten till offentlig service i
Vastmanland varierar kraftigt beroende pa plats, vilket kan ses i figur 6 och 7. Alla dimensioner
av tillganglighet ar verktyg for att uppna en okad tillganglighet pa platser dar tillgdangligheten ar
lag.
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Tillganglighet kommunniva
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Figur 6. Diagrammet visar ett tillgdnglighetsindex till utvalda servicefunktioner (dagligvaror,
utbildning och vdrd) fér ldnets kommuner, Vistmanland och riket. Indexet baseras pd hur ldng tid
det tar att resa mellan olika mdlpunkter, ddr ett hégt index tyder pd hog tillgdnglighet.

Tillganglighet centralort
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Figur 7. Diagrammet visar ett tillgdnglighetsindex till utvalda servicefunktioner (dagligvaror,
utbildning och vdrd) for respektive centralort och ldnet. Indexet baseras pd hur ldng tid det tar att
resa mellan olika malpunkter. Ett hogt index betyder hog tillganglighet.
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Fysisk mobilitet

Vastmanland ar ett transportintensivt 1an med flera genomgédende transportstrak for samtliga
fyra trafikslag; vag, jarnvag, sjofart och flyg. Detta ger goda mojligheter for transporter till, fran
och inom lanet, vilket gynnar bade vara invdnare och vart naringsliv. Den internationella
tillgangligheten ar god avseende koppling till Arlanda och har stor potential att forbattras mot
Norge i samband med utvecklingen av jarnvagsstraket Oslo-Stockholm.

De storsta transportstraken inom ldnet omfattar bade jarnvag, vag samt sjofart och ar av stor
vikt bade for person- och godstransporter:

Malarbanan/E18 och vidare mot Oslo
Sala-Oxelésund (UVEN)/ Riksvag 56
Svelandsbanan/E20
Dalabanan/Riksvag 70
Bergslagspendeln/ Riksvag 66
Malarfarleden

MOT LUDVIKA

FAGERST

NORBERG
-~ P

Figur 8. Strdkkarta éver Vistmanland som visar hur Idnet hdnger samman sett till transportstrdk
(omfattar bdde jdrnvdg och vdg) och viktiga kopplingar mellan trafikslagen. Mdlarbanan dr
Idnets viktigaste strdk sett till floden och sin betydelse for studie- och arbetsmarknad.
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Utover de storsta transportstraken finns det regionala vagstrak som har mindre trafikfloden,
men som ar viktiga for att skapa och uppratthalla en god tillgédnglighet i Vastmanland.

Maélarbanan ar den jarnvag som ar av storst betydelse sett till lanets arbetspendling. Den 200
kilometer l1anga jirnvigen mellan Stockholm och Orebro stir fér det stérsta trafikflodet i lanets
jarnvagsnat, som totalt bestar av 341 kilometer jarnvag.

Trafikverket anger att det totalt finns 11 560 kilometer vag i Vastmanland. Av dessa dr 2 119
kilometer statliga vagar dar Trafikverket ar vaghédllare, men dir huvudparten ingar i
lansplanens ansvarsomrade for investeringar. Cirka en fjardedel av de statliga vigarna ar
motesseparerade. Lanets kommuner dr vaghallare for 1 238 kilometer vig, medan merparten
av vagnatet med 8 203 kilometer tillhor enskilda vaghallare.

Cykelinfrastrukturen ar framfor allt koncentrerat till lanets centralorter och dvriga tatorter.
Trafikverket har i sina system registrerat att det finns cirka 80 mil cykelvag i Vastmanland,
varav 9 mil pa det statliga vagnatet, 66 mil inom det kommunala vignéatet och 5 mil pa det
enskilda vagnatet. Lanets kommuner visar pa stora behov av cykelinfrastruktur.

Trafikverket har tagit fram bristbeskrivningar for det funktionellt prioriterade vdgnatet i
Vastmanland. Bristbeskrivningarna visar att Vastmanland har atgardat manga av de storre
bristerna pd vig, men att det fortfarande finns manga brister kvar. Det géller sarskilt
trimningsatgarder sdsom korsningsatgarder och trafiksdkerhetshojande atgarder for
oskyddade trafikanter.

Trafiksdkerhetsmassigt for vagtrafiken i Vastmanland har det totala antalet inrapporterade
personer som skadats 6kat under en tiodrsperiod. Det rader dock en viss osdkerhet kring det
faktiska utfallet, d rutinerna kring inrapportering av skadade har dndrats under perioden.
Grovt raknat handlar det om cirka 2000 skadade per ar, varav ett knappt hundratal ar allvarligt
skadade. Antal dodade i vagtrafiken har minskat nagot under samma period med ett snitt om
cirka fem doda per ar de senaste fyra dren. Olyckor med dodlig utgéng sker framfor allt pa det
statliga vagnatet medan merparten av 6vriga olyckor sker pa det kommunala vagnatet.

Det transeuropeiska transportnatet (TEN-T) ar ett EU-omfattande nat av jarnvagar, inre
vattenvagar, narsjofart och viagar som forbinder stider och andra transportnoder. Mélet ar att
till 2050 sakerstalla hallbara transporter genom hela unionen utan luckor, flaskhalsar eller
saknade lankar, med viktiga etappmal 2030 och 2040. Lagstiftningen som reglerar natet stéller
krav pa medlemsstaterna, regionerna och kommunerna langs med strackorna, men 6ppnar
ocksa upp mojligheter fér EU-finansiering. [ den nya férordningen ingar numera straket Oslo-
Stockholm i Scan Med-korridoren Dock gar straket soder om Malaren och ej via Milarbanan,
som Region Vistmanland foérordar. E18 samt Vasterds hamn ar del av TEN-T och Viasteras ar
utpekad som urban nod i den nya férordningen.

Vasteras flygplats erbjuder reguljara utrikesflygningar och fungerar som ett komplement till
storre flygplatser i Stockholm-Maélarregionen. Narheten och tillgdngligheten till Arlanda
flygplats och dess storre utbud av flyg ar mycket viktig for lanets naringsliv. Under 2023
genomfordes omkring 11 000 landningar pa Vasteras flygplats, varav endast 2,5 procent var
reguljarflyg som hanterade passagerare, och resterande del fraimst bestod av skolflyg.
Flygplatsen hanterar dven sjukvardstransporter samt bidrar vid behov med inflygningshjélp for
helikoptertransporter till Vasteras sjukhus. Vasteras flygplats har dven en viktig roll som
beredskapsflygplats.
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Persontransporter

Kollektivtrafiken i Vastmanlands ldn spelar en central roll och har utvecklats for att méta
behoven hos en vdxande befolkning och ett diversifierat naringsliv, samtidigt som den bidrar till
hallbar utveckling. I Vastmanland ska bekvam och tillforlitlig tagtrafik hantera de storre
resandevolymerna inom och utanfor ldnet och kompletteras med en val utbyggd busstrafik i och
omkring vara storre titorter.

Trafikforsorjningsprogrammet slar fast att kollektivtrafikens marknadsandelar av det
motoriserande resandet ska 6ka. Under 2023 uppgick andelen i lanet till 16 procent. Resandet
ar starkt koncentrerat till Vasteras kommun.

Vastmanland har god tagtrafiksforsorjning, dar laget mitt i Malardalen gor oss till en central
punkt for storregionala tagforbindelser. Lianet berors av fem strdk med persontransporter dir
samtliga lianets tio kommuner, varav nio kommunhuvudorter, har stationer med uppehall. S]
erbjuder forbindelser till Stockholm och Orebro p& Milarbanan som ocksa ar det strak som har
flest resendrer. Malartdg erbjuder forbindelser till Eskilstuna, Uppsala och Stockholm via UVEN
och har dven trafik pa Svealandsbanan séder om Malaren. Tag i Bergslagen forbinder via
Bergslagspendeln Visteras med de norra lansdelarna och med starka arbetsmarknader sdsom
Ludvika och angrinsande lan. Pa Dalabanan finns trafik som forbinder Sala bade mot Uppsala
och Mora. Dessa tagforbindelser ar avgorande for studie- och arbetsmarknaden och en stor
tillgang sett till mojligheten att nd malpunkter inom kultur, turism och rekreation.

Bussndtet i Vastmanland ar valutvecklat och tacker stora delar av ldnet. De regionala linjerna
knyter samman centralorterna med mindre orter. For att sikerstilla god tillgang till
kollektivtrafik i hela lanet finns lokaltrafik som forbinder de mindre orterna med titorterna.
Den inomkommunala busstrafiken planeras i samverkan med regionen och finansieras av
kommunerna vilket gor att utbudet och avgifterna for resendrerna skiljer sig mellan lanets
kommuner. Totalt sett star Visterds inomkommunala busstrafik for merparten av lanets totala
utbud av busstrafik.

Malartdg och Tag i Bergslagen erbjuder sina resendrer att utan kostnad ta med cykel, resecykel
och elsparkcykel. Antal cykelplatser ar begransade till tva till sex platser per tg och gar inte att
forboka. Aven pa SJ-tag kan cykel tas med, men behdver dd monteras ner eller fillas ihop och
transporteras i lamplig cykelvaska.

Manga reser dagligen med bil. Flodena ar sarskilt intensiva mellan stider som Vésterds, Sala,

Koping, Arboga och Fagersta, samt till och fran narliggande regioner som till exempel Orebro

och Eskilstuna. Trafiken ar ofta tit under morgon- och eftermiddagstimmarna, sarskilt i strak
som forbinder regionens mest befolkade omraden med storre arbetsgivare och skolor.
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Godstransporter

For att sakerstalla effektiva och konkurrenskraftiga verksamheter pa bade nationella och
internationella marknader &r tillgangen till palitliga och effektiva transporter avgorande.
Viastmanland dr strategiskt beldget i Stockholm-Malarregionen och kan hantera gods via
samtliga trafikslag.

Malarhamnarna i Vasteras och Koping ar centrala for import och export av gods, vilket gor det
mojligt for foretag att na internationella marknader. Vasteras hamn ar Nordens storsta
insjohamn och tillsammans med hamnen i Koping hanteras arligen 3 miljoner ton gods.
Malarhamnarna hanterar bade gods 6ver kaj samt gods via jairnvag och viag och har darmed en
nyckelroll i att skapa goda forutsattningar for intermodala transporter. Idag har hamnarna mer
kapacitet 4n vad som nyttjas, vilket ger god potential att 6ka transporterna med sjoéfart och
darmed frigora kapacitet pa vag och jarnvag.

Godstransporter med flyg ar volymmassigt liten, men vardemaéssigt stor. Ur ett nationellt och
storregionalt perspektiv har Arlanda en sarstallning da godstransporter har en stark relation
till persontransporter. Vasteras flygplats ar ldnets enda flygplats med reguljarflyg.

Vastmanland har goda jarnvéagsférbindelser som kopplar regionen till 6vriga delar av Sverige
och internationella marknader. Banor som Godsstrdket genom Bergslagen, Svealandsbanan och
Madlarbanan ar centrala. Majoriteten av godstransporterna pa jirnvag passerar endast lanet,
utan att ha start- eller slutpunkt i Vastmanland. Jarnvagen ar dock en viktig forutsattning for
verksamheter i Vastmanland, som till exempel hamnarna. Vasteras kombiterminal ar en viktig
del for att skapa forutsattningar for intermodala transporter. Andra stérre kombiterminaler i
Viastmanlands narhet finns i Hallsberg och Eskilstuna.

Vagtransporter dominerar i Vistmanlands lan, liksom i resten av landet. Vagnatet ar
klassificerat efter vigarnas barighet, dar BK4 ar den klass som tillater tyngst fordon. [
Vastmanland bestar BK4-natet av 368 kilometer vag. Ytterligare 748 kilometer vdg ingar i BK4-
natet, men da med vissa restriktioner pa fordonen.

Under ett vardagsdygn sker cirka 2 300 lastbilstransporter inom ldnet. Utdver dessa
transporter sker ytterligare 3 200 lastbilstransporter som har sin start- eller slutpunkt i
Vastmanland. Samtidigt sker cirka 4 100 transittransporter som enbart passerar igenom lanet.
Av dessa 4100 transittransporter uppskattas 5-15 procent stanna i lanet for rast och vila.

Antalet tunga elfordon ar fortfarande lagt i Vastmanlands lédn, liksom i manga delar av landet.
Det finns ett fatal publika laddplatser for tunga fordon Vastmanland, laddning framst sker inom
respektive verksamhet. Andelen biobransledrivna fordon har 6kat i Vdstmanland, men ar sett
till den totala fordonsflottan fortfarande 1ag jaimfort med fossildrivna fordon. Biobranslen for
transporter, som biogas, biodiesel och HVO anvénds till viss utstrackning inom godstransporter
men framst inom kollektivtrafik. Andelen biobrénsle av den totala branslemarknaden ar lag
och infrastrukturen for tankning ar inte fullt utvecklad.
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Digital tillganglighet

En stor andel hushall och féretag i lanet har tillgang till snabbt och robust bredband. Ar 2023
var 94 procent av lanets hushall och foretag uppkopplade och hade tillgang till bredband pa
minst 100 Mbit/s vilket i jamforelse med andra lan rankar Vastmanland som nummer sex i
landet. Det ar dock stor skillnad mellan lanets tatorter och landsbygder, dar landsbygderna ofta
har en betydligt lagre tillgang till bredband av god kvalitet vare sig det géller fast eller mobilt.

Nar det galler mobiltdckning placerar sig Vastmanland pé plats 9 av 21 jamfort med andra lan.
Manga som pendlar med tag, buss eller bil har behov av god uppkoppling under resan. Detta i
kombination med att fordon blir alltmer uppkopplade staller allt hogre krav pa
mobiltdckningen langs jarnvagar och vagar. Riksvagar i Vastmanland har lag kapacitet dar
endast 51 procent av ytan som utgor riksvagar uppfyller nationella mélet om hastighet och
signalniva. Nar det giller hogtrafikerade jarnvagar uppnar drygt 60 procent av strackorna i
Viastmanland de nationella mélen. Detta medfor att kvaliteten pa uppkopplingen i dessa strak
kan upplevas som otillracklig. Teknikutvecklingen gar snabbt, och nya l6sningar som
exempelvis satellituppkoppling vantas fordndra forutsattningarna for digital tillgdnglighet.

Digital tillganglighet handlar inte enbart om néatens tickning och hastighet utan ocksa om
anvandarupplevelsen. Problem som hackande och avbrott kan kraftigt forsdmra den upplevda
tillgdngligheten. Darfor ar det viktigt att forutom satsningar pa utbyggnad av nat ocksa satsa pa
att utveckla tjansternas stabilitet, sikerhet och anvandarvanlighet.

Forsvar och beredskap

Att inkludera ett forsvars- och beredskapsperspektiv i samhallsplaneringen, och sarskilt inom
transportplaneringen, dr avgorande for att skapa ett robust, sdkert och motstandskraftigt
transportsystem. Transportinfrastrukturen maste inte bara mota vardagliga behov, utan ocksa
std emot pafrestningar som kriser, katastrofer och andra nddsituationer. Genom att férutse
potentiella hot, identifiera sarbarheter och bygga redundans i transportsystemet kan risken for
allvarliga stérningar minimeras. Klimatanpassningar ar en del. Detta sdkerstéller att
transportsystemet fungerar bade under normala forhallanden och vid ovintade héindelser,
vilket ar ndodvandigt for ett effektivt civilt och militart forsvar.

Vastmanland spelar en strategiskt viktig roll inom férsvars- och beredskapsperspektivet pa
grund av vart geografiska lage. Som en del av lanken mellan Norge och Sveriges ostkust dr lanet
avgorande for militdr mobilitet och logistik, bade for Sveriges nationella forsvar och for NATO:s
behov. [ ett kris- eller krigsscenario skulle lanets transportinfrastruktur - vagar, jarnvagar,
hamnar och flygplatser - bli centrala for att sdkerstéilla snabb forflyttning av bade manniskor
och materiel. Darfor kravs en planering och investeringar i robusta transportlosningar for att
mota dessa krav.

Férutom den geografiska betydelsen har Vastmanland och angransande regioner, inklusive
straket frn Virmland genom Orebro till Uppsala, en stark koncentration av verksamheter inom
forsvarsindustrin. Dessa omraden spelar en nyckelroll i produktion och lagring av
forsvarsmateriel, vilket dr av yttersta vikt for bade Sveriges och allierade landers
forsvarsformaga. Det behover darfor sakerstallas att de logistiska flodena som stoder dessa
industrier ar robusta, sdkra och motstandskraftiga mot eventuella hot, bade fysiska och digitala.
Detta inkluderar skydd mot cyberattacker.

Vasteras flygplats ar inte bara en lokal resurs utan dven ett riksintresse for kommunikation och
beredskap. Som en av Sveriges beredskapsflygplatser, utpekade av regeringen, spelar den en
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central roll i att tillgodose behovet av samhallsviktig luftfart, inklusive ambulansflyg,
raddningstjanst, brandflyg och stod till totalférsvaret. Under krissituationer kan den bli en
knutpunkt for militar logistik och civila nddsituationer.

Hamnarna i Vasteras och Koping har en nyckelroll inom transport och logistik for bade civila
och militdra dndamal. Som Sveriges storsta insjohamnar ar de inte bara viktiga fér den dagliga
godshanteringen inom regionen, utan ocksa for att sakerstélla transportfloden under kriser och
militdra mobiliseringar.
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| ett regionalt perspektiv pa tillganglighet ar det noédvandigt att utga fran
de olika forutsattningar som géller pa olika platser i lanet. | detta avsnitt
beskrivs till vad och genom vilka medel som service, aktiviteter och
samhalle kan och bor tillgangliggoras for invanare och naringsliv i tre olika
geografiska sammanhang samt for godstransporter.

Tillganglighetsbehov i landsbygder

I landsbygderna utgor digital infrastruktur en avgérande komponent for att 6verbrygga de
geografiska avstanden. Genom investeringar i bredband och digitala 16sningar kan ett storre
utbud av varor och tjdnster goras tillgédngliga for invanarna. Detta skapar daven forutsattningar
for distansarbete och smaforetagande. Etablering av strategiskt placerade "arbetsplatshubbar”
kan erbjuda saval sociala som yrkesmadssiga natverk for manniskor som arbetar pa distans.
Digital tillganglighet medfor aven att ett visst behov av vard och omsorg kan tillgodoses utan att
behéva resa.

Narhet till grundldggande servicefunktioner bor vara beldgna inom en radie av 15 minuters
resa. Detta innefattar tillgang till hllplatser for kollektivtrafik, drivmedel, post- och
paketombud, apoteksombud samt mindre dagligvarubutiker. I ett servicesammanhang ar
butikerna sarskilt viktiga eftersom de ofta dven erbjuder olika ombudstjanster.

Inom ett intervall av 15-30 minuters resa bor det finnas samhallsservice sdsom skolor,
barnomsorg, idrottsanlaggningar och vard. Aven pendlarparkeringar och bytespunkter som
underlattar resor till storre regionala centra. For 6kad tillganglighet i mer glesa delar, bor
mobila servicelésningar ses som mdjliga alternativ.

For langre resor inom intervallet 30-60 minuter ar tillgangen till kollektivtrafik och ett
vilfungerande transportsystem avgorande for att na sjukhus, gymnasieskolor samt ett bredare
utbud av kultur- och handelstjanster. Bilen ar ett centralt firdmedel i landsbygder och ofta
nodvandig for att uppna tillganglighet till olika malpunkter. Ett attraktivt kollektivtrafiksystem
ar ocksa nodvandigt for att sdkerstilla en fungerande vardag samt for att tillgodose
arbetsmarknadens behov av kompetens. Cykeln ar ett bra komplement for 6kad tillganglighet.

Tillganglighetsbehov i tatort

[ lanets tatorter bidrar digital infrastruktur till att 6ka tillgangligheten till varor och tjanster
samt mojliggoérandet av distansarbete. Genom att verka for 16sningar som digitala paketombud
och effektiva e-handelssystem kan ett storre utbud av varor erbjudas narmare
bostadsomradena. Digitalisering mojliggor aven forbattringar i transportsystemet som till
exempel ruttoptimering och allt fler uppkopplade fordon.

Inom en radie av 15 minuter fran bostaden med gang och cykel bor grundldggande aktiviteter
och tjanster finnas tillgdngliga. Detta inkluderar barnomsorg, utbildning fér de yngsta,
hallplatser for kollektivtrafik, avfallshantering samt post- och paketutlamning. Dessutom bér



rekreationsmojligheter som lekplatser och gronomraden finnas nara, tillsammans med tillgdng
till dagligvaruhandel. Att skapa god tillganglighet till dessa tjanster skapar en bekvam och
valfungerande vardag for boende i omradet, och framjar jamlikhet och hélsa genom att minska
behovet av langre resor.

For resor inom ett spann av 15-30 minuter bor det finnas ett storre utbud av arbetsplatser,
kollektivtrafikens bytespunkter som jarnvégsstationer, samt fler utbildningsméjligheter. Inom
detta tidsspann aterfinns ocksa vardcentraler, restauranger, nojesliv och idrottsanlaggningar
samt handel i olika former. Den fysiska mobiliteten i dessa omrdden méaste anpassas for att
stodja bade aktiva och motoriserade firdmedel, vilket mojliggor fortsatt tillganglighet for bil,
samtidigt som sékra och klimatsmarta fardmedel sdsom cykel uppmuntras.

For resor inom 30-60 minuter kravs kollektivtrafik och bil fér att skapa god tillganglighet till
storre arbetsplatser, sjukhus och ett bredare kulturutbud. Detta skapar forutsattningar fér en
storre arbetsmarknad och naringslivets kompetensforsorjning, vilket i sin tur bidrar till
regionens 6vergripande ekonomiska och sociala utveckling.

Sammanfattningsvis innebar god tillgdnglighet i en tatort att det bor finnas en valavvagd balans
mellan narliggande, vardagliga aktiviteter och tillgang till ett stérre utbud av arbetsplatser,
kultur och handel pa langre avstand. Detta skapar ett integrerat transportsystem som
tillgodoser bade lokala och regionala behov.

Tillganglighetsbehov i storregional nodstad

For den storregionala nodstaden spelar digital infrastruktur en viktig roll for att skapa en mer
tillgdnglig stad. Genom att mojliggora digitala tjdnster, som paket- och postutldmning via
automatiserade system och smidiga e-handelstjanster, kan ett stérre utbud av varor och
tjanster nds snabbt och effektivt. Digital tillganglighet ar dven viktig for framtida drénartrafik
som behéver vara uppkopplade for att navigera sékert, dela data i realtid, undvika kollisioner,
fd programuppdateringar och mojliggora fjarrstyrning och 6vervakning.

Inom ett 15 minuters avstand fran bostaden med gang eller cykel, bor de flesta aktiviteter och
tjdnster som behovs for en fungerande vardag finnas. Det handlar om barnomsorg, skola,
lekplatser, livsmedelsbutiker, post- och paketutlamning, rekreationsomraden, handel,
arbetsplatser, idrottsanldggningar, sjukvard och hallplatser for kollektivtrafik. Det breda
utbudet av aktiviteter och tjdnster inom 15 minuter innebér att staden kan minska behovet av
langa resor och samtidigt starka naringslivets formaga att attrahera och behalla vélutbildad
arbetskraft. Detta skapar en tit och vélplanerad stadsmiljé dar de viktigaste vardagsbehoven
finns ndra till hands.

Inom 15-30 minuter finns stadens resecentrum, som fungerar som en knutpunkt for langre
resor. For resor pa langre avstand, mellan 30 och 60 minuter eller mer, kommer transporter
framst med bil och kollektivtrafik. Hir handlar det om resa till arbetsplatser i andra kommuner
och lan, flyg till internationella resmal och stérre evenemang. Dessa avstand skapar kopplingar
till en storre arbetsmarknad och mdjligheter for naringslivet att mota sina kompetensbehov
genom bredare rekryteringsbaser.
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Tillganglighetsbehov for godstransporter

Tillgdnglighet for gods ar avgorande for en valfungerande ekonomi och samhallsutveckling, och
dess betydelse stracker sig 6ver alla typer av geografiska omraden - landsbygder, tiatorter och
storregionala nodstader.

Det ar viktigt att arbeta for atgarder som gor det ekonomiskt fordelaktigt att flytta
godstransporter fran vag till jirnvag och sjofart. Regelverk och incitament behdver utvecklas
for att framja hallbara transporter, som till exempel sankta banavgifter och lots- och
farledsavgifter vilket skulle stdrka Vastmanland.

Jarnvag kommer fortsatt vara en kritisk komponent for att transportera stora mangder gods
langre strackor. For att sakerstalla kapacitet, robusthet och redundans beh6vs investeringar
bade i jarnvags- och vaginfrastrukturen, inkluderat fler sparanslutningar till centrala
logistiknav och industrikluster.

Transporter pa viag med tunga fordon behdver stilla om till fossilfrihet samt tillatas att bli
langre och tyngre. Detta staller krav pd att uppna barighetsklass BK4 pa det strategiskt viktiga
vagnatet for tunga transporter i lanet. En viktig del i omstéllningen till fossilfria godstransporter
pa vag ar att tillgodose behovet av utvecklad laddinfrastruktur i kombination med vatgas och
biobrénslen.

For att uppna effektiva logistiklosningar ar logistikverksamheter beroende av transportnoder
sasom kombiterminaler med god samordning mellan olika transportmedel. For att mota
framtidens behov kommer det att kravas tillging till mer verksamhetsmark i direkt anslutning
till dessa knutpunkter. Detta gor det mojligt att etablera lager, omlastningscentraler och andra
logistikverksamheter som kan dra nytta av god anslutning till bade jarnvég, vag och sjofart.

For utvecklingen av sj6farten i Malaren har det gjorts stora satsningar pa senare ar, bade
statliga investeringar och av Madlarhamnars dgare Vasteras stad och Képings kommun. For att fa
full effekt av dessa investeringar ar det nu nédvéndigt att dtgirda den flaskhals som
Hjulstabron innebar och som hindrar sjofarten fran att ta in storre fartyg med hogre kapacitet.
For sjofartens omstallning ar behovet av landstromsfoérsorjning i hamnarna viktigt att
tillgodose. Likasd ar behovet av isbrytning i Malaren patagligt.

Flygtransporter anvinds idag framst for hogvardigt gods, men kan komma att fa en annan roll
framover. Utvecklingen av elflyg kan innebdara att Vésteras flygplats roll som logistiknav vaxer.
Det finns dven stora behov for tillgangliga transporter till och fran Arlanda som ar Sveriges nav
sett till internationella flyglinjer. Utvecklingen av dréonare kommer att paverka godstransporter
och dven framtida samhallsplanering i form av etablering av vertiports (start- och
landningsplatser).
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De strategiska inriktningar som presenteras ska vara vagledande sa att
effektiva insatser och atgarder kan formas och prioriteras. Verktygsladan
for att uppna hallbar tillganglighet ar bredare och mer omfattande an vad
forst kan tros och har ges forslag pa viktiga atgardsomraden att arbeta
inom. | vissa fall ager Region Vastmanland mandatet att agera och ta
initiativ, men oftast handlar det om samverkan med andra aktoérer som
kommuner, myndigheter och naringslivet.

Vid varje inriktning finns en symbol som representerar vilken typ av
tillganglighet som inriktningen i forsta hand hanterar.

“Z @ o

Digital tillganglighet Rumslig tillganglighet Fysisk tillganglighet

Strategiska inriktningar for landsbygder

I landsbygderna behover vissa grundlaggande funktioner och service finnas inom ett rimligt
avstand, samtidigt som det med storre avstand rader ett storre transportbehov med eget fordon
an i mer tatbefolkade omraden. For att mojliggora ett storre utbud av service narmare boende i
landsbygderna foreslas att olika insatser och samverkansprojekt sokes och testas.

Nedan foljer de strategiska inriktningar som anses ha storst paverkan for att na en hallbar
tillgdnglighet fér landsbygderna.

e  OKkad tillgang till offentlig och kommersiell service

Genom att fokusera pa var viktiga malpunkter placeras, sasom forskola, paketutlamning och
dagligvaruhandel kan tillgdngligheten forbattras genom fysisk narhet till service. Den
digitala infrastrukturen och dess tjanster har stor potential att bidra till tillgangen av service,
dar tillgidngliggorandet av exempelvis delar av vardservicen sdsom ndra vard och mobila
enheter kan ersitta behovet av fysiska besok pad vardinrattningar. Det giller d&ven andra
omraden.

tningar
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Mobilitetsfraimjande atgarder kan vara utokade mojligheter till kollektivtrafik. Har kan
flexibla anpassade tjanster, som bor vara lansdverskridande, vara en madjlighet. Ett annat
omrdde att arbeta med ar ambulerade service, dir mobila enheter inom exempelvis vard,
handel eller bibliotek bidrar stort till 6kad tillgdng till service. Det forutsatter en 6kad
samverkan mellan regionerna och kommunerna i angransande geografi.

e Forbattrade pendlingsméjligheter med kollektivtrafik 9

"
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Tillit ar en avgorande faktor i valet av fardsatt varfor fokus bor vara pa att oka
tillforlitligheten i kollektivtrafiken, i synnerhet for tagtrafiken. Tagen och bussarna ska ga Q
enligt tidtabell. I ett tillforlitligt system ingar ocksa att det ar latt att fa trafikinformation for

att kunna planera sin resa. Andra omraden som bidrar till forbattrade pendlingsmojligheter

med kollektivtrafik ar utbud, underlitta for byten och enkla biljettkdp. Ldns- och
kommungranser ar av liten betydelse, varfor ett enhetligt system i en stérre geografi ger

okad tillgdnglighet.

||I-"‘

Ett hela-resan-perspektiv behover beaktas for att tillgodose behov sdsom goda anslutningar
for gang- och cykeltrafik, trygga hallplats- och stationsmiljoer samt vil anordnande
pendlarparkeringar for cykel och bil. Har kan dven forbattrad mobiltdckning ingd, da god
uppkoppling ger méjlighet till kvalitativ arbetstid som medger acceptans av langre pendling.

o  Okad tillgang till digital infrastruktur och digitala tjinster

Behovet av digital tillgdnglighet dr en extra utmanande dimension foér boende i glesbefolkade
omradena dar utbyggnaden av digital infrastruktur kan vara begrinsad. Darmed behdvs ’ Y
satsningar for att sakerstilla grundlaggande tillgang till robust digital infrastruktur.

Det finns redan idag ett stort utbud av digitala tjanster och stor potential att utveckla nya.
For att kunna ta del av de digitala tjdnster som erbjuds kravs en viss kunskapsniva av
anvandarna, vilka kan behdva stottning fran det offentliga i form av utbildningsinsatser.
Bade inom det offentliga och det privata finns stora mdjligheter inom utvecklingen av nya
och forbattrade digitala tjanster.

Arbetsgivare har en viktig roll for 6kad digital tillganglighet géllande att tillata distansarbete
och tillhandahalla de tjanster som behovs for det.

e  Trafiksdkrare vigar for pendling 9

-
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Som boende i landsbygder ar bilen viktig for mangas tillgédnglighet varfor god trafiksakerhet
pa lanets viagar darmed blir centralt. Det finns en stor verktygslada att arbeta med for att Q
hoja trafiksakerheten. For storre vigar med hogt trafikflode kan motesseparering ge stor

nytta, samtidigt som goda effekter dven kan nds med punktinsatser sdsom
korsningsatgarder och att sdkra sidoomrade som minskar konsekvenserna vid avakning.

Farre bilar pa vagarna minskar ocksa riskerna for olyckor varfor det ar gynnsamt att 6ka
andelen som samaker, valjer tag, buss eller andra delade tjanster. Att 6ka den digitala
tillgangligheten och ddrmed minska behovet av transporter gar ocksd i linje med detta. Det
finns ocksa mojligheter att arbeta med kompletterande satsningar sdsom att mojliggora
inrdttandet av arbetshubbar i strategiska noder, for att minska behovet av daglig pendling.

Att minska antalet fordon pa vagen for att 6ka trafiksdkerheten giller i hogsta grad 4ven den
tunga trafiken. Att upplata fler vagar for tyngre och langre fordon som har hogre kapacitet
samt skapa incitament for att flytta over vagtransporter till jairnvag och sjofart bidrar till
minskade vagtransporter.
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Cykelinfrastruktur ar ofta mindre utbyggd pé landsbygd och darmed kan trafiksiakerheten
vara mindre god. Att bygga ny cykelinfrastruktur kan goras med flera olika l6sningar som
bor utredas for varje enskild stracka, och dar dndrad vaglagstiftning méjliggor effektivare
atgarder.

For att oka trafiksdkerheten finns ocksd mojligheten att arbeta med forandring av
beteenden, sdsom battre efterlevnad av hastigheter, hogre bilbéltesanvandning, inte kora
vid trotthet samt ingen anvandning av alkohol och droger i trafiken.

Strategiska inriktningar for tatort

Tétortens mojligheter att erbjuda ett relativt nara utbud av service och aktiviteter ligger mellan
den tita stadens stora utbud och den glesare landsbygdernas langa avstand. Men tétorterna har
oftast en struktur med korta avstdnd dér service kan nas relativt enkelt till exempel med cykel. [
de mindre kommunernas huvudorter uppmuntras att testa ett innovativt nytdnkande i
samverkan for att mojliggora att service och samhallsliv kommer narmare invanarna.
Strategiska inriktningar for att stiarka den héllbara tillgangligheten for tatorten foreslas enligt
nedan.

¢ Okad innovationskraft for utvecklad tillginglighet

For att oka innovationskraften ar det viktigt att implementera en rad olika dtgiarder och
teknologier. Atgirdsomradet ar brett men inom mobilitet kan det handla om att méjliggora
for testverksamhet och pilotprojekt inom nya transportsitt sdsom dronare, nya tjinster
inom kollektivtrafik, delade mobilitetstjanster eller smart mobilitet.

Denna inriktning bygger i stor utstrackning pa partnerskap och samverkan mellan offentliga
myndigheter, privata foretag och forskningsinstitutioner. Internationella samarbeten kan
ocksa bidra till att utbyta kunskap och erfarenheter.

e  Mer attraktiv kollektivtrafik mellan titorter

Med en robust och tillforlitlig kollektivtrafik med tillrackligt utbud 6ppnas nya majligheter
for en breddad studie-, arbets- och bostadsmarknad. En stor del av tillférlitligheten ligger i
att trafiken ar forutsagbar, resendrerna ska kdnna en trygghet i hur trafiken gar. Har ar det
viktigt att sékerstélla att korrekt trafikinformation gar ut till resenarerna. Exempelvis via ny
reseapp i mobilen, som ocksa kan hantera att biljettkopen &r sikra och enkla. Samordning
kring biljettkop for resande 6ver regiongréanser ar centralt.

Aven hir ar hela-resan-perspektivet av vikt, dir goda anslutningar fér gng- och cykeltrafik,
trygga hallplats- och stationsmiljoer samt vél anordnande pendlarparkeringar for cykel och
bil ingdr. Likasd har kommunerna ett ansvar att kollektivtrafiken prioriteras géllande
framkomlighet.

o Forbattrade cykelmdojligheter

Inriktningen handlar mycket om utveckling av fysisk infrastruktur som medger ett
framkomligt och sdkert utrymme for cyklister, genom cykelvagar, sdkra passager, goda
anslutningar och hastighetsddmpande atgarder.

Cykelparkering av god kvalitet ar en viktig atgard for att framja cykling. Parkeringar bor
finnas pa attraktiva, trygga och vl upplysta platser nira viktiga malpunkter, med goda
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maojligheter till fastlasning av sin cykel. Det bor dven finnas utrymme for olika typer av
cyklar, sasom lastcyklar.

Underhall och vintervédghallning ar ett viktigt omrade inom denna inriktning, som bidrar till
att minimera olyckor och méjliggér cykling &ret om. Over landet finns flera goda exempel
och resultat fran de kommuner som exempelvis anvdnder sopsaltning vintertid.

Insatser inom mobility management som fordndrar beteenden och attityder kan
komplettera omradet, liksom utékade mojligheter att ta med cykel inom kollektivtrafiken
for att kunna kombinera olika firdmedel under resan.

Andra mojligheter ar paverkansarbete som syftar till att forandra vaglagstiftning och
regelverk samt genomférandeprocesser av cykelinvesteringar. Dagens
planeringsforutsattningar innebar ldnga och kostsamma processer.

e Trafiksdkrare vigar for pendling

Aven for titorten finns stora behov att 4stadkomma 6kad tillginglighet genom trafiksikrare
vagar. Precis som beskrivet tidigare finns en stor verktygslada att arbeta med sa for att hoja
trafiksdkerheten. Fysiska investeringsatgarder av olika storlek, minskning av antalet fordon
pa vigen samt att anpassa hogsta tillitna hastighet d4r omraden som gar i linje med
inriktningen.

Ytterligare ett verktyg ar Intelligenta transportsystem (ITS) som ar ett samlingsnamn for
anvandning av olika it-ldsningar inom transportsektorn. Med hjilp av informationsteknik
kan anvandarna bli battre informerade och darmed utnyttja transportnédten sékrare,
smartare och mer samordnat.

Andra omraden kan vara beteendeforandringar sasom battre efterlevnad av
hastighetsbegransningar, hogre bilbaltesanvdndning, inte kéra vid trotthet samt ingen
anvandning av alkohol och droger i trafiken.
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Strategiska inriktningar for storregional nodstad

Vasteras dr som nodstad i Ostra Mellansverige en viktig tillvixtmotor och har flera funktioner
som bidrar till regionens utveckling. Vasteras ar starkt integrerad i den storregionala
strukturen, vilket innebar att staden har etablerade och tita kopplingar till andra viktiga
nodstdder. Dessa kopplingar ar centrala for arbetskraftens rorlighet och for stadens funktion
som bade arbetsnod och boendeort.

[ en tit stad som Vasteras behover fokus ligga pa att forbattra for aktiva, delade och ytsnéla

fardmedel, det vill sdga gang, cykel och kollektivtrafik, i det fortsatta arbetet for att gora staden

mer attraktiv. Strategiska inriktningar for att stirka den hallbara tillgidngligheten for Vasteras
foreslas enligt nedan.

o  Hojd status och attraktivitet for cykel som firdmedel

For att det ska vara attraktivt att cykla behdver infrastrukturen vara val utbyggd med .1.-9
sammanhdngande nit som ar trafiksdkra, dr gena och har god standard. Att prioritera 9 e,
snnn®

underhall och vinterunderhall for cykelvagnatet ar viktigt och paverkar attraktiviteten i hog

grad. Signalprioritering for cyklister och cykeloverfarter med foretrade 6kar ocksa status for

cykel som fardmedel.

Goda mojligheter till att parkera sin cykel i attraktiva lagen och med lasmojligheter ar viktigt,
dar hansyn dven behdver tas till lastcyklar som kraver storre utrymme. Likasa mojligheten
att ta med sin cykel i kollektivtrafiken ger forutsattningar for att anvanda flera firdmedel

under sin resa och okar flexibiliteten.

Arbetsgivare kan ocksd bidra genom att exempelvis erbjuda ladnecyklar, hyrcyklar, val

anordnade cykelparkeringar samt ha en resepolicy.

e Forbittrade pendlingsmdéjligheter med tag

Forbattringar for att tdgpendla astadkoms framfor allt genom 6kad kapacitet och kvalitet i Al
systemet. Forutom ett attraktivt utbud géllande taglinjer och tagavgangar ar tillforlitligheten 9
avgorande. For att den enskilde resenaren ska vaga lita pa systemet ar tillgangen till snabb =

||l'

och korrekt trafikinformation en foérutsattning. Likasd ar enkla biljettkop av attraktiva
produkter och god mobiltickning bidragande. For dessa atgirder dr samverkan over

regiongranser central.

o Effektiv och kapacitetsstark Kkollektivtrafik inom nodstaden med fokus pa 9.

pendling

Satsningar pa mer framkomliga kollektiva firdmedel, exempelvis BRT (bus rapid transit)
ar atgarder som ger stora effekter. Busskorfilt och signalprioritering ar andra
framkomlighetsatgirder for kollektivtrafiken.

a*"
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Utvecklingsomraden och storre arbetsplatsomraden, som Finnslatten, behover pekas ut for

att sakerstilla att kollektivtrafiken ar tillrackligt attraktiv. Att sprida ut tiderna foér
morgonrusning genom olika starttider for skolor och att arbetsgivare tillater flexibel
arbetstid kan ocksa bidra till att minska trangseln.

Utokade och forbattrade pendlarparkeringar nira kollektivtrafiknoder, for bade cykel och
bil, underlittar 6vergangen till kollektivtrafik. Aven goda anslutningar med ging och cykel

till kollektivtrafiken spelar in, dar trygghetsskapande atgarder ar en viktig faktor.
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Ytterligare atgarder kan vara att skapa ytor intill hallplatser for elsparkcyklar eller
hyrcyklar for vidare fard.

Digitala 16sningar och informationsteknik spelar en central roll i att forbattra
kollektivtrafikens tillforlitlighet och anvdandarupplevelse. Realtidsinformation ger
resendrer uppdaterad information om avgangar, férseningar och alternativa rutter.
Utveckling och forbattring av mobila applikationer underlattar planering av resor,
biljettkdp och ger information om olika transportalternativ.

e Kapacitetsstarka huvudviagar for pendling ‘_9
L]
For att sakerstalla att nodstaden kan hantera en 6kande mangd pendling, och samtidigt 9 "':.
EEER

minska trangsel och forbattra trafikfloden, behover kapacitetsstarka huvudvagar for
pendling utvecklas.

For ett robust system ar trafiksdkerheten viktig. Genom att arbeta forbattra sakerheten pa
vagarna kan vi skapa en tryggare och mer effektiv trafikmiljo med farre stérningar.

For att minska rusningstrafik och forbattra trafikfloden ar det mojligt att arbeta med
flexibla arbetstider och skolstartstider, vilket kan sprida ut trafiktopparna och minska
belastningen pa vagnatet.

Genom att framja anvandningen av kollektivtrafik och cykel, kan trangseln minskas och
darmed framkomligheten férbattras for de som behdver resa med bil.
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Prioriterade inriktningar for godstransporter

Gods fraktas i alla delar av lanet och ar darmed inte knutet till ndgon specifik geografi. Nedan
beskrivs de prioriterade inriktningar som anses ha storst baring pa att stdrka den hallbara
tillgdngligheten for godstransporter.

e  Mer effektiva och hillbara godstransporter genom digitalisering och innovation

effektiviteten forbattras och dirmed miljépaverkan minska. Detta giller samtliga trafikslag
och kan inkludera anviandning av dronare, lots pa distans och omlastning till ytsnéla
eldrivna fordon i stadskérnor.

Genom att utveckla och implementera nya teknologier och logistiklosningar kan
17

Digitala l6sningar kan bidra till optimerade rutter och en jamnare distribution. Genom att
tillhandahalla information om fléden dr det majligt for transportforetag att planera sina
rutter mer effektivt och undvika trafikstockningar. Det bidrar till minskade transporttider
och bransleférbrukning, samt forbattrad leveranssakerhet och kundndjdhet.

Att stilla krav pé leverantorer genom upphandlingar framjar ocksa hallbara
transportlosningar.

o Okad kapacitet pa jarnvig

For att sdkerstélla att Vastmanland kan hantera 6kande godsvolymer maste kapaciteten pa ‘,-9
jarnviagen oOka. Detta innebdr till stor del att genomfdra investeringar i jarnvags- 9 Taa,
[T

infrastrukturen. En avgorande investering for utékad kapacitet ar inforande av det digitala

signalsystemet ERTMS (European Rail Traffic Management System).

Trafikstorningar riskerar att minska kapaciteten kraftigt, varfor det ar viktigt att satsa pa
underhall for att uppréatthalla ett robust system samt att genomfoéra klimatanpassningar.

Investeringar i ny teknik, sdsom intelligent trafikstyrning och automatisering, kan
ytterligare forbattra framkomligheten och effektiviteten pa jarnvagen. Genom att anvanda
avancerade trafikstyrningssystem kan floden optimeras och risken for trafikstérningar
minska.

Genom att sdnka banavgifterna kan jarnvagstransporter géras mer ekonomiskt jaimférbara
med vagtransporter, vilket kan leda till en positiv 6verflyttning av gods fran vag till jairnvag.
Okad kapacitet ar d& nédvindig for att f4 plats med 6énskad person- och godstrafik. En
effektiv tilldelning av taglagen sakerstiller att jarnvagsoperatorer kan planera sina
transporter pa ett optimalt sédtt och undvika forseningar och flaskhalsar.

Genom att utveckla fler sparanslutningar till centrala logistiknav och industrikluster som
skapar effektiva och somlésa transportkedjor, ges ocksa battre forutsattningar for
godstransporter pd jarnvag.

e  Bittre forutsattningar for godstransporter med sjofart

avgorande att 6ka kapaciteten och effektiviteten i sjétransporterna. En central del av detta

For att forbattra forutsattningarna for godstransporter med sjofart i Vastmanland ar det /'
arbete &r att atgiarda Hjulstabron.

For att stirka sjofartens konkurrenskraft maste sjéfarten ha samma foérutsattningar som
andra trafikslag. Detta innefattar att justera avgiftsstrukturer och regelverk for att gora
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sjotransporter mer ekonomiskt attraktiva. Genom att till exempel sidnka lots- och
farledsavgifter kan kostnaderna for sj6fart minskas.

Digitalisering spelar en viktig roll i sjéfartens effektivitet. Genom att implementera digitala
l6sningar for trafikstyrning och logistik kan rutter optimeras, vantetider minska och
samordningen forbattras mellan olika transportmedel. Detta bidrar till att skapa mer
effektiva och sémldsa transportkedjor, vilket minskar transporttider och kostnader.

Genom att forbattra anslutningarna mellan sjofart och jarnvag, vag och flyg kan mer
integrerade och effektiva transportlosningar skapas. Detta inkluderar att utveckla
intermodala terminaler och logistikcentra som kan hantera stora volymer gods och
underlatta 6vergangen mellan olika transportmedel.

e  Bittre mojligheter for hallbara godstransporter pa vag

Genom att anpassa vagarna for att klara av tyngre och langre fordon kan kapaciteten per
transport 0ka och ddrmed minska antalet transporter. Detta leder till minskade utslapp och
en mer effektiv godshantering.

Genom att etablera laddstationer ldngs de viktigaste transportvdgarna kan vi framja
anvandningen av eldrivna lastbilar och minska beroendet av fossila branslen. Detsamma
galler utvecklingen av tankstallen fér andra fossilfria branslen som biogas och HVO.

For att sidkerstdlla att godstransporter pa vig kan ske smidigt och effektivt ar
framkomlighetsdtgarder pa viktiga transportvagar som E18 en del av arbetet.

Genom att utveckla effektiva omlastningspunkter och logistikcentra kan transporttiderna
och kostnaderna minska, samtidigt som anvdndningen av transportalternativ som jarnvag
och sjofart framjas.
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Da behoven av infrastrukturinvesteringar i Sverige ar oerhort omfattande
och tillgdngliga medel begransade, ar det avgérande att bedriva ett
effektivt paverkansarbete for att mojliggora statliga satsningar som gynnar
Vastmanland. Genom att lanet ar enade och har tydliga gemensamma
budskap skapar vi forutsattningar for att fa vara prioriteringar horda, bade
gallande investeringar och policyfragor.

Vikten av paverkansarbete

Den regionala politiken har mandat att prioritera dtgarder inom lansplanens ramverk och
planeringsram, som i forsta hand hanterar investeringar pa det regionala viagnatet och statlig
medfinansiering till kommunerna. P4 motsvarande satt kan kommunerna prioritera atgarder pa
det kommunala vagnatet. For atgarder pa det statliga jarnvagsnitet, det nationella
stamvégnatet samt farleder dr det regeringen som har mandatet att prioritera atgarder via
nationell plan. Det forekommer dven att regionerna samfinansierar atgarder i nationell plan.

Riksdagen beslutar via infrastrukturpropositionen den planram som Trafikverket har att
forhalla sig till vid framtagandet av nationell plan. Trafikverket ger ett férslag till nationell plan
som regeringen sedan faststaller, ofta med ett antal justeringar. Detta gor att en nara och
aterkommande dialog med regeringen och Trafikverket dr nédvandig.

Ett viktigt steg for att lyckas med paverkansarbete ar att enas om gemensamma budskap. Om
fler framfér samma budskap 6kar moéjligheten att bli hérda och uppmarksammade. Darfor ar
det viktigt att samarbeta med sa manga som mojligt som har samma mal. Vi behover pavisa
nyttorna med att genomfora vara prioriterade behov samt tydliggora konsekvenserna av
uteblivna investeringar. Ju fler som star bakom en satsning, desto béattre forutsattningar for ett
storre genomslag. Ett gott samarbete med Trafikverket, kommuner, universitet och naringsliv
lagger en bra grund. For ett konkurrenskraftigt naringsliv ar ett valfungerande transportsystem
en forutsattning for att I6sa bade kompetensforsorjning och transportbehov, vilket gor att
foretagen har mycket att vinna pa att ratt investeringar gors.

Mycket av Region Vastmanlands paverkansarbete sker via det lopande arbetet i exempelvis
kontakter med Trafikverket och genom att svara pa relevanta remisser. Dessutom sker ett stort
arbete via storregionala samarbeten sdsom Malardalsradets En Bdttre Sits samt genom det
regional- och kommunaldgda bolaget Oslo-Sthlm 2.55 som verkar for en battre tagforbindelse
mellan Oslo och Stockholm med stora regionala nyttor som féljd.



Prioriterade policyfragor

For att uppna ett hallbart och effektivt transportsystem &r det inte enbart investeringar i
transportinfrastrukturen som maste genomforas. Minst lika viktigt ar att lagar, forordningar

och regelverk ger ritt forutsattningar. Aven fér dessa fragor ar det viktigt att bedriva ett

paverkansarbete. Nedan foljer ett antal prioriterade fragor att fokusera arbetet kring.

Alternativ finansiering

Med begriansade medel i nationell plan ar
det viktigt att ppna upp for andra typer av
finansiering av infrastrukturinvesteringar
for att snabbare komma till genomforande
av nodvandiga satsningar. Nobelbanan, en
ny jarnvag mellan Orebro och
Kristinehamn och som ingar i straket Oslo-
Stockholm, anser Region Vastmanland ar
ett lampligt objekt.

Hoéja gransen for
trimningsatgarder
Trimningsatgarder omfattar investeringar
upp till 150 miljoner kronor och har en
viktig funktion da att Trafikverket pa ett
effektivt satt kan genomfora mindre
atgarder som bidrar till stora nyttor.
Gransen har nyligen hojts, men radande
kostnadsutveckling ger ett fortsatt behov
av lopande justeringar i takt med
prisokningar for att uppratthalla syftet
med potten. Region Vastmanland anser att
det ar viktigt att arbeta bade for en rimlig
grans samt for en storre pott for detta
dndamal i nationell plan, som ett led i
arbetet for effektivisering av
infrastrukturplaneringen.

Konkurrenskraftig sjofart

For att fa utfall av sj6fartens potential ar
det viktigt att 6ka dess konkurrenskraft.
Sjofarten star for en betydligt storre del av
sina infrastrukturkostnader dn évriga
trafikslag. Genom att arbeta for att justera
lots- och farledsavgifterna, 6ka graden av
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digitalisering samt accelerera sjofartens
omstallning till hallbarhet 6kar sjofartens
konkurrenskraft.

Malarbanan del av
europeiska transportnatet
TEN-T

Straket Oslo-Stockholm dr numer med i
EU:s transportkorridor Scan-Med. Dock gar
straket soder om Malaren och darmed
ingar inte Malarbanan som en del av TEN-T
natet. Detta ar en nackdel sett till
prioritering och finansieringsmajligheter.
Den nya férordningen faststdller att senast
ar 2034 ska forordningen ses over igen,
vilket 6ppnar upp for mojligheten att
inkludera Mélarbanan och ger anledning
till att redan nu paborja paverkansarbetet.

Okad grad av malstyrd
planering

Trafikverkets basprognoser har tidigare
slagit fel bade for vag- och jarnvagstrafik
vilket har medfort att investeringar har
uteblivit dar behoven ar som stérst. Inte
minst gillande regionaltdgstrafiken, vars
utveckling har underskattats kraftigt och
fatt till f6ljd att infrastruktursatsningar
riktade mot regiontagstrafik har
missgynnats i planeringen. Den
prognosstyrda planeringen leder inte till
ett langsiktigt hallbart transportsystem
utan bor styras mot en mer malstyrd
planering.
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Prioriterade nationella infrastrukturinvesteringar

For att bedriva ett effektivt paverkansarbete ar det viktigt att lanet ar enade kring vilka
infrastruktursatsningar vi vill bedriva paverkan for. Transportsystemet ar ocksa just ett system,
dar brister i infrastrukturen sdsom flaskhalsar kan ge stora konsekvenser for Vastmanland trots
att de geografiskt ligger langt bort fran oss. Darfor kan det finnas anledningar att bedriva
paverkansarbete for atgarder som ligger utanfor linet.

[ Vastmanland finns stora méngder transportinfrastruktur, inom alla trafikslag, som ar av stor
vikt for lanets valfard. Stor del av denna infrastruktur fungerar pa ett tillfredsstéllande satt och
har darfor inte samma utvecklingsbehov. Infrastruktur som tillhér den kategorin finns inte med
i detta avsnitt.

Nedan beskrivs de behov som regionen och kommunerna gemensamt har enats om anses ha
storst vikt for lanets utveckling och darmed har hogst prioritet att bedriva paverkansarbete for.

1. Malarbanan

Bestar av 20 mil jarnvig mellan Orebro
och Stockholm och ar lanets stérsta
pendlingsstrak sett till jarnvag. Att den
beslutade atgarden om
fyrsparsutbyggnad Tomteboda-Kallhdll
inte slutfors genom Sundbyberg ger
oacceptabel paverkan for Vastmanland.
Ytterligare investeringar som ar
nodvandiga for att uppna okad kapacitet
och robusthet samt minskade restider:
- Kapacitetshdjning Hovsta-Kolback
(dubbelspar mm)

- Bangardsombyggnad vid Vasteras C

- Hogre kapacitet Vasteras-Stockholm

3. Nobelbanan

Nobelbanan innebar en ny jarnvag
mellan Orebro och Kristinehamn om
knappa 7 mil och ar en del av straket
Oslo-Stockholm. Férutom snabb
andpunktstrafik Oslo-Stockholm ger
banan stora effekter for
regionaltagstrafiken genom att 6ppna
upp for andra linjestrackningar.
Dessutom skapas robusthet i systemet
genom att avlasta andra banor.

\' Region
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2. Bergslagspendeln

Bergslagspendeln bestar av 20 mil
jarnvag mellan Ludvika och Kolback
och ar av stor betydelse for att knyta
ihop stora industriomraden i Ludvika
och pa Finnslatten i Vasteras. For att
uppnd mal om robust 30-minuterstrafik
och restidsmal om 50 minuter mellan
Vasterds och Fagersta behover stora
investeringar goras.

- Hastighetshojande dtgarder Vasteras-
Fagersta (Samfinansieras av
lanstransportplan)

- Hastighetsho6jande atgarder Fagersta-
Ludvika

- Forlangt motesspar Ramnas-
Brattheden samt motesmojlighet
Kolback-Hallstahammar

4. Hjulstabron

Bro over Malarleden i Hjulstaviken pa vig
55. Mélarprojektet mojliggor for
Malarhamnar att hantera stérre och mer
effektiva fartyg, som forhindras av dagens
Hjulstabro. Dagens Hjulstabro byggdes
1953 och har natt sin tekniska livslangd.
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Ovan fyra ndimnda behov ar lanets framst prioriterade. Utdver dessa finns annan viktig

infrastruktur som &r i behov av investeringar. Dessa ska vi ocksa verka for att utveckla, i de
forum som ar lampliga. Framfor allt giller det behov pa f6ljande infrastruktur:

Svealandsbanan

11,5 mil jarnvag mellan Sédertilje och
Valskog och ett av Sveriges mest
trafikerade enkelspdr. Flaskhalsen vid
Folkesta-Rekarne ger stor negativ

paverkan pa jarnvagssystemet och behovs.

Dalabanan

Dalabanan ar en 26 mil lang enkelsparig
jarnvag som forbinder Uppsala med Sala,
Borlange och Mora. Investeringar behovs i
form av planskilda korsningar vid Sala C
och Kumla kyrkby samt utbyggnad av
motesspar for att 6ka kapaciteten och
trafiksdkerheten.

\‘ Region
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E18 genom Vasteras

E18 ar en nationell stamvag som i Sverige
gar mellan Arjang och Kapellskir, via
Orebro, Vasteras och Stockholm. Stora
trafikfloden orsakar storningar i trafiken
och ger kobildningar genom Visteras.
Atgirder behovs for att 6ka kapaciteten
och trafiksdkerheten.

E20 Arboga-Eskilstuna

1 var geografi gar E20 mellan Orebro och
Eskilstuna och delar strackning med E18
mellan Orebro och Arboga (Grasnas).
Motorvagsstandard saknas mellan Arboga
och Eskilstuna, vilket ar en stracka om
cirka 40 kilometer.
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\I.( Region )
Vastmanland TJANSTESKRIVELSE 1(3)

Datum Vart diarienummer
2024-11-1513 RUF240264
Regionala utvecklingsférvaltningen, Samhallsutveckling
Ann-Margreth Hammar
Epost: ann-margreth.hammar@regionvastmanland.se
Telefon: +4621174349

PROJEKTMEDEL KRAFTSAMLING Al MALARDALEN

Forslag till beslut

Regionala utvecklingsndmnden beviljar totalt 1 500 000 kronor i projektmedel fran
anslag 1:1 till Malardalens universitet for genomférande av projektet Kraftsamling Al
Malardalen under aren 2025 — 2028.

Arendet i korthet

Malardalens universitet anséker om 1 500 000 kr fran projektmedel anslag 1:1 for
projektet Kraftsamling Al Malardalen for perioden 2025-03-01 till 2028-02-28.
Projektet syftar till att 6ka anvandningen av artificiell intelligens (Al) bland sma och
medelstora foretag (SMF) och samtidigt starka Malardalens universitet genom en
narmare integration med praktiska tillampningar.

Detaljerad beskrivning av drendet
Bakgrund

Sverige rankas som ett av varldens mest innovativa lander, men ligger efter nar det
galler implementering och anvandning av Al. Detta utgor en risk for Sveriges, och
Vastmanlands, konkurrenskraft och méjligheter till innovation och hallbar utveckling.
Speciellt sma och medelstora féretag (SMF) riskerar att hamna efter i anvandandet
av Al.

Detta projekt bygger pa det tidigare Al Sweden-projektet finansierat av Vinnova,
Region Sérmland, Region Vastmanland och Malardalens universitet (Mdu). Det nya
projektet bygger pa erfarenheterna fran foregaende och med storre fokus pa SMF
genom att ga fran inspiration kring Al till ndrmare implementering av Al i féretagens
tjanster och verksamhet. Vidare nyttjar projektet an mer utbildning och forskning vid
Mdu.

Projektmal

Malet ar att foretag i Vastmanland och Sérmland drar nytta av Al for att effektivisera
sina processer, skapa battre resultat och 6ka sin konkurrenskraft pa marknaden. Mer
specifikt:

e Deltagande foretag har genomfort behovskartlaggning samt fatt ratt stod i
hur de kan implementera Al.

e Foretagsframjande aktorer, akademi och naringsliv har starkt samverkan som
bidrar till battre och mer effektivt stod for SMF i lanet som vill implementera
Al i sin verksamhet eller i sina produkter.

RUS

Projektet ska bidra till att 6ka féretagens konkurrenskraft genom 6kad kunskap om
och anvandning av Al. Projektet ligger i linje med RUS malomrade Ett nyskapande
Vistmanland och delmal #14 Oka den regionala ekonomiska férnyelseférmagan.



\.( Region )
Vastmanland TJANSTESKRIVELSE 2(3)

Datum Vart diarienummer

2024-11-1513 RUF240264

Malgrupp

Den priméara malgruppen ar sma och medelstora foretag i Vastmanland och
Sérmland. Inom malgruppen prioriteras foretag med potential att integrera Al i
befintliga produkter eller tjanster. Sekundar malgrupp ar foretagsfrimjande aktorer i
Vastmanland och Sérmland.

Insatser

Projektet ska primart genomfora olika insatser for att 6ka sma och medelstora
foretags anvandande av Al, bland annat:

e Genomfora forelasningar och arrangerade evenemang sa som
natverkstraffar, studiebesok eller andra aktiviteter dar féretag far motas,
inspireras och utbyta kunskap med syfte att 6ka SMFs anvandande av Al.

e Match-making fér SMF mot projekt i samverkan med akademin, andra
kommersiella aktorer eller aktorer fran innovationsstédsystemet for att 6ka
foretagens Al-anvandande.

e Behovsanalyser, bade i grupp samt individuellt med féretag, for att
identifiera foretagens behov och mojligheter gallande tillampning av Al.

Projektorganisation

Projektet ar ett delprojekt i en storre ansokan till ERUF (Tillvaxtverket). Projektet
drivs av Mélardalens universitet och kommer ske i tatt samarbete med motsvarande
projekt som drivs av Orebro universitet i Orebro |3n, samt projekt som drivs av
Linképing science park i Ostergdtland. De tre projekten kommer aktivt samarbeta for
att na starkare resultat baserat pa utvecklingen i de tre olika projekten.

Budget

Projektets totala budget ar ca 7,2 miljoner kronor varav 1,5 miljoner kronor (20%)
ansoks fran regionala projektmedel 1-1 anslag. Det finansieras ocksa av Region
Sérmland med 1,5 miljoner kronor, Eruf (Tillvdxtverket) med 2,9 miljoner kronor
samt Malardalens universitet med 1,3 miljoner kronor.

Verksamhetsmassiga och ekonomiska konsekvenser

Projektmedel av den har typen lamnas ur 1:1-anslaget. Det aktuella bidraget ryms
inom budget. Utbetalning till projektet gors via rekvisition dar ersattning av
projektets redovisade kostnader sker i efterhand.

Hallbarhet
Miljéperspektiv

Projektets insatser ska inkludera miljoperspektivet och bidra till en hallbar utveckling
for foretag, bland annat genom att se 6ver hur Al i féretagen kan bidra till
resurseffektivitet och I6sningar som bidrar till en battre miljo.



\.( Region )
Vastmanland TJANSTESKRIVELSE 3(3)

Datum Vart diarienummer

2024-11-1513 RUF240264

Barnriittsperspektiv

Projektet har ingen direkt paverkan pa barn.

Invanarperspektiv

Projektet ska bidra till foretagens langsiktiga konkurrenskraft. Det &r ger mojligheter
till fortsatta arbetstillfallen fér invanarna i lanet. Projektet ska dven bidra till en starkt
utbildning och forskning vilket ocksa ger maéjligheter till utbildningar fér invanarna.

Uppféljning

Projektet f6ljs upp vid givna redovisningstillfallen i form av ekonomiska underlag,
lagesrapporter samt avstamningsmoten. Vid projektslut gors en slutrapport.
Projektet upphandlar en foljeforskare som foljer upp projektet.

Beslutet skickas till

Beslutet skickas for kdannedom till ansvarig tjansteperson vid Region Vastmanland
samt projektledare pa Malardalens universitet.
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Region

Vastmanland TJANSTESKRIVELSE 1(3)
Datum Vart diarienummer
2024-11-15 RUF240241

Regionala utvecklingsférvaltningen, Samhallsutveckling
Ann-Margreth Hammar

Epost: ann-margreth.hammar@regionvastmanland.se
Telefon: +4621174349

BESLUT OM PROJEKTMEDEL FRAN ANSLAG 1:1 TILL PROJEKTMEDEL OKAD OMSTALLNINGSKRAFT

Forslag till beslut

Regionala utvecklingsndmnden beviljar totalt 2 000 000 kronor i projektmedel fran
anslag 1:1 till Energikontoret Mélardalen f6r genomférande av projektet Okat
omstallningskraft under aren 2025 - 2028

Arendet i korthet

Energikontoret Malardalen ansdker om 2 000 000 kr fran projektmedel anslag 1:1 for
projektet Okad omstallningskraft for perioden 2025-01-01 till 2028-12-31. Projektet
syftar till att stodja foretag i sitt omstallningsarbete till en effektiv energi- och
resursanvandning for att dessa ska bli mer hallbara och langsiktigt konkurrenskraftiga.

Projektet ar ténkt att drivas i samtliga fem lan i Ostra Mellansverige. Projektet
finansieras aven av europeiska regionala utvecklingsfonden (ERUF) och ar férenligt
med Vastmanlands regionala utvecklingsstrategi.

Detaljerad beskrivning av drendet

Bakgrund

Samhallet och féretagen star infor manga utmaningar: Klimatférandringar, utarmning
av den biologiska mangfalden, minskad tillgang pa dndliga resurser, volatila priser pa
energi och insatsvaror, geopolitiska faktorer som stor globala leveranskedjor och
mojligheten att tillgodose kompetensférsorjning i industri och andra sektorer med
betydelse for den grona omstallningen. Att resurs- och energieffektivisera naringslivet
ar viktigt for att bibehalla konkurrenskraft, men ger samtidigt mojligheter for tillvaxt i
foretag som bidrar till att I6sa utmaningarna enligt ovan.

Projektet bygger vidare pa resultat och erfarenheter fran det nationella projektet
Omstallningslyftet som pagick under 2022-03-15 till 2023-10-31.

Projektmdl

Malet dr att sma och medelstora féretag i Ostra Mellansverige har stirkt sin formaga
att arbeta malmedvetet for en gron omstallning och effektiv energi- och
resursanvandning. Mer specifikt:

e deltagande foretag har starkt sin formaga i systematiskt arbetssatt for en
Iangsiktig energi- och resurshantering

e deltagande foretag har kunskap om nya och kommande lagkrav, med fokus pa
hallbar och gron omstallning

e deltagande aktorer i det foretagsframjande systemet har utvecklat samverkan
som svarar mot foretagens behov av stod i den grona omstallningen
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RUS

Projektet ska bidra till att 6ka foéretagens konkurrenskraft genom 6kad energi- och
resurseffektivisering. Projektet ligger i linje med RUS malomrade Ett nyskapande
Vastmanland och delmal #14 Oka den regionala ekonomiska férnyelseférmagan.

Madalgrupp

Tillverkande och utvinnande sma och medelstora foretag inom industrin som har stor
potential for en 6kad energi- och resurseffektivisering. Merparten av
avfallsstrommarna och en stor del av energianvandningen uppkommer i féretagens
vardeskapande produktionsprocesser.

Insatser
Energikontoret i Malardalen kommer att anstalla en person som kommer att arbeta
med att kontakta foretag i Vastmanland och:

e genomfdra behovsanalyser for att identifiera eventuella fortsatta insatser inom
projektet eller slussa vidare till andra naringslivsframjande aktorer.

e erbjuda kunskapshdjande insatser (seminarier och event) samt gruppradgivning

e genomfdra matchningsevent for att matcha ihop foretag som kan utnyttja
varandras resursfloden eller bidra till att befintliga innovationer kan
implementeras hos foretag for att skapa en 6kad energi- och resurseffektivitet.

e fordjupad radgivning for de foretag dar potential identifierat for att implementera
mer resurseffektiva l6sningar (t.ex. utbyta fossilravara till reststrom eller
bioravara).

Samverkan kommer att ske med Energikontoren i Orebro och Ostergdtlands lan.
Energikontoret i Malardalen kommer dven att ta del av kunskap fran
samarbetspartnerna IUC Orebro Industrihub och Skill i Ostergétland och sprida till
foretag i Vastmanland.

Projektorganisation

Projektet ar ett delprojekt i en stérre ansokan till ERUF (Tillvaxtverket).
Huvudprojektdgare ar Energikontoret i Malardalen. Ytterligare projektparter ar
Energikontoret Ostergétland, Energikontoret Orebro l&n, IUC Industrihubb samt IUC
Ostergétland. Fran respektive projektpart utses roller som ansvarar for
delprojektledning samt radgivning for att realisera projektet i respektive organisation
och region. Styrgrupp kommer att utgoras representanter fran projektets finansiarer.

Budget

Projektets totala budget ar ca 31,9 miljoner kronor varav 2 000 000 kronor (11%) soks
fran regionala projektmedel 1-1 anslag. 12,7 miljoner kr ansoks fran ERUF. 6,7 miljoner
fran Region Orebro l3n, 4,5 miljoner kr fran Region Ostergétland, 2 miljoner kr fran
Region Sérmland samt 2 miljoner kr fran Region Uppsala. Resterande medel kommer
fran IUC Orebro industrihubb 1UC Skill Ostergétland.
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Vastmanland TJANSTESKRIVELSE 3(3)
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Verksamhetsmassiga och ekonomiska konsekvenser

Projektmedel av den har typen lamnas ur 1:1-anslaget. Det aktuella bidraget ryms
inom budget. Utbetalning till projektet gors via rekvisition dar ersattning av
projektets redovisade kostnader sker i efterhand.

Hallbarhet

Miljéperspektiv

Projektet ska starka foretags formaga att arbeta med malmedvetet for en
gron omstallning vilket pa sikt bidrar till att minska klimat- och miljopaverkan
Barnriittsperspektiv

Projektet har ingen direkt paverkan pa barn. Indirekt kan effekterna av
projektet paverka den ekologiska miljon barn vaxer upp i.

Invanarperspektiv

Projektet ska bidra till féretagens langsiktiga konkurrenskraft. Det ger mojligheter till
fortsatta arbetstillfallen for invanarna i lanet.

Uppfoljning

Projektet foljs upp vid givna redovisningstillfallen i form av ekonomiska underlag,
lagesrapporter samt avstamningsmoten. Vid projektslut gors en slutrapport.
Projektet upphandlar en foljeforskare som foljer upp projektet.

Beslutet skickas till

Beslutet skickas for kinnedom till: ansvarig tjansteperson vid Region Vastmanland
samt Projektdgare Energikontoret Malardalen
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Vastmanland TJANSTESKRIVELSE 1(2)

Datum Vart diarienummer
2024-11-26 RUF240289
Regionala utvecklingsforvaltningen/Térna folkhogskola
Margareta Wistrand
Epost: margareta.wistrand@regionvastmanland.se
Telefon: +46211765072458302

TJANSTESKRIVELSE KURSUTBUD TARNA FOLKHOGSKOLA 2025/2026

Forslag till beslut
Kursutbud Tarna folkhdgskola 2025/2026 faststélls enligt redovisat forslag.

Arendet i korthet

Beslut om kursutbud pa Tarna folkhogskola for lasar 2025/2026. Marknadsforing av
langa utbildningar borjar den 1 februari 2025.

Detaljerad beskrivning av drendet

Beslut om nastkommande ldsars utbud tas varje host av regionala utvecklingsnamnden.
Verksamheten har gjort en behovsanalys utifran skolans ndtverk inom olika branscher
samt tillsammans med analytiker fran regionala utvecklingsforvaltningen. Forslaget ar
att behalla de sarskilda kurser som skolan i dag erbjuder. Det innebar foljande:
Langa utbildningar

e Allman kurs, 1-3 ar

Kurs for komplettering av grundskole- och/eller gymnasiebetyg samt mojlighet till
forberedande hogskolestudier (hégskolebehdrighet).

e Vardbitrade/underskoterska (gymnasieniva), 2—4 terminer

| denna utbildning far man studera samtliga @mnen som kravs for att fa en yrkesexamen
till underskoterska inom vard och omsorg pa fyra terminer.

e Hailso- och stresspedagog, 1 ar (eftergymnasial utbildning)

Utbildningen ger grundlaggande kunskaper inom halsa och friskvard ur ett biologiskt,
psykologiskt och pedagogiskt perspektiv med syftet att forandra attityder och
beteenden mot en battre livsstil i samhallet.

Certifierad massor (eftergymnasial utbildning), 1 termin

Efter avslutad och godkand utbildning blir deltagaren diplomerad
massageterapeut och certifierad massor.

Diplomerad stresspedagog (eftergymnasial utbildning), 1 termin

Efter avslutad utbildning kan deltagaren handleda, organisera och
analysera héalsoframjande atgarder pa individ- och gruppniva inom
stresshanteringsomradet. Deltagaren kommer dven att kunna lara
ut olika former av verktyg for att inspirera till att gora
livsstilsforandringar for en battre halsa.



\.( Region )
Vastmanland TJANSTESKRIVELSE 2(2)

Datum Vart diarienummer

2024-11-26 RUF240289

e [IT-pedagog pa distans, 1 ar (eftergymnasial utbildning)

Kursen forbereder for ett yrke som pedagog och utbildare inom informations- och
kommunikationsteknik (IKT)-omradet for saval individer som grupper.

Korta kurser (1-14 dagar)

Korta kurser ar mellan 1-14 kursdagar och har en nedre aldersgréans pa 13 ar. Tarna
folkhogskolas korta kurser planeras bland annat inom de ovanstaende langa kursernas
profiler.

Skolan anordnar kortkurser pa vardagar, helger och pa sommaren.

Omfattning

Verksamheten har som mal att uppna cirka 4 700 deltagarveckor (dv) pa skolans langa
kurser samt cirka 300 deltagarveckor pa korta kurser. Da erbjuder skolan en bred,
folkbildande verksamhet och vander sig till en bred malgrupp.

Verksamhetsmassiga och ekonomiska konsekvenser

Verksamhetsmdssiga konsekvenser

Om skolan erbjuder ovanstaende kurser, langa och korta, sa ar bedémningen att
verksamheten uppfyller antal tilldelade deltagarveckor, 4850 dv, med lite marginal.

Beslutet skickas till

Rektorn Tarna folkhogskola
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2024-11-26 RUF240260
Regionkontoret
Regionala utvecklingsforvaltningen
Susanne Granat
Epost: susanne.granat@regionvastmanland.se

TJANSTESKRIVELSE REGIONALA UTVECKLINGSMEDEL 2025

Forslag till beslut

Forslag till fordelning av regionala utvecklingsmedel inom omradet regional
utveckling for ar 2025 faststalls enligt bilaga.

Arendet i korthet

Regionen beviljar arligen medel inom regional utveckling utifran faststallda
ekonomiska ramar i regionplanen. Medlen fordelar sig dels pa
driftbidrag/medlemsavgifter, dels pa projektbidrag. Férdelningen foljer Regelverk -
Regionens medel for regionalutveckling, RV210833, 2021-09-07 § 188.

Fordelningen utgar fran det regionala utvecklingsansvaret och de uppgifter som
regionen har. Utgdngspunkten ar mervarde av tillgéngliga resurser i syfte att skapa
basta mojliga framtid fér dem som bor och verkar i lanet.

Arendet medfor inga ytterligare ekonomiska konsekvenser d& férdelning sker inom
ramen fér beslutad budgetram. Arendet innebér en férstarkt regional utveckling i
Ianet och bidrar till att utveckla Vastmanland.

Uppfdéljning sker inom ordinarie system.

Beslutet skickas till

Mottagare av beslutade medel fér 2025



Bilaga till RUF24XXXXX

Datum: 24-11-14

Dnr: RUF240260

Egna Regionala utvecklingsmedel 2025

Budget Egna regionala utvecklingsmedel, belopp i tkr 2025
ALMI Malardalen 7521
Coompanion Vastmanland 500
Reglab Sverige AB 156
Ung foretagsverksamhet i Vastmanland 1050
Malardalsradet 465
Lansbygderadet Vastmanland 75
Stromsholms kanal 275
Vastmanlands FoU-rad 300
Ostra Mellansverige (OMS) 270
Stockholmsregionens Europaforening 220
HFS nitverket -Region Ostergotland 106
Stockholm Oslo 1000
BiodrivOst 100
Agro Ost 500
Myggbekampning Nedre Daladlven 843
MDU/MKL/RV 375
Naringslivsdagen 50
Regionens Projekt RUS 200
Oforutsett 559
Totalt 14 565
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L ) Region MOTESPROTOKOLL
\IK Vistmanland
Motesdatum
2024-11-12
Regionfullmaktige
Plats och tid Stadshuset, Vasteras kl. 09:00
Utses att justera Ulrika Sparebo
Lina Eriksson
Justeringens plats och tid Regionhuset, Vasteras 2024-11-19 08:30
Protokollet omfattar §188
Underskrifter Sekreterare v
Christina Ersson
Ordforande it e
Andreas Weiborn
Justerande s er——
Ulrika Sparebo Lina Eriksson
ANSLAG/BEVIS Protokollet ar justerat. Justeringen har tillkdnnagivits genom anslag.
Organ Regionfullmaktige
Sammantridesdatum 2024-11-12
Datum for anslags- 2024-11-19 Datum for anslags- 2024-12-11
uppsattande nedtagande
Forvaringsplats for Region Vastmanland, Vasteras
protokollet
Underskrift

Christina Ersson

Justerandes sign Utdragsbestyrkande



\I.IJ Region MOTESPROTOKOLL
Vastmanland

Motesdatum
Regionfullmaktige 2024-11-12

§188 Motion om Stromsholms kanal
RV240370

Sammanfattning

Anders Johannesson (C) foreslar i en motion inkommen 2024-04-08 att Region
Véastmanland férdjupar sig i kanalens utveckling och dess framjande roll for
besoksnaringen samt dess potential for moderna mojligheter fér godstransporter.
Regionen bor darfoér i samarbete med stiftelsen

1. genomlysa kanalens potential ur namnda synvinklar,

2. engagera sig tillsammans med berorda kommuner, stiftelsen och 6vriga dgare att i
relevanta forum verka fér om staten bor ta ett stérre ansvar for kanalen.

Arendet bereddes av regionala utvecklingsnimnden 2024-10-16. Regionstyrelsen
foreslas tillstyrka regionala utvecklingsnamndens forslag till fullmaktiges beslut.

Forslag till beslut
Regionstyrelsens forslag till fullmdktiges beslut

1. Motionens forsta yrkande anses besvarat.
2. Motionens andra yrkande bifalls.

Yttranden
| drendet yttrar sig Eva-Lotta Svensson (C), Jenny Landernas (M), Marino Wallsten (S),
Felicia Granath (V) och Janeth Persson (SD).

Yrkanden
Eva-Lotta Svensson (C), Marino Wallsten (S) och Felicia Granath (V) yrkar bifall till
motionen.

Jenny Landernés (M) och Janeth Persson (SD) yrkar bifall till regionstyrelsens forslag.

Propositionsordning
Ordférande stéller regionstyrelsens forslag mot yrkandet fran Eva-Lotta Svensson (C)
med flera och finner att fullmdktige beslutar enligt regionstyrelsens forslag.

Votering
Votering begars av Marino Wallsten (S) och ska verkstallas.

Ordféranden foreslar foljande omrostningsordning: Den som stoder regionstyrelsens
forslag rostar JA och den som stoder yrkandet fran Eva-Lotta Svensson (C) med flera
rostar NEJ.

Fullmaktige godkdnner ordningen.

Efter avslutad omrdstning konstaterar ordférande att 40 ledamaoter rostat JA och 37
ledamoter rostat NEJ.

Ordférande finner att fullmaktige beslutar enligt regionstyrelsens forslag.

Beslut
1. Motionens forsta yrkande anses besvarat.

Justerandes sign Utdragsbestyrkande



\I.IJ Region MOTESPROTOKOLL
Vastmanland

Motesdatum
Regionfullmaktige 2024-11-12

2.  Motionens andra yrkande bifalls.

Reservationer
Ledamoter fran Socialdemokraterna, Centerpartiet och Vansterpartiet reserverar sig
enligt bilaga.

Beslutsunderlag
e Motion om Stromsholms kanal

e Yttrande Motion - Stromsholms kanal
e §193 RS Motion om Stromsholms kanal
e §78 RUN Motion om Strémsholms kanal

Paragrafen &r justerad

Justerandes sign Utdragsbestyrkande



REGION VASTMANLAND

Voteringsresultat

Motesdatum: 2024-11-

12 Regionfullmiktige

Arendetext: Motion om Stréomsholms kanal (RV240370)

|Anta| Ja: 40 Antal Nej: 37 Antal Avstar: 0 Antal Franvarande: 0 Antal Kvittade: 0
Tid: 16:29 Voteringsbeskrivning:

31:1
Plats Parti Namn Funktion Rostat
64 (S) Sheraz Al Hasan Ersattare Nej
26 (L) Karin Andersson Ledamot Ja
27 (M) Stieg Andersson Ersattare Ja
36 (M) Mikael Andersson Elfgren Ledamot Ja
44 V) Vicktoria Bagi Ledamot Nej
43 (@)} Bernt Bergsten Ledamot Nej
63 (S) Ann-Christine Bjérkman Ledamot Nej
72 (S) Marie Brohlin Ledamot Nej
32 (M) Stephanie Bruksgard Ledamot Ja
16 (SD) Therese Bohlin Ledamot Ja
70 (S) Malin Carnbring Ledamot Nej
21 (SD) Gisela Carstinge Ledamot Ja
59 (M) Avni Dervishi Ledamot Ja
28 (M) Silvana Enelo-Jansson Ledamot Ja
34 (L) Lina Eriksson Ledamot Ja
46 (SD) Christer Falk Ledamot Ja
17 (SD) Eva Falk Ledamot Ja
19 (SD) Benny Forsman Ersattare Ja
35 (KD) Malin Gabrielsson Ledamot Ja

62 (M) Anna Gardeblad Ersattare Ja



Voteringsbeskrivning:

Tid: 16:29 3141

Plats Parti Namn Funktion Rostat
13 V) Felicia Granath Ledamot Nej
31 (KD) Elin Grangvist Ledamot Ja
39 (S) Mans Gustavsson Ersattare Nej
71 (S) Ingrid Hellstrém Ledamot Nej
5 (S) Kjell Henriksson Ersattare Nej
67 (S) Ann-Sofie Hesselback Ersattare Nej
50 (SD) Monica Israelsson Ledamot Ja
48 (SD) Suzana kim Jessen Ledamot Ja
23 (SD) Ingvar Jonsson Ledamot Ja
61 (M) Philip Jakob Karel Jandovsky Ersattare Ja
40 (S) Malin Kauranen Ledamot Nej
60 (M) Victoria Kihlstrom Ledamot Ja
33 (M) Jenny Landernés Ledamot Ja
9 © Barbro Larsson Ledamot Nej
75 (S) Robert Lennes 2:e v Ordf Nej
8 (S) Tommy Levinsson Ersattare Nej
20 (SD) Peter Lilja Ledamot Ja
37 (S) Annika Lind Ledamot Nej
3 (S) Karolina Myllergard Ledamot Nej
14 V) Majja Neverland Ersattare Nej
24 (L) Bengt-Ake Nilsson Ledamot Ja
76 (KD) Per Norin 1:e v Ordf Ja
65 (S) Elzbieta Norling Ersattare Nej
7 (S) Kristina Nyberg Ledamot Nej
30 (M) Anna Nygren Ledamot Ja
56 (M) Stefan Oszék Bengtsson Ersattare Ja
6 (S) Fehmi Paulus Ledamot Nej

22 (SD) Janeth Persson Ledamot Ja



Voteringsbeskrivning:

Tid: 16:29 3141

Plats Parti Namn Funktion Rostat
41 (S) Jonas Persson Ledamot Nej
25 (L) Donatello Piancazzo Ersattare Ja
68 (S) Shpetim Pirraku Ledamot Nej
58 (M) Aurora Pirraku Nika Ledamot Ja
47 (SD) Kent R Pettersson Ledamot Ja
57 (M) Leif Ringstrom Ersattare Ja
38 (S) Elvira Sitkevica Ersattare Nej
51 (SD) Patric Sjélund Ersattare Ja
2 (S) Ulrika Sparebo Ledamot Nej
73 (S) Ricky Sten Ersattare Nej
54 (KD) Samuel Stengard Ersattare Ja
74 (S) Per Strengbom Ledamot Nej
29 (M) Bjorn Svartsgard Ledamot Ja
42 © Eva-Lotta Svensson Ledamot Nej
66 (S) Thommy Sédergérd Akesson Ledamot Nej
69 (S) Lena Viborg Ersattare Nej
12 ) Heidi-Maria Wallinder Ledamot Nej
4 (S) Marino Wallsten Ledamot Nej
77 (M) Andreas Weiborn Ordférande Ja
52 (KD) Mats Westerlund Ersattare Ja
10 © Anders Westin Ersattare Nej
11 ©) Ellinor Westlund Ersattare Nej
53 (KD) Elisabeth Waneskog Ersattare Ja
18 (SD) Kent Y Pettersson Ersattare Ja
55 (M) Emil Ytter Ersattare Ja
45 V) Nidia Aman Ersattare Nej
15 V) Pratima Aslund Ledamot Nej

49 (SD) Joakim Oryd Ledamot Ja



Voteringsbeskrivning:
31:1
Plats Parti Namn Funktion Rostat

Tid: 16:29

1 (S) Kenneth Ostberg Ledamot Nej



REGION VASTMANLAND

Reservationslista

Motesdatum: Regionfullmiktige 2024-11-12

Arendetext: 31 Motion om Stromsholms kanal (RV240370)
Tid: 16:30 Beslutsreservation 31:1

Socialdemokratiska Arbetarpartiet

Ulrika Spéarebo (S), Tommy Levinsson (S), Thommy Sédergard Akesson (S), Shpetim Pirraku (S), Sheraz Al Hasan (S), Robert
Lennes (S), Ricky Sten (S), Marino Wallsten (S), Marie Brohlin (S), Mans Gustavsson (S), Malin Kauranen (S), Malin Carnbring (S),
Lena Viborg (S), Kristina Nyberg (S), Kjell Henriksson (S), Kenneth Ostberg (S), Karolina Myllergard (S), Jonas Persson (S), Ingrid
Hellstrom (S), Fehmi Paulus (S), Elzbieta Norling (S), Elvira Sitkevica (S), Annika Lind (S), Ann-Sofie Hesselbéack (S), Ann-

Christine Bjorkman (S)
Centerpartiet

Eva-Lotta Svensson (C), Ellinor Westlund (C), Bernt Bergsten (C), Barbro Larsson (C), Anders Westin (C)
Vansterpartiet

Vicktoria Bagi (V), Pratima Aslund (V), Nidia Aman (V), Majja Neverland (V), Heidi-Maria Wallinder (V), Felicia Granath (V)
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