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§ 84 Overenskommelse avseende behérighet fér
Region Stockholm att fatta beslut om allman
trafikplikt gallande regional tagtrafik

Bilaga 84-01 Forslag till verenskommelse avseende behorighet fér Region
Stockholm att fatta beslut om allman trafikplikt

Bilaga 84-01-01 Bilaga 1_Principer for trafiksystemet och trafiken

Bilaga 84-01-02 Bilaga 2_Principer for finansiering av samarbetet och
verksamheten

Styrelsen foreslas besluta

att foresla for Region Gavleborg, Region Sérmland, Region Uppsala, Region
Vistmanland, Region Orebro Lin, Region Ostergdtland samt Region Stockholm, att
inga en 6verenskommelse som ger Region Stockholm behdrighet att fatta
gemensamt beslut om allmén trafikplikt gdllande regional tagtrafik i Stockholm-
Malarregionen, i enlighet med bilaga 84-01 samt dess underbilagor 84-01-01och
84-01-02 tillhérande arendet.

att foresla for Region Stockholm att med stod av lagen (2010:1065) om kollektivtrafik
fatta gemensamt beslut om allman trafikplikt for regional tagtrafik i Stockholm-
Malarregionen under forutsattning att nédvandig dverenskommelse ingatts enligt
ovan.

Respektive behérig kollektivtrafikmyndighet foreslas besluta

att godkanna och inga dverenskommelse mellan Region Gavleborg, Region Sérmland,
Region Uppsala, Region Vistmanland, Region Orebro Lin, Region Ostergétland
samt Region Stockholm som ger Region Stockholm behdrighet att fatta
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gemensamt beslut om allmén trafikplikt gdllande regional tagtrafik i Stockholm-
Malarregionen i enlighet med bilaga 84-01 samt dess underbilagor 84-01-01och
84-01-02 tillhérande arendet.

Region Stockholm féreslds besluta

att med stdd av lagen (2010:1065) om kollektivtrafik fatta gemensamt beslut om
allmaén trafikplikt for tagtrafik i Stockholm-Malarregionen.

Sammanfattning

Enligt lag (2010:1065) om kollektivtrafik far en regional kollektivtrafikmyndighet, efter
overenskommelse med en eller flera andra sddana myndigheter, fatta beslut om allman trafikplikt
inom myndigheternas gemensamma omrade. Malardalstrafiks styrelse behandlade vid
sammantrade den 2 maj 2024 § 31 och dgarradet behandlade vid sammantrdde den 3 maj 2024 §
07 Overenskommelse avseende behérighet fér Region Stockholm att fatta beslut om allman
trafikplikt gallande regional tagtrafik. Beslutet &r under maj manad expedierat till berorda
regioner; Region Gavleborg, Region Stockholm, Region Sormland, Region Uppsala, Region
Vistmanland, Region Orebro Lan samt Region Ostergétland for fortsatt behandling.

Till foljd av utveckling sedan dess finns skél att revidera innehallet for 6verenskommelsen som
behandlades i maj. Bifogat till drendet finns forslag till verenskommelse, bilaga 84-01 med
underbilagor 84-01-01 och 84-01-02.

Styrelsen informerades om drendet Allmén trafikplikt géllande regional tagtrafik vid sammantradet
den 18 september 2024 § 67 varpa styrelsen beslutade att notera lamnad information.

Agarradet for Mélardalstrafik beslutade vid sammantradet den 22 september 2024 § 07 att notera
lamnad information.

Arendet

Tidigare beslut om allman trafikplikt samt hantering

Enligt lag (2010:1065) om kollektivtrafik far en regional kollektivtrafikmyndighet, efter
overenskommelse med en eller flera andra sadana myndigheter, fatta beslut om allman trafikplikt
inom myndigheternas gemensamma omrade. Ett sadant beslut far endast avse regional
kollektivtrafik. Ett avtal om allman trafik far inte ingas utan att ett nytt beslut om allman trafikplikt
har fattats.

Trafiknamnden i Region Stockholm har, efter 6verenskommelse med Region S6rmland, Region
Uppsala, Region Vastmanland, Region Orebro Lidn samt Region Ostergétland, faststillt allman
trafikplikt for trafiken som idag bedrivs inom Malardalstrafik. Trafik- och samhallsutvecklings-
namnden i Region Uppsala har efter dverenskommelse med Region Gavleborg faststallt
kompletterande trafikplikt for taglinjen mellan Region Uppsala och Region Gavleborg.
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Malardalstrafiks styrelse behandlade vid sammantriade den 2 maj 2024 § 31 och dgarradet
behandlade vid sammantride den 3 maj 2024 § 07 Overenskommelse avseende behérighet for
Region Stockholm att fatta beslut om allman trafikplikt gallande regional tagtrafik. Detta som en
foljd av att trafikavtalet fér Malartag avslutades i fortid och ersattes av ett sa kallat nédavtal med
en maximal avtalstid om tva ar, vilket féranleder att Malardalstrafik behéver genomfdra en ny
upphandling av Malartagstrafiken med planerad driftstart under 2026. Beslutet ar sedan maj
manad expedierat till berérda regioner (Region Gavleborg, Region Stockholm, Region Sérmland,
Region Uppsala, Region Vastmanland, Region Orebro Ldn samt Region Ostergétland) for fortsatt
behandling.

Nya omstandigheter

Till foljd av utveckling sedan dess finns skal att revidera innehallet for 6verenskommelsen som
behandlades i maj. Detta da kommersiell aktor [amnar regionaltagsstrackan Stockholm-Uppsala
med hela sitt trafikutbud fran den 15 december 2024 och ingen annan kommersiell aktér har efter
samrad anmalt sitt intresse att utféra trafiken. Den uppkomna situationen far till konsekvens att
Malardalstrafik utokar med motsvarande mangd avgangar pa strackan, inom befintligt nodavtal,
enligt beslut fran dgarradsmote den 22 september samt extra styrelsemoéte den 23 september.

Infor den nya upphandlingen av regionaltagstrafik i Stockholm — Malarregionen finns skal

att “Overenskommelse avseende behdrighet fér Region Stockholm att fatta beslut om allmian
trafikplikt gallande regional tagtrafik” med bilagor uppdateras med den utékade trafiken pa
Stockholm — Uppsala sa att den omfattar hela Malartagssystemet.

Revidering av tidigare 6verenskommelse samt expedierat beslut

Malardalstrafik foreslar att beslutet om allman trafikplikt som kravs for att Malardalstrafik ska
kunna inga ett avtal om allman trafik, pa samma satt som infér féregadende upphandling ar 2020,
fattas av Region Stockholm efter 6verenskommelse med 6vriga regioner. Bifogat till &rendet finns
forslag till verenskommelse, bilaga 84—01, dess underbilagor 84—01-01och 84-01-02 tillhérande
drendet samt forslag till beslutspunkter for relevanta beslutsfattare.
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Bilaga 84.01 - Overenskommelse avseende
behorighet for Region Stockholm att fatta beslut om
allman trafikplikt gidllande regional tagtrafik i
Stockholm-Malarregionen

Denna 6verenskommelse avseende behdrighet for Region Stockholm, org.nr 2321000016, att
fatta beslut om allmaén trafikplikt for regional tagtrafik i Stockholm-Malarregionen
(”Overenskommelsen”) har traffats mellan

e Region Stockholm, org.nr 232100-0016, nedan kallad ”“Region Stockholm”

e Region Sérmland, org.nr 232100-0032, nedan kallad ”"Region S6rmland”

e Region Uppsala, org.nr 232100-0024, nedan kallad “Region Uppsala”

e Region Vastmanland, org.nr 232100-0172, nedan kallad ”“Region Vastmanland”
e Region Orebro Lin, org.nr 232100-0164, nedan kallad ”Region Orebro Lin”

e Region Ostergdtland, org.nr 232100-0040, nedan kallad ”Region Ostergétland”
e Region Gavleborg, org.nr 232100-0198, nedan kallad "Region Gavleborg”

dven var for sig kallade "Part” eller “Myndigheten” och gemensamt for "Parterna”
eller "Myndigheterna”.

1. Bakgrund

11

Var och en av Parterna ar regional kollektivtrafikmyndighet i sitt respektive 1an. Som regionala
kollektivtrafikmyndigheter aligger det Myndigheterna att inom sitt respektive Ian besluta om
trafikforsorjningsprogram ur vilka det ska ga att utldsa vilka behov av kollektivtrafik som
Myndigheterna anser finns fér dess |an. Baserat pa sadana trafikforsorjningsprogram kan det
beslutas om s.k. allman trafikplikt, dvs. om det enligt Myndigheternas bedémning behoévs
kollektivtrafik av allmant intresse som ett kollektivtrafikforetag inte skulle ha nagot eget
kommersiellt intresse av att bedriva utan att fa ersattning, eller atminstone inte i samma
omfattning eller pa samma villkor. Baserat pa beslutade allmanna trafikplikter kan kollektivtrafik
antingen tillhandahallas i egen regi av respektive Myndighet eller genom avtal med
kollektivtrafikforetag. Om kollektivtrafik ska tillhandahallas genom avtal med kollektivtrafikforetag
kan Myndigheterna 6verlamna befogenheten att inga avtal till bland annat ett aktiebolag.

1.2

Parterna, med undantag fér Region Gavleborg, har sedan tidigare ingatt ett samverkansavtal om
utveckling av regionaltagstrafiken i 6stra Sverige, inklusive tilldggsavtal. Trafiken som beskrivs i
Samverkansavtalet omfattar regional tagtrafik inom Parternas lan, med undantag fér Region
Gavleborgs lan.

Malardalstrafik MALAB Aktiebolag | Centralplan 3, 111 20 STOCKHOLM | Vixel: 08-402 76 00
E-post: malardalstrafik@malardalstrafik.se | Organisationsnummer: 556425-0610 1(5)



2024-10-09

1.3

Parterna, med undantag for Region Gavleborg, har tidigare 6verlamnat befogenhet att inga avtal
om allman trafik till det av Parterna, med undantag for Region Gavleborg, gemensamt dgda
aktiebolaget Milardalstrafik MALAB Aktiebolag (”Mélardalstrafik”). Méalardalstrafik har sedan
tidigare upphandlat avtal om allman trafik fér Stockholm-Malarregionen. D3 avtalet avslutats i
fortid behover fornyade avtal om allman trafik upphandlas, vilket kraver nytt gemensamt beslut
om allman trafikplikt.

1.4

Parterna ar, som en féljd av att en nuvarande kommersiell aktér meddelat att den kommer att
upphora med sitt trafikutbud pa regionaltagsstrackan Stockholm-Uppsala fran den 15 december
2024, overens om att nytt gemensamt beslut om allman trafikplikt jamfort med tidigare
trafikpliktsbeslut ska uttkas savitt avser strackan Stockholm-Uppsala i enlighet med vad som
framgar av Bilaga 1_Principer for trafiksystemet och trafiken.

Dartill ar Parterna 6verens om att nytt gemensamt beslut om allman trafikplikt jamfort med
tidigare trafikpliktsbeslut ska utokas med viss regional tagtrafik i Gavleborgs lan.

1.5

Parterna, med undantag fér Region Gavleborg, ar vidare 6verens om att inga ett nytt
Samverkansavtal, bland annat men inte begransat till, for att inkludera den enligt punkt 1.4
tillkommande trafiken.

1.6

Mot bakgrund av ovanstaende, och i syfte att sakerstalla ett fortsatt samarbete avseende
regionaltdgstrafiken i Stockholm-Malarregionen, ingdr Parterna denna Overenskommelse.

2. Trafikomfattning med mera

Trafikomfattningen fér denna Overenskommelse framgar av Bilaga 1 — Principer for trafiksystemet
och trafiken ("Trafiken”). Parterna bedémer att Trafiken inom deras respektive 1an kan hanféras
till deras respektive trafikforsorjningsprogram och att den utgér “regional kollektivtrafik” enligt
lag (2010:1065) om kollektivtrafik (”Kollektivtrafiklagen”), samt ar trafik som ett
kollektivtrafikforetag inte skulle ha nagot eget kommersiellt intresse av att bedriva utan att fa
ersattning, eller dtminstone inte i samma omfattning eller pd samma villkor. Overenskommelsen
omfattar saledes regional kollektivtrafik i form av regionaltagstrafik i Stockholm—Malarregionen.

Det noteras att innevarande trafikpliktsbeslut fattat av Region Stockholm och kompletterande
trafikpliktsbeslut fattat av Region Uppsala omfattar de fem regionala taglinjerna Orebro-
Eskilstuna-Stockholm-Uppsala, Norrkoping-Nykoping-Stockholm, Hallsberg-Katrineholm-
Stockholm, Uppsala-Sala-Vasteras-Eskilstuna-Norrkoping-Linképing samt Uppsala-Tierp-Gavle,
samt i dvrigt beskriven trafik och trafikutbud. Det som tillkommer genom Overenskommelsen, i
relation till innevarande beslut om allmén trafikplikt, ar regional kollektivtrafik pa strackan
Stockholm-Uppsala samt regional kollektivtrafik i Gavleborgs lan, se punkt 1.4.
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3. Finansiering av trafiken

Principerna fér hur Trafiken ska finansieras framgar av Bilaga 2 till Overenskommelsen (”Principer
for finansiering av samarbetet och verksamheten”). Region Gavleborgs kostnadsansvar for
Trafiken regleras i sarskilt avtal mellan Region Gavleborg och Region Uppsala.

4. Allman trafikplikt

4.1

Ett avtal om allman trafik ska grunda sig pa ett beslut om allman trafikplikt. En regional
kollektivtrafikmyndighet far, efter 6verenskommelse med en eller flera andra sddana myndigheter,
fatta beslut om allmén trafikplikt inom myndigheternas gemensamma omrade. Ett sadant beslut
far endast avse regional kollektivtrafik.

4.2

Som anges i punkt 2 bedémer Parterna att Trafiken kan hanforas till deras respektive
trafikférsorjningsprogram (sasom tillampligt) och utgér regional kollektivtrafik som ett
kollektivtrafikforetag inte skulle ha nagot eget kommersiellt intresse av att bedriva utan att fa
ersattning, eller atminstone inte i samma omfattning eller pa samma villkor.

4.3

Omradet for Trafiken omfattar sju (7) regioner. Region Uppsala, Region Orebro Lan, Region
Vastmanland, Region Sérmland, Region Ostergétland och Region Gavleborg éverldmnar i och med
ingdendet av Overenskommelsen behérighet till Region Stockholm att, enligt 3 kap. 1 §
Kollektivtrafiklagen, fatta ett gemensamt beslut om allmén trafikplikt inom Myndigheternas
gemensamma omrade savitt avser Trafiken.

4.4
Vidare éverldmnar Parterna i och med ingdendet av Overenskommelsen befogenhet till
Malardalstrafik att, enligt 3 kap. 2 § Kollektivtrafiklagen, baserat pa gemensamt beslut om allman
trafikplikt inom Myndigheternas gemensamma omrade enligt punkt 4.3, upphandla, inga och
forvalta avtal om allman trafik avseende Trafiken. For undvikande av tvivel inkluderar detta en
behorighet for Region Stockholm att inkludera sadan befogenhet for Malardalstrafik i ett
gemensamt beslut om allman trafikplikt.

5. Overenskommelsens giltighet

5.1

Overenskommelsen trader i kraft under forutsittning att (i) den undertecknats av foretradare for
respektive Part, och (ii) godkants av behorigt organ for respektive Part.

5.2

Overenskommelsen trider i kraft fran och med den dag d& férutsattningarna enligt punkt 5.1 &r
uppfyllda.
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6. Andringar och tilligg

Samtliga dndringar, fértydliganden och tillagg till Overenskommelsen ska ske skriftligen samt
undertecknas och godkénnas i enlighet med vad som framgar av punkt 5.1.

7. Tvist

7.1

Tvist ang&ende tillimpning och tolkning av denna Overenskommelse och didrmed
sammanhéangande rattsforhallanden ska i forsta hand avgoras genom férhandling Parterna
emellan.

7.2

Om inte uppgorelse nas genom férhandling ska tvist prévas av allmdn domstol med Stockholms
tingsratt som forsta instans och med tillampning av svensk lag.

Bilagor till Overenskommelsen

Bilaga 1 — Principer for trafiksystemet och trafiken

Bilaga 2 — Principer for finansiering av samarbetet och verksamheten
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Overenskommelsen har upprattats i sju (7) exemplar, av vilka Parterna har tagit var sitt.

REGION STOCKHOLM

Namn Ort & datum

REGION SORMLAND

Namn Ort & datum

REGION UPPSALA

Namn Ort & datum

REGION VASTMANLAND

Namn Ort & datum

REGION OREBRO LAN

Namn Ort & datum

REGION OSTERGOTLAND

Namn Ort & datum

REGION GAVLEBORG

Namn Ort & datum
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BILAGA 1 TILL OVERENSKOMMELSE AVSEENDE BEHORIGHET
FOR REGION STOCKHOLM ATT FATTA BESLUT OM ALLMAN
TRAFIKPLIKT -

PRINCIPER FOR TRAFIKSYSTEMET OCH TRAFIKEN

1. INLEDNING

Trafiksystemet och trafikutbudet ska utgé frén de mal och strategier som Parterna
faststiller i respektive trafikforsorjningsprogram. Vidare ska de svara mot de overgripande
mal som satts upp for transportsystemet och regionaltagstrafiken i Stockholm-
Milarregionen inom ramen for Mélardalsradets process En Bittre Sits ("EBS”) och den vid
var tid gillande systemanalysen.

Trafiken pa Malartagslinjerna bedrivs som utgdngspunkt med egna fordon som hyrs via
Transitio AB. For linjer med avtal om biljettgiltighet &r utgdngspunkten att respektive
trafikoperator tillhandahaller egna fordon.

2. PLANERINGS- OCH ANDRINGSPROCESSER

Nedan beskrivet trafikutbud ska ses som ett grundutbud som &ver tid kan komma att utokas
eller minskas i takt med att resande och trafikbehov foridndras eller som en f6ljd av yttre
eller inre omstandigheter. Exempel pa det &r tillgang till fordons- och depékapacitet, eller
den paverkan som pandemin gav pa mojligheten att kompetensforsorja uppdraget. Dartill
ar jarnvéagens kapacitet anstringd och sérbar; den har ett underhallsbehov och den paverkas
exempelvis av viader. Som f6ljd &r det sannolikt att forutséttningar for att bedriva trafiken
kan foréndras savél planerat som oplanerat.

For stadigvarande planerade trafikutbudsfordndringar sker dessa inom den érliga
Trafikbestéllningsprocessen déir Styrelsen ska faststélla fordndringar efter samrad med
dgarna senast 14 manader innan tidtabellsskifte och i linje med forutséttningar inom vid var
tid upphandlat trafikavtal.

For den operativa hanteringen av savil planerade som oplanerade anpassningar av
trafikutbudet forvintas Malardalstrafik ("Bolaget”) agera, med forbehéll att grundutbudet
ska aterstdllas snarast mojligt. Anpassningar ska under tiden ske med en inriktning som i
mdjligaste mén vérnar ett Storregionalt Sammanhallet Trafiksystem med resenédren i fokus
samt utgér ifrén prioriteringar beskrivna i punkt 4.2

3. FUNGERANDE INFRASTRUKTUR OCH STATIONER

Det storregionala tagsystemet bedrivs pa merparten av jarnvagsnétet i Stockholm-
Mailarregionen. P4 stora delar av jarnvagsnatet bedrivs dven annan tigtrafik sdsom fjérrtag
och godstég, vilket gor att utnyttjandet av sparkapaciteten pa flera banor dr mycket hogt.

Den regionala tagtrafiken och utvecklingen av densamma &r i hogsta grad beroende av en
vél fungerande infrastruktur. Sparkapaciteten ska kunna méta behov av dnskade tégliagen i
enlighet med denna bilaga, men det kommer att vara trangt pa sparen dven framover med
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4.1

risk for nekade eller i tid forskjutna taglagen. Infrastrukturen méste dven ha ett bra
underhall i syfte att halla en god robusthet sa att trafiken kan bedrivas med en hog
punktlighet och regularitet for att mota kundernas behov av hog kvalitet i tagtrafiken.

Bolaget arbetar 16pande for att paverka infrastrukturforvaltare att utveckla och underhélla
infrastrukturen samt dess trafikledning for att mota verksamhetens behov. Detta sker bland
annat genom aktiv medverkan i EBS.

Darutdver har Bolaget samverkansavtal med Trafikverket. Inom denna samverkan finns ett
Mailardalspaket som framforallt innehaller trimningsatgérder som dr nodvéndiga for att
trafikutbudet enligt denna bilaga kan genomforas, och dven utvecklas, pa ett robust stt.
Genom l6pande dialog med Trafikverket efterstrivas att atgarder inarbetas i Trafikverkets
verksamhetsplan och budget. Aven kring kapacitetstilldelningsmodeller fors en 16pande
dialog med Trafikverket.

Stationsmiljoerna behover utvecklas samtidigt som ansvaret for stationernas
kundutrymmen idag delas mellan ménga aktorer. Bolaget idkar paverkan mot aktdrerna,
samt i samverkan med Parterna, i syfte att utveckla stationsmiljéerna for att hela resan ska
bli attraktiv.

PLANERINGSPRINCIPER OCH DEFINITIONER

Trafiken ska uppfattas som ett Storregionalt Sammanhéllet Trafiksystem. Regionaltagen
gor uppehaéll vid de stationer som beskrivs i bilagans avsnitt 5 och 6. Nedanstdende
principer beskriver den 6vergripande inriktningen for planeringen.

Definitioner
Stomtrafik De tagavgangar som vanligen avgar en gang i timmen under storre
delen av trafikdygnet, om mojligt pad samma klockslag varje timme.
Generellt efterstriavas timmestrafik mellan ca 0623, vardagar.
Insatstrafik De tagavgangar utover stomtidgen som utfors i rusningstid morgon

och eftermiddag/kvill 1 syfte att skapa ett tdtare och ddirmed med
attraktivare trafikutbud och/eller for att skapa tillricklig
sittplatskapacitet.

Generellt efterstravas Insatstrafik mellan Stomtrafikens avgangar
under ca tre timmar morgon respektive eftermiddag, dar stom- och
Insatstrafiken tillsammans skapar ett utbud med ca en avgang varje
halvtimme under perioden. Pa vissa linjer med stort
resandeunderlag kan insatstrafiken efterstrivas stora delar av
dagen.

Region Express De tdgavgangar som pa vissa linjer utfors utover stom- och
Insatstrafik och som syftar till att skapa kortare restider mellan de
storre stdderna i Milardalen. Region Express stannar normalt
enbart vid vissa storre stationer/orter.
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4.2

4.3

4.4

5.1

Prioritering mellan Stomtrafik, Insatstrafik och Region Express

Generellt efterstrivas i forsta hand att Stomtrafik etableras dver hela trafikdygnet, direfter
etableras Insatstrafik och darefter etableras avgangar med Region Express.

Pé linjer eller delar av linjer dér resande och ekonomi inte motiverar fullt utbud med
Stomtrafik hela trafikdygnet kan det anda vara motiverat att tillskapa vissa kompletterande
avgangar med Insatstrafik i syfte att skapa en titare trafik i rusningstid, for att mota
pendlarnas sérskilda behov av storre utbud.

Avgangar med Region Express forutsitter att det pd samma stricka och tid finns minst
Stomtrafik med uppehéll vid alla regionaltdgsstationer.

Trafikutbud pa helger

Generellt efterstravas Stomtrafik pa helger. Utbudet mellan de storsta stdderna planeras
vara nigot storre dn ovriga delstrickor. For vissa relationer och delstriackor kan
forbindelsen under helger innehalla tdgbyten, till exempel mellan Orebro och Eskilstuna-
Stockholm.

Trafikutbud pa sommaren

Sommartrafik rader generellt under veckorna 25-33. Ett basutbud ska alltid sékerstilla
trafikens grundlaggande funktion i ett Storregionalt Sammanhallet Trafiksystem. Veckorna
25 och 33 ses som dvergangsveckor med ett utbud mellan vintertidtabell och
sommartidtabell.

TRAFIKEN INOM MALARTAGSLINJERNA

Milartagstrafiken ska oberoende av linje ska trafiken alltid uppfattas som ett Storregionalt
Sammanhallet Trafiksystem.

Orebro — Eskilstuna — Stockholm — Uppsala, ”Svealandsbanan-Uppsala”

Linjen trafikerar stationerna Orebro sodra, Orebro central, Arboga, Kungsér, Eskilstuna,
Strangnis, Liggesta, Nykvarn, Sodertélje Syd, Flemingsberg, Stockholm central, Mérsta
alternativt Arlanda central, Knivsta samt Uppsala.

Linjen trafikeras med Stomtrafik vardagar pa strackan Arboga - Stockholm och vidare till
och frén Arlanda och Uppsala. Dessutom kors Stomtrafik mellan Uppsala och Stockholm
via Mirsta vilket tillsammans med trafiken via Arlanda skapar halvtimmestrafik mellan
Uppsala och Stockholm under stora delar av trafikdygnet.

Pé delstriackan Eskilstuna — Stockholm — Arlanda - Uppsala kompletteras Stomtrafiken
dessutom av Insatstrafik som i hogtrafik ger halvtimmestrafik mellan Eskilstuna-
Stockholm samt upp till kvartstrafik mellan Uppsala-Stockholm pa morgonen samt omvént
pa eftermiddagen under de timmar resandet efterfragar utdkat behov av sittplatser.

Morgon och eftermiddag/kvill forlings Stomtrafiken till och frén Orebro.

Helger trafikeras linjen med avgangar varannan timme pé strickan Arboga — Eskilstuna —
Stockholm — Uppsala. Linjen trafikerar normalt inte Orebro och byte sker i Arboga till
Milarbanans tag under helger. Delstrédckan Eskilstuna — Stockholm trafikeras med
ytterligare ett antal avgangar i vardera riktningen som ger Stomtrafik nir efterfragan ar
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storst. Mellan Uppsala och Stockholm kors Stomtrafik bade via Arlanda och Marsta, detta
skapar halvtimmestrafik mellan Stockholm och Uppsala.

Region Express-avgingar

For att korta restiderna mellan nodstéiderna Orebro, Eskilstuna och Stockholm kompletteras
utbudet av Stomtrafik och Insatstrafik med Region Express-avgangar. Utgéngspunkten ar
att Region Express-avgangar kors enkelriktat morgon till Stockholm och eftermiddag/kvall
i riktning mot Orebro. Varken ekonomi eller sparkapacitet medger parallell trafik med
Stomtrafik och Region Express-tg vister om Eskilstuna, varfér Region Express-tdgen i
dessa tidslidgen ersitter Stomtrafik pa den delstrackan och ocksé gor uppehall i Arboga och
Kungsor.

Hallsberg — Katrineholm — Stockholm, ”S6rmlandspilen”

Linjen trafikerar stationerna Hallsberg, Vingéker, Katrineholm, Flen, Gnesta, Sodertilje
Syd, Flemingsberg samt Stockholm central.

Linjen trafikeras med avgéngar varannan timme, forstarkt till Stomtrafik morgon och
eftermiddag/kvall. For att klara sittplatskapaciteten kors, forutsatt att sparkapaciteten
medger, Insatstrafik i form av ett insatstag enkelriktat morgon i riktning mot Stockholm
och eftermiddag/kvill i riktning frén Stockholm.

Helger trafikeras linjen med avgangar varannan timme mellan Vingéker/Katrineholm —
Stockholm, med nagot farre avgangar till och fran Hallsberg.

Generellt 4r resandet och behovet av trafik storre narmare Stockholm. Over tid ska darfor
mdjligheten provas att utdka trafikutbudet Katrineholm — Stockholm.

Uppsala — Sala — Visteras — Eskilstuna — Linképing, ”UVEN”

Linjen trafikerar stationerna Uppsala, Morgongava, Heby, Sala, Ransta, Vésterés, Kolbick,
Kvicksund, Eskilstuna, Hélleforsnés, Flen, Katrineholm, Norrkdping samt Link&ping.

Linjen omfattar trafik pé hela strickan Uppsala—Sala—Vasteras—Eskilstuna—Katrineholm—
Norrkdping—Linkdping.

Linjen uppdelas i tva strukturer som tillsammans skapar halvtimmestrafik vardagar mellan
Sala-Visteras-Eskilstuna:

e Stomtrafik Uppsala—Sala—Eskilstuna
e Stomtrafik Sala-Eskilstuna—Norrkdping—Linkdping

Pa delstrackan Uppsala—Sala respektive Norrkdping—Linkoping dr det nagot lagre utbud.
Vid vissa tidpunkter bedrivs trafik varannan timme under vardagar.

Viss Insatstrafik kompletterar Stomtrafik mellan Eskilstuna—Norrkdping for att erbjuda
halvtimmestrafik under enskilda timmar i hogtrafik.

Helger trafikeras linjen med avgangar varannan timme pé ovanstaende delstriackor, vilket
tillsammans skapar Stomtrafik pa strickan Sala—Visterds—Eskilstuna.
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Uppsala — Tierp — Givle, ”Upptéaget”

Linjen trafikerar stationerna Uppsala, Storvreta, Vattholma, Skyttorp, Orbyhus, Tobo,
Tierp, Mehedeby, Marma, Alvkarleby, Skutskér, Furuvik samt Gévle.

Linjen trafikeras med Stomtrafik pa hela strickan bade vardagar och helger.

Pé delstriackan Uppsala-Tierp forstirks utbudet med Stomtrafik bdde vardagar och helger
som innebér halvtimmestrafik, i hogtrafik vardagar forlangs denna Stomtrafik till och fran
Gévle.

Norrkoping — Nykoping — Stockholm, ”Nykoépingsbanan”

Linjen trafikerar stationerna Norrkdping, Kolmérden, Nykoping, Vagnhérad, Sodertélje
Syd, Flemingsberg samt Stockholm central.

Linjen trafikeras med Stomtrafik vardagar pa strickan Norrkdping — Nykdping -
Stockholm.

Pé delstrackan Nykoping - Stockholm kompletteras Stomtrafiken av Insatstrafik som ger
halvtimmestrafik i hogtrafik i bada riktningarna.

Helger trafikeras linjen med avgangar varannan timme pé strickan Norrkoping -
Stockholm. Delstrackan Nykoping — Stockholm trafikeras med ytterligare ett antal
avgangar i vardera riktningen som ger timmestrafik nir efterfragan &r storst.

BILJETTGILTIGHET I STOCKHOLM-MALARDALEN

For strackor som inte trafikeras av Mélartdg men som beddms vara en del av Storregionalt
Sammanhallet Trafiksystem finns mdjlighet for Bolaget att kopa kapacitet i andra
trafikforetags trafik for att lata hela eller delar av Bolagets biljettsortiment vara giltiga.
Trafiken pa dessa linjer bidrar till trafikforsorjningen i flera viktiga strak och relationer.
Dessa linjer tacker och knyter samman flera stora orter och resandet dr omfattande och

bidrar darfor ocksa till att linjerna kunnat bedrivas utan ekonomiskt stod.

Inriktningen for avtal om biljettgiltighet 4r att de ska bidra till Storregionalt Sammanhallet
Trafiksystem samt sékerstélla att Gvriga regionala krav pa trafiken uppfylls, exempelvis:

e Trafikutbud, som antal turer, uppehallsmonster m.m.

e Fordonsprestanda, som tdgens lamplighet for trafiken inklusive tillganglighet for
personer med funktionsvariationer, nédvéndig sittplatskapacitet m.m.

e Process for I0pande utveckling i takt med fordndrade behov samt samverkan
avseende trafikplanering, redovisning av statistik m.m.

Strak dér avtal om biljettgiltighet for narvarande ar aktuella beskrivs enligt nedan.
Strik Stockholm — Enkoping-Visteris — Orebro — Hallsberg — Laxa

Inriktningen #r att linjen trafikeras med Stomtrafik vardagar p4 strickan Hallsberg-Orebro—
Visterds—Stockholm.

Pa delstrackan Hallsberg—Laxa bedrivs i huvudsak, Stomtrafik under delar av dagen, men
vissa tider varannan timme. Det &r efterstravansvirt att merparten av denna trafik dven
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bedrivs vidare till och frén Goteborg med uppehéll i Véstra Gotaland for att knyta ihop
denna region med norra och vistra delen av Milardalen.

For delstrackan Vésteras—Stockholm, bland annat med nya stationen i Barkarby fran och
med 2026/27, kompletteras Stomtrafiken av Insatstrafik som ger halvtimmestrafik i
hogtrafik i bada riktningarna.

For delstrackan Arboga—Koping—Visteras, kompletteras Stomtrafiken med Insatstrafik
som ger halvtimmestrafik i hogtrafik och i rusningsriktningen. Dessa avgangar efterstravas
vara genomgéende till och fran Stockholm.

Helger trafikeras linjen med Stomtrafik pa strédckan Viésteras—Stockholm under stor del av
dagen, merparten av denna trafikerar dven till och fran Orebro och Hallsberg. For

delstrackan Hallsberg-Laxa (Goteborg) efterstridvas trafik minst varannan timme.

Region Express-avgangar

For att korta restiderna mellan nodstdderna Visteras och Stockholm kompletteras utbudet
med ett antal Region Express-avgangar. Utgadngspunkten &r att Region Expressavgéngar
kors enkelriktat morgon i riktning mot Stockholm och eftermiddag/kvall i riktning mot
Visteras. Behovet av Region Express-avgangar kan antas oka nér Barkarby station tas i
bruk och antalet stationsuppehall okar.

Strak Linkoping — Stockholm — Tierp (-Giévle)

Linjen kompletterar den ordinarie regionala tigtrafiken och erbjuder kortare restider
framforallt i relationerna Ostergdtland — Stockholm samt Tierp—Uppsala/Stockholm. P4
dessa strackor anses linjen motsvara regionens behov av avgangar med Region Express
eftersom det parallellt med denna linje bedrivs olika regionala tagtrafiksystem med fler
uppehall. Darutover skapar linjen direktforbindelse med Arlanda flygplats.

Inriktningen dr avgéngar varannan timme vardagar pé strickan (Gévle-)Tierp—Stockholm—
Linkoping. Tills vidare ingér inte Gadvle som destination for denna linje.

Helger bedrivs trafik varannan timme under delar av dagen.

Linjen gor uppehéll i Flemingsberg och bidrar ddrmed till att forbéttra trafikutbudet och
kortare restider for det lokala resandet inom Storstockholm, delen Sodertilje—
Flemingsberg—Stockholm C—Arlanda—Uppsala. Ndmnda delstricka ska i det
sammanhanget ses verka tillsammans med Svealandsbanans utbud och skapar en till tva
avgéngar i timmen under stora delar av vardagarna.

Striak Trosa-Stockholm

Sedan maj 2010 kors Trosabussen mellan Trosa—Vagnhérad—Liljeholmen (Stockholm).
Busstrafiken kompletterar tagtrafiken pa Nykopingsbanan dels genom att na en annan
malpunkt i s6dra Stockholm, dels skapa bytesfti relation frén Trosa. Trosabussen ses som

ett viktigt komplement till Nykopingsbanans tagtrafik och ingar darfor i biljettgiltigheten.

Trafiken forvintas bedrivas med Stomtrafik pa vardagar, men med ldgre utbud pé helger.

OVRIG TRAFIK INGAENDE I DET STORREGIONALA TRAFIKSYSTEMET

I Mélardalen bedriver Region Stockholm pendeltég i Stockholmsomrédet, Ostgotatrafiken
bedriver Ostgotapendeln och Tag 1 Bergslagen bedriver regionaltigstrafik i sitt omrade.
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Pendeltidgen kan ses ha till syfte att vara trafiksystemet for det nérliggande resandet
framfor allt inom respektive lén eller till angransande 14ns méalpunkt. Pendeltdgen gor
generellt uppehall pa samtliga tagstationer. Inom Stockholm finns delar av trafiken dér
restiden kortas genom farre uppehall.

Regionaltagen trafikerar hela Mélardalen och kan ses bidra till korta restider genom férre
uppehall.

Darutdver ingér anslutande och parallell kollektivtrafik i Bolagets biljettgiltighet; framfor
allt busstrafik som bedrivs inom ramen for Parternas uppdrag, i detta finns &ven viss trafik
med taxi och battrafik, i Stockholm dven tunnelbanan. Genom anslutningar skapas
mdjlighet till resa ndrmare bostad, arbetsplats och andra malpunkter.

Mellan pendeltég, regionaltag och fjarrtag skapas anslutningar. Det totala trafiksystemet
ses dven vara viktigt for anslutning till flyg- och battrafik.
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BILAGA 2 TILL OVERENSKOMMELSE AVSEENDE
BEHORIGHET FOR REGION STOCKHOLM ATT FATTA
BESLUT OM ALLMAN TRAFIKPLIKT —

PRINCIPER FOR FINANSIERING AV SAMARBETET OCH
VERKSAMHETEN

INLEDNING

Milardalstrafiks (”Bolagets™) overgripande finansiella mélsittning ar att ha en stabilitet
och forutsdgbarhet i verksamhetens finansieringskostnader samt att sdkerstilla tillgdng till
det kapital som krévs for att driva verksamheten. Det ska sédkerstéillas genom en god
likviditet och finansiella nyckeltal. Bolaget ska arbeta aktivt for att hantera finansiella
risker kopplade till verksamheten dirav ska Bolaget ha en finanspolicy som beskriver
ansvar, styrning samt klargora finansiella risker i verksamheten. I tilldgg ska det finnas
interna kontroller for att upptécka och hantera risker 1 tid.

I foljande avsnitt beskrivs hur dgarnas finansiering av Bolagets verksamhet ska fordelas
och genomforas.

Principer for finansiering av samarbetet

Principerna for finansiering av samarbetet och verksamheten ska:

. ga att forstd, vara enkla att hantera och vara rittvisa — i den ordningen,
. styra mot ett effektivt resursutnyttjande, och
. fungera for kort- och langsiktig utveckling.

Principerna ska &ven skapa fortroende mellan Parterna och mellan Bolaget och Parterna
samt vara transparent at bada hall, réttvis och spegla respektive regions nytta av
verksamheten.

Principer for finansiering av samarbetet tillimpas genom en intdkts- och
kostnadsfordelning och som i sin tur utgar fran fyra huvudprinciper vilka redovisas nedan:

Princip 1 — Indelning av linjer och linjestrickor

Indelning gors i linjer och linjestrackor dar respektive Part bar kostnader och tilldelas
intdkter for definierade linjestrackor.

For samtliga linjer som trafikeras av Milartag samt Mélarbanan definieras vilken del av
respektive linje som tillhor respektive Part, vilka darefter tilldelas intékter och bar
kostnader i enlighet med princip 2 och princip 3.

Grundregeln &r att en stricka som korsar lansgréns delas mellan beroérda Parter. Undantag
ar Arlanda/Marsta, Sala och Kvicksund enligt linjeindelning nedanfor.
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1.1.1.1 Indelning av linjer och linjestrdckor
Svealandsbanan
Orebro Vastmaniond Sormiond — Stockholm Uppsalo
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Svealandsbanan antas for enkelhets skull utgd frdn Orebrg C. Avstandet mellan Orebro S
och Orebro C dr 1 km. De tdg som trafikerar hela linjen Orebro — Eskilstuna — Stockholm
— Uppsala, "Svealandsbanan-Uppsala” dvs dr genomgdende indelas enligt ovan tabell
“Svealandsbanan” och de tdg som endast trafikerar Stockholm- Uppsala indelas enligt
ovan tabell ”Stockholm-Uppsala”.
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Observera att hela linjen Upptdget riknas till Region Uppsala dven om den trafikeras over
linsgrénsen till Region Gdvileborg. Region Gdvleborgs kostnadsansvar for trafiken
regleras i sdrskilt avtal mellan Region Gdivleborg och Region Uppsala.
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Malarbanan
Orebro Vastmaniand = Uppsola Stockholm
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Mdlarbanan dr endast aktuell for dterforing av intikter enligt princip 2 och princip 4
fordelning av kostnader for avtal om biljettgiltighet. Linjen utgar i fordelning av intdikter
frran Orebro dven om Milardalstrafiks periodbiljetter kan sdljas dven frdn Laxd, Hallsberg
och Kumla.

Princip 2 — Aterinforing av intikter

Bolaget har forséljning av enkelbiljetter for strackor som trafikeras av Milartag samt av
biljetter som dven kan ha giltighet for strackor som trafikeras av andra trafikforetag samt
inom Parternas trafiksystem.

Grundprincipen for svil enkelbiljetter som periodbiljetter &r att intdkten aterfors, i
enlighet med princip 1, till de linjer och linjestriackor for vilken biljetten har salts (station
till station). For resor som sélts vilket omfattar mer &n en linje aterfors intékterna till
samtliga berorda linjer utifran grundprincipen. Exempelvis dterfors en enkelbiljett sald
mellan Arboga—Flen till Svealandsbanan (Arboga—Eskilstuna) och UVEN (Eskilstuna—
Flen). Denna princip géller dven for biljetter med tilldgget ”Alla strickor”, det vill séga en
periodbiljett med giltighet i hela trafiksystemet. Om Alla Strickor” inte gar att definiera
till en stricka (station till station) anvinds tillsvidare en schablon baserad pé historisk data.

For periodbiljetter, som géller mellan tva stationer som korsar en ldnsgréns, avsitts 10
procent av intékten till en sérskild pott for lokalgiltighet, i syfte att ersétta mojligheten att
resa i regionernas trafiksystem (pendeltag, tunnelbana, sparvég, buss etcetera). Den
séarskilda potten fordelas till Parterna enligt en schablon byggd pa historisk data.

Parterna dr 6verens om att lokalgiltighet, nér tekniska forutsdttningar finns for detta hos
samtliga Parter, i stillet ska fordelas utifran faktisk anviandning, det vill sdga andel
valideringar inom respektive Parts lokala trafiksystem. Detta uppdateras dé arligen.

Resterande 90 procent fordelas enligt princip 2, pd samma sétt som enkelbiljetter. For
periodbiljett som endast &r giltig inom en eller flera strackor inom ett enskilt 14n aterfors
dock intdkten till 100 procent till berdrd Part, da biljetten enbart kan anvindas inom den
aktuella Partens trafik.

Intdkter kan &ven éterforas till stréckor som inte trafikeras av Mélartag, dir kapacitet har
kopts av externt trafikforetag. De striackor dir sddana intikter aterfors ar foljande:

(a) Mailarbanan; Intdkter fordelas enligt grundprincipen.

(b) Trosa—Liljeholmen; En andel av periodbiljettsintdkterna aterfors pa
strickan Vagnhirad—Stockholm C enligt grundprincipen. Aterstdende
andel pé strickan Vagnhéirad—Stockholm C éterfors till linje Trosa—
Liljeholmen dér intdkterna gér fullt ut till Region Sérmland.
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(©) Ostpendeln Ostergdtland—Stockholm; Andelen intikter som ska aterforas
till linje Ostpendeln kalibreras arligen utifran sérskilda analyser av
resandets fordelning men kan aldrig 6verstiga 80 procent av Linkdping-
Stockholm respektive tva tredjedelar av Norrkdping-Stockholm. Om
strackan inte gar att ta ut fran forsiljningssystemet eller pa annat sitt,
fordelas det enligt ”Alla striackor”. Intékter fran linje Ostpendeln
Ostergdtland—Stockholm éterfors fullt ut till Region Ostergétland.

(d) Tag i Bergslagen; Ses som lokaltrafik. Undantag till detta géiller strickan
Orebro/Hallsberg—M;jélby dir Region Orebro lin tar hela intikten.

Ovriga intiéikter, som inte kan fordelas som biljettintikter, fordelas enligt princip 3
fordelning av kostnader, da 6vriga intdkter till storsta del uppstér utifrén kostnader som

fordelats enligt princip 3.

Princip 3 — Fordelning av kostnader

Bolagets kostnader ses som en helhet som fordelas fullt ut till de linjer som definieras som
Malartagslinjer. For de linjer som berdr mer dn en Part fordelas dérefter kostnader mellan
de berdrda Parterna utifran indelning enligt princip 1.

Fordelningen mellan linjer gors utifran andel sittplatskilometer (antal fordonskilometer x
antal sittplatser) som respektive linje star for. For de linjer som berdr mer én en Part
fordelas dérefter 75 procent av kostnaderna mellan Parterna utifran andel personkilometer
(personer ombord x resldngd) och 25 procent utifrén andel linjeldngd for den stricka som
respektive Part ansvarar for.

Personkilometerkomponenten innebér att alla resendrer paverkar kostnaden oavsett om de
reser med Bolagets biljettsortiment eller Parternas egna biljettsortiment. Ddrmed finns
ocksa automatiskt en kostnad for respektive Part att ha giltighet for inomlénsprodukter,
vilket innebar att nagon ytterligare reglering kopplat till detta inte dr nédvandig.

Samtliga kostnader fordelas enligt princip 3, om inte annat anges i Avtalet eller i andra
overenskommelser mellan Parterna.

Princip 4 — Avtal om biljettgiltighet

Undantaget fran princip 3 géller strickor som inte trafikeras av Milartdg men som beddms
vara en del av det Storregionala Trafiksystemet. I dessa fall finns mojlighet for Parterna att
kopa kapacitet for att 1ata Bolagets biljettprodukter vara giltiga i andra trafikforetags trafik,
sé kallade avtal for biljettgiltighet.

Forutsittningar och affarsmodeller skiljer sig &t mellan linjer. Kostnader for dessa avtal
hanteras enligt grundprincipen i intdktsfordelningsmodellen, eftersom intikterna har
fordelats ut enligt grundprincipen och kostnaderna ér baserade pa forsiljningen pa strackor
med avtal for biljettgiltighet och ska déarfor spegla intdktsfordelningen for en rittvis
fordelning.
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1.2

Schematisk bild 6ver principerna

1. Indelning i linjer och linjestrackor

Respektive lan bar kostnader och tilldelas intékter for definierade strackor per linje

2. Intakter fran férsaljning av period- och 3. Malardalstrafik kostnader for trafik, system och adminstration
enkelbiljetter aterfors direkt till den stracka som fordelas till forst till Malartagslinjer och darefter inom linje.
biljetten har salts.

2.1: Intakter fran biljetter som 2.2: Intakter fran 3.1 Samtliga kostnader férdelas per linje (Malartag,

endast ar giltiga i ett lan periodbiliett som inte sittplatskilometer, dérefter férdelas kostnaden, om en linje berér fler

: : - ; e
HEE ﬁ"m;'n'g:de'bemda 'zﬁgg'gﬁ;%?{ﬁ;gef an ett lan, inom linje enligt 3.2 och 3.3

Intéktsaterforing

2.3: Intakter som inte inkluderas i 2.1 och 2.2 fordelas mellan o 32 o 33.
an utifran andel linjestracka for den stracka biljetten har 25 % av kostnaden for respektive linje 75 % av kostnaden for respektive linje
sélts. fordelas mellan berorda lan utifran andel fordelas mellan berorda lan utifran andel
linjestracka. personkilometer

BuluepIQISPEUISO

Fordelning  Region  Region  Region Region Region Region 4. Biljettgiltighetsavtal - linjer dar kapacitet kps av externa trafikutévare.

lokalgiltighet 2.2 Stockholm ~Sérmland  Uppsala Vastmanland ~ Ostergdtiand Orebro Al iper utifran sarskilda férhandlingar och
dverenskommelser. Kostnader hanteras utanfor princip 3.

OVRIGT

Ovan ndmnda principer utgér fran det gemensamma atagandet i enlighet med Avtalet.
Bolaget ansvarar for utformning av tillimpning av férdelningsmodellen utifran ovan
beskrivna principer.

Om Part tilldelas intékter och/eller bér kostnader som inte &terspeglar principernas mal och
syfte pa ett balanserat sétt enligt denna bilaga kan Bolaget i sin tillimpning av principerna
lopande under verksamhetsaret géra mindre justeringar av finansieringen for en eller flera
Parter. Sddan justering ska tillimpas restriktivt och far enbart goras s att den faktiska
effekten av principerna for finansiering utfaller i enlighet med vad som regleras i denna
bilaga.

Principernas effekt ska utvéirderas om négon vésentlig fordndring sker. Om utvérdering
pavisar att principernas mal och syfte inte uppnas kan dgarradet komma Sverens om
justering mellan Parterna.

Linjer och linjestrickor som ska tillforas/avyttras Malartag bor endast kunna laggas till om
samtliga Parter &r Gverens om att detta ska ske och bor dé foregés av en beskrivning av hur
kostnader i enlighet med princip 3 justeras for Parterna. Aven en beskrivning av hur
intékter enligt princip 2 paverkas bor genomforas.

Modellen hanterar i princip inte nya stationer eller borttagande av stationer. Efterfragas nya
uppehéll av en eller flera Parter att ldggas till trafiksystemet eller att tas bort bor detta
darfor konsekvensbeskrivas kostnads- som intdktsmassigt och godkdnnas av samtliga
berdrda Parter som berdrs av de linjer dér en ny station Onskas tillforas eller tas bort.

Modellen reglerar automatiskt kostnad for eventuell giltighet for Parternas egna produkter
inom lénet som f6ljd av att kostnaden for en linje fordelas utifran parametern
personkilometer. Det ar viktigt att, innan beslut om sa kallad inomlénsgiltighet fattas,
sakerstilla att trafiksystemet har erforderlig kapacitet och att det 4r i enlighet med
valideringskrav i trafikavtalet och att det inte riskerar innebéra en kostnadsokning eller
intdktsminskning for verksamheten eller Part.
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