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Begreppsforteckning

Aroslinken, planerad ny jdrnvidg mellan Enkdping och Uppsala.
Citybanan, jirnviigsforbindelsen Tomteboda — Stockholm City — Arstaberg.
Gotalandsbanan, planerad ny jarnvdg mellan LinkOping och Boras via Jonkoping.

Insatstag, tag som tider pa dagen med mycket resande kompletterar det grundlaggande
trafikutbudet pa en viss stricka for att skapa béttre turtdthet och kapacitet.

Milarbanan, bendmning pa jarnvagen och regionaltagslinjen Stockholm — Visteras —
Arboga — Orebro.

Nobelbanan, planerad ny jirnvig mellan Orebro och Kristinehamn.
Nykdépingsbanan, bendmning pa jarnvagen Jirna — Nykoping — Norrkdping.

Ostlinken, benimning pa den nya jarnviagen mellan Jdrna och Linkdping via
Nykoping/Skavsta och Norrkdping samt pa regionaltagslinjen Stockholm — Nykoping —
Norrkoping — Linkdping.

Pendlingstid, tid pa dagen da flest resenérer reser till arbete och studier, infaller
vanligen under vardagarnas morgnar och eftermiddagar, dven kallad hogtrafik.

Regional kollektivtrafik, trafik som knyter samman kommunerna 1 Region S6rmland.
Regionbuss, samlad bendmning pa regional och storregional busstrafik.

Storregional kollektivtrafik, trafik som knyter samman Region Sérmland och
kommunerna i S6rmland med angrinsande regioner.

Svealandsbanan, benimning pé jarnvigen Sodertélje — Eskilstuna — Arboga samt pa
regionaltigslinjen Stockholm — Sédertilje — Eskilstuna — Arboga — Orebro.

Sédra stambanan, bendmning pa jarnvagen Katrineholm — Norrkdping — Malmo.

Sormlandspilen, bendmning pa regionaltidgslinjen Stockholm — Sodertélje —
Katrineholm — Hallsberg.

TGOJ-banan, hiarstammande fran Trafikaktiebolaget Grangesberg — Oxeldsunds
Jarnvégar, avser hidr jarnvégsstrackan (Eskilstuna —) Flen — Nykdping — Oxeldsund.

UVEN, regionaltagslinjen Uppsala — Sala — Visteras — Eskilstuna — Flen — Katrineholm
— Norrkdping — Linkdping.

Vistra stambanan, bendmning pa jarnvigen Stockholm — Tumba — Sodertélje —
Katrineholm — Hallsberg — Goteborg.
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Inledning

Bakgrund

Region S6rmland samverkar med sex regioner i Milardalen kring den storregionala
tagtrafiken genom det samédgda bolaget Milardalstrafik. Sedan Citybanans dppnande
har ett langsiktigt arbete skett med att utveckla tagtrafiken med nya fordon och
forbattrat utbud. Detta har tillsammans med god samhéllsplanering i kommunerna starkt
lanets utveckling och invénarnas tillgang till utbildning, arbete och fritidsaktiviteter

inom en storre geografi.

Samverkan dstra Mellansverige (OMS) och En Biittre Sits (EBS) ir tva regionala
samverkansforum dédr Region S6rmland deltar. Systemanalyser och prognoser som dér
har tagits fram pekar pa dkad pendling och okat tdgresande och séledes ett 6kat behov

av utvecklad kollektivtrafik med snabb och effektiv tagtrafik som grund.

Utveckling av héllbara losningar for stirkt tillgénglighet &r ett maste for att klara de
utmaningar som vi har i samhdéllet. Stora investeringar 1 infrastrukturen sd som
Ostlanken skapar nya mojligheter for utvecklad trafik och okad tillvéxt. Samtidigt leder
okad tillvéxt till nya behov, vilket exempelvis yttrar sig genom att den relativt nybyggda

Svealandsbanan redan behovt och fortsatt behdver byggas ut.

Utvecklingen gor att vi stdndigt och 1 samverkan med véra grannregioner behdver jobba
langsiktigt och strategiskt med att utveckla infrastrukturen och trafiken i samspel med

samhéllsplaneringen i kommunerna.

Den storregionala kollektivtrafiken dr idag ryggraden i ldnets utveckling och
strukturskapande for den urbana utvecklingen. Samtidigt finns stora utmaningar med ett
hogt belastat jarnvégsnit, eftersatt infrastruktur och ménga intressenter dir séval
person- som godstrafikens behov har stor strategisk betydelse for Séormland. Den
regionala utvecklingsndmnden har darfor gett i uppdrag att ta fram en strategi for den

storregionala kollektivtrafikens langsiktiga utveckling med fokus pa tagtrafik.
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Syfte och mal

Syftet med strategin &r att peka ut en riktning for den langsiktiga planeringen av
storregional kollektivtrafik och infrastruktur med tydlig koppling mot samhéllsplanering

och hallbar tillgdnglighet.

Strategin for Storregional kollektivtrafik ska understodja den fastslagna utvecklingen i
Sormlands Regionala utvecklingsstrategi och Strukturbild S6rmland utifran ett
kollektivtrafikperspektiv. Strategin ska dven utgéra en konkretisering av
Trafikforsorjningsprogrammet och bidra till uppfyllandet av dess faststillda

malsittningar for kollektivtrafikens utveckling.

Strategin ska fastsla riktning och malbild for &r 2050 med delmal for &r 2035. Strategin
ska dven ha en langsiktig utblick mot 2070 med en sammanstéllning av ytterligare
potentiella utvecklingsscenarier. Strategin ska belysa lanets viktiga kopplingar och

foresla koncept for hur dessa ska trafikforsorjas.

Strategin ska leda till att S6rmland har en tydlig plan och inriktning for utveckling av
den storregionala kollektivtrafiken. Exempelvis som grund for samarbetet inom OMS,
EBS och Milardalstrafik, eller i dialogen med grannregioner och Trafikverket. Strategin
ska ocksa vara en grund for planeringen i kommunerna sa att vi gemensamt nir malet

om ett samhélle som ger ménniskor mojligheten att gora enkla val for att leva hallbart.

Forvantningen r att strategin kommer att leda till att starka utvecklingen i ldnet och
lanets konkurrenskraft och skapa en tydlighet om vilken utveckling vi ser som region.
Strategin ska ta sin grund i resenédrsbehovet for att fortsétta utveckla ldnet och stirka
lanets konkurrenskraft utifran hallbarhetens ramar. Langsiktigt ska det leda till att
resendrer ska kunna resa smidigt och tryggt och att boende och besokare till 1dnet ska na

sina mélpunkter med ett hallbart trafikslag.
Avgransning

Strategin ska i forsta hand peka pa utvecklingen av storregional tigtrafik men &ven
berora storregional busstrafik. Strategin kommer oversiktligt belysa konsekvenser for
den regionala busstrafiken vid en fordndrad storregional kollektivtrafik utifran ett

systemperspektiv.
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Strategin berdr inte finansiering av trafik eller infrastruktur utan baseras enbart pa
malbilder, resenérsbehov och nyttoperspektiv. Fragor kring finansiering utifrdn
Overenskommelsen om kollektivtrafik i S6rmland hanteras saledes inte i denna strategi.
Strategin ska heller inte 16sa fordonsfragor, depafragor eller hur trafiken ska organiseras

och utforas.

Arbetsprocess

Strategin har arbetats fram inom verksamhetsomradet Héllbar regional utveckling,
Region Sormland. Strategin tar sin utgangspunkt i den gemensamma
overenskommelsen om dagens trafik som finns inom ramen for Milardalstrafik-
samarbetet. Strategin utgar ocksa ifrdn den oversiktliga plan om utvecklad trafik som
finns inom EBS systemanalys samt inriktningarna inom strategin OMS strategi OMS
2050. Aven Sérmlands Trafikforsdrjningsprogram, Sérmlands utvecklingsstrategi och

Strukturbild S6rmland har varit utgdngspunkt for arbetet.

Utifran information om befintligt resande, fastslagna malséttningar och gjorda
prognoser har olika scenarion om utbyggd kollektivtrafik inledningsvis testats for att
fastsla potential och nyttor. Utifrén resultatet av dessa analyser har strategins mélbilder

och utvecklingsscenarion sedan utformats.

Inspel till arbetet med strategin har inledningsvis tagits in fran kommunerna och 1 det
fortsatta arbetet har dialog skett med kommunerna och med grannregioner samt med,
Milardalstrafik och den politiska styrgruppen for arbetet tillika Regionala

utvecklingsndmndens presidium.

Aven en hallbarhetsbeddmning har tagits fram som verktyg for att styra mot en hallbar

regional utveckling.

Forslaget till strategi har remitterats till lanets kommuner, grannregioner och

Trafikverket med flera.
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Utgangspunkter

Strategin tar sin utgdngspunkt i ett antal styrande dokument, utifrdn den storregionala

samverkan och hur resandemdnstren ser ut inom, till och fran S6rmland.

Styrande dokument

Regionala utvecklingsstrategin och Strukturbild Sormland

Malet med Sormlands regionala utvecklingsstrategi ér ett jamstéllt och jamlikt samhille
dér manniskor lever ett gott liv med god hélsa utan orittfardiga skillnader.
Utgangspunkten i strategin dr att sdtta minniskan i centrum och dér den sociala

dimensionen dr malet, ekonomi dr medlet och ekologin sitter ramarna.

De fem prioriterade inriktningarna tillsammans med Strukturbild S6rmland &r grunden
for den regionala utvecklingen utifran strategin och som utveckla och gor Sérmland till

en attraktiv och hallbar plats att leva, verka och bo pa.

Strukturbild S6rmland pekar ut att vi ska stirka utvecklingsstraken for storregional
integration men dven for inomregional tillganglighet for att binda samma S6rmland. Vi
ska utveckla attraktiva bytespunkter for 6kat samspel mellan noder och dess omland och

utveckla stations- och kollektivtrafiknira ldgen.
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Figur 1: Strukturbild Sormland med strak och strategiska samband av betydelse for
Sormlands utveckling.
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Trafikforsorjningsprogrammet

Kollektivtrafiken ska bidra till en hallbar regional utveckling och utgér ett viktigt
verktyg for genomforandet av S6rmlands regionala utvecklingsstrategi. Utifran
prioriteringar i utvecklingsstrategin och Strukturbild S6rmland, har fyra funktionsmal
for trafikforsorjningsprogrammet identifierats inom vilka kollektivtrafiken ska utvecklas
fram till ar 2035. For att nd malen krévs ett systematiskt arbete dér varje beslut, projekt
och genomforande verkar 1 riktning mot mélen. Strategierna fran

Trafikforsorjningsprogrammet dr utgangspunkten for denna strategi.

Kollektivtrafik for hallbar regional utveckling

/" Funktionell "‘\\,,f"' Attraktiv "‘-\I,/'Eneniv N/ Tillginglighets-
kollektivtrafik \ kollektivtrafik /\ kollektivtrafik .A". anpassad
MAL et madomiriten | | - Gotieamer ssiade T — ' | kollektivtrafik |
D — e . A A
I\ et ochbodmgpt._/\ e ”
8 Mgrur acy arciel Artai regor Kostradstbc b ringagy ad Tollg drgingFomt vk P s L
MALTAL eagrafisk thginghghat Reseniers nlidhet Enigieisnining hiBplatser
Re_senaren Enhetlighet Samverkan
i fokus

Figur 2: Oversiktlig bild av trafikforsoriningsprogrammets mdl, mdltal och strategier.

Malet om en funktionell kollektivtrafik lyfter en kollektivtrafik som stodjer regional och
lokal utveckling dér den storregionala kollektivtrafiken ar ryggraden. Den regionala
kollektivtrafiken ska utvecklas och vara attraktiv och effektiv. Samhillsplaneringen och
infrastrukturplaneringen behover knytas samman med den strukturskapande
kollektivtrafiken. De riktade strategierna lyfter behovet av ett tydligt och 1dngsiktigt
stomlinjenit for den regionala kollektivtrafikens kopplingar inom lénet och till

grannregionerna.
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Det regionala kollektivtrafikndtet dr definierat 1 Trafikforsorjningsprogrammet i tva
kategorier, starka regionala strak och prioriterade strak. Regiontrafiken bedrivs med god
turtdthet 1 starka strak dar efterfragan ar stor samt med grundlaggande turtithet 1 de strak
som &r regionalt prioriterade men har en ldgre efterfragan. Regiontrafiken bedrivs med
tdg och/eller buss beroende pé strakens forutsittningar. Arbets- och studiependlingen
utgor generellt grunden och dérutdver finns fritidsresor och dvriga resor.

Vasteras Uppsala.
Enkdping \

Arlanda.

Kungsor

Strangnas
Stockholm

. Orebro

Sodertalje
Vingaker

Katrineholm
Trosa/Vagnharad

mmmmm Starkt regionalt strak

Prioriterat regionalt strak Nykoping

Ovrigt regionalt strak

Oxelésund

Norrkoping

Linktping

Figur 3: Regionala strdk, starka respektive prioriterade enligt S6rmlands Regionala
Trafikforsorjningsprogram, kompletterad med 6vrigt regionalt strak inom ldnet. Strdaken dr
klassificerade utifrdn dess nuvarande betydelse i ett sormlindskt regionalt perspektiv.

Storregional samverkan

Sérmland dr en region som é&r vél integrerat med véra grannregioner. Utifran det ér
storregional samverkan en viktig del i att stdrka S6rmlands utveckling och dérmed
stirka tillgingligheten till och fran ldnet. Inom OMS 2050 samordnas den storregionala
planeringen i 6stra Mellansverige och det ar ett dr ett gemensamt underlag for
storregional samhillsplanering och dr vigledande for regioner och kommuner. Syftet ar
att skapa en sammanhallen och integrerad utveckling av regionen. De storregionala
funktionella sambanden och det 6vergripande transportsystemets roll &r grundlaggande

frdgor som hanteras gemensamt inom arbetet.
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Det 6vergripande mélet med det storregionala samarbetet och utvecklingen i dstra
Mellansverige dr en stirkt hallbar konkurrenskraft genom effektiv resurs- och
markanvindning och samverkan 1 en storregional struktur som frimjar den funktionella

sammankopplingen i 6stra Mellansverige.

Utifran inriktningarna inom OMS 2050 drivs den storregional infrastruktur- och
kollektivtrafikutvecklingen inom En Bittre Sits. EBS pekar ut hur inriktningar och
strategier fOr att utveckla den storregionala integrationen genom utvecklad
kollektivtrafiken och utbyggd transportinfrastrukturen. Allt detta ar utgangspunkter for

denna strategi.

Baserat pa det dr Sormland en av sex dgare inom Mélardalstrafik som bedriver den
storregionala tagtrafiken i vér storregional. Det handlar om att skapa en samordnad
trafik och system som bryter administrativa grianser och skapar grunden for ett utvecklat
Ostra Mellansverige. Det handlar ocksa om en gemensam samverkan och samordning

kring finansiering, fordon och spérkapacitet.

Pendling och resmonster

Sormland &r ett 1&n med ett stort pendlingsutbyte med angréansande lédn. Den
mellankommunala arbetspendlingen inom lénet &r storst mellan Oxeldsund — Nykoping,
Strangnis — Eskilstuna och Vingéker — Katrineholm. Den ldnsgranséverskridande

pendlingen domineras av Stockholm och Sddertélje f6ljt av Visteras.

Pendlingsutbytet med Sodertélje och de sddra delarna av Stockholms l4n &r storst fran
de nérliggande kommunerna Strangnds, Trosa och Gnesta, vilka dven har ett stort utbyte
med Stockholm de centrala delarna av Stockholms 1dn. Kommunerna pa lite langre
avstand, som Eskilstuna och Nyk&ping har tvért om ett storre pendlingsutbyte med
Stockholm och de centrala delarna av lanet 4n med Sodertdlje och de sodra delarna av

lanet 4ven om utbytet med detta omrade ocksa ér stort.

Mycket av det regionala resandet sker idag med tdg men dven resandet 1 dagens

busslinjenét ger en information om kollektivtrafikresandet 1 S6rmland.
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Arbetspendling
Totalt, 2022

mellan kommuner |
Sédermanlands l&n

Antal personer

Figur 5: Resande i genomsnitt per vardag och delstricka befintligt busslinjendt 2024. Statistik

saknas for busslinjerna Trosa — Liljeholmen och Strdingnds — Enkoping.
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Analyser och studier

Resandeanalyser

Infor utformningen av strategin har ett antal oversiktliga trafikanalyser gjorts av olika

trafikuppldgg. Analyserna har gjorts i ett &r 2040-perspektiv, baserat pa gillande

basprognos, avseende resandeutveckling, trafikeringskostnader och samhillsnyttor.

Samhéllsnyttorna ar dock forenklat berdknade genom att kostnaderna for

infrastrukturinvesteringar inte ingar, da dessa inte dr ndrmare utredda. Det innebér att

trafiken dr l16nsam sé lange kostnaderna for nddvandiga infrastrukturdtgérder inte

overstiger nyttovdrdet. Analyserna har gjorts som paket, det vill sdga det gar inte att

fastsla om alla delar dr nyttosamma, endast helheten.

Jamforelsealternativ (JA) / Grundalternativ

Baseras pa befintligt linjenét inklusive Ostldnken och S6rmlandspilens
forlingning till Orebro. Alternativet innebir ett dkat resande och 6kade
trafikeringskostnader men dven stora samhéllsnyttor som 1 huvudsak harleds till

Ostlankens restidsforkortning.

Utredningsalternativ 1 (UA1)

Baseras pa grundscenariot med tilldgg av ny lokaltagstrafik till centrala
Sodertdlje fran Strangnés, Katrineholm (férlingning av Gnestapendeln) och
Nykoping. Alternativet innebér hogst resandedkning av de tre
utredningsalternativen men dven hogst trafikeringskostnader jamte UA2.
Samhéllsnyttan for alternativet dr positiv under forutséttning att kostnaderna for

infrastrukturatgérder inte 6verskrider nyttovardet.

Utredningsalternativ 2 (UA2)

Baseras pa grundscenariot med tilldgg av ny lokaltagstrafik pd TGOJ-banan frén
Oxelosund via Skavsta till Eskilstuna samt fran Oxeldsund till Norrk&ping.
Alternativet innebér en resandedkning i niva med UA3 och trafikeringskostnader
i nivd med UA1. Samhéllsnyttan &r dock negativ redan innan
infrastrukturkostnader har beaktats. En forklaring till utfallet &r att Skavstas

utveckling dr svér att forutse 1 analysmodellen.
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e Utredningsalternativ 3 (UA3)

Baseras pa grundscenariot men med en forbéttrad infrastruktur i form av
dubbelspar och kortare restider pa hela Svealandsbanan samt pda UVEN mellan
Flen och Visteras. Alternativet innebidr en resandedkning i nivd med UA2 och
ger ett overskott for trafikkostnaderna. Anledningen &r att den snabbare
tdgtrafiken attraherar fler resendrer, ger restidsvinster och ett kostnadseffektivt
trafikutforande. Aven samhillsnyttan 4dr mycket god men alternativet forutsitter

stora infrastrukturinvesteringar som inte avraknats nyttovérdet.

For mer detaljer, se bilaga 1,2 och 3.

Atgardsvalsstudie Tillganglighet Sédertilje

Bland studier kan sdrskilt ndimnas Trafikverkets atgardsvalsstudie Tillgédnglighet
Sodertdlje eftersom Sodertilje dr en sd pass stor och viktig malpunkt for pendling fran
Sormland. Atgirdsvalsstudien genomfors av Trafikverket i samverkan med Region

Stockholm, Region S6rmland och Sédertélje kommun.

Syftet med studien &r att 6ka tillgdngligheten med i forsta hand sparbunden
kollektivtrafik till Sodertélje for att ddrigenom 6ka kollektivtrafikens marknadsandel

och oka tillgéngligheten pd arbetsmarknaden.

Inom ramen f6r studien utreds atgirder och nyttor for snabbare forbindelser mellan
centrala Sodertélje och Stockholm liksom forbattrade forbindelser mellan centrala
Sodertdlje och angransande kommuner 1 S6rmland. Den storregionala
kollektivtrafikstrategin for Sormland har i hog utstrackning kompatibilitet med

resultaten och atgardsforslagen fran atgérdsvalsstudien.
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Principer for utveckling av storregional
kollektivtrafik

Utvecklingen av kollektivtrafiksystemet ska vara stabilt 6ver tid. I synnerhet géller detta
den storregionala och regionala trafiken som dr stommen i trafiksystemet och
strukturerande for samhillsutvecklingen. Utvecklingen av trafikering och stationer ska
vara bade méalstyrd och behovsstyrd samt utga ifran ett systemperspektiv. Trafiken ska
utvecklas dar det finns ett stort resbehov dven dér det finns en stor framtida potential.
For att skapa en héllbar utveckling behover kollektivtrafiken utvecklas integrerat med
samhéllsplaneringen och den fysiska planeringen. Darfor krévs néra samverkan mellan
flera parter ddr kommunerna har ett stort och avgérande ansvar 1 sin fysiska planering

som madste vara langsiktig och méta den storregionala och regionala planeringen.

Den overgripande utgangspunkten for strategin ar att etablering av nya

storregionala och regionala strak, stationer och trafikkoncept kraver
overenskommelser mellan Regionen, kommunen/kommunerna, staten och
enskilda aktorer kring ataganden och ambitioner avseende platsutveckling

och investeringar

Lonsamhet och kostnadseffektivitet

Kollektivtrafiken som bedrivs pa uppdrag av Region Sérmland genom
Sormlandstrafiken och Mélardalstrafik ar till olika stor grad subventionerad. Det
innebdr att den genomsnittlige resendren endast betalar en del av den verkliga
produktionskostnaden. Inom kollektivtrafik anvinds vanligen tvd begrepp for att méta
l6nsamhet, kostnadseffektivitet, matt som kostnadstickningsgrad, respektive

samhaillsekonomisk l6nsamhet.

Kostnadstackningsgrad

Effektivitetsmétt som berdknas genom att de samlade intékterna fran trafiken stéills mot
de samlade utgifterna och ger ett matt pa kostnadseffektiviteten 1 form av en procentuell

kostnadstackningsgrad. Berdkningsmetodiken dr inte helt standardiserad och varierar
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dérfor i viss man. Vanligen inbegriper intdktssidan biljettintdkter och dvriga intakter sa
som reklamintékter. Utgiftssidan inbegriper vanligen forarkostnader, brinslekostnader,
fordonskostnader, banavgifter och depahyra. I varierande grad ingédr dven exempelvis
administration och kostnader for drift av hallplatser och stationer. Daremot ingar sillan
rena kapital- och investeringskostnader. Kostnadstdckningsgraden anvinds vanligen for

att 16pande utvirdera trafiken.

Samhallsekonomisk nytta

En vidare berdkningsmetodik som utdver de rena trafikeringskostnaderna dven tar
hénsyn till investeringskostnader for infrastruktur och virderar de nyttor som uppstar
for samhéllsekonomin. Berdkning av samhillsekonomisk nytta sker darfor infor storre
infrastrukturinvesteringar och vid inférande av nya trafikeringsuppldgg eftersom den
ger en indikation 6ver hur I6nsam en investering eller trafikering ar for samhéllet som
helhet. Kalkylen baseras p& schablonmaissiga virden i kronor, bide for kostnader och
for nyttor. Berdkningen gors pé lang sikt, ofta avskrivningstiden for en investering.
Utfallet anvinds for att jaimfora olika investeringar och trafikeringsuppliagg. Inom
ramen for strategin har inledande samhéllsekonomiska berdkningar gjorts for ett antal
olika tidnkbara utvecklingsalternativ. Utfallet av dessa berdkningar i kombination med

regionala malsittningar ligger till grund for utformningen av strategins forlag.

Foto: Mdlardalstrafik
Trafikeringsprincip

Trafikstrategin omfattar utveckling av storregional och regional kollektivtrafik med
savil tdg som med buss. De storsta och viktigaste reserelationerna ska premieras med

ett gott utbud och konkurrenskraftiga restider. En utgangspunkt for utformningen av
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strategin dr att undersoka nyttan av utvecklad tagtrafik i reserelationer med befintlig
sparinfrastruktur. Utvecklad regional busstrafik ses som ett alternativ for reserelationer

som saknar sparinfrastruktur eller dir utvecklad tigtrafik inte kan motiveras.

Regionens kollektivtrafik ska planeras och bedrivas som ett
sammanhallet system med goda bytesmojligheter som tillgodoser
hela resan-perspektivet.

Den regionala kollektivtrafiken ska planeras utifran befintliga behov
och resmonster men dven vara ett medel for att uppna langsiktiga
regionala malsattningar.

Tagtrafiken ska utgoéra stommen i kollektivtrafiksystemet som
sakerstaller den regionala tillgangligheten.

Regional kollektivtrafik ska bedrivas med ett gott utbud under hela
trafikdygnet alla dagar i veckan. | de starka regionala straken ska ett

trafikutbud om tva turer i timmen efterstravas som bas och i de

ovriga regionala straken ska standarden vara minst timmestrafik.

Kompletterande regional trafik kan ha ett begransat utbud.

Den regionala kollektivtrafiken ska vara snabb och effektiv med hog
punktlighet, komfort och tillforlitlighet. Trafiken ska vara renodlad
och tidtabellerna taktfasta.

Busstrafik parallellt med tagtrafik ska undvikas om den inte tydligt
utfér en annan kompletterande uppgift i trafiksystemet, eller utgor en

forstarkning till tagtrafiken.

Tagtrafik

Erbjuder vanligen hog komfort och restider som ar konkurrenskraftiga med bilen, i
synnerhet pa lite ldngre distanser. Snabb tagtrafik bidrar till regionforstoring eftersom
den tillgédngliggdr arbetsmarknader och mojliggor pendling pa langre avstand. Tagtrafik
bidrar ocksa starkt till strukturerande effekter i samhillsbyggandet och i trafiksystemet.

En fOrutséttning for etablering av tagtrafik dr att nyttan med trafiken behdver vara
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tillrackligt stor for att motivera inkdp och drift av tdg samt nddvindiga

infrastrukturinvesteringar som stationer, sparkapacitet och depaer.

I dagslédget betjanas Sormland nistan uteslutande av regionaltag dér grundprincipen med
vissa undantag ar ett stopp per kommun, vanligen i kommunhuvudorten. Regionaltagen
sdkerstéller darigenom konkurrenskraftiga restider och tillgidnglighet i ett regionalt
perspektiv. Lokaltdg finns idag i S6rmland endast i form av Gnestapendeln. Dessa tag
utgdr en kombination av regional och mer lokal trafik och stannar dven i mindre orter.
Vissa striackor kan trafikeras av savil regionaltdg som lokaltdg medan andra strackor
endast trafikeras av det ena konceptet, allt utifrdn mél, efterfragan/resandeunderlag och
andra forutséttningar. Dértill finns ett begriansat utbud med regionexpress, d.v.s.

regionaltdg som trafikerar extra snabbt mellan storregionala noder.

Lokaltag *-—0-0-0-0-0—0—0—0—0—0-9
Regionaltag < 3 & & 5]
Regionexpress <« & @

Figur 6. Trafikeringsprincip for trafikkoncept och stationsuppehdll inom den allmdnna
kollektivtrafiken med tag i Sormland. Regionaltdg stannar i kommunhuvudorter medan lokaltdg
stannar vid fler orter och regionexpress endast i storregionala noder.

Busstrafik

Storregional och regional busstrafik ska utvecklas dér sparinfrastruktur saknas eller dér
efterfrigan #r for 1ag for att motivera tgtrafik. Aven strdk med tigtrafik kan i vissa fall
kompletteras med busstrafik. Det giller framst dar grundutbudet med tigtrafik inte fullt
ut tillgodoser efterfrdgan pé resor pa specifika delstrackor, eller dér det kan finnas skél
att komplettera tgtrafiken med bytesfria direktforbindelser, exempelvis under vissa
tider med hog efterfragan. Behov av kompletterande regional busstrafik vérderas mer

kortsiktig och beskrivs darfor inte ytterligare inom ramen for denna strategi.

Busstrafik skapar precis som tagtrafik en regional tillgénglighet men bidrar inte 1 lika
hog utstrackning till regionforstoring eftersom busstrafik inte kortar restiderna i
forhallande till bilen. Med hog turtéthet och effektivitet kan regional busstrafik likvél
utgora ett alternativ till bilen. Pa ldngre distanser kan snabb busstrafik med fa stopp
madta sig med bilens restider. I titbebyggda omraden har satsningar pa Bus-Rapid-

Transit (BRT) varit framgéngsrika.
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Figur 7: Trafikeringsprincip for regional busstrafik (med eller utan mellanliggande stopp) diir
tagtrafik saknas alternativt som komplement till tdgtrafik pd en delstréicka ddr efterfragan dr
storre dn vad tdgtrafiken tillgodoser i syfte att erbjuda bytesfria forbindelser ddr det annars
krdvs byten/anslutningar for att resa mellan de regionala malpunkterna

Stationsprincip

Vid etablerande av en ny station &dr resandeunderlaget den viktigaste aspekten att beakta.
Exakt hur stort underlag som krévs avgoras frén fall till fall. Analysen baseras pa hur
manga som bor och arbetar inom stationens upptagningsomrade, hur arbetspendling och
resmonster ser ut, vilken marknadsandel som kan forvéntas liksom vilka investeringar
som krdvs. Ju storre investering, desto stérre behdver underlaget och nyttan vara for att
investeringen ska bli 16nsam. Vanligen finns ett tusental invdnare i stationens direkta
ndrhet men det finns flera exempel pa nya stationer i orter med endast nagra hundra

invanare, exempelvis vid utvecklingen av regionala tdgsystem i sodra Sverige.

Det befintliga resandeunderlaget &r inte avgdérande utan bedémningen behover baseras
pa prognoser och antaganden om fordndrad efterfridgan dver tid och den kommunala
planeringen for platsen. Med en ny station dppnas flera nya mojligheter upp i1 form av
okad tillgénglighet och utveckling i stationens nirhet. En forutsittning ar att det finns en
plan f6r stationsnéra platsutveckling med exempelvis nya bostéder, service och
malpunkter. For att nya stationer ska kunna 6ppnas dven i mindre orter krdvs séledes en
gemensam ambition fran statlig, regional, kommunal och privat sektor om att utveckla

platsen och stirka resandeunderlaget.

Forutsdttningarna for att Oppna nya stationer inom regionaltagskonceptet, utéver
Ostlanken, bedoms som begrinsade eftersom ytterligare stationsuppehall leder till
langre restider for befintliga resor till de kommunhuvudorter som betjénas av trafiken.
Om koncept med lokaltdg utvecklas dr ddremot forutsittningarna for nya stationer desto

storre och rent av en forutséttning for att na ett tillrackligt resandeunderlag.
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Stationsprincipen kan dven tillimpas vid etableringen av strék for regional busstrafik
och &r sirskilt vanligt vid planering for prioriterad busstrafik i enlighet med konceptet

Bus-Rapid-Transit (BRT).

Hela resan-perspektivet

Den storregionala kollektivtrafiken har vanligen relativt fa accesspunkter/noder, det vill
sdga stationer och héllplatser. Dessa ér ofta centralt beldgna men ménga invénare kan
likvil ha l&nga avstand for att na den storregionala kollektivtrafiken. For att trafiken ska
vara tillgénglig och attraktiv for s& minga som mojligt dr det viktigt att
kollektivtrafiksystemet &r vdl sammanldnkat och samordnat och att forbindelserna
uppfattas som trygga, effektiva och palitliga. Darfor ar det viktigt att det finns
anslutande lokal busstrafik vid den regionala kollektivtrafikens noder. Det dr d&ven
viktigt att det finns goda mojligheter till egen mobilitet, exempelvis att gora
anslutningsresor med cykel, elsparkcykel och géng, alternativt med bil. Hallplatser och
stationer 1 den regionala kollektivtrafiken behover utformas for att méta dessa behov,
det behover finnas cykelparkeringar och cykelgarage, infartsparkeringar, attraktiva
resendrsmiljoer och kanske dven mojlighet att forvara och ladda egen elsparkcykel.
Manga ginger kan kommersiella system for hyrcykel och elsparkcykel utgora ett viktigt
komplement till den regionala kollektivtrafiken. Vid en utbyggnad av regional
kollektivtrafik dr det viktigt att samhéllet kompletterar med goda anslutningsmojligheter

och mikromobilitet.
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Utvecklingsplan

Strategins utvecklingsplan bestar av mélbilder for den storregionala tégtrafikens
utveckling 1 tva perspektiv; ar 2035 och ar 2050. Dartill redovisas ytterligare
utvecklingsscenarier som omfattar 6vriga mojliga utvecklingar fram till &r 2070. Dessa
bestar av trafiklosningar dér forutsattningarna i form av infrastruktur, samhéllsplanering
och resandeunderlag behdver fortsatt analyseras och utredas. Planen inbegriper dven en

inriktning for regional busstrafiken.

Utvecklingsplanen bygger pa féljande grundprinciper:

o Utveckla tagtrafiken pa fler strackor och strak till, fran och inom Sérmland for att
korta restiderna, skapa hogre komfort och mer effektiv trafik. Fortsatt att utveckla

busstrafiken i de regionala strak dar forutsattningar for tagtrafik saknas.

Oppna upp fler stationer for resandeutveckling utmed befintliga jirnvigar. Ta vara

pa potentialen som finns i stationsorter och det lokala engagemanget genom
kommunal samhallsplanering.

Ny trafik och nya stationer 6ppnas endast upp om kommuner och évriga aktorer
forbinder sig att aktivt driva platsutveckling i dessa orter samt tar ansvar fér

hallbart resande till och fran stationerna.

Miailbilderna och utvecklingsscenarierna har arbetats fram med utgéngspunkt ifrén
Regionala utvecklingsstrategin tillsammans med Strukturbild S6rmland och
Trafikforsorjningsprogrammet. Utgadngspunkt har dven varit befintliga pendlings- och
resmonster 1 kombination med vissa resandeanalyser. Dértill har 6versiktliga
beddmningar gjorts av kapacitet och ledtider for infrastrukturutbyggnader. Inriktningen
har varit att 1 forsta hand utveckla tagtrafik diar det bedoms finnas langsiktiga
forutsittningar. Halvtimmestrafik har bedomts vara en tillrackligt god utbudsstandard

och utover detta tillgodose 6kat reande med langre tag.
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Regionaltag

UVEN har timmestrafik i grunden sévél vardagar som helger. Pa delstridckan
mellan Eskilstuna och Visterds finns halvtimmestrafik under storre delen av
dagen. P4 delstrackan mellan Eskilstuna och Norrkdping finns insatsturer under
pendlingstid vardagar. En ny station planeras i Aby som 6kar resandeunderlaget
och samtidigt ger forbéttrad tillgdanglighet till norra delarna av Norrkdping.
Svealandsbanan har timmestrafik i grunden fran Uppsala via Arlanda,
Stockholm och Eskilstuna till Orebro s&vil vardagar som helger. Flertalet turer
gér till och fran Orebro utan byte i Arboga. P4 delstriickan mellan Stockholm
och Eskilstuna finns halvtimmestrafik under storre delen av dagen. Antalet turer
med regionexpress pa vardagar kan komma att utokas for att mota behov av
Okad kapacitet men trafiken bedoms dven fortsatt vara enkelriktad.
Sérmlandspilen ir forléingd fran Hallsberg till Orebro under en storre del av
dagen. Trafikutbudet dr timmestrafik i grunden under savél vardagar som helger
kompletterat med insatstdg mellan Vingdker och Stockholm under pendlingstid.
Ostlianken har tagits i bruk med timmestrafik i grunden fran Uppsala via
Arlanda, Stockholm, Nykoping och Norrkoping till Linkdping sévél vardagar
som helger. Pa delstrackan mellan Stockholm och Nykoping finns
halvtimmestrafik under storre delen av dagen och majoriteten av avgangarna
trafikerar Skavsta flygplats men enstaka avgingar fortsétter istdllet via

Kolméarden och Aby till Norrkoping.

Lokaltag

Sodertilje — Gnesta, Gnestapendeln, har timmestrafik 1 grunden savél vardagar
som helger. Under pendlingstid &r turtdtheten forstarkt till halvtimmestrafik.
Sodertilje — Holo infors eventuellt av Region Stockholm som en ny
pendeltagslinje mellan Sodertilje centrum och H616 via Jarna. Turtétheten antas

bli jamforbar med Gnestapendeln.
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Regionaltag

UVEN har utdkad trafikering med fler insatstdg som ger halvtimmestarfik
mellan Eskilstuna och Katrineholm samt mellan Katrineholm och
Norrkoping/Linkdping under langre perioder pd vardagarna.

Svealandsbanan har utdkad trafikering med nya insatstdg som ger
halvtimmestrafik mellan Eskilstuna och Orebro under pendlingstid vardagar.
Antalet turer med regionexpress kan komma att utékas under pendlingstid,
eventuellt 1 bada riktningar. Flera tdg forlangs med anledning av 6kat resande.
Sormlandspilen har utokad trafikering med fler insatstag som ger
halvtimmestrafik mellan Vingédker och Stockholm under lédngre perioder pa
vardagarna.

Ostlianken har utokad trafikering med nya insatstdg som ger halvtimmestrafik
mellan Nykoping och Linkdping under pendlingstid vardagar. Flera tdg forlangs

med anledning av 6kat resande. Regionexpress stannar vid Skavsta flygplats.

Lokaltag

Sodertilje — Stringnds har inforts som ny linje frdn Sodertilje centrum till
Strangnds med stopp vid befintliga och nya stationer. Trafiken infors etappvis
med en forsta etapp till Laggesta eftersom en trafikering av Stringnds forutsétter
dubbelspér. Turtdtheten dr timmestrafik med insatsturer som ger
halvtimmestrafik under pendlingstid vardagar.

Sodertilje — Katrineholm har inforts som ny linje fran Sédertilje centrum till
Katrineholm genom att den befintliga Gnestapendeln forlangs. Utbyggnaden
sker 1 etapper och tagen stannar vid befintliga och nydppnade stationer.
Turtdtheten dr timmestrafik med insatsturer som ger halvtimmestrafik mellan
Sodertdlje och Stjarnhov under pendlingstid vardagar.

Sodertilje — Holo bedoms ofordndrad jamfort med malbild &r 2035.

Oxelosund — Nykoping — Skavsta kan eventuellt etableras som en ny lokal
taglinje. Turtdtheten blir halvtimmestrafik under storre delen av dagen och tdgen
stannar forutom 1 Skavsta och Nykoping dven vid ett flertal andra nya stationer
pa strackan mellan Nykdping och Oxeldsund. En sarskilt fordjupad utredning

kréavs for att klarldgga forutsdttningarna och formerna for denna trafik
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Regionaltag

UVEN har en god utbudsstandard men utokningar kan komma att ske av
kapacitetsskél. Forbéattrad infrastruktur véntas ge kortare restider mellan
Eskilstuna och Visteras samt mellan Eskilstuna och Flen. Om Arosldnken byggs
kan linjen eventuellt fa en forgrening fran Vésteras via Enkoping till Uppsala.
Svealandsbanan har en god utbudsstandard men utdkningar kan komma att ske
av kapacitetsskil. Forbattrad infrastruktur vintas ge kortare restider mellan
Eskilstuna och Orebro. Om Nobelbanan byggs kan linjen eventuellt forlingas
fran Orebro via Karlskoga och Kristinehamn till Karlstad.

Sormlandspilen har en god utbudsstandard men utdkningar kan komma att ske
av kapacitetsskal.

Ostlianken har en god utbudsstandard men utdkningar kan komma att ske av

kapacitetsskél.

Lokaltag

Sodertilje — Stringnis har en god utbudsstandard men utokningar kan komma
att ske av kapacitetsskal.

Sodertilje — Katrineholm har en god utbudsstandard men utokningar kan
komma att ske av kapacitetsskal.

Sodertilje — Nykoping har inforts som ny linje frin Sodertilje centrum till
Nykoping genom att trafiken till H616 forldngs. Utbyggnaden sker eventuellt 1
etapper och tdgen stannar vid befintliga och nydppnade stationer. Turtitheten ar
timmestrafik med insatsturer som ger halvtimmestrafik under pendlingstid.
Nykoping — Norrkoping har inforts som ny linje fran Nykoping till Norrkdping
med stopp vid befintliga och nya stationer. Turtdtheten ar timmestrafik med
insatsturer som ger halvtimmestrafik under pendlingstid.

Oxelosund — Nykoping — Flen — Eskilstuna / Katrineholm — Vingaker infors
eventuellt som nya linjer fran Nykdping via Skavsta eller genom forlangning av
befintlig trafik fran Oxelosund via Nykoping till Skavsta. Turtdtheten blir
timmestrafik pa respektive gren vilket innebdr halvtimmestrafik pa gemensam
stracka, eventuellt dnnu titare mellan Oxeldsund och Nykdping. Tégen stannar
vid befintliga och nya stationer. Ny infrastruktur krévs vid Skavsta och Flen

samt en generell upprustning av banan.



Inriktning regional busstrafik

Den generella inriktningen &r att utokad tagtrafik innebéar minskat behov och reducerat

utbud av regional busstrafik. Forbattringar av den regionala busstrafiken kan vara ett

steg mot inforande av ny eller utdkad tigtrafik men busstrafik och tagtrafik &r inte

likvardiga och har dirfor inte samma efterfragan. Vid fullt utvecklad tagtrafik ersétts det

mesta av den regionala busstrafiken. Det kan dock finnas ett fortsatt behov av busstrafik

1 de regionala straken baserat pé lokala behov. Detta bedoms relativt kortsiktigt och

definieras darfor inte i detalj i denna strategi.

Forandringar vid utvecklad tagtrafik
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Vid genomférd malbild 2035

Ostlénkens fardigstéllande innebér att restiderna med tag har minskat och antalet
avgingar 0kat. Samtidigt forstarks anslutningstrafiken mellan Trosa och Vagnhirad
liksom mellan Sodertilje Syd och Sodertélje centrum. Behovet av regional busstrafik
mellan Trosa och Nykoping respektive Sodertélje centrum via Vagnhérad kommer
dérfor sannolikt att minska. Aven behovet av busstrafik mellan Trosa och Liljeholmen

beddoms ha minskat till foljd av att tdgets konkurrenskraft har forstarkts.

Vid genomférd malbild 2050

Mellan Strangnds och Eskilstuna innebér en utdkad tagtrafik att behovet av regional
busstrafik delvis minskar men det finns ett fortsatt behov av regional busstrafik for att
nd malpunkten Malarsjukhuset. Inforandet av lokaltdg mellan Strangnés och centrala
Sodertdlje ersdtter ddremot helt utbudet av regional busstrafik. Mellan Flen och
Katrineholm innebér inférandet av lokaltdg med uppehall 1 Valla och Skéldinge att
behovet busstrafik ur ett regionalt perspektiv minskar. Mellan Nykoping och Oxeldsund
sker en dverflyttning frin regional busstrafik till ny lokaltigstrafik. Overflyttningen sker
sannolikt i etapper da tagstraket behdver byggas upp och stirkas dver tid.

Vid genomfdrda utvecklingsscenarier 2070

Ett inforande av lokaltdg fran Nykoping via Skavsta till Flen och Eskilstuna respektive
Katrineholm och Vingaker innebér att busstrafiken i1 de tre straken frdn Nykdping till
Katrineholm, Flen och Eskilstuna forlorar den regionala funktionen och sannolikt dven
mycket av resandeunderlaget. Detta géller troligen dven for den regionala busstrafiken i
straken fran Katrineholm till Flen respektive Vingaker. Etablerandet av den nya
stationen Eskilstuna Ostra vid Milarsjukhuset paverkar det kvarvarande behovet av
regional busstrafik mellan Strdngnis och Eskilstuna. Likasa paverkas det kvarvarande
behovet av regional busstrafik mellan Trosa och Sodertélje av att lokaltdg infors fran
centrala Sodertélje via Vagnhérad till Nykoping. Mellan Nykoping och Oxeldsund har

lokaltagsstraket stirkts och star sannolikt for hela det regionala trafikutbudet.

Strategi for storregional kollektivtrafik

Mars 2025

31



Strak dar buss ar huvudalternativ

Négra regionala strak dr under inga omsténdigheter aktuella for tagtrafik eftersom
jarnvigsinfrastruktur saknas. Aven strik med foreslagen tigtrafik kan komma att

trafikeras av buss om tagtrafik av nagon anledning inte kan realiseras.

Strangnas — Enkdping

Stréket Stringnds — EnkSping har ett 14gt resande med fa pendlare mellan de bada
stdderna. Déaremot finns en omfattande genomfartstrafik och darfor planeras en
standardhdjning av riksvig 55. Med en béttre vag skulle mojligen fler vélja att pendla
mellan Strangnds och Enkoping och ddrmed stirka resandeunderlaget for
kollektivtrafiken. En béttre vdg innebér dven ndgot kortare restider for busstrafiken.
Busstrafiken har dock svért att konkurrera i restid och utbud med tagtrafiken via
Eskilstuna och Stockholm till resmal bortom Enk&ping s& som Visterds, Arlanda och

Uppsala.

Trosa — Vagnharad

Stréket betjénas i dagsldget av ett flertal busslinjer, savél regionala som lokala. Striket
har ett hogt resande och dr en viktig koppling mellan kommunhuvudorten Trosa och
Vagnhérad dér den regionala tdgstationen finns. I samband med att Ostlanken
fardigstills kommer Vagnhirad att betjdnas av fler och snabbare tagforbindelser mot
savil Nykoping som Stockholm. Behovet av busstrafik kommer att 6ka och pa sikt
skulle mojligen ett Bus Rapid Transit-koncept (BRT) kunna vara d&ndamalsenligt. Ett
vil utbyggt strak med hogt resandeunderlag och ménga avgangar minskar dven risken

for en missad anslutning vid tdgforseningar.

Gnesta — Nykoping

Stréket har ett medelstort resande som beddms kunna Oka i takt med tillvixten i Gnesta
och Nykoping. Infrastrukturen i straket &r relativt god och en forbattring av
busstrafikens utbudsstandard kan enkelt ske och skulle kunna medfora att

kollektivtrafikens konkurrenskraft 1 straket starks.
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Taxor

En utvecklad tégtrafik innebér 6kade trafikkostnader vilket dr behover pareras med
Okade resandeintékter. Nuvarande taxestruktur utgér kortfattat frén principen att Region
Sormlands taxestruktur, Sormlandstaxan, géller inom busstrafiken och Milardalstrafiks
taxesystem, Mélardalstaxa, for tagtrafiken. For Gnestapendeln giller Region
Stockholms taxa, SL-taxa. Sormlandstaxans langre periodbiljetter samt skolkort har

aven giltighet pd Mélartdg mellan stationer inom Sormland.

Vid en utbyggd tagtrafik kan denna struktur behdva omvirderas. I synnerhet géller det
for det fall ett lokaltagssystem byggs ut samt att resor i storre utstrickning forvéntas ske
genom anslutande busstrafik och sedan vidare med tag for att dérefter eventuellt
ytterligare anslutning med buss. For detta andamal kommer dagens struktur dir
resendren kan behova kopa flera biljetter inte ldngre vara ldmplig utan en struktur
behover da mojliggdras dér Sérmlandstaxan enkelbiljetter géller 4ven for vidare resa
med tag eller omvént att Mélardalstaxans enkelbiljetter géller for 6vergang till buss- och
lokaltag. Ett ssmmanhallet och s6mlost taxesystem som inte paverkas av ldnsgranser

eller trafikslag ska vara utgdngspunkten.

Foto: Mdlardalstrafik
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Resursbehov

For att mojliggora utvecklingsplanen och stirka den storregionala kollektivtrafiken
kravs en bred samverkan och en rad olika forutsittningar. Transportinfrastrukturen
behover byggas ut for att mota behoven fran den utvecklade trafikeringen. Det géller
exempelvis stationer, motesspar, uppstillningsspar, dubbelspér och rent av helt nya
lankar 1 jarnvégsndtet. Men dven manga enklare atgarder som okar kapaciteten och
tillforlitligheten 1 jarnvdgsnitet behovs, sa kallade trimningsatgirder, vilka kan omfatta
exempelvis forbattringar av signalsystemet. Utdver sjédlva infrastrukturen behovs fordon
for att utfora trafiken samt depder och verkstiader for dessa. Med alla tekniska
forutsittningar pa plats behovs dven en finansiering av sjilva trafikdriften. For att allt
ska bli verklighet krdvs dessutom samplanering mellan framfor allt Regionen,
kommunerna och Trafikverket men dven grannregioner och grannkommuner. En

samplanering som maéste ske tidigt och langsiktigt.

For att Sormland ska kunna ga in i ett langsiktigt atagande med satsningar pé utvecklad
tdgtrafik krivs en stirkt strategisk planering och forutsdgbarhet. Ett
kollektivtrafiksystem som byggs upp med tagtrafiken som stomme kompletterad med
anslutande busstrafik behdver vara stabilt dver tid. I dagslédget tilldelas dock kapaciteten
1 jarnvagsnatet pa drsbasis utan ldngsiktiga garantier och det dr en enorm risk for den
som bedriver trafiken. Fordndrade tdgldagen fran ar till ar paverkar inte bara de aktuella
tdgavgdngarna utan hela kollektivtrafiksystemet, dess effektivitet, samordnade
funktionalitet och dess resenirer. Merparten av resandet i det svenska jarnvagsnitet
utgdrs idag av regionala resor och tilldelningskriterierna behover fordndras for att 6ka
langsiktigheten och tillforlitligheten. Prioriteringskriterierna behdver dven ses over sa
att restiden for en pendlare som reser varje dag inte virderas lidgre dn for en

fjérrtadgsresendr som bara reser sporadiskt.
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For malbild ar 2035

I nértid for att 4stadkomma malbild for ar 2035 behovs foljande dtgirder. Flera av dessa

ar av enklare slag och bor kunna utféras som trimningsétgarder.

e Ostlianken féardigstélls i tid utan forseningar

e Dubbelspar Folkesta — Rekarne

e Okad kapacitet vid plattform och for forbigang pa Eskilstuna C

e Planerade hastighetshojningar Eskilstuna — Visteras och Eskilstuna — Flen
behover realiseras

e Motesspar pa strackan Eskilstuna — Visteras

e Planerade motesspédr utmed Véstra stambana fardigstélls

e Vindkapacitet, med uppstillning, i Katrineholm och Vingéker

e Stockholm central behdver utvecklas och fa forstiarkt kapacitet

e Forlangda plattformar 1 Nykvarn, Laggesta, Kungsor och Arboga for att klara
355 meter ldnga tag

e Forldngda plattformar 1 Gnesta och Vingéker for att klara 250 meter langa tag

e Forlingda motesspar for att klara 750 meter langa godstdg Flen — Eskilstuna

e Fler/kortare blockstrickor for 6kad kapacitet Eskilstuna — Kjula

e ERTMS byggs ut skyndsamt och systematiskt

For malbild ar 2050

For att mota trafikens utveckling i mélbild &r 2050 behdvs ytterligare satsningar:

e Dubbelspar utmed hela Svealandsbanan mellan Sodertélje Syd och Rekarne

o Okad kapacitet vid Sédertilje C och ny plattform vid Sédertilje Syd nedre

o Okad kapacitet Jirna — Flemingsberg via Sddertilje Syd

e Vindmojligheter, med uppstillning, i Laggesta och/eller Strangnds for lokaltdg

e Nya stationer for lokaltag utmed Vistra stambanan i1 Bjornlunda, Stjarnhov,
Sparreholm, Skoéldinge och Valla

e Plattformar p& huvudbanan vid Skavsta flygplats

e Stationer och kapacitet for lokaltdg i straket Oxelosund — Nykoping — Skavsta

e Dubbelspar Orebro — Arboga pa Milarbanan



For utvecklingsscenarier 2070

Ett utvecklingsscenario kriaver delvis helt ny jirnvdg mellan Eskilstuna och Vésteras
vilken skulle méjliggdra utdkad kapacitet och kortare restider. Oversiktliga studier har
indikerat en stor samhéllsnytta med en utbyggd infrastruktur i detta strak. I kombination

med Arosldnken skulle &ven Uppsala kunna nas med attraktiva restider via Visteras.

Ett annat utvecklingsscenario dr inforande av lokaltagstrafik med flera nya stationer pa
TGOJ-banan mellan Nykdping och Eskilstuna. For att detta ska vara mojligt kravs att
banan rustas upp och ansluts till Skavsta. Aven i Flen krivs tgirder for att pa ett
andamalsenligt vis kunna angora stationen. Ett alternativ dr att anldgga en ny vistlig
infart till Flen sdderifran varmed tdg dven skulle kunna framforas mellan Nykoping och
Katrineholm. Pa delstrackan mellan Flen och Eskilstuna kan hastighetshdjande atgarder
skapa forutsittningar for attraktivare tvarforbindelser, exempelvis genom en linjerdtning
mellan Flen och Melldsa och en ny 6stlig anslutning till Eskilstuna som &ven skulle

kunna méjliggéra en ny station Eskilstuna Ostra vid Milarsjukhuset.

Ytterligare utvecklingsscenarion dr utbyggd lokaltagstrafik pa Nykopingsbanan, dels
mellan Nykoping och Norrkdping, dels mellan Sédertilje och Nykdping genom
forlingning av den inrdttade Holo-pendeln. For detta krévs infrastrukturatgérder i form
av nya motesspar och nya stationer i exempelvis Jonaker, Enstaberga, Sjosa, Tystberga

och Visterljung samt dterdppning av stationen i Vagnhérad.

Utanfor lanet dr den enskilt viktigaste satsningen forstarkt kapacitet 1 form av tva nya
spar fran Jarna till Flemingsberg, som vi ser behover vara pa plats snarast efter
Ostlénkens fardigstéllande, och sedan vidare frdn Flemingsberg hela vigen till
Stockholm. I samband med detta kan en ombyggnation av Alvsjo station mojliggdra for
uppehall med regionaltdgen och goda bytesmgjligheter med anslutande trafik,

exempelvis tunnelbana och sparvig.

Ovriga projekt som diskuteras dr Gétalandsbanan som i kombination med Ostlinken
innebér en ny stambana mellan Stockholm och Géteborg via Jonkoping, vilken skulle
avlasta Vistra Stambanan. Ett annat forslag ir Nobelbanan mellan Orebro och
Kristinehamn som &r en del 1 det storre projektet for ny jarnvag mellan Stockholm och
Oslo. Detta skulle kunna leda till 6kad trafik och 6kat resande pa Svealandsbanan och

dédrmed behov av komplett dubbelspar péd hela Svealandsbanan.
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Underhalls- och trimningsatgarder

En grundforutséttning for att det ska finnas en fungerande storregional kollektivtrafik pa
jarnvégen ar att Trafikverket atertar det eftersatta underhallet av jairnvagen. Trafikverket

maste utveckla mer effektiva metoder och bli mer proaktiva med underhallet.

Dessutom krévs ett mer ambitidst och langsiktigt arbete med trimningsétgérder av
jarnvégssystemet for att kunna nyttja det mer effektivt. Trimningséatgarder bor

genomforas mer skyndsamt och med forenklade processer for att fa ut nyttan snabbare.

Exempel pa angeldgna trimningsatgéirder dr atgirder 1 signalsystem, utbyte av véxlar,
forlingning och nybyggnad av métesspar, forldngning av stationsplattformar for fler
och léngre tdg, stingsling mot djur och spérspring, forbittring av resendrsmiljder, bygga

bort obevakade korsningar och plankorsningar, tradsékring, etcetera.

Infrastrukturbehov vag

Riksvig 55 mellan Stringnéds och Enkoping behdver byggas ut for att korta restiderna
och oka trafiksikerheten. Aven mellan Trosa och Vagnhirad behdvs anpassning av
infrastruktur for tit och pélitlig regional busstrafik, eventuellt enligt principen for BRT
med helt eller delvis egen infrastruktur for busstrafiken i kombination med

bebyggelseutveckling enligt stationsprincipen.

Den 6versiktliga uppgraderingen av busshallplatser och bytespunkter i form av
tillgdnglighetsanpassning, trafiksdkerhet och standard behdver fortsétta i de regionala
strdken. Regionala vagar med regional busstrafik behover sékerstélla god standard for

kollektivtrafiken med malbild om en jamn hastighet pa 80 kilometer i timmen.

Fordonsbehov

For den utbyggda tigtrafiken behovs fler fordon. Da tagtrafiken i de flesta fall ar
granséverskridande innebér den utékade trafiken sivil kostnader som nyttor som
behdver fordelas pé flera regioner. Ndgon regional fordelning av antalet tag har inte
gjorts inom ramen for denna strategi, det tillkommande fordonsbehovet har endast
bedomts schematiskt pd en dvergripande niva. Eventuellt fordonsbehov for att kora fler
avgangar med forldngda tdg genom att sammankoppla flera fordon har inte bedomts
men ses som en sannolik utveckling som behover utredas ytterligare. Ej heller har

behovet av reservfordon eller depdkapacitet bedomts.
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Tvé typer av tagfordon behovs for den utdkade trafiken, dels fordon for regional
tagtrafik med hog kapacitet och hog hastighet, dels fordon for lokal tagtrafik med nagot
lagre hastighet och som ar anpassade for téta stationsuppehall.

Vid utbyggd tagtrafik minskar behovet av regional busstrafik och séledes antalet
bussfordon. Nagon beddmning av hur stor denna minskning dr rent numerért har inte
gjorts och minskningen forutsétts kunna ske i takt med naturlig utfasning av bussar av
aldersskil. Behovet av depédkapacitet bedoms dock inte minska eftersom den lokala

busstrafiken forvintas 0ka successivt over tid.

Tabell 1: Behov av ytterligare fordon vid utvecklad tagtrafik. Bedomningen dr exklusive
fordonsreserv och eventuella behov av multipelkorning av kapacitetsskdl.

Malbild 2035 Malbild 2050 Utvecklingsscenarier 2070  Totalt

Regionaltag (RT) 5 6 —* 11*

Lokaltag (LT) 1 7-8 10-12 18-21

* Eventuella forlingningar av regionaltdg fran Orebro mot Karlstad samt frin Visteras via
Enkd&ping till Uppsala vid omfattas ej av bedomningen.

Atgarder i digital infrastruktur

For att fa de systemforandringar som kravs och stirka den storregionala
kollektivtrafiken krdvs dven att den digitala infrastrukturen byggs ut och utvecklas.
Viktigt dr att sdkerstilla uppkoppling ombord pé fordonen sa att det fungerar somlost.
Aven av stor vikt att ta till vara digitaliseringens méjligheter for att frimja ett hela-
resan-perspektiv med enkelhet att erhalla information, kdpa biljetter och kombinera

olika trafikslag.

Samplanering for genomforande

En avgorande del for att genomfora strategin dr resurser hos framfor allt kommunerna,
Regionen och Trafikverket for att samverka och samplanera for utvecklingen i enlighet
med strategin. Utredningar, underlag och analyser behdver genomf6ras som knyter an
mot ett brett perspektiv pa samhillsplaneringen. Kommunernas éversiktsplaner behdver

ta in strategin som en utgdngspunkt i planeringen.
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Konsekvensbedomningar

Godstrafikens forutsattningar

Den utvecklade persontagstrafiken innebér en dkad belastning pa jarnvagsnatets
kapacitet. Samtidigt kan den utvecklade persontagstrafiken tillsammans med
godstrafiken utgora ett tillrdckligt underlag for genomforande av

infrastrukturinvesteringar som gynnar bada trafikslagen.

Godstrafiken pa jarnvdg méste utvecklas och stirkas for att skapa en héllbar utveckling.
De strickor som framfor allt samnyttjas med persontrafiken &r Sodra och Vistra
stambanan. For Sormland innebér det att Vistra stambanan maste fortsétta utvecklas
med fler motesspar som kan hantera 750 meter ldnga godstag for att skapa 6kad
kapacitet for bdde gods- och persontrafik. Det handlar ocksd om att sékerstilla ett
effektivt signalsystem samt lastprofiler i strdket. Genom Ostlanken frigors kapacitet pa

Vistra stambanan som kan nyttjas for utvecklad person- och godstrafik.

Aven mellan Flen och Eskilstuna behover infrastrukturen stirkas for att skapa
forutsittningar for sdvil person- som godstrafik. Kapaciteten behdver byggas ut med
fler motesspdr som kan hantera 750 meter 1dnga godstag och pa sikt behdvs partiella

dubbelspar for att klara en redundant och utokad trafik.

Planerat dubbelspar mellan Folkesta och Rekarne behover realiseras snarast mojligt for
att utvecklingen av gods- och persontrafiken inte ska hindras. Aven kapaciteten pa

Eskilstuna C samt mellan Eskilstuna och Kjula logistikpark behover stérkas.

Nya stationer for persontdgstrafik behover utformas sa att de inte leder till konflikter
med gods- eller 6vrig trafik. Att dagens logistikcentrum for gods pa jarnvag 1 Eskilstuna
och Katrineholm har mdjlighet att utvecklas ar av stor betydelse for nédringslivet och pa

sikt behover godshantering och logistik kunna utvecklas ytterligare i Sormland.
Hallbarhetsbeddémning

En héllbarhetsbeddmning har gjorts inom ramen for framtagandet av strategin for
storregional kollektivtrafik. Beddmningen har gjorts i processform med berdrda
verksamheter pa Region S6rmlands verksamhetsomrade for Hallbar regional utveckling

(HRU) och med stod av sérskild héllbarhetskompetens som processledare.
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Bedomningen omfattar de tre hallbarhetsdimensionerna social, miljo, samt ekonomi.
Ekonomi ses som medel for effekt eller stimulans vid de 6vriga tva dimensionerna.
Dessutom granskas mélkonflikter samt synergieffekter. Hallbarhetsbedomningen ar i
detta skede en dvergripande analys for att uppmérksamma eventuellt sdrbara omraden
ur ett hallbarhetsperspektiv samt identifiera patagliga malkonflikter att beakta. Omvint
bidrar héllbarhetsbeddmningen dven till att identifiera patagliga relaterade effekter pa

hallbarhet samt tdnkbara synergieffekter.

Hallbarhetsbeddmningens syfte dr att vara en styrning i utformningen av strategin for
storregional kollektivtrafik. Hallbarhetsbeddmningen visar pa betydande hiansyn samt
verkanspotential inom de sociala och miljoméssiga dimensionerna, med dessa som
havstdanger for varandra. For full effekt krdvs dock ekonomi i form av betydande
nationella investeringar i transportinfrastruktur, investeringar i fordon for kollektivtrafik
samt samhaéllsutveckling i och omkring stationer och noder. Vissa i huvudsak mindre

risker inom de sociala samt miljoméssiga dimensionerna har uppmérksammats.

Socialt

Hallbarhetsbeddmningen uppmérksammar inom den sociala dimensionen jamlikhet,
jamstélldhet, integration, diskriminering/krankningar, hélsa samt barnperspektiv. Inom
samtliga dessa omréden foreslés tdnkbara dtgirder pa kort till 1&ng sikt for att stidrka
inom respektive perspektiv. De foreslagna atgérderna ryms till stor del inom ordinarie
planerings- och uppféljningsprocesser. Aven utan atgirder finns ett till storsta delen
tillfredstillande beaktande av ndmnda sociala perspektiv. Det ér vért att notera att

fungerande kollektivtrafik i sig ger ett positivt utfall inom flera sociala perspektiv.

Miljo

Hallbarhetsbeddmningen uppmérksammar évergripande inom miljédimensionen allméin
paverkan pd miljé/klimat, energi, resor/transporter, mark/luft/vatten, cirkulédra floden,
biologisk mangfald. Okad kollektivtrafik innebir i sig en minskad miljobelastning under
forutséttning att den ersdtter miljobelastande persontrafik etc. Initialt kan det finnas
mark- och miljébelastande processer vid byggande for utokning av kollektivtrafik.

Sarskilda lagstadgade miljokonsekvensbeskrivningar gors vid aktuella etableringar,

samt inom nya eller dndrade detaljplaner etcetera.
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Ekonomi

Hallbarhetsbedomningen identifierar nationella investeringar i transportinfrastruktur,
investeringar i fordon for kollektivtrafik samt samhéllsutveckling i och omkring
stationer och noder som ekonomiska villkor {f6r effekt inom den sociala samt
miljomissiga dimensionen kopplat till storregional kollektivtrafik. Villkoren dr dock
desamma som for uppfyllandet av strategin i stort vilket 4r gynnsamt, d4 héllbarheten
foljer med 1 strdvan enligt huvudambitionen. Samtidigt pétalas det i
hallbarhetsbeddmningen att ekonomin dr den "svaga" dimensionen da det kravs

investeringar for att verkliga strategin.

Malkonflikter

Bygga nytt med mark-/miljéingrepp, &ven om det dr begrinsad ombyggnad, ér en
malkonflikt inom den miljémassiga dimensionen da kollektivtrafik forvintas gynna
miljon. Samma konflikt kan ses géllande relationen mellan den sociala samt
miljomissiga dimensionen. Strdvan efter de sociala vinsterna kan krédva ingrepp 1
mark/miljo.

En utokad pendling som frimst visar sig omfatta gynnade grupper, eller innebér skevhet
ur ett jimstélldhetsperspektiv, ar en tdnkbar malkonflikt inom den sociala dimensionen.
Ett tdnkbart kontraproduktivt utfall finns i risken att ménniskor byter/soker arbete
utifran mojligheten till lingre kollektiv pendling, men att resandet inte fungerar
tillfredstillande och egen personbil far ersitta eller komplettera. Vi far da en 6kad

personbilstrafik/ miljobelastning, utifran en misslyckad kollektivtrafiksatsning.

Synergieffekter

Individer och foretag fér ett storre utbud av arbetsplatser respektive arbetskraft och
darmed mdjligheter till en béttre matchning, via en utbyggd och fungerande storregional
kollektivtrafik. Den sociala och miljoméssiga utvecklingen gynnas samtidigt som

samhélls-ekonomin stdrks och ger utrymme for ytterligare hallbarhetsprioriteringar.

Strategi for storregional kollektivtrafik
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