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| takt med en vaxande befolkning och pendling blir behovet av ett valutvecklat kollektivtrafiksystem
alltmer patagligt. Stader star infér utmaningar nar det kommer till att hantera den ékande
trafikbelastningen och behovet av hallbara transportlésningar. | dagens samhalle, dar
distansarbete blir vanligt, 6kar intresset for att bosatta sig utanfor tatorterna, samtidigt som de vill
ha majlighet att snabbt och enkelt ta sig in till stdderna for arbete och néjen.

| S6rmland finns flera stora och mellanstora orter, men det saknas en stor central "nodstad” som
kan fungera som nav for kollektivtrafiken inom regionen. En stor del av arbetspendlingen sker
mellan narliggande orter inom lanet, men det finns ocksa en betydande rorelse av manniskor som
pendlar utanfor lanets granser, exempelvis till storre stdder som Vasteras, Sodertalje, Stockholm
och Norrképing.

For att méta dessa behov ar det avgoérande att investera i och utveckla kollektivtrafiken i Sérmland.
Detta inkluderar bade forbattringar av befintliga transportlinjer och skapandet av nya, mer effektiva
rutter som kan underlatta resor mellan olika orter. Genom att skapa ett mer sammanlankat och
tillgangligt kollektivtrafiksystem kan regionen inte bara bidra till att minska trafikbelastningen och
koldioxidutslappen, utan aven 6ka livskvaliteten for invanarna och starka Sormlands ekonomiska
utveckling.

Syftet med uppdraget har varit att utreda potentialen i resande med tdg inom Sérmland. Arbetet har
utgatt fran tre olika trafikeringsscenarier som testats i Sampers.

Uppdraget har genomforts under 2024 av John McDaniel, Anna-Karin Ekman och Anna Wiklander.
Arbetet har gjorts i samarbete med region Sérmland.

Sweco har under 2023 genomfért en samlad analys av befolkningsutveckling, naringslivsutveckling
och pendling inom lanet.
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Befolkningsstrukturen i Sérmland praglas av en blandning av bade stad och landsbygd. Regionen
har ett totalt invanarantal pa cirka 300 000 manniskor. Totalt finns 9 kommuner dar de storsta ar
Eskilstuna, Nykdping och Katrineholm.

2.1 Dagens infrastruktur och utbud

Infrastrukturen i Sérmland ar valutvecklad och erbjuder goda kommunikationsmajligheter bade
inom regionen och till omkringliggande omraden. Lanet genomkorsas av flera stora vagar och
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Figur 1. Karta 6ver Sérmland

Den regionala tagtrafiken kors av Malartag och trafikerar stora delar av Sérmland:

Sérmlandspilen: Vastra Stambanan, Stockholm-Hallsberg-(Orebro)
Svealandsbanan: Uppsala-Stockholm-Orebro

UVEN: Linkdping-Sala-Uppsala

Nykdpingsbanan: Stockholm-Nykdping-Norrkdping

Gnesta trafikeras ocksa av pendeltag fran Sodertalje som kors av SL.

Ovrig kollektivtrafik, till exempel mellan Katrineholm/Flen och Nyképing kérs med buss. Aven
kollektivtrafik till andra mindre orter och samhallen trafikeras med buss. P& Vastra stambanan gar
ocksa snabbtag mellan Stockholm och Goéteborg samt Malmé och Oslo. Vissa snabbtag till
Goteborg gor uppehall i Katrineholm. Snabbtag till Malmé har inga uppehall i lanet.
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2.2 Dagens resande

Baserat pa en nationell undersokning om resvanor som Myndigheten foér Trafikanalys utforde under
2019 har Region Sérmland gjort en sammanstallning for lanet. Precis som i flera liknande
undersdkningar finns det dven i denna undersodkning en del bortfall av svar och upprakning har
gjorts for att fa rimliga resultat.

Undersdkningen visar att andelen resor som gors med bil &r ca 61% och kollektivtrafikresandet ca
8%. Jamfoér med det nationella resultat har Sérmland en hégre bilandel och en lagre
kollektivtrafikandel an riket.
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Killa: Resvaneundersdkningen (2019).
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Figur 2. Fardsattens andel av det totala antalet delresor i procent for de individer som
har bostadskommun i Sérmland

Bil- och kollektivtrafikandelen inom lanet varierar beroende pa kommun. Bilandelen ar hogst i Trosa
och lagst i Katrineholm. Kollektivtrafikandelen av alla motoriserade resor ar ca 12%.
Kollektivtrafikens andel per kommun har ocksa beraknats till mellan 5 och 25%, men med stora

osakerheter. Kollektivtrafikandelen ar hogst i Gnesta och Vingaker och lagst i Strangnas och Trosa.

Resandet och vilka relationer som manga reser styrs till stor del av arbetspendling. Fran SCB har
statistik dver bostadskommun och arbetskommun hamtats.
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;I:s:adsort i Vingaker Gnesta Nykoping | Oxeldsund Flen Katrineholm Eskilstuna Strangnas Trosa
Vingaker 1 24 1 47 1166 66 3 11
Gnesta 260 9 57 23 55 91 163
Nykoéping 145 2130 190 204 267 27 319
Oxelésund 10 1760 10 17 34 3 27
Flen 18 46 326 17 583 571 77 20
Katrineholm 509 16 354 25 675 447 28 14
Eskilstuna 24 35 191 4 368 258 1240 9
Stringnas 5 63 62 69 38 1715 14
Trosa 1 102 440 15 6 7 25 25
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Frén Ovriga Ovriga .
bostadsort i Stockholms Ostergétlands Ovriga 9Vfiga
Sodertdlje | lan Norrkdping | lan Kungsor | Visteras | Koping | Arboga | Vastmanland | Orebro | Orebro

Vingaker 20 110 64 40 4 6 2 0 2 111 45
Gnesta 1299 1113 12 7 1 4 2 1 1 5 1
Nyképing 792 1829 733 198 1 30 2 1 5 29 12
Oxelésund 83 209 73 23 0 9 0 1 1 7 4
Flen 133 493 41 24 2 34 2 2 5 22 4
Katrineholm 155 577 473 156 11 41 13 6 7 94 21
Eskilstuna 552 2449 66 118 302 1519 291 169 160 266 58
Strdngnas 2389 3264 21 28 8 115 15 3 30 45 16
Trosa 1662 1384 21 13 0 3 1 0 1 7 4

Inom lanet finns flera stérre pendlingsrelationer, Vingaker-Katrineholm, Nykdping-Oxelésund och
omvant samt Eskilstuna-Strangnas och omvant.

Utanfor lanet ar Sodertalje den enskilda kommun med flest arbetare som bor i Sérmland och da
framst fran orterna nara Sodertalje, Strangnas, Gnesta, Trosa. Utdver Stockholms Ian finns ocksa

en del pendling fran Eskilstuna till Vasteras.
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Utganglaget for analysen ar Trafikverkets basprognos fran 2023, som kérs med Sampers 3.
Person2017_230214 som kodats med trafikering enligt 2023
Person2040_230118v14 har anvants till 2040-scenarier

Analys har gjorts av tre olika 2040-scenarier som jamforts med ett grundscenario for 2040.
Grundscenariot har jamforts med 2017/2023.

Nulsge 2017/2023: Modellen fér 2017 uppdateras med trafikering i omradet enligt 2023. Ovriga
forutsattningar behalls enligt 2017.

Grundscenario 2040: Basprognos 2040 uppdateras med mindre kalibrering av restid fran
nuldgesmodellen och en mindre trafikdkning.

UA1 - Pendeltag i Sormland: Pendeltagssystemet byggs ut med pendeltag mellan Sédertélje C-
Strangnas, Sodertélje C — Katrineholm och Sédertalje C — Nykoping/Skavsta.

UA2 - TGOJ: Tag pa TGOJ-banan mellan Oxeldsund och Eskilstuna. Samt pa Sédra stambanan
mellan Oxelésund och Norrkdping.

UA3 - Standardhdjning: Bland annat dubbelspar pa Svealandsbanan med kortare restider som
foljd.

Scenarierna beskrivs vidare i kapitel 5.
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Under 2023 har regionen tillsammans med Sweco tagit fram en prognos for befolkning- och
arbetsplatsutveckling pa kommunniva.

| Sampersmodellen anvands markanvandningen; befolkning och arbetsplatser mm f6r att generera
resandet. For att ge analysen ett battre underlag an Trafikverkets originalprognos har 2040-
modellen uppdaterats med den nya prognosen. Eftersom prognosen har gjorts pa kommunniva
behdver den fordelas ut till Sampers-omraden i kommunerna. Foér att dela upp befolkningen pa
Sampers-omraden anvands samma fordelning som i originalmodellen fér 2040. Aldersférdelningar
mm har ocksa fatt samma fordelning som i originalmodellen.

Markanvandningen i nulagesmodellen behalls enligt 2017

Regionens prognos visar bland att pa en lagre tillvaxt bland annat Nykdping och Eskilstuna an
Sampers prognos, men en hogre tillvaxt i Strangnas och Trosa.

Befolkning
140000

120000
100000
80000
60000
40000

20000

Sampers 2017 Sampers 2040 Regionens prognos

Figur 3. Befolkningsutveckling
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Resandet studeras med hjalp av Trafikverkets modellsystem Sampers. | modellen anvands
2017/2023 som nulage och 2040 som prognosar. Kodningen beskrivs i kodningsPM.

Analysen har gjorts for de tag som kors av eller antas kdras av Malartag i framtiden, samt
pendeltaget till Gnesta som kors av SL. Det betyder att aven vissa tag pa strackan mellan Uppsala
och Stockholm visas i bilderna nedan, dock gors ingen analys av resandet pa den strackan.

5.1 Modellens nulage

For nulagesmodellen har Trafikverkets modell fér 2017 anvants men trafikering for Sérmland har
uppdaterats till 2023, for att fa battre jamférelser med statistik och med framtidsscenarierna for
2040. Ovriga férutsattningar, tex markanvandning, samt tagtrafik utanfér omradet behalls enligt
2017.

Trafikering ar uppdelad pa tre strak i 0st-vastlig riktning och ett strak i nord-sydlig riktning. | figuren
nedan visar linjer med olika farger utifran vilken bana de foljer.

Madde with Emme. Map tles @MapTiler @OpensStrestiap contributors

Figur 5. Aktuella taglinjer i Sérmland, fargerna visar de olika banorna och antalet linjer visar antalet taglinjer i modellen.
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Turtatheten visas summerat antal avgangar under ett dygn i Sampers for de tdg som ar aktuella i
analysen.
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Figur 6. Antal turer per dygn pa de aktuella taglinjerna 2023.
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For resandet i Sérmland finns tre huvudstrak, langs med de jarnvagsstrackor som finns, in mot
Sodertalje/Stockholm.
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Figur 7. Resande med tag per arsmedeldygn 2023, stracka och riktning, avrundat till 100-tals resor.

Bilden nedan visar pastigande i modellen per station under ett arsmedeldygn. Som vantat ar
Stockholm C den station med flest pastigande. Eskilstuna ar den station med flest pastigande inom
regionen.
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Figur 8. Pastigande 2023 vid aktuella stationer per arsmedeldygn avrundat till 10-tal
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Malartag har bidragit med statistik for pastigande pa stationerna som trafikeras. Statistik finns for
2021-2023. 2021 och 2022 ar paverkade av pandemin, nagot som ocksa syns i dataunderlaget da
variationen ar stor mellan ar for vissa stationer. Statistiken kommer fran Automatisk
trafikantrakningssystem (APC). Under tiden som statistiken har samlats in ett kalibreringsarbete av
APC systemet pagatt och totalt sett beddms antalet pastigande vara nagot underskattat.
Pastigande for Gnesta ar en summering av statistik fran Malartag och fran SL fakta 2022.

Jamfort med statistiken visar modellen pa betydligt fler pastigande. Modellen visar pa flera platser
dubbelt till tre gdnger sa manga resande som statistiken.

Pastigande 2023
enlgigt statistik MLl
Eskilstuna Central 2879 6880
Flen 570 1090
Gnesta 1110 1560
Halleforsnas 101 140
Katrineholms Central 1181 2560
Kolback 123 590
Kvicksund 118 630
Laggesta 584 1630
Nykvarn 493 1840
Nykopings Central 1030 2200
Strangnas 959 2420
Vagnharad 386 2050
Vingaker 211 500

Fardmedelsandelar fran Sampers nulagesmodell ligger pa totalen forhallandevis nara
undersokning om resvanor, da Sampers visar ca 18% kollektivtrafikandel av alla motoriserade
resor.

Fardmedelsandelar i SAMPERS
REGIONALA motoriserade resor med startpunkt i kommun, amd 2040

Totalt 18% 82%
TROSA 19% 81%
STRANGNAS 21% 79%
ESKILSTUNA 20% 80%
KATRINEHOLM 15% 85%
FLEN 18% 82%
OXELOSUND 1% 89%
NYKOPING 15% 85%
GNESTA 22% 78%
VINGAKER 14% 86%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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Figur 9. Fardmedelférdelning av regionala motoriserade resor i Sampers med startpunkt i kommunen 2040.
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5.2 Grundscenario 2040

Ett grundscenario for 2040 har tagits fram for jamforelse. Det bygger pa Basprognosen 2040 (fran
20230118) men har uppdaterats med regionens egen prognos fér boende och arbetsplatser samt
mindre férandringar i tagtrafiken.

. "Trafikutokning”
+ Okad turtathet

+ Sérmlandspilen till Orebro

+ UVEN till Mjslby

+ Ostlanken-tag till Linkdping

+ Ny station Pélsboda (inkl. métesstation)

Nyksping C

Mislby

Figur 10 Grundscenario

Jamfort med Basprognos 2040 har Sérmlandspilen férlangts fran Hallsberg till Orebro inklusive en
ny station i Palsboda, halvtimmestrafik under hégtrafik pa hela UVEN samt pa Sérmlandspilen
mellan Stockholm och Vingéker. UVEN har ocksa forlangts till Mj6lby enligt alternativa
trafikeringsupplagg for Ostergétland.

~ Mads with Ertme. 1ap ties @MapTiler ©OpenStretilap contributors

Figur 11. Aktuella taglinjer i Sérmland 2040, fargerna visar de olika banorna och antalet linjer visar antalet taglinjer i
modellen.
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@
M N Made with Ernme. Msp tiles @MapTler @OpenStreethlap contributors

Figur 12. Antal turer per vardagsdygn pa de aktuella taglinjerna, grundscenario 2040.

Jamfort med nulagesmodellen sa gors stora utokningar av trafiken till 2040. | modellen anvands
16-timmar dygns, sa 16 turer innebar timmetrafik, och 32 turer innebar halvtimmestrafik.

e Uven:
o Norrkoping - Eskilstuna: 6kning fran timmestrafik till halvtimmestrafik
o Eskilstuna - Sala: 6kning med 8 turer till halvtimmestrafik
o Sala - Uppsala: 6kning fran 8 till 24 turer
e Svelandsbana
o Sddertalje - Eskilstuna: 6kning fran 27 till 34 turer
o Eskilstuna - Arboga: 6kning fran 16 till 19 turer
o Arboga - Orebro: 8 till 15 turer
e Sormlandspilen:
o Sodertélje - Vingaker: 6kning fran 13 till 24 turer
o Vingaker - Orebro: ékning fran 13 till 16 turer och férlangning Orebro
o Nykoépingsbanan:
o Tagtrafiken pa Nykopingsbanan tas bort i Basprognos 2040 till forman for
Ostlanken.
Utbver okningarna av lokaltagen i Sérmland foréandras och utdkas trafiken dven pa andra linjer i
resten av landet, bland annat sa paverkas all fjarrtagstrafik pa Sédra stambanan av Ostlanken.
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Figuren nedan visar restiderna i modellen mellan de hallplatser dar aktuella tag stannar. Olika tag

kan ha lite olika restid pa samma stracka tex fran Sodertalje och in mot Stockholm men da visas ett
exempel.
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Figur 13. Restider mellan stationer i omradet 2040
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5.2.1 Resultat av modellkdrning

Figuren nedan visar resande med tag pa de regionala tag som trafikerar Sérmland. Resandet med
tadg i Sérmland gors framst i tva stérre och mindre strak in mot Sédertalje och vidare mot
Stockholm.
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Figur 14. Resande med tag per arsmedeldygn 2040 grundscenario, stracka och riktning, avrundat till 100-tals resor
Figuren nedan visar pastigande med tag pa de regional tdg som trafikerar Sérmland. Precis som i

nulaget ar Eskilstuna den station med flest pastigande inom regionen. | Nykoping tillkommer
stationen vid Skavsta.
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Figur 15. Pastigande 2040 grundscenario per station och arsmedeldygn, avrundat till 10-tals resor.
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5.2.2 Jamforelse med 2023
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Den 6kade befolkningen leder till 6kat resande med tag i regionen. Resandet 6kar med ca 40-50%
langs med Svelandsbanan och delar av Vastra stambanan. Da Ostlanken tilkommer 6kar resande
mycket pa strackan mellan Linkdping och Sodertélje, och minskar pa den befintliga
Nykopingsbanan. Da modellens nulage éverskattar resandet jamfort med den statistik som finns

fran Malartag kan man anta att &ven resandet i framtiden Overskattas.
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Figur 16. Okning av resande med tadg mellan 2023 och 2040 per &rsmedeldygn, stricka och riktning, avrundat till 100-tals

resor.
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5.3 UA1

Utredningsalternativ 1 ar ett scenario med utbyggd pendeltagstrafik fran Sodertalje och in i
Soérmland. Tre pendeltagslinjer har lagts till med utgangpunkt fran Sédertalje, en till Strangnas, en
till Katrineholm och en till Nykoping/Skavsta med uppehall pa flera mellanstationer.

.
Lack

Pendeltag Sodertilje
“Trafikutokning” (UA1)

+ Pendeltdg Sodertalje — Strangnas

+ Pendeltdg Sodertilje — Katrineholm
+ Pendeltag Sodertilje — Skavsta

Mjalay

Figur 17. UA 1.

Jamfort med modellens grundscenario 2040 har nya linjer lagts till som pendeltagslinjer langs med
Svealandsbanan, Vastra stambanan och Nykopingsbanan. De nya linjerna har uppehall vid orter
som tidigare inte haft station med resande utbyte vilket innebéar att det i modellen férutom nya
taglinjer och behdvs en del nya noder och skaft.

Bilden nedan visar aktuella taglinjer i Sérmland, med de nya tillkommande linjerna i morkblatt.
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Figur 18. Aktuella taglinjer i S6rmland, fargerna visar de olika banorna och antalet linjer visar antalet taglinjer i modellen.
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Bilden nedan visar turtatheten som summerats till antal avgangar under ett vardagsdygn i Sampers
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Figur 19 Antal turer per vardagsdygn pa de aktuella taglinjerna 2040 UA1.

5.3.1 Resultat av modellkdrning

Figuren nedan visar resandet pa relevanta tag, avrundat till 100-tal. Resandet tilkommer dar
pendeltagen lagts till. Figuren nedan till hoger visar resandet pa de nya pendeltagslinjerna
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Figur 20. Resande med tag per arsmedeldygn 2040 UA1, stracka och riktning, avrundat till 100-tals resor
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Figur 21. Resande pa nya taglinjer per arsmedeldygn, stracka och riktning, avrundat till 100-tals resor
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Resande med pendeltagen visar pa en potential till 6kad resande pa de strackor dar pendeltagen
laggs till. Resultatet fran modellen visar pa en sned riktningsférdelning pa linjen mellan Sédertalje
och Strangnas. Viss undersdkning om vad detta kan bero pa har gjorts, och troligtvis sa anvands

pendeltaget i ena riktningen och andra regional tag i andra riktningen.

De tillkommande pendeltagen har fler stopp i orter som tidigare inte haft tagtrafik, vilket leder till fler

pastigande.
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Figur 22. Pastigande 2040 UA 1 per station och arsmedeldygn, avrundat till 10-tals resor
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5.3.2 Jamforelse med grundscenario 2040

Resandet 0kar jamfort med grundscenariot nar trafikeringen utékas med pendeltag. Pa Ostlanken
minskar dock resande till férman for pendeltaget. | skillnadsbilden syns att 6kningen mellan
Sodertélje och Strangnas ar ungefar lika stor i bada riktningarna. | figuren nedan visas rétt som
okningar och blatt som minskningar.
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Figur 23. Skillnad i resande 2040 UA1 jamfort med grundscenariot per arsmedeldygn, stracka och riktning, avrundat till 100-
tals resor
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54 UA?Z2

Utredningsalternativ 2 innebéar att pendeltag laggs till pa strackan mellan Oxelésund och
Norrkdping samt Oxeldsund — Eskilstuna. Tre nya taglinjer har lagts till, Oxel6sund — Eskilstuna via
TGOJ-banan, Oxelésund — Norrkdping och Norrkdping — Kolmarden.

uuuuuu

antagande om att tillricklig

kapacitet finns samt att stopp
wid Flen Gvre innebdr kort

gangavstind till Flan station

.
Lad

' TGOJ + Kolmarden
“Trafikutékning” (UA1)

+ Pendeltag Oxelésund — Eskilstuna
+ Pendeltdg Oxelésund — Norrképing

Figur 24. UA 2

Nar modellen korts visar det sig att resandet pa tag pa TGOJ-banan, framfor allt fran Stigtomta, ar
forhallandevis litet jamfért med hur stora orterna ar. | modellen finns busstrafik parallellt med
jarnvagen. For att fa en storre dverflyttning till tdg har busstrafiken mellan Flen och Nykoping tagits
bort och busstrafiken mellan Katrineholm och Nykdéping minskats.

Bilden nedan visar aktuella taglinjer i Sérmland, med de nya tillkommande linjerna i moérkblatt.

Figur 25. Aktuella taglinjer i Sérmland, fargerna visar de olika banorna och antalet linjer visar antalet taglinjer i modellen.
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Figur 26. Antal turer per vardagsdygn pa de aktuella taglinjerna 2040 UA2.

5.4.1 Resultat av modellkdrning

Modellkérningen visar att resandet 6kar pa de strackor dar trafiken utdkats och enstaka
angransande strackor. Aven om resande tillkommer pa TGOJ-banan och mot Norrkdping sé& ar det
strackor med fa resande jamfort med andra strackor i modellen.
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Figur 27. Resande med tag per arsmedeldygn 2040 UA2, stracka och riktning, avrundat till 100-tals resor
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De nya taglinjer far i modellen ett resande som ar storst runt Nykdping (ca 1500 resande) och
Eskilstuna (1200 resande) men lagre pa andra delstrackor, som lagst runt 600 resande.
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Figur 28. Resande med tillkommande taglinjer per arsmedeldygn 2040 grundscenario, stracka och riktning, avrundat till 100-
tals resor

Antal pastigande 6kar pa de nya tillkommande stationerna langs med TGOJ-banan och mot
Norrkoping.
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Figur 29. Pastigande 2040 UA 2 per station och arsmedeldygn, avrundat till 10-tals resor
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5.4.2 Jamforelse med grundscenario 2040

Resandet 6kar pa TGOJ-bana och Nykdpingsbanan men minskar pa Ostlanken. Resandet 6kar
ocksa mellan Norrképing och Katrineholm. De tillkommande taglinjerna leder till pastigande pa
orter som tidigare inte haft tagtrafik. Orterna langs med TGOJ-banan ar dock forhallandevis sma.
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Figur 30. Skillnad i resande 2040 UA2 jamfort med grundscenariot per arsmedeldygn, stracka och riktning, avrundat till 100-
tals resor
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5.5 UA3

Utredningsalternativ 3 innebar kapacitetshdjning av befintlig jarnvédg genom upprustning och
utbyggnad till dubbelspar. Férandringar gors framfor allt Iangs med Svealandsbanan som férandras
till dubbelspar pa hela strackan.

Restider
“Trafikutokning” (UA1)

+ Snabbare Eskilstuna — Orebro

+ Snabbare Eskilstuna — Vasteras

+ Snabbare Eskilstuna — Katrineholm

+ Okad turtathet till Orebro & Linkaping

WMoty = 4.}

Figur 31. UA 3

Trafikeringen ar i stora drag samma som i grundscenariot men med nagra férandringar.
Halvtimmestrafiken utdkas under hogtrafikperioden med delstrackorna mellan Eskilstuna och
Orebro samt fran Nyképing via Norrképing till Linkdping. Pa det viset skapas halvtimmestrafik pa
hela strackan mellan Orebro och Stockholm. Taglinjerna pa Uven dras om via en ny jarnvagslank
direkt mellan Kvicksund och Vasteras. Det ger kortare restider och kortare stracka. Den antagna
dubbelsparsutbyggnaden och upprustningen ger ocksa en tidsvinst pa strackan. Tidsvinsten mellan
Orebro och Sddertélje ar ca 13 minuter, dar 1,5 minuter antas komma fran upprustningen och
resterande fran minskade tillagg nar jarnvagen byggs om till dubbelspar. Upprustningen mellan
Flen och Eskilstuna har antagits ge en tidsvinst pa ca 70 sekunder.
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Figur 32. Aktuella taglinjer i Sérmland, fargerna visar de olika banorna och antalet linjer visar antalet taglinjer i modellen.
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Figur 33. Antal turer per vardagsdygn pa de aktuella taglinjerna 2040 UA3.
Turtatheten visas som summerat antal avgangar under ett dygn i Sampers.

5.5.1 Resultat av modellkdrning

Modellen visar pa ett hégt resande pa Svealandsbanan mellan Orebro och Sédertilje.
Férbattringarna pa Svealandsbanan ger ett 6kat resande med tagen pa strackan. Aven
forbattringarna mellan Flen och Eskilstuna ger ett 6kar resande.
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Figur 34. Resande med tag per arsmedeldygn 2040 UAS, stracka och riktning, avrundat till 100-tals resor
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Det stora resandet ger ocksa hdga nivaer av pastigande vid flera stationer, bland annat Eskilstuna.
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Figur 35. Pastigande 2040 UA 3 per station och arsmedeldygn, avrundat till 10-tals resor
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5.5.2 Jamforelse med grundscenario 2040

Modellens resultat visar att resandet framfor allt 6kar pa Svealandsbanan dar stora forbattringar av
restiden gors. Aven Uven far dkat resande som en féljd av 6kad turtathet och minskade restider.
PA nagra strackor minskar resandet vilket troligtvis beror pa att malpunkter byts i takt med att
tillgangligheten forbattras.
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Figur 36. Skillnad i resande 2040 UA3 jamfort med grundscenariot per arsmedeldygn, stracka och riktning, avrundat till 100-
tals resor
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De tre scenarierna har sammanstallts for jamforelse mellan dem. Resandet har summerats pa
respektive bana och delats upp pa pendeltag och 6vriga tag.

Utbudskilometerna 6kar mellan 2023 och 2040, bland annat 6kar utbudet med Sérmlandspilen med
86%. Aven utbudet pa Svealandsbanan och med Uven 6kar betydligt. Ostlanken gér ocksa att
utbudet runt Nykoping férandras. For de tre utredningsalternativen aterspeglar férandringen i
utbudskilometer de férandringar som har implementerats i modellen. | UA1 och UA2 6kar
utbudskilometer pa det banor dar pendeltag laggs till. | UA3 okar trafiken pa Svealandsbanan och
Uven dar turtdthetsforandringar gors.

Utbudskilometer Nuldge 2023 Grundscenario UA 1 UA 2 UA3
vardagsmedeldygn 2040 2040 2040 2040
Pendeltag till Gnesta 1500 1500 6500 1500 1500
Pilen 5100 9500 9500 9500 9500
Pendeltag Svealandsbanan 0 0 2500 0 0
Svealandsbanan 11 000 15100 15100 15100 17 800
Uven 10 200 17 700 17 700 17 700 18 500
Pendeltag Nykoping 0 0 3800 0 0
Nykopingsbanan 6300

Ostlanken 11 500 11 500 11 500 11 500
Pendeltag TGOJ 0 0 5300 0
Pendeltag Norrkoping 0 0 4400 0
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Aven resandet dkar mellan kraftigt mellan 2023 och grundscenariot 2040 nagot som beror bade pa
utbudsdkningen och pa befolkningsdkningen. Framfér allt 6kar resandet pa Svealandsbanan och
Uven. Nar Ostlanken till kommer férandras mojligheten till resande mellan
Linképing/Norrkoéping/Nykdping och Stockholm helt och en stor 6kning av resande syns i
resultaten.

For de tre utredningsalternativen aterspeglar férandringen i resande de férandringar som har
implementerats i modellen. | de fall dar nya tag har inférts i modellen, syns att resandet pa de
befintliga tdgen kvarstar pa en liknande niva som tidigare. Detta tyder pa att den 6kade resandet
huvudsakligen kan kopplas till de nya tadgens inférande. Pendeltagen, som har lagts till i natverket,
utmarker sig med fler uppehall jamfért med de andra tagen. Detta indikerar att pendeltagen fyller
en viktig funktion inom transportsystemet, genom att erbjuda trafikférsorjning till mindre orter och
omraden som annars kanske skulle ha begransad tillgang till kollektivtrafik.

Resenarer Arsmedeldygn Nulage 2023 Grundscenario UA1 UA 2 UA3
Nationellt och regionalt 2040 2040 2040 2040
Pendeltag pilen 6600 7200 11 200 7200 7200
Pilen 6500 14 300 13700 14 300 14 000
Pendeltag Svealandsbanan 0 0 4300 0 0
Svealandsbanan 33900 50 300 50 300 50 300 55100
Uven 13 900 20 200 20 300 20 300 22 600
Pendeltag Nykoping 0 0 6600 0 0
Nyképingsbanan 9900

Ostlanken 26 200 26 500 24 800 25700
Pendeltag TGOJ 0 0 0 3700 0
Pendeltag Norrkoping 0 0 0 3500 0

Sammanfattningsvis visar resultatet en évergripande trend av 6kat resande pa vissa linjer. Det
finns ocksa en tydlig koppling mellan utbud och resande beroende pa linje och scenario.

Viktigt att tAnka pa ar ocksa att modellens resultat redan i nulaget skiljer sig fran statistiken for
pastigande. Det kan bero bade pa att modellen dverskattar resandet och pa att statistiken inte ar
heltéackande, troligtvis bada i kombination. Det finns en risk att modellen dverskattar resandet med
kollektivtrafik genom att den genererar fér mycket resor redan i nulaget. Det ar darfér sannolikt att
resandet Overskattas dven i framtidsscenarierna.
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6.1 Samkalk

For att kunna relatera resultatet av 6kat resande till 6kade kostnader har Sampers ekonomimodell
Samkalk korts. Modellen visar da bland annat pa hur minskade restider och 6kade biljettintakter
star sig mot dkade trafikeringskostnader. | berakning har INTE kostnader for investeringar som
kravs i jarnvagsnatet lagts in. Det gar darfor inte att séga fullt ut om atgarderna ar Iénsamma eller
inte.

Berakningsforutsattningar: Sampers 3.4.6
ASEK: 7.2
Kalkylperiod: 60 ar

Trafiktillvaxt (enligt basprognosen standardtillvaxt) % per ar
Trafiktillvaxt fore brytar 1 bil 1,1
Trafiktillvaxt fére brytar 1 koll 1,8
Trafiktillvaxt mellan brytaren bil 0,6
Trafiktillvaxt mellan brytaren koll 0,8
Trafiktillvaxt efter brytar 2 bil 0
Trafiktillvaxt efter brytar 2 koll 0

Modellen har korts for bil och kollektivtrafik. Férandringarna i kollektivtrafiknatet har paverkan dven
pa bilresandet som minskar. Det leder till farre olyckor pa vag och, om det finns trangsel, battre
restider for de som fortsatter kora bil.

Samkalk har korts for det tre scenarierna UA1, UA2 och UA3 som jamfdrts med grundscenariot for
2040. En koérning har ocksa gjorts for grundscenariot 2040 som jamfoérts trafikeringen i Sérmland
enligt modellen fran 2023. | det scenariot kérs UA enligt grundscenariot och JA med samma trafik i
Sérmland som finns i modellen fér 2023. Ovriga férutsattningar, s som bilvagnétet och tagtrafiken
i andra delar av landet samt befolkning &r enligt 2040. Kérningen visar vad som hander om
utvecklingen for tagtrafiken i Sérmland star still men 6vriga delar fortsatter utvecklas. Resultat av
den korningen blir antagligen lite 6verskattat da bland annat befolkningsutvecklingen i modellen for
2040 bygger pa att utveckling av tagtrafiken sker.
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(Sl\j{(‘:;‘a'k resultat raa 2040UA1  2040UA2  2040UA3
1) Producentéverskott -2 696,60 -5 099,18 -5 360,21 2 316,67
Biljettintakter 4 974,81 894,83 210,72 3 341,70
Fordonskostnader kollektivtrafik -6 499,14 -5 331,46 -5 025,29 -744,28
Moms pa biljettintakter -281,59 -50,65 -11,93 -189,15
Banavgifter -890,67 -611,90 -533,71 -91,60
2) Budgeteffekter (inkl. Skattefaktor) 286,34 394,57 493,59 -98,24
Drivmedelsskatt for vagtrafik -874,69 -263,14 -57,58 -397,12
Vagavgifter/vagskatt -11,23 -4,83 5,53 18,13
Moms pa biljettintakter 281,59 50,65 11,93 189,15
Banavgifter 890,67 611,90 533,71 91,60
3) Konsumentdverskott 39432,45 7 758,99 2 608,21 8 256,32
Reskostnader 12,40 -81,71 103,86 -122,87
Restider 39 407,43 7 835,27 2 509,53 8 396,38
Vagavgifter/vagskatt 11,14 4,78 -5,52 -17,96
Godskostnader 1,48 0,66 0,34 0,77
4) Externa effekter 1852,20 1 200,55 93,93 1620,79
Luftféroreningar o klimatgaser 375,27 211,92 92,20 143,79
Trafikolyckor** 2 471,64 1720,02 653,56 1560,63
Marginellt slitage -994,71 -731,39 -651,83 -83,62
Summa 38 874,39 42549 -2 164,5 12 095,6

Resultatet fran Samkalk visar att utdkning av trafik ar forenad med kostnader. | jamférelsen mellan
grundscenariot och 2023 syns att den utdkning av trafiken som gérs dar genererar stora
restidsnyttor. | det sa ingar bland annat effekten av att regionala tadg via Nykoping flyttas fran
Nyképingsbanan till Ostlanken nagot som ocksa ar férenat med stora investeringskostnader.

| bade UA 1 och 2 finns stora kostnader kopplat till inférande av nya linjer. | scenario 3 ar den
kostnaden lagre eftersom féréandringen i trafikeringen ar mindre. Biljettintdkterna ar som mest i
scenario 3 som ocksa ar det med storst 6kning av resande. Sett till de poster som Samkalk
beraknar sa ar scenario 3 det mest [lbnsamma, samtidigt kan den slutsatsen paverkas av
investeringar som kravs i infrastrukturen.
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