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Forutsattningar

Generella forutsattningar

Utganglaget for analysen ar Trafikverkets basprognos fran 2023.

Person2017 som kodats med trafikering enligt 2023 for tdgen i Sérmland.
Person2040

Foérandringar i trafikering bygger pa inspel fran regionen och egna antaganden.

Analysen har genomforts under januari 2024 — januari 2025.

Upplagg pa analyser

Analys har gjorts av tre olika 2040-scenarier som jamforts med ett grundscenario fér 2040.
Grundscenariot har jamforts med 2017/2023.

Nulage 2017/2023: Modellen for 2017 uppdateras med trafikering i omradet enligt 2023. Ovriga
forutsattningar behalls enligt 2017.

JA 2040: Modellen fér 2040 uppdateras med mindre kalibrering av restid fran nulagesmodellen och
en mindre trafikdkning.

UA1 — Pendeltag i Sérmland. Pendeltagssystemet byggs ut med pendeltdag mellan Sédertélje C-
Strangnas, Sodertalje C — Katrineholm och Sédertalje C — Nykoping/Skavsta.

UA2 — TGOJ. Tag pa TGOJ-banan mellan Oxelésund och Eskilstuna. Samt pa Sédra stambanan
mellan Oxelésund och Norrkdping.

UA3 — Standardhéjning. Dubbelspar mm med kortare restider som foljd.

Berakningsforutsattningar Sampers och Samkalk

Generellt har kodning gjorts i scenario 1001 och 1002 i de regionala baserna. | férsta hand har
kodning gjorts i Samm- och Sydostbaserna, men andringar i natet har last in i évriga baser for att
dessa behdvs i samkalk.

| Scenario 1 och 2 har den inbyggda tidtabellsmodellen som finns i Sampers inte anvants, vilket gor
att modellen inte visar pa vilken effekt nya taglinjer har pa kapaciteten i jarnvagsnatet.
Tidtabellsmodellen har dock anvants till scenario 3.

| riggningen har utbudberakning och indata till samkalk korts for nationell modell, samt Samm och
Sydost. For 6vriga modeller har bara valda delar under indata till samkalk korts.

For att undvika dubbelrakning av resandet éver modellgransen i de bilder som tagit fram har de
slutliga natutlaggningarna som anvants fér redovisning i Samm och Sydost gjorts med matriser
utan kransomraden (enligt macro fran resultatriggningen).

| samkalk jamférs UA1-3 med JA 2040

For att visa pa nyttan av JA har ytterligare ett scenario korts i Samkalk. UA ar da grundscenariot
och JA ar tagtrafiken i Sormland enligt 2023 men 6vriga forutsattningar enligt 2040.
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Markanvandningen i nulagesmodellen behalls enligt 2017.

Markanvandningen 2040 uppdateras for att motsvara den prognos som tagits fram av kommunen
under 2023. Prognosen har gjorts pa kommunniva och behover férdelas ut till sampers-omraden i
kommunerna. For att dela upp befolkningen pa sampers-omraden anvands samma férdelning som
i originalmodellen fér 2040. Aldersférdelningar mm har ocksé fatt samma férdelning som i

originalmodellen.

Regionens prognos visar bland att pa en lagre tillvaxt i bland annat Nykoping och Eskilstuna én
Sampers prognos, men en hdgre tillvaxt i Strangnas och Trosa.
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Figur 1. Befolkningsprognos
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Figur 2. Prognos &ver arbetsplatser
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Mellan 2017 och 2023 har en del férandringar gjorts i linjedragningen. For att fa en battre
beskrivning av nulaget, validering och jamforelse med framtiden har ett nytt nulage med 2023 ars
trafikering skapats. De taglinjer i Sérmland som kors av Malartag har uppdaterats vilket bland
annat innebar férandringar i trafikering till Orebro. Trafikeringen i dvriga modellen har behallits
enligt trafikering fran 2017.

Tagtrafiken i modellen fran 2017:

Linjer 2017 Hogtrafik under 2
Dygn maxtimmar

5603 Linképing — Sala 14 2

5604 Norrkoping — Vasteras 4

5802 Stockholm — Eskilstuna 6 1

5801 Stockholm - Arboga 13 2

6101 Stockholm — Orebro 9 1

8005 Stockholm — Nykoping 17 2

Maltrafikering ar 2023 enligt underlag fran Tagplan 2024. Turtatheten raknats fran tagplanen och
sedan justerats och anpassats till Sampers for att modellen ska stdmma sa bra som mgjligt med
verkligheten.

Linjer 2023 Hogtrafik under 2
Dygn maxtimmar
5603 Linkdping-Sala 18 2
5605 Uppsala-Eskilstuna 12 2
5801 Uppsala-Orebro S 8 1
5803 Uppsala-Arboga 6 2
5802 Uppsala-Eskilstuna 3 0
5804 Stockholm-Eskilstuna 8 2
6101 Stockholm-Hallsberg 13 2
8007 Stockholm-Nykoping 5 1
8005 Stockholm-Norrkoping 16 2
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For att skapa den ny trafikering, utan att behdva koda linjer for linjer manuellt, 2025-03-25
har taglinjer hdmtats fran andra versioner av Sampers (BP24 2019 och BP23

2040).

Fran 2019 har féljande linjer hamtats:

8007
8005
6101
5603
5605 skapas genom att 5601 fran 2019 lagts till och férlangts till Eskilstuna

Fran 2040 har féljande linjer hamtats:

5801

5803 skapas genom att 5801 fran 2040 lagts till och kortats till Arboga

5802

5804 skapas genom att 5802 fran 2040 har lagts in igen och strackan mellan Uppsala och
Stockholm tagits bort.

Fo6r de nya importerade taglinjerna har tiderna pa vissa strackor justerats for att ligga narmare
tidtabellen.

Det galler tag pa

Svelandsbanan pa strackan Sodertalje-Nykvarn—Strangnas-Eskilstuna. Tiderna i modellen
har justerats upp for att battre stamma med tidtabellen.
Pilen/Vastra stambanan pa strackan Sddertalje — Vingaker. Tiderna i modellen har
justerats ner for att battre stdmma med tidtabellen.
UVEN pa flera delstrackor

o Katrineholm — Flen: justering ner

o Eskilstuna — Kvicksund: justering upp

o Kolback-Vasteras-Ransta: justering upp

o Ransta — Sala: justering ner
Nykdpingsbanan pa strackan Kolmarden-Nykdping justeras upp jamfért med 2019.
Strackan mellan Orebro och Orebro Sédra &r i modellen langre &n i tidtabellen. Tiden har
inte justerats da det finns flera tag pa strackan som inte ingar i analysen och en justering
kan skapa omotiverad éverflyttning.

Figurerna pa nasta sida visar aktuella linjer i modellen fér 2023 samt antal turer per dygn.2023.
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Figur 4. Antal turer per dygn pa de aktuella taglinjerna 2023.
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2040 Grundscenario 20250325

| Grundscenariot for 2040 behalls trafikering till stor del som i grundmodellen, men med nagra
forandringar

Utbver det sa gors nagra férandringar

¢ Ny station med resandeutbyte Iaggs till i Palsboda
e Orebro trafikeras av tag fran véstra stambanan (6101 férlangs)
e Justering av gangtider for att hantera kalibrering av 2023

Figur 5. Schematisk plan for trafikering i grundscenariot

Foljande linjer trafikerar omradet:

Linje Strackning Dygn Hogtrafik under 2 maxtimmar

11501 Sédertélje Centrum-Gnesta 25 4
11501R Gnesta-Sodertélje Centrum 25 4
5602 Mijélby-Sala 10 1
5602R Sala-Mjélby 10 1
5603 Mijolby-Vasteras Central 1
5603R Vasteras Central-Mjolby 1
5604 Norrkopings Central-Uppsala Central 16 2
5604R Uppsala Central-Norrkopings Central 16 2
5605 Sala-Uppsala Central 2
5605R Uppsala Central-Sala 2
5801 Uppsala Central-Orebro sédra 15 2
5801R Orebro sédra-Uppsala Central 15 2
5802 Uppsala Central-Eskilstuna Central 15 2
5802R Eskilstuna Central-Uppsala Central 15 2
5803 Stockholms Central-Arboga 4 2
5803R Arboga-Stockholms Central 4 2
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6101 Stockholms Central-Orebro Central 16 2
6101R Orebro Central-Stockholms Central 16 2
6102 Stockholms Central-Vingaker 2
6102R Vingaker-Stockholms Central 2
8008 Linkopings Central-Stockholms Central 12 2
8008R Stockholms Central-Linképings Central 12 2
8009 Mjolby-Stockholms Central 2
8009R Stockholms Central-Mjolby 2
8010 Skavsta Flygplats Bibana-Stockholms Central 12 0
8010R Stockholms Central-Skavsta Flygplats Bibana 12 0

Figurerna pa nasta sida visar aktuella linjer i modellen for 2023 samt antal turer per dygn.2023.

Made with Emme. Map tiles @MapTiler @0penStreetiMap contributars

Figur 6. Aktuella taglinjer i Sérmland 2040, fargerna visar de olika banorna och antalet linjer visar antalet taglinjer i
modellen.
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Figur 7. Antal turer per vardagsdygn pa de aktuella taglinjerna, grundscenario 2040.
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Ny station i Palsboda 2025-03.25

Nod 5507 motsvara en ny station i Palsboda. Nar ett stopp laggs till pa en
taglinje och en ny station skapas behdver nya stationen nya skaft, ibland bade regionalt och
nationellt. Beroende pa zonindelningen har bara regionala skaft lagts till.

| den regionala SAMM-basen har nya skaft lagts till fran 886115, 886114 och 886123 i scenario
1001 och 1002.

886123

36114
Palsizoda
=

866115

Figur 8. Skaft i Palsboda

Tagen uppehallsmonster kodas pa samma satt i Sydost-basen men inga skaft har lagts till da det
ar stora zoner utanfér modellens kdarnomrade.

Ett nytt stopp paverkar ocksa restiderna for taglinjen som stannar.
Restiden har beraknats som andel av langden:
Hela strdckan mellan Vingaker och Hallsberg: 44,8 km
Strdackan mellan Hallsberg och Palsboda: 13,6 km
13.6 km/44,8km = 30%
Totalt tid pa strdckan mellan Vingaker och Hallsberg: 17:30 minuter
30% av tiden mellan Vingaker och Hallsberg motsvarar 5:15 minuter
Nya tider: Palsboda och Hallsberg 5:15 minuter

Vingéker och Péalsboda 12:15 minuter
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Justering av Pilen 2025-03-25

Linje 6101 justeras s& att linjen gar hela vagen till Orebro, istallet fér att vanda i
Hallsberg. Gangtiden mellan Hallsberg och Orebro hamtas fran motsvarande linje i 2017-modellen.
P& den férlangda delen far linjen stopp i Kumla och vid Orebro Sédra.

Fran Till Stop? Gangtid Uppehallstid
Hallsbergs Personbangard | Kumla 1| 00:05:11 00:01:00
Kumla Mosas 1 00:08:32 00:01:00
Mosas Orebro Sédra 0| 00:00:00 00:00:00
Orebro sédra Orebro Central 1| 00:01:15 00:01:00

Justering gors ocksa av linje 6102 som far vandning i Vingaker i stallet for Katrineholm. Gangtiden
pa strackan mellan Katrineholm och Vingaker satts till samma som 6101 har motsvarande stracka.
2 minuter uppehalistid anvands i Katrineholm.
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Kalibrering av restider

| nulagesmodellen gjordes vissa justeringar av restiderna for att battre motsvara

verkligheten. Majoriteten av dessa justeringar har forsta dver till 2024 for att fanga upp den
kalibrering som gjorts. Ambitionen har varit att behalla samma férhallande mellan restider som
fanns i ursprungsmodellen. P& Nykdpingsbanan har dock inga justeringar gjorts i 2040 da
trafikering andras helt kopplat till Ostlanken.

Justera har gjort pa foljande taglinjer:

Svelandsbanan pa strackan Sodertalje-Nykvarn—Strangnas-Eskilstuna. Mindre justeringar
av tiderna.

Pilen/Vastra stambanan pa strackan Sédertalje — Vingaker. Tiderna 2023 justerats ned har
aven 2040 justerats ned for att behalla samma differens mellan 2023 och 2040 som mellan
2017 och 2040.

UVEN pa flera delstrackor for att behalla samma differens mellan 2023 och 2040 som

2025-03-25

mellan 2017 och 2040.
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Figur 9. Restider mellan stationer 2040

Ytterligare kodning

Efter att scenario 1 och 2 kodats upptacktes att jamforelse bilder blir battre om natverken ser lika ut

i JA och UA, darfor har lankar som delats senare delats aven i JA. Det géller bland annat ny nod
som blir stationen Taxinge-Nygard och nya noder langs med TGOJ-banan.
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Kodning 2040 UA 1 Pendeltag 20250325

UA 1 ar ett scenario med utbyggs pendeltagstrafik fran Sodertalje och in i Sérmland. Tre
pendeltagslinjer har lagts till med utgangpunkt fran Sédertalje, en till Strangnas, en till Katrineholm
och en till Nykoéping/Skavsta med uppehall pa flera mellanstationer.

Figur 10. UA1

De tre linjerna har fatt numren 11601, 11602 och 11603. Turtatheten &r samma som for
pendeltaget till Gnesta som finns i nulaget.

Linje | Strackning Dygn | Hogtrafik under

2 maxtimmar

11601 | Sodertélje Centrum-Strangnas 25 4
11601R Strangnds-Sodertalje Centrum 25 4
11602 | Sodertdlje Centrum-Katrineholm 25 4
11602R Katrineholm-Sodertalje Centrum 25 4
11603 | Sodertalje-Nykoping 25 4
11603R Nykoping-Sodertalje 25 4

De nya linjer ska gor uppehall pa flera platser dar stationer inte finns i dag. | modellen finns fler av
dem som noder men i vissa fall saknas dven det. | scenario 1 behdvs tva nya noder, en i Taxinge-
Nygard och en vid Vasterljung.

Kodning gor forst i nationell jarnvagsbas:

e Ny nod 1721 vid Taxinge Nygard, inget nationellt skaft

e Ny nod 1722, vid Vasterljung, inget nationellt skaft

¢ Ny lank mellan 681141 och 681101 for att koppla ihop banorna vid Sédertélje syd. Lank
0,15 km vilket ar lika lang som motsvarande lank i regional bas ar.

e Det finns ingen nod pa precis ratt stélle i Valla, men 9488 kan anvandas. Har gérs dock
ingen férandring i kodningen av natet.
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Andringar med att skapa nya noder fér sedan dver till den regionala SAMM-
basen. Utdver att lagga till noderna skapas ocksa regionala skaft till de stationer
som ar nya. Detta inkluderar alla nya stationer dven de dar noden fanns sen tidigare.

De nya taglinjerna laggs sedan till direkt i natet utan att tidtabellsmodellen korts. | figuren nedan
visas de tillkommande linjerna med morkblatt.

Made with Emie, Map tles @MapTisr ©O0penstrestiap contributors

Figur 11. Aktuella taglinjer i S6rmland, fargerna visar de olika banorna och antalet linjer visar antalet taglinjer i modellen.
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Figur 12. Antal turer per vardagsdygn pa de aktuella taglinjerna 2040 UA1
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Urklipp fran transit line file som anvvands for att I&sa in taglinjer i EMME.
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t | lines
c | Transit Lines
c | Line Mod Veh Headwy | Speed | Description Data1 Data2 | Data3
11601 18 38.40 0.01 Sodertélje Centrum-Strangnas' 0 25 4
path=no
681041 | dwt=+1 #tf=91 us1=3 us2=0 | us3=0
681111 | dwt=+1 #tf=91 us1=2 us2=0 | us3=0
681141 | dwt=#0 tf=91 us1=0 us2=0 | us3=0
681101 | dwt=+1 #tf=91 us1=5 us2=0 | us3=0
9007 | dwt=+1 #tf=91 us1=3 us2=0 | us3=0
681151 | dwt=+1 #tf=91 us1=5 us2=0 | us3=0
1721 | dwt=+1 #tf=91 us1=5 us2=0 | us3=0
1720 | dwt=#0 #tf=91 us1=4 us2=0 | us3=0
9157 | dwt=>0 #tf=91 us1=5 us2=0 | us3=0
1701 | lay=0.00
c | 11601 first: dwt=<0 | hidden: us1=0 | us2=0 us3=0
a'11601R’ i 18 38.40 0.01 Strangnas-Sodertalje Centrum' 0 25 4
path=no
1701 | dwt=#0 #tf=91 us1=5 us2=0 | us3=0
9157 | dwt=+1 #tf=91 us1=4 us2=0 | us3=0
1720 | dwt=+1 #tf=91 us1=5 us2=0 | us3=0
1721 | dwt=+1 #tf=91 us1=5 us2=0 | us3=0
681151 | dwt=+1 =91 us1=3 us2=0 | us3=0
9007 | dwt=#0 #tf=91 us1=5 us2=0 | us3=0
681101 | dwt=+1 =91 us1=0 us2=0 | us3=0
681141 | dwt=+1 #tf=91 us1=2 us2=0 | us3=0
681111 | dwt=>0 =91 us1=3 us2=0 | us3=0
681041 | lay=0.00
c | "1601R’ first: dwt=<0 | hidden: us1=0 | us2=0 us3=0
a'11602' i 18 38.40 0.01 Sddertélje Centrum-Katrineholm' 0 25 4
path=no
681041 | dwt=+1 #tf=91 us1=3 us2=0 | us3=0
681111 | dwt=+1 =91 us1=2 us2=0 | us3=0
681141 | dwt=+1 #tf=91 us1=6 us2=0 | us3=0
681131 | dwt=+1 =91 us1=6 us2=0 | us3=0
681121 | dwt=+1 #tf=91 us1=5 us2=0 | us3=0
1502 | dwt=#0 =91 us1=4 us2=0 | us3=0
9271 | dwt=+1 #tf=91 us1=2 us2=0 | us3=0
1510 | dwt=+1 =91 us1=6 us2=0 | us3=0
1514 | dwt=#0 #tf=91 us1=5 us2=0 | us3=0
9395 | dwt=+1 =91 us1=2 us2=0 | us3=0
1606 | dwt=+1 #tf=91 us1=4 us2=0 | us3=0
1618 | dwt=+1 =91 us1=5 us2=0 | us3=0
1602 | dwt=+1 #tf=91 us1=5 us2=0 | us3=0
1608 | dwt=+1 =91 us1=3 us2=0 | us3=0
9488 | dwt=>0 #tf=91 us1=6 us2=0 | us3=0
1600 | lay=0.00
c | "11602' first: dwt=<0 | hidden: us1=0 | us2=0 us3=0
a'11602R’ i 18 38.40 0.01 Katrineholm-Sodertalje Centrum' 0 25 4
path=no
1600 | dwt=+1 =91 us1=6 us2=0 | us3=0
9488 | dwt=+1 tf=91 us1=3 us2=0 | us3=0
1608 | dwt=+1 =91 us1=5 us2=0 | us3=0
1602 | dwt=+1 tf=91 us1=5 us2=0 | us3=0
1618 | dwt=+1 =91 us1=4 us2=0 | us3=0
1606 | dwt=#0 tf=91 us1=2 us2=0 | us3=0
9395 | dwt=+1 =91 us1=5 us2=0 | us3=0
1514 | dwt=+1 tf=91 us1=6 us2=0 | us3=0
1510 | dwt=#0 =91 us1=2 us2=0 | us3=0
9271 | dwt=+1 #tf=91 us1=4 us2=0 | us3=0
1502 | dwt=+1 =91 us1=5 us2=0 | us3=0
681121 | dwt=+1 #tf=91 us1=6 us2=0 | us3=0
681131 | dwt=+1 =91 us1=6 us2=0 | us3=0
681141 | dwt=+1 #tf=91 us1=2 us2=0 | us3=0
681111 | dwt=>0 =91 us1=3 us2=0 | us3=0
681041 | lay=0.00
c | "11602R’ first: dwt=<0 | hidden: us1=0 | us2=0 us3=0
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a'11603' i 18 38.40 0.01 'Sodertalje-Nykdping' 0 25
path=no
681041 | dwt=+1 =91 us1=3 us2=0 | us3=0
681111 | dwt=+1 #tf=91 us1=2 us2=0 | us3=0
681141 | dwt=+1 =91 us1=6 us2=0 | us3=0
681131 | dwt=+1 #tf=91 us1=5 us2=0 | us3=0
1140 | dwt=+1 #tf=91 us1=7 us2=0 | us3=0
1501 | dwt=+1 #tf=91 us1=3 us2=0 | us3=0
1722 | dwt=+1 #tf=91 us1=5 us2=0 | us3=0
9322 | dwt=#0 #tf=91 us1=0 us2=0 | us3=0
7501 | dwt=+1 #tf=91 us1=5 us2=0 | us3=0
1509 | dwt=+1 #tf=91 us1=8 us2=0 | us3=0
1518 | dwt=+2 #tf=91 us1=5 us2=0 | us3=0
1500 | dwt=>0 #tf=91 us1=5 us2=0 | us3=0
1508 | lay=0.00
c | "11603' first: dwt=<0 | hidden: us1=0 | us2=0 us3=0
a'11603R’ i 18 38.40 0.01 'Nykoping-Sodertalje’ 0 25
path=no
1508 | dwt=+2 #tf=91 us1=5 us2=0 | us3=0
1500 | dwt=+1 #tf=91 us1=5 us2=0 | us3=0
1518 | dwt=+1 #tf=91 us1=8 us2=0 | us3=0
1509 | dwt=#0 #tf=91 us1=5 us2=0 | us3=0
7501 | dwt=+1 =91 us1=0 us2=0 | us3=0
9322 | dwt=+1 #tf=91 us1=5 us2=0 | us3=0
1722 | dwt=+1 =91 us1=3 us2=0 | us3=0
1501 | dwt=+1 #tf=91 us1=7 us2=0 | us3=0
1140 | dwt=+1 =91 us1=5 us2=0 | us3=0
681131 | dwt=+1 #tf=91 us1=6 us2=0 | us3=0
681141 | dwt=+1 =91 us1=2 us2=0 | us3=0
681111 | dwt=>0 #tf=91 us1=3 us2=0 | us3=0
681041 | lay=0.00
c | "11603R’ first: dwt=<0 | hidden: us1=0 | us2=0 us3=0
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Kodning 2040 Scenario 2 TGOJ 20260325

Scenario 2 innebar att pendeltag laggs till pa strackan mellan Oxeldsund och Norrképing samt
Oxelosund — Eskilstuna. Tre nya taglinjer har lagts till; Oxelésund — Eskilstuna via TGOJ-banan,
Oxelosund — Norrkdping och Norrképing — Kolmarden.

Figur 13. UA2

Linjerna har fatt samma turtathet som den befintliga pendeltagslinjen mellan Sédertélje och
Gnesta.

Linje | Strackning Dygn Hogtrafik under 2
maxtimmar

11604 | Oxel6sund-Eskilstuna 25 4
11604R | Eskilstuna-Oxel6sund 25 4
11605 | Oxel6sund-Norrkoping 25 4
11605R | Norrkoping-Oxeldsund 25 4
11606 | Kolmarden-Norrkoping 25 4
11606R | Norrképing-Kolmarden 25 4

| det har scenariot behdvds flera nya noder: for att motsvara stationer. Precis som i scenario 1 gors
kodningen av nya noder i den nationella jarnvagsbasen.

Bade regionalt och nationellt behdvs nya skaft till de tillkommande stationerna. Vid Flens &vre
knyts stationerna ihop med hjalp av ganglankar dar 1angden sétts till att motsvara 400 meter.
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De nya taglinjerna laggs sedan till direkt i natet utan att tidtabellsmodellen korts. 2025-03-25
| figuren nedan visas de tillkommande linjerna med morkblatt.

Malingsnos
Kloten

Made with Emme. Map tiles @MapTiler ©0penstreetiap contributors

Wade with Emme. Map tles @MapTiler ©Opentresthap contributors

Figur 15. Antal turer per vardagsdygn pa de aktuella taglinjerna 2040 UA2.
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t lines
c | Transit Lines
c | Line Mod Veh Headwy | Speed | Description Data1 Data2 | Data3
a'11604' 18 38.40 0.01 'Oxeldésund-Eskilstuna’ 0 25 4
path=no
1505 | dwt=+1 #tf=91 us1=3 us2=0 us3=0
1725 | dwt=#0 #tf=91 us1=8 us2=0 | us3=0
9386 | dwt=+1 #tf=91 us1=0 us2=0 us3=0
1500 | dwt=+1 #tf=91 us1=5 us2=0 us3=0
1508 | dwt=#0 #tf=91 us1=7 us2=0 us3=0
1506 | dwt=+1 #tf=91 us1=0 us2=0 us3=0
1723 | dwt=+1 #tf=91 us1=8 us2=0 us3=0
1512 | dwt=+1 #tf=91 us1=7 us2=0 us3=0
1724 | dwt=+1 #tf=91 us1=6 us2=0 us3=0
1726 | dwt=#0 #tf=91 us1=10 us2=0 | us3=0
9461 | dwt=+1 #tf=91 us1=0 us2=0 us3=0
9128 | dwt=+1 #tf=91 us1=5 us2=0 us3=0
1609 | dwt=+1 #tf=91 us1=9 us2=0 us3=0
1610 | dwt=+1 #tf=91 us1=8 us2=0 us3=0
1611 | dwt=+1 #tf=91 us1=6 us2=0 us3=0
1710 | dwt=#0 #tf=91 us1=10 us2=0 | us3=0
9468 | dwt=>0 #tf=91 us1=0 us2=0 us3=0
1700 | lay=0.00
[ '11604' | first: dwt=<0.01 hidden: us1=0 us2=0 us3=0
a'11604R" | i 18 38.40 0.01 'Eskilstuna-Oxelésund' 0 25 4
path=no
1700 | dwt=#0 #tf=91 us1=0 us2=0 | us3=0
9468 | dwt=+1 #tf=91 us1=10 us2=0 us3=0
1710 | dwt=+1 #tf=91 us1=6 us2=0 us3=0
1611 | dwt=+1 #tf=91 us1=8 us2=0 us3=0
1610 | dwt=+1 #tf=91 us1=9 us2=0 us3=0
1609 | dwt=+1 #tf=91 us1=5 us2=0 us3=0
9128 | dwt=#0 #tf=91 us1=0 us2=0 | us3=0
9461 | dwt=+1 #tf=91 us1=10 us2=0 us3=0
1726 | dwt=+1 #tf=91 us1=6 us2=0 us3=0
1724 | dwt=+1 #tf=91 us1=7 us2=0 us3=0
1512 | dwt=+1 #tf=91 us1=8 us2=0 us3=0
1723 | dwt=#0 #tf=91 us1=0 us2=0 us3=0
1506 | dwt=+1 #tf=91 us1=6 us2=0 us3=0
1508 | dwt=+1 #tf=91 us1=4 us2=0 us3=0
1500 | dwt=#0 #tf=91 us1=0 us2=0 | us3=0
9386 | dwt=+1 #tf=91 us1=8 us2=0 us3=0
1725 | dwt=>0 #tf=91 us1=3 us2=0 us3=0
1505 | lay=0.00
[ '11604R' | first: dwt=<0 hidden: us1=0 us2=0 us3=0
a'11605' | i 18 38.40 0.01 'Oxelésund-Norrkdping' 0 25 4
path=no
1505 | dwt=+1 #tf=91 us1=3 us2=0 us3=0
1725 | dwt=#0 #tf=91 us1=9 us2=0 | us3=0
9386 | dwt=+1 #tf=91 us1=0 us2=0 us3=0
1500 | dwt=+1 #tf=91 us1=5 us2=0 us3=0
9101 | dwt=+1 #tf=91 us1=6 us2=0 us3=0
1513 | dwt=+1 #tf=91 us1=5 us2=0 us3=0
9513 | dwt=+1 #tf=91 us1=9 us2=0 us3=0
2004 | dwt=#0 #tf=91 us1=10 us2=0 | us3=0
9167 | dwt=+1 #tf=91 us1=0 us2=0 us3=0
2003 | dwt=>0 #tf=91 us1=5 us2=0 us3=0
2000 | lay=0.00
[ '11605' | first: dwt=<0.01 hidden: us1=0 us2=0 us3=0
a'11605R" | i 18 38.40 0.01 'Norrképing-Oxelésund' 0 25 4
path=no
2000 | dwt=+1 #tf=91 us1=5 us2=0 us3=0
2003 | dwt=#0 #tf=91 us1=0 us2=0 | us3=0
9167 | dwt=+1 #tf=91 us1=10 us2=0 us3=0
2004 | dwt=+1 #tf=91 us1=9 us2=0 us3=0
9513 | dwt=+1 #tf=91 us1=5 us2=0 us3=0
1513 | dwt=+1 #tf=91 us1=6 us2=0 us3=0
9101 | dwt=+1 #tf=91 us1=5 us2=0 us3=0
1500 | dwt=#0 #tf=91 us1=0 us2=0 | us3=0
9386 | dwt=+1 #tf=91 us1=9 us2=0 us3=0
1725 | dwt=>0 #tf=91 us1=3 us2=0 us3=0
1505 | lay=0.00
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2025-03-25

c | "11605R’ first: dwt=<0 hidden: us1=0 | us2=0 us3=0
a'11606' i 18 38.40 0.01 'Kolméarden-Norrképing' 0 25
path=no
2004 | dwt=#0 #tf=91 us1=10 us2=0 us3=0
9167 | dwt=+1 #tf=91 us1=0 us2=0 | us3=0
2003 | dwt=>0 #tf=91 us1=5 us2=0 us3=0
2000 | lay=0.00
a'11606R" | i 18 38.40 0.01 'Norrkdping-Kolmarden 0 25
path=no
2000 | dwt=+1 #tf=91 us1=5 us2=0 us3=0
2003 | dwt=#0 #tf=91 us1=0 us2=0 | us3=0
9167 | dwt=>0 #tf=91 us1=10 us2=0 us3=0
2004 | lay=0.00

Forandringar efter analys av resultat
| den forsta korningen av scenariot blev pastigande i Stigtomta valdigt fa, farre an vantat. Det

visade sig vid vidare kontroll att busstrafiken mellan Stigtomta och Nykdping plockade upp

maijoriteten av kollektivtrafikresenarerna. Tester gjordes med att korta restiden pa tag for att flytta

over resande fran buss till tdg men det hade liten effekt. For att anda fa effekt och visa pa
potentialen minskades den befintliga busstrafiken langs med TGOJ-bana (vag 52 och 221)

Foérandringar gors i busstrafiken:
D560, D760, D660E, D660Wa, D660Wb tas bort

D660W och D660Ea behalls

D765 behall men turtatheten andras 16 till 8 turer per dygn.
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Kodning 2040 UA 3 2025-03-25

I UA3 gors en upprustning av jarnvagen och bland annat Malarbanan byggs ut till dubbelspar hela
vagen fran Orebro till Sddertélje. Utbyggnad till dubbelspar resulterar i minskade kapacitetstillagg. |
analysen ingar ocksa upprustning av sparen mellan Eskilstuna och Flen med minskade restider
som foljd. | scenario ingar ocksa en ny jarnvagslank direkt mellan Kvicksund och Vasteras. Den
resulterar i kortare restider men ocksa att tagen inte langre stannar i Kolback.

UpBruitning och dubbenisl
Arbogs - Eskilstuns

I_Dt..h-brj.p;r irmp- (;obru .I

[ UBBrutning och dubbelspds ELkStunS - Flan ]

Restider

“Tratikutdkning” (UA1)

4 Snabbare Eskilstuna = Orebro

+ Snabbare Eskilstuna = Visterds

+ Snabbare Eskilstuna - Katrineholm

+ Olad turtsthet till Orebro & Linkdping

Figur 16. UA3

Utbyggnaden till dubbelspar kodas i filer kopplade till tidtabellsmodulen i Emme dar
lankinformationen andras fran enkelspar till dubbelspar. Det gor att kapacitetstillagg och andra
tidtabellspaslag minskar. Mellan Arboga och Eskilstuna minskas restiden med ytterligare 1,5 minut
for att motsvara upprustning av strackan. Tiden férdelas 1 minut mellan Eskilstuna och Kungsoér
och 30 sekunder mellan Kungsoér och Arboga

Mellan Hallefors och Eskilstuna minskas restiden med ca 70 sekunder fér att motsvara upprustning
pa strackan. Tiden fordelas 48 sekunder mellan Hallefors och Eskilstuna och 19 sekunder mellan
Flen och Hallefors.

For linjer 5602, 5603 och 5604 tas uppehallet i Kolback bort da de linjerna antas anvanda den nya
lanken mellan Kvicksund och Vasteras. Den nya lanken gor att avstadndet minskar fran 32,7 km till
21,6 km och restiden minskar med ca 10 minuter.

Linje 5604 forlangs till Linkoping.
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| Malingsbo= G i 2025-03-25
Kloten : :

Made with Emme. Mao tiles @iManTier D0OpenStrestMan contributors

Figur 17. Aktuella taglinjer i Sérmland, fargerna visar de olika banorna och antalet linjer visar antalet taglinjer i modellen.

nnnnnn

Made with Emme. Map tles @MapTier ©OpenStreetviap contributors

Figur 18. Antal turer per vardagsdygn pa de aktuella taglinjerna 2040 UAS3.
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Kodning Extrascenario Samkalk 2025:05:25

Ytterligare ett scenario testas i Samkalk. Det blir en jamfoérelse mellan trafiken 2023 och trafiken
2040. Tagtrafiken fran 2023 Iases in i en 2040-nat och blir ett nytt JA. Bara tagen i Sérmland
justeras.

Kodning ledde till funderingar kring Ostlanken, hur ska trafikeringen dar hanteras? Da det bara
fanns tid till en kdérning flyttades samma regionala linjer som analyserats tidigare, aven pa
Ostlanken ersattes de regionala linjerna pa samma regionala linjer som fanns 2023 och da
trafikerade Nykdpingsbanan. Daremot ligger en langvaga trafiken Malmd-Stockholm kvar pa
Ostlanken, da malet inte ar att utvardera Ostlanken som objekt.
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