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Granskning av forslag till ny regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen

For att vi ska vara Europas mest attraktiva och hallbara storstadsregion —
att bo leva och verka i, behover vi — alla aktorer i regionen — jobba
tillsammans. Alla bidrar vi med olika pusselbitar och verktyg, utifran vara
olika forutsattningar, roller och ansvar. Genom att ha samsyn kring
regionens styrkor, samhallsutmaningar, mal, viktiga regionala samband och
system kan vi driva utvecklingen i Stockholmregionen framat pa ett
kraftfullt och hallbart sitt. Den regionala utvecklingsplanen vigleder oss
aktorer i vart gemensamma arbete.

Nu finns en granskningshandling av ett forslag till ny regional
utvecklingsplan. Granskningshandlingen ar ett resultat av den omfattade
samradsprocessen som avslutades med en skriftlig samradsremiss forra
aret. Regionstyrelsens infrastruktur och regionplaneringsutskott fattade
den 3 juni beslut om att sanda ut granskningshandlingen pa remiss. Syftet
med granskningen ar att kvalitetssidkra planens innehall.

Remissen

Vilkommen att skicka in synpunkter pa granskningshandlingen. For att
underlatta var hantering onskar vi att ni skickar in era svar via ett digitalt
formular som nas via denna ldnk. Det ar 4ven mojligt att skicka in
synpunkterna via e-post till registrator.rlk@regionstockholm.se i bade
word- och pdf-format. Vanligen ange diarienummer RS 2025-0095.

Synpunkterna ska vara Region Stockholm tillhanda senast den 15 oktober
2025. Remissvaren kommer att sammanstillas i ett utstillningsutlatande.

Granskningsseminarium

Den 12 juni halls ett granskningsseminarium i Landstingshuset mellan kl.
08:30 — 13:00. Granskningsseminariet riktar sig till handlaggare och syftar
till att informera om inkomna synpunkter under tidigare samradsfas samt
vad synpunkterna foranlett for Andringar i granskningshandlingen.

Region Stockholm Telefon: 08-123 100 00 Séate: Stockholm
Box 30215 Org.nr: 232100-0016
104 25 Stockholm E-post: registrator.rik@regionstockholm.se www.regionstockholm.se

Besbk oss: Lindhagensgatan 98. Kommunikationer: se www.sl.se
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Inbjudan till detta seminarium har skickats ut tidigare. Onskar du delta,
vanligen kontakta utveckling.och.regionplanering.rlk@regionstockholm.se.
Seminariet kommer att spelas in och finnas tillgingligt i efterhand pa
regionstockholm.se/regionalutveckling.

Granskningsvecka

Under v. 35 kommer Region Stockholm att anordna tematiska seminarier
som syftar till att ge fordjupad information om granskningshandlingens
olika delar. Information om dessa seminarier kommer att finnas pa
regionstockhlolm.se/regionalutveckling. Under denna vecka kommer dven
handlaggare pa Region Stockholm att finnas tillgangliga och svara pa
eventuella fragor.

Bilagor:

Granskningshandling: Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen -
granskningshandling.

Bilaga till granskningshandling: Demografiskt bostadsbehov i
Stockholmsregionen 2022-2060

Bilaga till granskningshandling: Hallbarhetsbedomning med strategisk
miljobedomning av regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen
Bilaga till granskningshandling: Langsiktiga utvecklingsbehov av
transportsystemet i Stockholmsregionen

Bilaga till granskningshandling: Riksintressen i regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen

Bilaga: Sandlista remissinstanser.

Mer information finns pa www.regionstockholm.se/regionalutveckling. Dar
finns bland annat mer och fordjupat underlag och digitalt kartmaterial. Vid
fragor om remissen kan du kontakta:

Jenny Carlsson Widell, projektledare
utveckling.och.regionplanering.rlk@regionstockholm.se.

Tel. 08-123 17494
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Till alla som utvecklar Europas
mest attraktiva och hallbara storstadsregion

Stockholmsregionen star stark i mdnga avseenden.

Var region ar unik och har finns en stor potential att ta tillvara. Med en valfard
i varldsklass, tillgang till arbete, kunskap och kompetens, en god livskvalitet och
meningsfull fritid - samt genom att vara en plats dar stad méter land och skérgard
— fortsatter var region att attrahera manniskor och foretag.

Det finns dock en hel del stora utmaningar som kraver gemensamma atgarder.
Vibehover bland annat ha en fungerande bostadsmarknad, 6ka tryggheten,
starka integrationen, ha ett miljé- och klimatarbete som fortsatt gar fére. Aven
att sakra kompetensférsorjningen och minska de lokala skillnaderna som finns
pé arbetsmarknaden ar prioriterat. Dessutom moter vi en konkurrens fran
andra storstadsregioner varlden over. Vi behover darfor aktivt arbeta for att
forbattra var internationella, nationella och lokala tillgénglighet, samt fortsatta
starka var innovations- och attraktionskraft. Vi ser ocksd enomvarld som alltmer
sluter sig och dar demokratiska samhallen utséatts for provningar. Da &ar det
viktigt att var region fortsatter att st& for frinet, trygghet och framtidstro

For att pa basta satt ta vara pa och utveckla vara styrkor kravs samverkan
mellan enrad olika aktorer. Kommuner, myndigheter, naringsliv, akademi,

civilsamhalle och Region Stockholm —alla behdver vi bidra. Den regionala -
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utvecklingsplanen fungerar som en gemensam grund for denna samverkan
och pekar ut riktningen for Europas mest attraktiva och hallbara storstadsregion.

Denna granskningsversion av en ny regional utvecklingsplan ar resultatet av
en omfattande samradsprocess dar manga av er redan har bidragit med vardefulla
insikter och perspektiv. Nu bjuder Region Stockholm in till en fortsatt dialog under
granskningsperioden, som pagar fran den 9e juni till den 15 oktober 2025. Var
ambition ar att tillsammans med er fortsatta att diskutera Stockholmsregionens
mal och riktning.

Vi vill sarskilt fokusera pa hur vi bast kan genomfora planen och skapa kraft i
utvecklingen - for var region, for alla invéanare och for framtida generationer. Ett
stort tack till alla er som bidrar med ert engagemang, er erfarenhet och kunskap,
tid och idéer for att forma Stockholmsregionens framtid. Tillsammans gor vi
skillnad och utvecklar en region dar alla kan vaxa och utvecklas — nu och framat.

Michaela Haga
ordférande i Infrastruktur och regionplaneringsutskottet
Region Stockholm
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Regional utveckling
skapar vi tillsammans

Vi ar manga aktorer —kommuner, naringsliv, akademi, det civila
samhallet, Region Stockholm, lansstyrelsen och andra statliga
myndigheter —som ansvarar for Stockholmsregionens utveckling.
Alla bidrar vi med olika pusselbitar och verktyg, utifrédn vara

olika forutséattningar, roller och ansvar. For att nd de mal som vi
tillsammans stakar ut for regionens utveckling kravs att samtliga
aktorer jobbar tillsammans. Genom att ha samsyn kring regionens
styrkor, samhallsutmaningar, mal, viktiga regionala samband och
system kan vi driva utvecklingen i Stockholmregionen framat pa
ett kraftfullt och hallbart satt. Den regionala utvecklingsplanen
vagleder oss aktorer i vart gemensamma arbete.

En gemensam vag framat

Den regionala utvecklingsplanen ger en langsiktig inriktning for Stockholms-
regionens utveckling. Planen tdcker mdnga omraden och fungerar som ett
paraply som tydliggor hur olika frdgor och perspektiv kompletterar varandra och
tillsammans bildar en helhet for regionens utveckling. Planen hjalper oss aktorer
att fatta beslut som bidrar till en langsiktigt hallbar utveckling och att vi nar dit vi
villmed var region.

Planen anvands bland annat som underlag for att fordela regionala och statliga
tillvaxtmedel och &r en grund for hur EU:s fonder, Europeiska regionala utveck-
lingsfonden (ERUF) och Europeiska socialfonden plus (ESF+), kan anvéndas i
regionen. Den vagleder ocksa Region Stockholms arbete med lansplan for
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Figur 1. Viar manga aktérer—kommuner, naringsliv, akademi, civilsamhallet,

region, lansstyrelsen och andra statliga myndigheter —som ansvarar for Stockholms-
regionens utveckling. Den regionala utvecklingsplanen vagleder oss aktérerivart
gemensamma arbete

Naringsliv

Civilsamhalle

regional transportinfrastruktur och visar Stockholmsregionens 6vergripande
inriktning kopplat till nationell plan for transportinfrastruktur.

Eftersom den regionala utvecklingsplanen ar bred och har ett ldngsiktigt
perspektiv finns det behov av att ytterligare konkretisera och att fortydliga
riktningen fér manga av de omrédden som hanteras relativt versiktligt i planen.
Darfor finns ett antal strategier, handlingsplaner, arenor och métesplatser, som
fordjupar planens méal och inriktning.

-> Mer om arenor, motesplatser, strategier och handlingsplaner pa
regionstockholm.se.

Regional utvecklingi linje med internationella och
nationella mal

Den regionala utvecklingsplanen visar hur vi, Stockholmsregionens aktorer,
gemensamt och pa en évergripande niva bidrar till genomférandet av inter-
nationella och nationella méal, strategier och planerinom relevanta samhalls-
omraden. Genom planen omsétts internationella och nationella méal till regional
niva, utifradn de forutsattningar som rader i Stockholmsregionen.

Regional utveckling skapar vi tillsammans

Figur 2.Denregionala utvecklingsplanen forhaller sig till mal, strategier och policy-
dokument pd andra nivaer. Planen ar 6vergripande och férdjupas i strategier, arenor
med mera. Planen &r ocksa vagledande for investeringsplaner och finansiering

Globala malen for hallbar utveckling

EUs mél, policys och strategier

Nationella mal och strategier

Arenor,
motesplatser etc.

FAKTA | DEN REGIONALA UTVECKLINGSPLANEN

Den regionala utvecklingsplanen &r bade en regional utvecklingsstrategi,
RUS, i enlighet med lagen om regionalt utvecklingsansvar (SFS 2010:630)
och enregionplanienlighet med plan- och bygglagen (SFS 2010:900) och
ar upprattad med stéd i dessa lagar. Planen galler tills vidare men dess
aktualitet kommer att provas en gang per mandatperiod.
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Stockholmsregionens forutsattningar

Stockholmsregionens forutsattningar

For att utveckla Stockholmsregionen behdver vi alla ha en gemensam syn och férstaelse for vilka forutsattningar vi har att utga ifran.
Vibehdver dela synen pa Stockholmsregionens styrkor och samhallsutmaningar. Alla aktorer har ett ansvar att bidra —bade genom
att starka och bibehalla det som redan fungerar val och genom att hitta l6sningar pa de utmaningar vi star infor. Stockholmsregionens
styrkor och samhallsutmaningar ligger till grund for den regionala utvecklingsplanens mal och rumsliga inriktning.

Eninnovativ tillvaxtregion

| Stockholmsregionen bor 2,5 miljoner manniskor och vi ar en av Europas
snabbast vaxande storstadsregioner —invanarantalet berdknas oka till

3,3 miljoner &r 2060. Var region &r en av Europas mest innovativa och
konkurrenskraftiga ekonomier och spelar en viktig roll for EU:s hallbara
tillvaxt och utveckling. Stockholmsregionen ar ocksa Sveriges tillvaxtmotor
och stér for cirka 30 procent av Sveriges BNP. Genom innovation, entreprendr-
skap och en hog branschbredd, driver Stockholmsregionen hela landets
utveckling. Stockholmsregionen ar ett viktigt affars- och finansiellt centrum
och en strategisk knutpunkt for handel och forbindelser mellan norra Europa
och restenav varlden.

- Mer om befolknings- och sysselséattningsutvecklingen pa regionstockholm.se

En del av 6stra Mellansverige

Stockholmsregionen ar en del av storregionen dstra Mellansverige (OMS), som
férutom vart lan utgors av Gavleborgs lan, Sédermanlands lan, Uppsala lan,
Vastmanlands ldn, Orebro ldn och Ostergdtlands Lan. Totalt bor idag 4,5 miljoner
inv8nare i OMS, vilket motsvarar cirka 43 procent av Sveriges befolkning. Lanen i
Ostra Mellansverige utgor i flera avseenden en sammanlankad enhetiform av val
integrerade arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader, och har en ledande roll
for hela landets utveckling, internationella konkurrenskraft och hallbara tillvaxt.

-> Mer om det storregionala samarbetet pa regionstockholm.se

ON

Figur3. Med sitt strategiska lage i Ostersjéregionen fungerar Stockholmsregionen som
ettnavinorraEuropa



Det finns mycket
att vara stolt over
i Stockholms-
regionen

Stockholmsregionens forutsattningar

Stockholmsregionens
styrkor

Det finns mycket att var stolt éver i Stockholmsregionen. Regionen hamnar ofta
pa topplaceringar iinternationella rankningar som méater jamstalldhet, jamlikhet,
miljo, halsa, innovation, konkurrenskraft, arbetsmarknad och utbildning.
Sammantaget bidrar styrkorna till regionens konkurrens- och attraktionskraft
och lockar sdval foretag, investerare, spetskompetens och talanger som inter-
nationella och svenska besokare. For att uppfylla visionen och nd maleniden
regionala utvecklingsplanen behéver vi bygga vidare pd, och stérka, de styrkor
som ligger bakom placeringarna, bland annat:

* Manniskorna som bor, verkarioch besdker regionen
* Narhet mellan land och stad

Livskvalitet, besdksattraktion och ett rikt utbud

¢ Innovativt och konkurrenskraftigt naringsliv

« Hog kompetens och stark arbetsmarknad

e Framgangsrika innovations- och forskningsmiljoer

¢ Motoriden grona omstallningen

Manniskorna som bor, verkar i och besoker regionen

Stockholmsregionens kanske framsta styrka ar de manniskor som samlas i
regionen - manniskor med olika bakgrund frén hela Sverige och varlden, och
bidrar till allt fran ett levande kulturliv till samhallet i stort. Den védxande

gruppen "yngre aldre" ar friskare an tidigare generationer vilket bidrar till

Okade mojligheter att leva ett aktivt och halsosamt liv. Detta kan i sin turinnebara
en positiv inverkan pa deras delaktighet pa arbetsmarknaden och i samhéllet i
stort. Invanarnas utbildningsniva ar hogsti Sverige. Mer dn halften mellan

25 och 64 ar har en eftergymnasial utbildning. Den héga utbildningsnivan, i
kombination med stark entreprendrsanda och kreativa miljéer, gor ockséa att de
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Stockholmsregionens forutsattningar 8

som bor och arbetar har ses som tidiga anvandare (early adopters) av nya teknolo-
gier, trender och innovationer. Aven om det finns brister vad géller jAmstalldhet s&
arkvinnor och man relativt andra delar av Europa och varlden

jamstallda. Kvinnor i Stockholmsregionen har ocksa en hdg utbildningsniva j
amfort med manga andra delar av Sverige och varlden. 2023 hade 62 procent

av kvinnorna mellan 25 och 64 &r eftergymnasial utbildning.

Sammantaget bidrar bredden av invanarnas olika perspektiv och erfarenheter
tillkreativa l6sningar och idéer, bade i naringslivet som i utveckling av innovationer.
Denna mangfald och dynamik gor Stockholmsregionen till en attraktiv plats for
globala foretag att testa och lansera sina tjanster och produkter, samtidigt som
det starker bilden av Stockholmsregionen som en varldsledande teknik- och
innovationshubb. Det &r manniskorna som ar sjalva grunden fér denna framgéang.
Genom att skapa en miljo dar alla - fran barn och unga till ldre — kan vaxa och ha
en hdg livskvalitet, byggs ett samhalle som praglas av tillit manniskor emellan
och ett fortsatt hogt fortroende for institutionerna. Det &r denna utveckling som
gor Stockholmsregionen unik och gor invanarna till en av dess stérsta tillgangar.

Narhet mellan land och stad

Stockholmsregionen har saval stora arealer av landsbygds- och skargardsmiljoer
som stadsmiljoer och tatorter. Narheten till natur- och kulturmiljoer, rekreation
och friluftslivi kombination med ett rikt och storstadsnara utbud av ndjen, idrott,
kultur och service, ar unik. Landsbygderna har ocksa stor betydelse genom de
areella néringar och den jordbruksmark som finns dar. Att gronomréden ocks3

ar tillgangliga for invanarna visas av att runt 85 procent av Stockholmsregionens
invanare anser att det ar latt att ta sig till grénomraden nara sin bostad.

Narheten mellan land och stad tillsammans med bra pendlingsmojligheter och
mojlighet till distansarbete ger ocksé en stérre méjlighet att bo pa landsbygden,
med de livskvaliteter som detta medfor. Nastan halften av Stockholmsregionens
invanare arbetar i branscher med potential till distansarbete. En viktig férutsattning
ar de tag, bussar, tunnelbanor och sjotrafik som lankar samman lanets olika delar
och kopplar ihop Stockholmsregionen med 6vriga Malardalen.
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Livskvalitet, besoksattraktion och ett rikt utbud

God stadsplanering och hur Stockholmsregionens bebyggelse och bostads-
omraden ar gestaltade, bidrar tillsammans med en internationellt sett val utbyggd
kollektivtrafik, regionens kulturarv, kulturmiljoer och narhet till natur- och vatten-
omraden, till attraktiva miljéer och god livskvalitet fér Stockholmsregionens
invanare. Rent vatten, frisk luft och grénomraden med biologisk mangfald
ger férutsattningar for den regionala utvecklingen och sakrar livskvalitet och
halsa. Utbudet av kultur, idrott och evenemang ar viktiga inslag som bidrar till
invénarnas livskvalitet. Dessa varden har dven bidragit till att manga vill besoka
Stockholmsregionen och har darmed gjort besoksnaringen till ett av vara
styrkeomraden.

Runt 85 procent av invanarna i Stockholmsregionen &ar néjda med att bo har
och tre av fyra tror att de kommer att bo kvar om 10 &r. Sju av tio av invénarnare
ar nojda med utbudet av kultur och idrott. Har finns de stora statliga scenkonst-
institutionerna och de flesta nationella museerna, liksom ett rikt fritt profes-
sionellt kulturliv. En majoritet av Sveriges alla konstnarer inom samtliga konst-
omraden ar bosatta har. En femtedel av alla féretag i lanet tillhor de kulturella
och kreativa branscherna. Med sitt varierade utbud bidrar dessa bade till upp-
levelser for invénare och besdkare och till huvudstadsregionens attraktivitet
och ekonomiska utveckling.

Innovativt och konkurrenskraftigt naringsliv

Stockholmsregionen ar landets huvudstadsregion, vilket for med sig sarskilda
forutsattningar, mojligheter och en utmarkt grund for utveckling. Stockholms-
regionen har haft en stark ekonomisk tillvéxt sedan 1990-talet och star idag
for cirka 30 procent av Sveriges BNP samt halften av landets tjansteexport. |
Stockholmsregionen finns en branschbredd dar sméaféretagare och entrepre-
norer frodas sida vid sida med tillverkande industrier och globala huvudkontor.
Detta gor att vi kan mata oss med varldens ledande regioneriinnovation och
konkurrenskraft.

Naringslivet ar en del av ett starkt och valutvecklat forsknings- och innova-
tionsekosystem tillsammans med akademi och forskningsinstitut, framjaraktorer
och offentlig sektor. Sarskilt drivande for utvecklingen ar de foretag som verkar
inom de sju branscher som kallas for "Stockholmregionens styrkeomré&den”.

Stockholmsregionens forutsattningar 9

Tillsammans stér dessa for 6ver 40 procent av sysselsattningen och omsatt-
ningeni Stockholmsregionen och har darmed en stark potential att bidra till en
langsiktigt hallbar regional tillvaxt. Techbranschen ar den bransch som vaxer
shabbast och har mer &n fordubblat sin omsattning de senaste tolv &ren och
har @aven en viktig roll fér andra branscher som en motor for utveckling.

Av alla utlandska huvudkontor i Norden aterfinns hela 57 procent i
Stockholmsregionen, viligger tillsammans med Amsterdam pé& topp tre i Europa
(efter London och Paris) nar det galler antalet globala huvudkontor. Stockholm
har flest unicorns per invanare i varlden efter Silicon Valley.

FAKTA | STYRKEOMRADEN

Stockholmsregionens sju styrkeomraden ar:

Informations- och kommunikationsteknologi (IKT), life science, finans,
miljoteknik, kulturella och kreativa branscher (KKB), besdksnaring och
hogspecialiserad industriell tillverkning.

Hog kompetens och stark arbetsmarknad

Arbetsmarknaden sysselsatter 1,3 miljoner manniskor vilket motsvarar en syssel-
sattningsgrad pa cirka 80 procent. Invédnarnas utbildningsniva ar bland de hégsta
i Europa. Andelen med eftergymnasial utbildning ar storre aniriket som helhet
med 56 procentav allaildern 25-64 arilanet jamfort med 47 procent i riket.
Bland dem som har mer &an tre ars eftergymnasial utbildning &r andelarna

39 procent for Stockholms lan jamfort med 31 procent i riket. Stockholms-
regionen ar den enda av Sveriges tre storstadsregioner som uppvisar en gene-
rell specialisering mot kunskapsintensiv arbetskraft - var andel av Sveriges
hogutbildade sysselsatta ar storre an den generella sysselsattningsandelen.
Stockholmsregionen har ocksa en stark folkbildningstradition och regionens

rika féreningsliv mojliggor bland annat livslangt larande och bidrar till social
inkludering och demokrati.
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Framgangsrika innovations- och forskningsmiljéer

Stockholmsregionen ar en av Europas mestinnovativa regioner och foretagen
iregionen investerar drygt 3,5 procent av BRP i forskning varje ar. Har finns

en stark tradition av kunskap, kultur och kompetens, dar universitet och hég-
skolor ar hégt rankade och flera internationellt framstdende forskningsmiljoer
lockar studenter och forskare fran hela varlden. Till exempel raknas Karolinska
Universitetssjukhuset som varldens framsta sjukhus och Karolinska institutet
rankas som ett av varldens basta universitet. Nobelpriset —en av de mest
prestigefyllda utmarkelserna inom litteratur, fysik, kemi, medicin och ekonomi
—delas ut varje ari Stockholm. Har finns ocksé en stark koncentration av
Sveriges konstnarliga hogskolor.

Motor i den grona omstallningen

Stockholmsregionen lyfts ofta fram som en internationell férebild inom hall-
barhet och rankas hégt i olika internationella rankningar. Ambitiésa klimatmal,
l&ga utslapp, i stort sett fossilfri kollektivtrafik och satsningar pa fornybar energi
kombinerat med god luftkvalitet, stadsn&ra natur och satsningar p& héllbara
transporter gor att Stockholmsregionen under lang tid har legat i framkant i den
gréna omstallningen. Den innovationskraft som finns inom ny grén teknik bidrar
till naringslivsutveckling och dkar regionens attraktivitet for investeringar och
nysatsningar inom gron omstallning samt gron teknologi.

Stockholmsregionens ambition att visa klimatledarskap och vara ledande
i den gréna omstallningen &r en viktig del av vart internationella varumarke.
Miljotekniksektorn &r ett av regionens sju styrkeomraden och har manga syssel-
satta jamfort med andra regioner i Sverige, framfor allti sma féretag. Samtidigt
finns potential att starka omradet och satsningar gors for att introducera nya
foretag och innovationer pad marknaden.

Stockholmsregionens forutsattningar
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Stockholmsregionen
star infor stora
utmaningar som vi
maste hantera

tillsammans.

Stockholmsregionens forutsattningar "

Vara
samhallsutmaningar

Vart utgangslage ar starkt och Stockholmsregionen har manga
styrkor att vdrna om och bygga vidare pa. Samtidigt star
Stockholmsregionen infor stora utmaningar som vi tillsammans
maste hantera. Vara identifierade samhallsutmaningar grundar
sigifyra globala megatrender; urbanisering, digitalisering, klimat
och férandrad globalisering.

-> Mer om trendanalysen pa regionstockholm.se

Viblir fler som ska leva, bo ochresa

Hur kan vi vaxa pa ett hallbart satt, med minskad klimatpaverkan

och med en hdllbar mark- och vattenanvandning?

Stockholmsregionen fortsatter att vaxa och det innebar en 6kad efterfragan pa
bland annat bostader, infrastruktur och transporter. Redan idag ar det trdngt pa
spar och vagar och tillgadngen till bostader, teknisk férsorjning och rekreation har
inte 6kat i samma takt som befolkningen. Att bygga nytt for att moéta denna efter-
fr&gan innebar samtidigt utslapp av vaxthusgaser, miljopaverkan och resurs-
forbrukning. Ytterligare en utmaning ar energiférsorjning och det 6kade behovet
av el som foljer bade av den gréna omstallningen och en 6kad befolkning.
Kapaciteten for dricksvattenforsorjning, spillvatten- och masshantering har inte
heller byggts utitakt med bebyggelseutvecklingen.

Narinvanarna blir fler 6kar ocksa konkurrensen om mark och malkonflikter
uppstar nar olika intressen behdver vagas mot varandra. | de basta, mest
attraktiva och kollektivtrafiknara ldgena ar risken storst att stadsplanerings-
kvaliteter sdsom kulturvarden, utemiljoer och grénomraden inte tas tillvara eller
i varsta fall forsvinner. Trycket p& natur och obebyggd mark medfér slitage,
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forlust av naturresurser som jordbruksmark, biologisk méngfald och ekosystem-
tjanster. Aven férmé&gan till klimatanpassning minskar. Viktiga funktioner i den
obebyggda marken, som till exempel rekreation, flodesreglering och rening av
dagvatten, och upptag av koldioxid, riskerar att byggas bort.

Inomregionala skillnader och sociala utmaninga

Hur kan vi skapa jamlika och goda livsvillkor och en god livsmiljo for alla?

| Stockholmsregionen forekommer inomregionala skillnader mellan olika
bostadsomraden vad galler livsvillkor, halsa och tillgang till arbete. Var fjarde
invénare i Stockholmsregionen bori omrédden som préaglas av laga inkomster
och hég arbetsloshet. Andel med utlandsk bakgrund varierar ocksd mellan
olika omraden. Det finns dven geografiska skillnader i tillgéng till valfards-
tjianster, samhallsservice, kultur, idrott och tillgéng till rekreation och friluftsliv.
Skillnadernailivsvillkor paverkar bade manniskors mojlighet att leva fullgoda
liv och synen p& samhallet, vilket kan resultera i minskad tillit och minskat
engagemang.

Svarigheten for ménga av Stockholmsregionens invanare att hitta en bostad
paverkar manniskors livssituation och Stockholmsregionens attraktivitet och
konkurrenskraft. Sarskilt utmanade ar det for dem som har sarskilda behov,
bristande ekonomiska forutsattningar, saknar natverk eller som av andra skal
har en svagare stallning pa bostadsmarknaden. En angréansande utmaning
arlangtidsarbetsléshet och méjligheterna till arbete for dem med svag
konkurrenskraft som star l&ngt ifrédn arbetsmarknaden. Utover detta s
forandras Stockholmsregionens befolkningsstruktur. Stockholmsregionen
har en aldrande befolkning med fler aldre och farre barn. Hojningen av
pensionsalderninnebar att den demografiska forsorjningskvoten inte 6kar.

Det 6kade antalet dldre ar en utmaning nar det galler vardbehov och kompetens-
forsorjning. Stockholmsregionen har ocksa utmanats av en ny och mer organiserad
brottslighet med en 6kad upplevelse av otrygghet som féljd. Detta kan dven fa
konsekvenseriform av minskad tillit och minskat fortroende for de demokratiska
institutionerna, och pa sikt ocksé paverka Stockholmsregionens attraktivitet och
naringslivsklimat.

Stockholmsregionens forutsattningar 12

Omvarlden upplevs alltmer osaker

Hur kan vi skapa en trygg och motstandskraftig region?

Till foljd av handelser i omvarlden behover Stockholmsregionens motstands-
kraft starkas mot alla typer av samhallsstorningar. Som huvudstadsregion ar
vi sarskilt utsatta for yttre och inre hot. Klimatforandringar, luftfororeningar,
vattenfororeningar, 6vergddning, buller, trangsel, storningar i forsorjnings-
kedjor, desinformation, vapnat angrepp mot civil infrastruktur och befolkning
ar exempel pa handelser och tillstdnd som vi behéver ha en 6kad beredskap
kring. FOor Stockholmsregionen ar det viktigt att forsorjning av el och rent vat-
ten och andra samhallsfunktioner forblir tillrackligt motstandskraftiga for att
fungera under krissituationer, liksom att ménniskorna star beredda och starka.
Klimatférandringar kan komma att medféra utmaningar sa som extremvader,
héga temperaturer, 6versvamningar, erosion och forlust av biologisk méngfald
och ekosystemtjanster.
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En héllbar markanvandning &r en viktig fradga for en starkt motstandskraft. Hur
ska vii Stockholmsregionen anvanda véra markresurser sa att vi ldngsiktigt kan
trygga vart behov av till exempel livsmedel, energi och infrastruktur, samtidigt
som ekosystemens funktioner uppratthalls. Detta samtidigt vagt mot andra
behov som till exempel fler bostader.

Den globala konkurrensen hardnar

Hur kan vi starka forutsattningarna for forskning och innovation,
foretagande och kompetensforsorjning?

| ett globalt sammanhang ar Stockholmsregionen en relativt liten region med
ldnga avstand till andra marknader. Samtidigt som vi ar beroende av kontakter
med omvarlden ar den internationella tillgdngligheten med tag, bt och flyg
begransad. En liten och 6ppen ekonomi som Stockholmsregionen paverkas av
den hardnande konkurrensen och protektionismen som ¢kar i varlden. Var andel
av den globala exporten har redan minskat. Trots att regionens naringsliv idag
liggeriframkant ar detingen garanti for hog konkurrenskraftiframtiden. Den
gréna och digitala omstallningen stéller krav pa foretagen och forutsétter tillgang
till finansiering dven p& den europeiska nivan. Hogre utbildning, grundforskning
ochinnovation ar av avgorande betydelse och darfor behodvs 6kade offentliga
och privata investeringar pa detta omréde.

Flera branscher haridag svart att fa tag pa ratt kompetens och fér fa utbildas i
yrken dar efterfragan ar stor. Manga féretag ar ocksa beroende av att manniskor
frén olika delar av Sverige och vérlden vill flytta hit. Stockholmsregionens unika
styrkor och identitet ar inte tillrackligt kdnda, s& som den hdga livskvaliteten
och regionens goda livsmiljoer. Samtidigt forsvaras mojligheten att attrahera
arbetskraft och matcha jobb inom Stockholmsregionen pa grund av svarigheter
pa bostadsmarknaden. Det &r en utmaning att vara tillrackligt attraktiv for att pa
ett hallbart s&tt attrahera eller behalla sdval etableringar och investeringar som
arbetskraft och besokare till regionen.
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VAR VISION:

Europas mest attraktiva och hallbara
storstadsregion —att bo, levaoch verkai

Stockholmsregionens vision ar att vara Europas mest attraktiva
och héllbara storstadsregion —att bo, leva och verkai. Den ar
langsiktig och tidlos. Visionen ska hjalpa oss aktérer att halla en
gemensam riktning, den satter tonen och skapar en bild av den
Stockholmsregion vi vill vara:

Enjamlik trygg och inkluderande region

med god livsmiljo

| Stockholmsregionen ar livsmiljoerna goda och mojligheterna jamlika och
jamstallda. Har kan manniskor forverkliga sina drommar och vara delaktiga i

samhallet utifrdn formaga. Samhallsklimatet ar 6ppet och inkluderande med hog .
delaktighet och tillit. Demokratin ar stark och varje invénare har inflytande och v T
mojlighet att paverka sin livssituation. Har kdnner sig méanniskor fria och trygga. 3 -—

Grunden laggs genom goda uppvaxtvillkor foér barn och ungai hela regionen och
genom att ta till vara manniskors unika resurser och erfarenheter under hela livet.
Mojligheterna till utbildning, arbete, vidareutbildning och féretagande ar goda
och gagnarinte bara oss som lever har, utan aven utvecklingenihela Sverige.
Det finns goda mojligheter att fa en bostad i attraktiva boendemiljoer, dar
invédnarna har likvardig tillgang till samhallsservice, kollektivtrafik, parker, idrott
och kultur. Regionens rika biologiska mangfald och dess vdlmaende ekosystem
bidrar till en resilient och attraktiv region. Natur- och kulturmiljéerna skapar
mojligheter till goda livsmiljder och bidrar till manniskors halsa och valbe-
finnande. Stockholmsregionen erbjuder en kombination av stadspuls och

U
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livskraftiga landsbygder och skargardsmiljoer. Folkhalsan i Stockholmsregionen
ar god och jamlik, framjande och férebyggande insatser ar norm. Vard och om-
sorg finns tillgangligti hela regionen.

En globalt ledande tillvaxt- och kunskapsregion

Framgangsrika foretag skapar mojlighet till forsérjning och hallbar tillvaxt och ar
en forutsattning for att klara valfarden. Foretagsklimatet i Stockholmsregionen
arinnovativt och kreativt och bygger pa ett valutvecklat samarbete mellan
naringsliv, akademi och offentlig sektor. Start-up-scenen ar stor och féretag som
har vaxt fran idé till global miljonaffar leder vagen for fler innovativa scale-upsii
Stockholmsregionen. Har finns varldsledande forskning och innovation och den
grona omstallningen har lett till ett cirkulart samhalle med klimat- och energi-
smarta lésningar. Digitalisering och tilldmpning av Al och andra avancerade
tekniker bidrar till utvecklingen av naringsliv, offentlig sektor och manniskors
vardag.

Stockholmsregionen har en god kompetensforsorjning, attraktiva utbildningar
och enjamstalld ochinkluderande arbetsmarknad for hallbar tillvaxt i hela regi-
onen. De internationella foérbindelserna ar starka och bidrar till 6kad kompetens,
foretagsetableringar och goda exportmojligheter. Stockholmsregionens unika
styrkor formar var gemensamma identitet och ar valkanda i hela varlden - vilket
lockar bade besokare och féretag till regionen.

Entillganglig, resurseffektiv och robust region
utan klimatpaverkande utslapp

Stockholmsregionen lever upp till klimatmalen och anvander cirkulara affars-
modeller och resurser pa ett hansynsfullt och effektivt satt. Stockholmsregionen
ar ett nav for hela Sverige med hog tillganglighet bade inom och utanfér regionen.
Transportsystemet ar hallbart, robust och effektivt. Det &r enkelt och smidigt
attresa, transportera gods och bedriva nyttotrafik. De tekniska forsorjnings-
systemen forser invanare och verksamheter med rent vatten, energi, avlopps-
och avfallshantering, dar cirkuldra system omhandertar och ateranvander
anvanda resurser.
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Digitalisering, elektrifiering och en resurseffektiv markanvandning har fort

saval manniskor som verksamheter narmare varandra. Naturresurserna brukas
pa ett ansvarsfullt satt och bidrar till bland annat naringsrik mat, upptag av kol
och vacker natur med rik biologisk mangfald. Vattnet &r rent och luften frisk att
andas. Sammantaget har Stockholmsregionen god formaga och kapacitet att
forebygga och hantera okdnda och kénda storningar i form av till exempel klimat-
forandringar, kriser, katastrofer eller knappa resurser.

Figur 4. Illustrationen visar hur den regionala utvecklingsplaneringen forhaller sig till de
tre hallbarhetsperspektiven och dess 6msesidiga beroende av varandra

En tillgénglig, resurs-
effektiv och robust
region utan klimat-
paverkande utslapp.

En jamlik, trygg och
inkluderande region
med god livsmiljo.

En globalt ledande
tillvaxt- och
kunskapsregion.

En forutsattning for att Stockholmsregionen ska upplevas som attraktiv ar att
regionen utvecklas péa ett hallbart satt. Illustrationen visar hur den regionala
utvecklingsplaneringen forhaller sig till de tre hallbarhetsperspektiven och dess
dmsesidiga beroende av varandra. Investeringar och utvecklingsinsatser ska
leda till 6kad konkurrenskraft, halsa och valbefinnande for invanare, samtidigt
som de planetara granserna inte far 6verskridas eftersom bade manniskors halsa
och den ekonomiska utvecklingen ar beroende av att ekosystem ar i balans.
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Mal for Stockholmsregionens utveckling

| Stockholmsregionen satter vi upp mal som ar Figur 5. Malenidenregionala utvecklingsplanen samverkar och kompletterar varandra for att bilda en helhet
sarskilt viktiga for regionens utveckling och for att

na var vision. Malen bygger vidare pa vara styrkor
och hjalper oss att hantera vara samhallsutma- N
ch hidlper oss at hantera véra samhallsutma- » ANz (- S
ningar. Utifran malen behdver samtliga aktoreri —~_ ; =
e o -,
Stockholmsregionen hjalpas at att prioritera % %////|\\\\ ' ' __ ‘: :
aktiviteter och insatser —for att vi ska nd malen SO, @ -

behover alla bidra, utifrén vara olika roller, ansvar
och férutsattningar.

Malen garinivarandra och bildar tillsammans en
helhet. De ar uppdelade i tva olika tidsperspektiv,
mal pa lang sikt respektive mal pa kortare sikt. De
ldngsiktiga malen ar utformade for att visa vilken
effekt vi vill uppna pa langre sikt, bortom ar 2040
mot ar 2060. De mer kortsiktiga mélen siktar mot
2035-2040. Dessa ar resultatinriktade och ska
tydliggora vad som behdver uppnas for att na dit
vivill. Det dr dessa mal som f6ljs upp.
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Var vision: Europas mest attraktiva och hallbara storstadsregion — att bo, leva och verka i

MAL 1: Ar 2045 har Stockholmsregionen inte
nagra nettoutsldpp av vaxthusgaser

MAL 2: Stockholmsregionen har motstandskraftiga
system som sakerstaller funktionalitet, sékerhet
och beredskap

MAL 3: Stockholmsregionen har en hallbar och
palitlig energiférsérjning som méter behoven

MAL 4: Stockholmsregionen har ett resurs-
effektivt och hallbart transportsystem som 6kar
tillgangligheten for invénare och naringsliv

N2
£

““‘

Y“Y\

/—\_/

$7 i
o s

MAL 5: Bostadsférsarjningen i Stockholmsregionen
ar hallbar och méter invénarnas behov och
forutsattningar

MAL 6: Demokratin i Stockholmregionen &r stark
ochinvanarna upplever en hog grad av delaktighet,
tillit och trygghet

MAL 7: Folkhalsan i Stockholmsregionen ar
god och jamlik

MAL 8: Utvecklingen av den rumsliga strukturen i
Stockholmregionen &r flerkarnig, hallbar och bidrar
till goda livsmiljoer och naringslivsutveckling

HHEHHBHBEBEBHBHH

MAL 9: Stockholmsregionen har ett resilient
och internationellt konkurrenskraftigt néringsliv

MAL 10: Stockholmsregionen har forskning
och innovation i framkant

MAL 11: Stockholmsregionen har en god
kompetensforsorjning, attraktiva utbildningar
och eninkluderande arbetsmarknad

MAL 12: Stockholmsregionen har en tydlig
identitet och en god internationell tillganglighet
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Vér vision: Europas mest
attraktiva och héllbara
storstadsregion —att bo,

En tillganglig, resurseffektiv och robust region utan klimatpaverkande utslapp

11

Koldioxidutslappen har
minskat med i snitt minst
12 procent per &r sedan
2022 i enlighet med

1.2
Vaxthusgasutslappen
frén inrikes transporter
i Stockholmsregionen
har upphort senast

1.3
Vaxthusgasutslappen
frdn bygg- och anlagg-
ningssektorn har
minskat

1.4
Vaxthusgasutslappen
frén konsumtion har
minskat

levaochverkai

1.5
Upptag och avskiljning
av koldioxid har 6kat

lanets koldioxidbudget 2040 C%D
21 2.2 2.3
Stockholmsregionen Motsténdskraft mot Kapacitet och mot-

har 6kat sin formaga att
bedriva samhallsviktig
verksamhet i fredstida
kriser och hojd bered-
skap

klimatrelaterade kriser
i Stockholmsregionen
har okat

stédndskraft i tekniska
forsorjningsystem har
utvecklats och okat

341
Elforsorjningeni

3.2
Kapaciteteni

8.3
Deninomregionala

3.4
Fjarr- och kraftvarme

Stockholms elomrade transmissionsnatet produktionen av utgor en central rolli = é
har forbattrats for el har fordubblats fornybar el har okat lanets energiférsorjning 7%////|\\\\\§
V/ // /
y / / / / 4
—
4.1 4.2 4.3

Transporteffektiviteten
i Stockholmsregionen
har okat

Tillgangligheten i
transportsystemet har
Okat for invénare och
naringsliv

Andelen resor med
hallbara transportmedel
(géng, cykel och
kollektivtrafik) har 6kat
till minst 75 procent till
ar 2035
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En jamlik, trygg och inkluderande region med god livsmiljo
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Var vision: Europas mest
attraktiva och hallbara
storstadsregion —attbo,
levaoch verkai

5N 582 5.3
Antalet tillkommande Bostadsbristen i Innovationer och nya 0 M M
bostader motsvarardet  Stockholmsregionen l6sningar har bidragit % % %
demografiska behovet har minskat till en hallbar bostads- 0 M o A
forsorjning 0o m

0 mm E E

ED ED ED I

M0 m m I 7] "[ul][ul][%ll]!

[ J]_l [
6.1 6.2 6.3 6.4 6.5 6.6
Andel valdistrikt Tilliten till institutioner Tryggheteni Allainvénare har hog | Stockholmsregionen Kulturen och folk-

med ett valdeltagande

har 6kat hos

Stockholmsregionen

mojlighet att vara

har kvinnors och mans

bildningen har starkt

pa minst 70 procent Stockholmsregionens har 6kat delaktigaicivilsamhalle  mojligheter att forma demokratin
har 6kat invanare och féreningsliv samhallet och sina
egna liv okat
71 7.2 7.3 7.4
Halsan har férbattrats Andelen invanare med Alla barn slutfor Andelen invanare som
for alla invanare och goda livsvillkor har grundskolan med leverihalsoframjande =

jamlikhetenihalsa
har okat

Okat

gymnasiebehdrighet
och andelen elever
som fullféljer en
gymnasieutbildning
har 6kat

livsmiljoer har 6kat

8.1

En betydande andel
av nytillkommen
bebyggelse har
lokaliserats iden
regionalt prioriterade
bebyggelsestrukturen

8.2
Stockholmsregionens
regionala stadskarnor
har fortsatt att
utvecklats som nav
for viktiga funktioner

8.3

Forutsattningar for
livskraftiga landsbygder
och skargardsmiljoer
har starkts

8.4

Alla invénare har god
tillgang till valfards-
tjanster, service och
fritidsaktiviteter

8.5

Livsmiljoernai
Stockholmsregionens
grén- och blastruktur
har forbattrats och den
biologiska méngfalden
har 6kat

8.6
Stockholmsregionen
kulturmiljoer bevaras,
anvands och utvecklas
varsamt och héllbart
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En globalt ledande tillvaxt och kunskapsregion

9.1
Det har blivit enklare
att starta, driva och

9.2
Gron och digital
omstéllning har

9
Tillgadngen till finansie-
ring och riskkapital for

MaL fér Stockholmsregionens utveckling

Var vision: Europas mest
attraktiva och hallbara
storstadsregion —att bo,
levaoch verkai

20

utveckla sma och starkt foretagens Stockholmsregionens
medelstora féretag konkurrenskraft foretag har 6kat
101 10.2

Stockholmsregionens
internationella position
inom forskning och
innovation har starkts

Stockholmsregionen har
utvecklat ett starkare
innovationsekosystem
med god samverkan

och framgangsrika
innovativa foretag

11

Det har blivit lattare
att rekrytera inter-
nationell talang och

1.2

Matchningen mellan
utbildning och
arbetsmarknad har

1.3

Arbetslosheten i lanet
har minskat, sarskilt
bland grupper med

spetskompetens forbattrats svag konkurrenskraft
som star langt fran
arbetsmarknaden
\
121 12.2
Kéannedomen och Starkt internationell
tillgdngen till tillganglighet genom

Stockholmsregionens
unika styrkor och
upplevelser har 6kat

fler strategiskt viktiga
forbindelser
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Ar2045 har Stockholmsregionen
inte ndgra nettoutslapp av
vaxthusgaser

MAL1

For att Stockholmsregionen ska bidra till sin del av Parisavtalet behdver vi minska
vara vaxthusgasutslapp. Enligt koldioxidbudgeten for Stockholms lan krévs en
minskning p& minst 12 procent per ar. Det handlar om de s3 kallade territoriella
utsldppen, men dven de utsléapp som var konsumtion orsakar utanfor var region
maste minska. Vihar en lang vag kvar och behbéver genomfora en rad atgarder
for att forandra hur vi producerar och konsumerar. Detta galler bade invanare,
offentlig sektor och naringsliv. Trots &tgarder blir det svart att fullt ut nd malet till
2045 och darfor behovs det dven sé kallade kompletterande atgarder — upptag
eller avskiljning av koldioxid som ger negativa utslapp.

Omraden som bidrar till en stor andel av utslappen ar transportsektorn och
bygg- och anlaggningssektorn. Samtidigt vaxer Stockholmsregionen snabbt och
vi behover fler bostader och en utvecklad infrastruktur. For att minska utslappen
maste vi utveckla alternativ till att bygga nytt och battre utnyttja befintliga bygg-
nader ochresurser. En god internationell tillganglighet ar viktigt for att saker-
stalla Stockholmsregionens attraktivitet, konkurrenskraft och talangattraktion,
dérresandet med bat, flyg och tag lyfts som en viktig forutsattning. Mycket av
exporten sker ocksd med tunga transporter pa vag, vilket star for en stor del av
klimatpaverkan. For att dessa transporter ska kunna bli hallbara och en del av
en klimatneutral framtid behévs omfattande dtgarder som ar kopplade till val
av transportsatt, val av resvagar, branslen och belaggning per resa som gor att
utvecklingen gar mot minskade vaxthusgasutslapp.

FAKTA | VAXTHUSGASUTSLAPP

Territoriella utslapp:

Direkta utslapp fran aktiviteter som utfors inom lanets granser.
Konsumtionsbaserade utslapp:

Utslapp som konsumtion i ldnet orsakar, oavsett vari Sverige eller varlden
utslappen sker.
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Resultatmal:

1.1 Koldioxidutslappen har minskat med i snitt minst 12 procent

per arsedan 2022 ienlighet med lanets koldioxidbudget

Stockholms lans koldioxidbudget visar hur mycket koldioxid vi som mest kan
slappa ut om vi ska kunna uppfylla Stockholmsregionens deli Parisavtalet.
Budgeten visar vilket totalt utslappsutrymme lanet har, det vill sdga den maxi-
mala volym koldioxid som kan slappas ut 6ver all framtid. Budgeten fokuserar
pa de utslapp som skerinom vara geografiska granser, sa kallade territoriella
utslapp eller direkta utslapp. Uppdateringen av budgeten 2024 med statistik
fram tilloch med 2022 visar att utslappen i Stockholmsregionen behdver minska
med minst 12 procent arligen for att utslappsutrymmet ska racka fram till 2045.
Gors inte de nédvandiga utslappsminskningarna ett ar kommer en storre
minskning att krdvas nastkommande &r. Om lanet fortsatter med samma ut-
slappstakt som 2022 kommer lanets koldioxidbudget att ta slut redan 2030
och utslappen maste da upphora helt.

1.2 Vaxthusgasutslappen franinrikes transporteri
Stockholmsregionen har upphort senast 2040

Transporter star &r 2022 fér runt halften av de territoriella utslappen av vaxthus-
gaser i Stockholmsregionen. Personbilar st&r fér en 6vervdgande andel. Aven
tunga lastbilar star for en stor andel. Utslappen fran kollektivtrafik dr daremot
sma. Utslappen ska enligt nationella etappmalet for inrikes transporter minska
med minst 70 procent till 2030 jamfort 2010. Detta mal ar en utgédngspunkt dveni
Stockholmsregionen och till 2040 senast, med effektiva tgarder, ska utslappen
ha upphdrt. Region Stockholm ska samtidigt aktivt verka for att klimatpaverkande
utslapp frén transporter i Stockholmsregionen ska upphéra redan till &r 2035. For
attnd mélen beh6vs dven battre forutsattningar for fossilfria branslen, sé som el,
biobranslen och vatgas. Elektrifiering av fordonsflottan och utbyggnad av
laddinfrastruktur ar viktiga delar av lésningen. Samtidigt finns utmaningar med
en 6vergangtill el, bland annat tillgdngen till effektielsystemet.
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1.3 Vaxthusgasutslappen fran bygg- och

anlaggningssektorn har minskat

Bygg- och anldggningssektorn star fér runt 20 procent av de nationella utslappen,
med en marginal beroende pé berdkningsmetod. Utslappen kommer framfor allt
fran produktion och transporter av byggmaterial. Bland annat transporter av berg-
och jordmassor till och fran byggarbetsplatser ger stora utslapp. Narinredning
och byggmaterialinte bevaras eller tas om hand gar bade resurser och ibland
vardefullt kulturarv till spillo. Inom ramen for Fossilfritt Sverige har Bygg- och
anldggningssektorn tagit fram en fardplan for fossilfrihet. | denna ingar mal om
fossilfri sektor till 2045 och ett mal om 75 procent minskade utslapp av vaxthus-
gaser 2040 jamfort med 2015. Bygg- och anlaggningsverksamhet i Stockholms-
regionen bor bidra till denna malsattning. Alternativ till att bygga nytt och L6s-
ningar for hur vi kan anvanda befintlig bebyggelse behover utvecklas. Genom att
minimera antalet transporter och utveckla fler dtgarder for en cirkular plan- och
byggprocess som sakerhetsstaller att material anvands pé ett resurseffektivt satt
kan vi minska utslappen.

1.4 Vaxthusgasutslappen fran konsumtion har minskat

Normalt mats i dag de territoriella utslappen av vaxthusgaser, det vill séga utslapp
som sker inom lanets granser. For att mata de utslapp som var konsumtion i lanet
orsakar oavsett vari Sverige eller varlden utslappen sker, behdver vii stallet mata
de sa kallade konsumtionsbaserade utsléappen. Statistik finns inte idag pa regional
niva, men matningar indikerar att de konsumtionsbaserade utslappenii
Stockholmsregionen kan vara upp till fem ganger storre an de territoriella. Enligt
Miljomalsberedningen behdver Sverige minska de konsumtionsbaserade ut-
slappen med 69 procent till 2040 jamfort med 2010. Arbetet i Stockholmsregionen
ska accelerera sd att vaxthusgasutslapp fran konsumtion har uppnatt klimat-
neutralitet till 2045 i syfte att nd EU-malen och internationella verenskommelser
sdsom Parisavtalet. Etappmal for minskad klimatpéverkan frdn konsumtion ska
fordjupas vid framtagandet av en, tillden regionala utvecklingsplanen under-
liggande, planinom klimatomradet. Transport och boende &r tvd omraden som
orsakar stora konsumtionsbaserade utslapp. Ytterligare omraden med stor andel
av de konsumtionsbaserade utslappen ar flygresor och livsmedel. En specifik
materialstrom som idag orsakar en stor andel av utslappen ar det plastavfall som
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hushallen inte sorterar ut fran sitt restavfall. Denna plast genererar utsléapp nar
restavfallet forbranns for att producera fjarrvarme. Insatser behdver riktas bretti
samhallet. Foretag kan behdva stélla om steg i sina produktionscyklar och nya
affarsmodeller behovs for att 6ka dteranvandning och atervinning. Mojligheterna
till delning och reparation behover forbattras for konsumenter.

1.5 Upptag och avskiljning av koldioxid har okat

For att nd klimatmalen behovs kompletterande atgarder. Dessa atgarder ger, genom
upptag eller avskiljning av koldioxid, sa kallade negativa utslapp. Ett satt att skapa
negativa utslapp ar genom ett 6kat upptag av vaxthusgaser i skog och mark, sa
kallade kolsankor. Kolsénkor kan 6kas genom atgarder inom skogs- och jordbruks-
sektorn, men ocksd genom naturbaserade lGsningar i den bebyggda miljon. Genom
att bevara, dterstalla och 6ka andelen grénytor kan mer kol bindas. Ett annat satt ar
att genom tekniska l6sningar avskilja koldioxid vid produktion av energi eller i
industrin, sé kallad CCS. Detta kan bland annat ske genom avskiljning i fjarrvarme-
verk dar biobranslen (sa kallad bio-CCS) anvands, vilket kan vara ett omréade for
Stockholmsregionen som har en stor andel fjarrvarme. Framstallning och anvand-
ning av biokol ar ett annat satt att skapa negativa utslapp. Biokol kan produceras
frén flera olika typer av organiskt material, bland annat fran restprodukter sdsom
park- och tradgardsavfall och slam.

b
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i Stockholmsregionen har motstandskraftiga
MAL2 system som sakerstaller funktionalitet,
sakerhet och beredskap

Ett forsamrat omvarldslage, ett forandrat klimat och en vaxande befolkning
staller 6kade beredskapskrav pa oss aktorer i regionen. Stockholmsregionen
har som huvudstadsregion bade symbolisk och strategisk betydelse i form av
att vara Sveriges politiska, ekonomiska och administrativa centrum, med en stor
koncentration av befolkning och kritiska funktioner.

Vibehover sakerstélla att det finns en tillracklig motstandskraft i samhéllet
vid fredstida kriser eller héjd beredskap. Det kan ske genom att samhallsviktig
verksamhet och kritisk forsorjning ar tillrackligt skyddad och att anpassningar
gors for att hantera klimatrelaterade risker. Alla tekniska system behdver vara

kapacitetsstarka, resurseffektiva och motstandskraftiga for att mota ett vaxande

behov och 6kade krav pa beredskap. Flera av dessa dr 6msesidigt beroende av
varandra - vilket kan starka funktionerna, men det kan aven innebara en 6kad
sarbarhet.

Resultatmal:

2.1 Stockholmsregionen har 6kat sin férmaga att bedriva
samhallsviktig verksamhet i fredstida kriser och h6jd beredskap
Motstandskraftiga system ar avgoérande for att bedriva samhallsviktig verksamhet
under fredstida krissituationer och hojd beredskap. Det kan exempelvis handla om
kritisk infrastruktur for halso- och sjukvard, kollektivtrafik, kommunikation,
vattenforsorjning och energi. Stockholmsregionens aktérer behdver planera for
system som kan hantera, anpassas och aterhédmta sig fran olika typer av stor-
ningar, som extrema vaderférhallanden eller avsiktliga forsok till sabotage.
Samhallsviktig verksamhet har ett flertal kritiska beroende daribland en fungerade
elférsorjning, energiférsorjning och digital infrastruktur. For att sakra lanets
vattenforsorjning och reservvattenforsorjning behdvs motstandskraftiga system
for vatten och avlopp. Dar utdver ar samhallsviktiga verksamheter beroende av en
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fungerande forsorjning av varor och tjanster oavsett storningar. Stockholms-
regionens aktorer behdver darfor beakta beredskapshansynisamhallsplaneringen
for att tidigt identifiera och hantera malkonflikter sa att langsiktigt hallbara av-
vagningar och prioriteringar kan goras.

Forutsattningar for livsmedelsforsorjning och livsmedelsberedskap behdver starkas.
Ett starkt livsmedelssystem forutsatter bland annat goda forutsattningar for bi-
behallen regional livsmedelsproduktion. Den offentliga maltiden kan vara en
drivande faktor och en saker kund for regionala lantbrukare. Stockholmsregionens
aktorer behover bidra till den gemensamma utvecklingen av ett robust lantbruk och
enrobust livsmedelsindustri. FOr att minska sarbarheten i livsmedelssystemet ar
planering och férebyggande arbete viktigt, samtidigt som flexibilitet i systemet
maste kunna bibehallas.

2.2 Motstandskraft mot klimatrelaterade kriser

i Stockholmsregionen har 6kat

Hogre temperaturer, skyfall, 6versvamningar och férlust av biologisk méngfald ar
ett allt storre hot mot Stockholmsregionen. Varmebdljor och en 6kad utbredning av
hardgjorda ytorilanet och omfattande ménsklig aktivitet riskerar att hoja tempera-
turen ytterligare och skapar urbana varmedar. Dar kan temperaturen vara flera
grader hogre aninéarliggande gronomraden. Varme paverkar dven grupper med
nedsatt formaga att reglera kroppstemperaturen. Det handlar om barn, dldre och
personer med sjukdomar, men dven om djur. En stor del av marken ar lagléant och
beldgen vid kusten, vid Malaren eller i dalgédngar. Detta gor att befolkning, infra-
struktur och bostader redan ar utsatta for risker kopplade till extrem nederbdérd
och 6versvamningar. Losningar som minskar riskerna berér manga olika aktérer
och kan behdva hanteras i samverkan.

Bebyggelse och infrastruktur maste anpassas for att std emot skador som kommer
av ett forandrat klimat. En viktig deliarbetet &r att vi planerar for fler kostnads-
effektiva naturbaserade lGsningar i tatortsmiljoer, for odlingslandskapet, skogs-
och kustmiljoer. En starkt samverkan behdvs for att vi ska kunna hantera de
utmaningar som klimatférandringarna medfor.
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2.3 Kapacitet och motstandskraftitekniska

forsorjningsystem har okat

For att samhallet ska fungera krévs palitliga och val underhallna tekniska forsorj-
ningssystem. En 6kande befolkning och 6kade krav pa beredskap gor att lanets
aktorer behdver bidra till att samtliga system skyddas, underhalls och utvecklas.
Manga befintliga system har en stor underhallsskuld och for att 6ka kapaciteten
och effektiviteten i dessa behover reinvesteringar géras. Anvandningen av vatten
maste effektiviseras for att minska belastningen, bade pa vatten- och avlopps-
system och pa bakomliggande vattenresurser.

TillLf6ljd av elektrifieringen och omstallningen till ett fossilfritt samhalle okar
beroendet av en val fungerande elforsérjning. Fokusering pa en enskild energi-
losning riskerar att 6ka sarbarheten. Beredskapshansyn behdver darfor beaktasii
takt med omstéllningen sé det finns tillgang till olika drivmedel samtidigt som det
kravs en omfattande utbyggnad av elproduktionskapacitet, elnat och lagrings-
mojligheter. Det &r aven viktigt att valja ratt energikélla till andamalet.

Ett satt att mota efterfrdgan ar 6kad flexibilitet i elanvandning och lagring. Det
bidrar bade till tillgdng till el under tiden elnaten byggs ut, starker beredskapen
samt ger ett effektivare utnyttjande av elnatet. Andra alternativ som 6kar den
lokala sjalvforsorjningsgraden ar solceller och smaskalig lagring av el.
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i Stockholmsregionen har en hallbar
MAL3 och palitlig energiforsorjning som
moter behoven

Att Stockholmsregionens el- och energiférsorjning ar palitlig ar en férutsattning
for att verksamheter och vardagsliv ska fungera. Det ar viktigt att regionens
utveckling inte begransas av flaskhalsar i energiférsorjningen. For att vara
hallbar, effektiv och motstdndskraftig behdver energiférsoérjningen utvecklas.
Det behdvs nya innovativa l6sningar. En robust energiproduktion har en balans
mellan planerbar och fornybar energi och mojligheter till energiinlagring.

Fjarr- och kraftvarmen i Stockholmsregionen behdver starka sin konkurrenskraft
och sté for merparten av den lokala energiproduktionen. For att sdkerstalla en
resilient och kapacitetsstark energidistribution behdver vi utveckla stabiliteten

i naten. Befintliga flaskhalsar i elndtens olika nivaer behdver byggas bort s att
kapaciteten moéter den grona omstallningen och naringslivets behov. Utover dkad
overforingskapacitet och elproduktion kan lanets elférsorjning forbattras genom
energieffektivisering som ingarimal 3.1.

Resultatmal:

3.1 Elférsorjningeni Stockholms elomrade har forbattrats

Stockholms lan kommer fortsatt att vara beroende av attimportera el frdn andra
delar av landet och elférsérjningen i det elomrade dar Stockholm ingér behdver
Oka. Framtidens 0kande elbehov kan tillgodoses genom att elnatet byggs ut for att
fa bort flaskhalsarna ur systemet, som idag driver upp elpriset, eller att elomradet
dar Stockholm ingér 6kar sin fossilfria elproduktion, eller en kombination av dessa.
P& anvandarsidan kan man ocksa genomfora energieffektiviseringari verksam-
heters processer och byggnadsbestand for att minska efterfragan. En utvecklad
elforsorjning leder till att lanet kan fortsatta den gréna omstallningen, verksam-
heter kan etablera sig och bostader och infrastrukturprojekt kan utvecklas.
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3.2 Kapacitetenitransmissionsnatet for el har fordubblats

Elbehovet i Stockholmsregionen 6kar pa grund av den gréna omstallningen,
naringslivets utveckling och befolkningsdkningen. Den lokala elproduktionen i
Stockholmsregionen ar l3g, vilket innebar att Stockholmsregionen ar beroende av
import av el fran 6vriga Sverige och kommer fortsatt vara det.

Overféringskapaciteten i det nationella transmissionsnéatet behéver darfor for-
dubblas. Redan planerade projektinnebar nya ledningsdragningar, uppgradering
av natstationer och spanningshojning i befintliga ledningstrak. For att bygga bort
flaskhalsar och for att fa elen att na slutanvandaren ar det viktigt att projekten
byggs inom utsatt tid, detta galler bade for transmissionsnat och underliggande
region- och lokalnat.

3.3 Deninomregionala produktionen av fornybar el har 6kat

Det finns flera fordelar med att 6ka den inomregionala elproduktionen. Elen

matas ut via underliggande nétnivaer (lokalnat och regionnat) och darmed undvika
att ytterligare belasta transmissionsnatet. Ur ett beredskapsperspektiv finns det
ocksa fordelar med att 6ka den lokala elproduktionen och framja losningar for
Okad inomregional produktion av férnybar energi och verka for en fornybar
energiforsorjning.

3.4 Fjarr- och kraftvarme utgor en centralrolli ldnets energiforsorjning
Fjarr- och kraftvarme ar avgorande for att energiférsorjningen i Stockholms lén

ska fungera. For att optimera anvandningen bor den, dar det ar maojligt, prioriteras
som uppvarmningsform. En utvecklad fjarrvarme ger méjlighet att 6ka elproduktio-
nenikraftvarmeverken, vilket utgor regionens viktigaste lokala elproduktion.
Fjarrvarmen ar resurseffektiv samtidigt som elen som produceras ar planerbar, det
vill sdga oberoende av vader och arstid. Lanets fjarrvarmeaktorer behdver aven
utveckla majligheterna till tekniska kolsankor (bio-CCS och CCU) och ateranvanda
energin till fler andamal.

-> Mer om den rumsliga utvecklingen och regional teknisk
forsorjning pas. 83-93
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i Stockholmsregionen har ett resurseffektivt
MAL4 och hallbart transportsystem som okar
tillgangligheten for invanare och naringsliv

Ett val fungerande transportsystem ar avgorande for Stockholmsregionens
langsiktiga utveckling. Transportsystemet kopplar ihop Stockholmsregionen
med hela dstra Mellansverige genom att fora platser, manniskor och verksam-
heter narmare varandra. Stockholmsregionens invénare behdver ett val-
fungerande transportsystem for att kunna ta sig till sitt arbete, utratta olika

typer av drenden och for att kunna utdva sina fritidsintressen. P& motsvarande
satt behdver regionens naringsliv transportsystemet for att kunna attrahera
arbetskraft, vara nabara for kunder och for att kunna ta emot och exportera varor
och tjanster tillmarknaden. En vaxande befolkning och fler arbetsplatserinnebar
att trycket pa transportsystemet 6kar och pa sikt kommer nya brister att uppsta.
Utmaningarna ligger bland annat i att kunna sakra framkomlighet, tillganglighet
och kapacitet—samtidigt som resursférbrukning och miljdpaverkan minimeras.

Resultatmal:

4.1 Transporteffektiviteten i Stockholmsregionen har 6kat

En transporteffektiv region ar ett samhalle dar transporterna genomfors pé ett
resurseffektivt satt som maximerar nyttorna— samtidigt som de ekonomiska,
miljomassiga och energimassiga resurserna minimeras. En transporteffektiv
region kdnnetecknas bland annat av h6g anvandning av kollektiva och héllbara
transporter, en optimerad infrastruktur som ar anpassad efter behoven, digital-
isering och automatisering, samt en samordnad planering av bebyggelse och
transportsystem.

Alla typer av framtida atgarder och investeringar i transportsystemet behéver bidra
till att Stockholmsregionens samlade transporteffektivitet 6kar. De ekonomiska,
miljomassiga och energimassiga resurserna satter begransningar for utvecklingen
av transportsystemet, och det ar darfor viktigt med smarta och valavvagda
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l6sningar. For att skapa forutsattningar for en utveckling som leder i riktning mot
malet behdver dtgdrderna utvarderas i ett systemperspektiv, samt att fortsatt
planering sker i samverkan mellan regionala aktorer.

4.2 Tillganglighetenitransportsystemet har 6kat

férinvanare och naringsliv

En av transportsystemet viktigaste funktioner &r att det tillhandahaller tillgénglig-
het, 6verbryggar barridrer och bidrar till en sammanhallen region. Genom snabba,
jamstallda och palitliga transporter fors platser, méanniskor och verksamheter
narmare varandra, vilket i sin tur skapar forbattrade forutsattningar for den
regionala utvecklingen som helhet.

Tillgangligheten i Stockholmsregionen behdver 6ka. Framtida tillganglighets-
forbattringar i transportsystemet behéver ske med hallbara transporter som
utgangspunkt och férutsattningarna for 6kat resande med gang-, cykel- och
kollektivtrafik behdver starkas. Tillgangligheten behdver férbattras genom val
avvagda investeringaritransportinfrastrukturen och en utvecklad kollektivtrafik
som kortar restider. For att skapa en hogre tillganglighet i hela ldnet och mot
omvarlden behover transportsystemet dven understédjas av en andamalsenligt
utformad bebyggelsestruktur. Genom att planera tillkommande bebyggelse med
hansyn till transportsystemets utveckling och funktion skapas forutsattningar for
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Okad tillgadnglighet bdde inom lanet och mot omvérlden. Detta géller dven platser
med méanga arbetstillfallen och god tillvaxtpotential dar férbattrade kommunika-
tioner exempelvis bidrar till 6kad sysselsattning och starka naringslivet.

4.3 Andelenresor med hallbaratransportmedel

(gang, cykel och kollektivtrafik) har 6kat

till minst 75 procent tillar 2035

Transportsystemet staridag for en stor andel av samhallets klimatpaverkande
utslapp av vaxthusgaser och atgarder ar nédvandiga for att minska dessa utslapp.
For att klara kortsiktiga mal om minskad klimatpaverkan och ldngsiktiga mal om att
Stockholmsregionen inte ska ha ndgra nettoutslapp av vaxthusgaser — men dven
for att bidra till mal om férbattrad tillganglighet och 6kad transporteffektivitet —
behover forutsattningarna for hallbara transporter stéarkas ytterligare.

En viktig deli detta handlar om att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet genom att
erbjuda trygga och effektiva transporter. Genom att utveckla kollektivtrafiken,
bygga ut cykelinfrastrukturen samt skapa gangvanliga bebyggelsemiljoer skapas
forutsattningar for 6kad andel resande med hallbara transporter. Detta géller
sarskilt i reserelationer med Ll&g kollektivtrafikandel eller dar potential finns for
att 6ka kollektivtrafikandelen, till exempel resor till och fran Arlanda. Aven flygets
gréna omstallning och framtida elektrifiering behéver skyndas pa.

-> Merom den rumsliga utvecklingen och det regionala transportsystemet
pas. 61-72 och bilaga Ldngsiktiga utvecklingsbehov av transport-
systemet i Stockholmsregionen
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Bostadsforsorjningen i Stockholmsregionen
ar hallbar och méter invanarnas behov och
forutsattningar

Att hatillgéng tillen god bostad &r en grundlaggande férutsattning fér manniskors
valmaende. En valfungerande bostadsforsérjning bidrar till 6kad trygghet, battre
integration och @ravgoérande for att manniskor med olika forutsattningar ska
kunna bo i goda bostader. En valfungerande bostadsforsorjning behdvs for att
Stockholmsregionen ska kunna attrahera talanger och for att kunna mota arbets-
marknadens kompetensbehov, vilket ar nédvandigt for Stockholmsregionens
konkurrens- och attraktionskraft. For att mota olika behov och livssituationer
behdver regionen kunna erbjuda en blandning av bostader —olika storlekar, upp-
latelseformer och prisnivaer - sa att fler kan hitta en bostad som passari livets
olika faser. Samtidigt star bygg- och anldggningssektorn for runt 20 procent av
de nationella vaxthusgasutslappen. Den nyproduktion av bostader som behdvs
maste vara hallbar och ske med halsosamma material och liten klimatpaverkan.

Resultatmal:

5.1 Antalet tillkommande bostader motsvarar

det demografiska behovet

Befolkningen i Stockholmsregionen 6kar. For att sdkerstalla att sdval nuvarande
som kommande invénare kan bo i goda bostédder behdver det kontinuerligt till-
komma nya bostader i takt med befolkningstillvaxten. Vi behdver gemensamt
arbeta for att det demografiska behovet av tillkommande bostader sakerstalls.
Genom att verka for fler och nya bostads- och boendedsningar, effektiva och
forutsagbara planprocesser, regelverk och handlaggningstider — dkar vi mojlig-
heterna att n& malet. Ny bebyggelse kan forstarka eller motverka den befintliga
boendesegregationen. Vid planering av nya bostader ar det viktigt att belysa, ta
hansyn till och strava efter att motverka negativa effekter av boendesegregation.

Ma&L fér Stockholmsregionens utveckling

5.2 Bostadsbristen i Stockholmsregionen har minskat

Situationen pa bostadsmarknaden har lett till att det finns hushall som inte har
tillgang till goda bostader. Detta visar sig bland annat i form av tréngboddhet,
unga som inte kan flytta hemifrén, osiakra boendeformer och hushéall som inte
kan separera. Kvinnor har i genomsnitt lagre inkomster &n man och paverkas av
bristen p& bostaderihogre grad an mén. Det &r endast 15 procent av
Stockholmsregionens invanare som anser att det ar latt att hitta en bra bostad
utifran sin ekonomi. Vidare dr hemléshet en utmaning som berdr allt fran barn-
familjer utan eget boende till personer utan tak éver huvudet. Ett eget boende
ar viktigt for alla manniskors trygghet, halsa och livskvalitet, inte minst fér barn
och unga. Hemléshet kan leda till LAngvarig social utestdngning och innebér ett
personligt lidande.

Vibehover arbeta for att sénka trosklarna pa bostadsmarknaden sa att fler far
tillgang till goda bostader som svarar mot hushéllets behov och férutsattningar.
Vibehover ocksa varna det befintliga bostadsbesténdet och sakerstalla att det
finns en lokal variation av upplatelseformer och bostadsstorlekar. Det befintliga
bostadsbestédndet kan nyttjas battre genom att det utvecklas och anpassas efter
nya behov. Inldsningseffekter som motverkar ett effektivt

anvandande av det befintliga bestdndet behdver motverkas. Pa regional niva
behodvs strategisk samverkan mellan olika aktoérer kring bostadsforsoérjning,
bland annat for att kunna stalla gemensamma krav pa de statliga aktérerna men
ocksa for att lara av varandra och for att framja innovationer och nya lésningar.

5.3 Innovationer och nya lésningar har bidragit till en hallbar
bostadsforsorjning

For att sakerstalla en langsiktigt hallbar bostadsforsorjning krévs nytankande
och innovativa lésningar som framjar klimatmassig, ekonomisk och social hall-
barhet. Vibehover verka for cirkularitet och innovationer inom byggsektorn. Det
behovs ocksa nya finansierings- och bostadslésningar som hjalper till att méta
utmaningarna pa bostadsmarknaden. Kollektiva boendeformer, flexibla boenden
och delade boendeformer kan bidra till en mer varierad bostadsmarknad. Med en
kombination av nytdankande och effektivare resursutnyttjande kan vi skapa en
mer hallbar och inkluderande bostadsforsérjning.

-> Mer om det demografiska behovet av bostéder i bilaga Demografiskt bostads-
behov i Stockholmsregionen 2022-2060
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Demokratin i Stockholmregionen ar stark

MAL6 ochinvanarna upplever en hég grad av
delaktighet, tillit och trygghet

En stark demokrati bygger pa att invénarna kanner tillit och har mojlighet att vara
delaktiga i samhallet. Det handlar bade om att skapa férutsattningar for ett hogt

valdeltagande i hela Stockholmsregionen och att starka moéjligheterna att

engagera sigicivilsamhallet och foreningslivet. Tillit och delaktighet hanger
oftaihop —vibehover ha fortroende for varandra och for samhallets institutioner.
For att starka detta maste vi arbeta fér en hog trygghet och ett samhallsklimat
som ar 6ppet och inkluderande. Alla invénare ska ha inflytande 6ver sin livs-
situation och ha lika mojligheter att paverka samhéllsutvecklingen. Ett rikt och
mangfacetterat kulturliv och en stark folkbildning &r av stor betydelse fér en

hallbar regional utveckling och en stark demokrati.

Resultatmal:

6.1 Andel valdistrikt med ett valdeltagande
p& minst 70 procent har 6kat

En stark demokrati bygger pa ett hogt och jamlikt valdeltagande, dar alla dsikter
och perspektiv tas tillvara. Valdeltagandet ar ett viktigt matt pa delaktighet i sam-

hallet och i Stockholmsregionen finns stora skillnader mellan olika omréden.

Grundlaggande forutsattningar sdsom utbildningsnivé och sociala levnadsfor-
hallanden har stor betydelse for manniskors delaktighet. Narinvénare upplever
att de saknar inflytande kan det minska bade tilliten till demokratin och tron pa
framtiden. For att starka demokratin behdver mojligheterna till inflytande vara
jamstallda och jamlika, delaktigheten vara hdg och valdeltagandet méste 6kaii

hela regionen - sarskilti de omraden dar detidag ar som lagst.
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6.2 Tilliten tillinstitutioner har 6kat hos
Stockholmsregionensinvanare

For att samhallet ska fungera behdver manniskor ha fértroende for myndigheter
och institutioner. N&r vi litar p& bland annat rattsvasendet, sjukvarden och skolan
starks samhorigheten och den sociala sammanhallningen. Hog tillit bidrar ocksa
till stabilitet, trygghet och en stark demokrati. | Sverige ar tilliten till institutioner
generellt sett hog jamfort med manga andra lander, men det finns skillnader
mellan olika grupper och omraden. For att uppréatthalla ett hogt fortroende
behdver samhallet kunna hantera brott och hot, som tillexempel valfardsbrott,
desinformation, paverkanskampanjer och cyberattacker. Riktade insatser
behover goras for att exempelvis minska risken for digitalt utanforskap, framfor
allt hos dem med lag digital kunskap.

6.3 Tryggheteni Stockholmsregionen har 6kat

Trygghet, bade den upplevda och faktiska tryggheten, ar viktig for bade man-
niskors tillit till varandra och for fértroendet for samhallets institutioner. Faktorer
som utbildning och arbete spelar stor roll for att skapa trygghet och stabilitet -
men ocksad utformningen av vara livsmiljéer. En minskad trygghet kan leda till ett
lagre engagemang i samhallsutvecklingen och paverka den sociala sammanhall-
ningen negativt. Organiserad brottslighet och hot skapar stort lidande for de som
drabbas och paverkar dven Stockholmsregionens attraktivitet och konkurrens-
kraft. Den negativa utvecklingen med 6kad brottslighet och otrygghet maste
vandas. For att sdkerstalla trygghet for bade invanare och féretag behdver
brottsférebyggande och trygghetsskapande insatser prioriteras. Vibehover
arbeta med att 6ka kunskapen om brottslighet och dess konsekvenser. Aven
valdinararelation ar ett omfattande problem som méste motverkas.

6.4 Allainvanare har hog méjlighet att vara delaktigai civilsamhille
Tillit och delaktighet ar viktiga byggstenarien stark demokrati och har har
foreningsliv och folkbildning en stor betydelse. Nar fler engagerar sigi civil-
samhallet, tillexempel genom féreningar och organisationer, starks den sociala
sammanhallningen och tilliten mellan manniskor. For att vdarna demokratin behdver
alla ha goda mdjligheter att delta i samhallsutvecklingen och civilsamhallet. Idag
skiljer sig engagemanget &t mellan olika bostadsomréden i Stockholmsregionen.
Det beror bland annat p& sociala och ekonomiska faktorer, som utbildningsniva
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och levnadsvillkor. Det ar viktigt att det finns en grundfinansiering av kultur, folk-
bildning och féreningsliv, grundfinansieringen bor folja samhallets kostnads- och
utgiftsutveckling.

6.5 I Stockholmsregionen har kvinnors och méns méjligheter

att forma samhallet och sina egna liv 6kat

Positioner med inflytande Over arbetslivet ar fortsatt ojamnt fordelade mellan
kvinnor och man. Kon samverkar med andra diskrimineringsgrunder och socio-
ekonomiska faktorer, vilket paverkar mojligheten till inflytande och delaktighet.
Ojamstalldheten speglar maktstrukturer, kbnsnormer och férestallningar om
kompetens. Den svenska arbetsmarknaden ar starkt konssegregerad, och
kvinnor tar fortfarande ett storre ansvar for obetalt hem- och omsorgsarbete.
Trots mal om jamstallda villkor har kvinnor generellt samre arbetsvillkor, lagre
loner och hogre ohadlsotal an man. Fler kvinnor beviljas sjukersattning, och
skillnaderna paverkar bade individens livsvillkor och samhallets utveckling. For
att 6ka jamstalldheten i Stockholmsregionen kravs insatser som starker kvinnors
inflytande i arbetslivet, minskar konssegregering pa arbetsmarknaden och
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framjar ekonomisk jamstalldhet. Det innebar bland annat att férbattra kvinnors
arbetsvillkor, férdela obetalt omsorgsarbete mer jamlikt och férebygga mans
vald mot kvinnor, samt motverka hedersrelaterat vald.

6.6 Kulturen och folkbildningen har starkt demokratin

Genom ettrikt och varierat kulturutbud framjas upplevelser, méten, bildning
och delaktighet. Folkbildningen starker och utvecklar demokratiniregionen
genom att erbjuda platser fér méten som bidrar till tillit och gemenskap. Den
bidrar ocksa till manniskors utveckling och larande, skapar demokratiframjande
samtal och 6verbygger samhéllsklyftor. Bdde kulturliv och en valfungerande
demokrati attraherar manniskor fran hela varlden till Stockholmsregionen.
For att uppnd malet kravs samverkan mellan oss aktorer i regionen och det
behovs ocksa ett sarskilt fokus pa att 6ka tillgéngligheten till och deltagande i
kulturliv och folkbildning. Ocksa ett rikt och mangfacetterat kulturliv och folk-
bildning behodver integreras i samhallsplaneringen som verktyg for att framja
delaktighet, tillit och trygghet.

-> Mer om Folkbildningsstrategi fér Stockholmsregionen och Kulturstrategi
for Stockholmsregionen pa regionstockholm.se
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i Folkhalsani
MAL7 Stockholmsregionen
ar god och jamlik

En god och jamlik folkhalsa ar avgdrande for en hallbar och motstandskraftig
Stockholmsregion. For att skapa ett inkluderande samhalle behdéver alla
invanare, oavsett bakgrund och kon, ha goda livsvillkor och lika mojligheter

till ett halsosamt liv. Halsoframjande insatser som ar tillgangliga for alla och
anpassade efter manniskors behov i olika &ldrar och livssituationer, ar viktiga
for regionens langsiktiga utveckling. En battre folkhalsa starker bade samman-
hallningen och regionens attraktivitet. Genom att arbeta brett och inkluderande
for jamlik halsa kan vi skapa halsosamma livsmiljoer och bidra till en hallbar
och livskraftig region.

Resultatmal:

7.1 Halsan har férbattrats for allainvanare

och jamlikhetenihalsa har 6kat

Skillnader i halsa mellan olika grupper och omréden beror pa ojamlikheter i livs-
villkor, levnadsforhallanden och levnadsvanor. Fér att skapa en god och jamlik
folkhalsa kravs insatser som minskar dessa skillnader. Det krévs bade breda
insatser, som ndr manga, och riktade insatser for de grupper och omradden som har
storst behov. Arbetet behover fokusera pé att starka livsvillkoren, 6ka individers
tillgang till halsoframjande resurser och férebyggande insatser. For att minska de
skillnaderihélsa som gar att paverka kravs samordnade insatser och langsiktigt
samarbete mellan olika sektorer.
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7.2 Andeleninvanare med goda livsvillkor har dkat

Goda livsvillkor &r grunden for bade individens och samhéllets utveckling. For

att minska antalet invanare med sarbara livsvillkor och framja en god folkhalsa
behover viarbeta bade med insatser som férbattrar manniskors individuella livs-
villkor och som stérker regional utveckling. Genom att starka tillgdng och férut-
sattningar for utbildning, arbete, goda bostader och sociala natverk i omraden
med svaga livsvillkor kan vi skapa mer jamlika och jamstallda livsmiljoer. Detta
starker bade individens livskvalitet och den regionala sammanhallningen, vilket ar
grundléaggande for att bygga en halsosam och langsiktigt hallbar region.

7.3 Allabarn slutfér grundskolan med gymnasiebehorighetoch
andelen elever som fullfoljer en gymnasieutbildning har 6kat

Utbildning ar en nyckeltill god halsa, jobb och social delaktighet. Alla barn har
ratt till en likvardig skola och en utbildning av hég kvalitet. For att fler elever ska
klara grundskolan med gymnasiebehdérighet behdver resurser riktas till de skolor
och elever som har storst behov. Gymnasieexamen spelar en avgorande roll for
ungas etablering i vuxenlivet och starker individens livschanser genom 6kad
egenmakt, forbattrade socioekonomiska villkor och minskad risk for ohalsa dver
tid. Ett jamlikt och jamstallt utbildningssystem starker bade individers livschanser,
samhallsekonomin och folkhalsa.

7.4 Andeleninvanare som lever

ihdlsoframjande livsmiljoer har 6kat

Hur vi planerar véra livsmiljoer paverkar béde folkhalsan och en héllbar samhélls-
utveckling. Genom att skapa livsmiljoer som uppmuntrar till och stédjer fysisk
aktivitet, rekreation och valbefinnande skapas forutsattningar for en god folk-
halsa. Det handlar om att planera for trygga, rena och hilsosamma miljéer — béde
inomhus och utomhus. Vibehdver sakerstalla halsosamma livsmiljéer avseende
omgivningsljud, luftkvalitet, ren mark och rent vatten, sarskilti omréden déar risken
for ohalsa ar hégst. Exponeringen for, och konsekvenserna av, skadliga miljo-
faktorer varierar i befolkningen och vi behdver ta hansyn till detta i planeringen.

-> Mer om Fysisk aktivitets- och idrottstrategi pa regionstockholm.se
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: Utvecklingen av den rumsliga strukturen
MAL8 iStockholmregionen ar flerkarnig,
hallbar och bidrar till goda livsmiljoer
och naringslivsutveckling

Hur vi planerar och lokaliserar bebyggelse, infrastruktur och service har stor
betydelse for hur vi lever vara dagliga liv och vért framtida vdlmaende. Genom
att skapa en resurseffektiv, sammanhallen och flerkarnig struktur i stadsmiljoer,
pa landsbygder och i skargarden - kan fler manniskor fa narhet till arbetsplatser
och utbildning, service, kultur, natur och rekreation. Nar vi tar hansyn till natur-
och kulturvarden och satsar pa god gestaltning, skapar vi trivsamma miljéer dar
manniskor mar bra och kan engagera sig i samhallet. En flerkarnig struktur
bidrar ocksa till att vianvander mark och vatten p3 ett hallbart satt och till att
sakerstalla livskraftiga ekosystem. Utvecklingen av den rumsliga strukturen

i Stockholmsregionen ska bidra till ett sammankopplat och robust 6stra
Mellansverige.

Resultatmal:

8.1 Enbetydande andel av nytillkommen bebyggelse

har lokaliserats i den regionalt prioriterade bebyggelsestrukturen
Genom att samplanera bebyggelse och kollektivtrafik kan vianvanda gemen-
samma resurser och investeringar mer effektivt. Nar ny bebyggelse planeras dar
det redan finns god kollektivtrafik och service blir det enklare for fler att resa hall-
bart. Det forbattrar tillgangen till arbetsplatser, utbildning och samhéllsservice.
En kollektivtrafikndra bebyggelseutveckling bidrar till att bevara vardefulla mark-
och naturresurser, vilket bland annat &r viktigt for den biologiska mangfalden. Det
ar viktigt att kollektivtrafiken far det utrymme som behovs vid stationer och bytes-
punkter for att kunna fungera effektivt. Vibehover forbattra samarbetet mellan
kommuner, regioner, kollektivtrafikoperatdrer och fastighetsutvecklare for att
sakerstéalla en helhetssyn och for att hantera de malkonflikter en kollektiv-
trafiknara bebyggelseutveckling innebar.
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8.2 Stockholmsregionens regionala stadskarnor har fortsatt

att utvecklats som nav for viktiga funktioner

Att utveckla en flerkarnig region ar viktigt for att hantera befolkningstillvaxten
pé ett hallbart satt. Genom att starka de regionala stadskarnorna skapar vien
battre balans mellan arbetsplatser, service och bostader i hela regionen. Det
minskar belastningen pa transportsystemet och gor viktiga samhalls-
funktioner som vard, utbildning och kultur mer tillgéngliga for fler invanare.
En utveckling i de regionala stadskarnorna bidrar aven till ett effektivt nytt-
jande av mark och gemensamma resurser och framjar ett hallbart resande
med lagre klimatutslapp. Arbetet med att starka de regionala stadskarnorna
sker genom samverkan mellan oss aktorer i Stockholmsregionen och styrs av
handlingsplaner som tar hansyn till varje karnas unika férutsattningar och
styrkor.

8.3 Forutsattningar for livskraftiga landsbygder

och skargardsmiljoer har starkts

Levande landsbygder och skargardsmiljéer ar en viktig tillgang for hela
Stockholmsregionen. For att starka landsbygds- och skargardsmiljoer
behdver fler ha mojlighet att bo och verka i dessa miljoer. Genom att halla
ihop bebyggelseniglesare delar av regionen skapas underlag for kollektiv-
trafik och utveckling av lokalt naringsliv och samhallsservice. Samtidigt
varnas vardefulla natur- och kulturmiljoer, jordbruksmark, lantbruk och fiske.
Goda férutsattningar att bo och verka pé landsbygden gynnar dven de areella
naringarna. Livskraftiga landsbygder och skargardsmiljéer ar avgérande for
Stockholmregionens attraktionskraft och kopplingen fran byar och samhallen
till regionens stadskarnor behodver starkas.

8.4 Allainvanare har god tillgang till valfardstjanster,

service och fritidsaktiviteter

Narhet till valfardstjanster, service, kultur, idrott, rekreation och val gestaltade
miljoer, bidrar till goda livsmiljéer och halsa. Darfor bér den har typen av funk-
tioner lokaliserasildagen som ger en god tillgdng bade i lanets mer centrala
delar och pé landsbygden och i skargarden utifran platsens forutsattningar.
Det ar sarskilt viktigt att forbattra tillgangligheten till valfardstjanster, service

©)
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och fritidsaktiviteter pa olika satti omradden déar madnga har sémre socioekono-
miska forutsattningar och livsvillkor. For att fler ska kunna resa hallbart och ha
naratill viktiga funktioner bor dessa placeras dar det redan finns bra service och
god kollektivtrafik. Tillgang till en god variation av platser och ytor for rorelse-
framjande fritid ar avgdrande for folkhalsan, i synnerhet for barn och ungdomar.

8.5 LivsmiljoernaiStockholmsregionens gron- och blastruktur

har forbattrats och den biologiska mangfalden har 6kat

N&r regionens befolkning och verksamheter vaxer 6kar trycket pa vara natur-
och kulturmiljéer, vatten —och gronomraden. Samtidigt fortsatter klimatférand-
ringarna och forlusten av biologisk mangfald, vilket paverkar ekosystemen och
var framtida livsmiljo. For att ekosystemen ska fungera och for att vanda trenden
sd att den biologiska mangfalden 6kar behover det finnas en stor variations-
rikedom i form av varierande landskap, manga olika livsmiljéer och vaxt- och djur-
arter, samt stor genetisk variation inom arterna. En sammanhangande och val
fungerande regional gron- och blastruktur &r en avgorande faktor for detta.
Gronska och vatten bidrar med livsviktiga ekosystemtjanster som kolsankor;
vattenrening, pollinering och rekreationsmajligheter — forutsattningar for bade
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miljon och manniskors halsa och valbefinnande. Vibehover fortsatta att skydda,
utveckla och anpassa regionens miljéer for bdde méanniskor, djur och véxter.
Genom att anvanda gronska och vatten pa ett strategiskt och medvetet satt, kan
vi framja och 6ka den biologiska mangfalden och klimatanpassa véra stader och
samhallen. Ett viktigt verktygiarbetet ar att anvanda fler naturbaserade l6sningar
iolika landskapstyper.

8.6 Stockholmsregionen kulturmiljoer bevaras,

anvands och utvecklas varsamt och hallbart

Manga av regionens attraktiva miljoéer ar kulturmiljéer som bidrar till Stockholms-
regionens identitet och attraktivitet. Samtidigt finns enrisk att kulturvarden inte
fartillrackligt utrymme i planeringen, vilket kan leda till att till exempel ursprung-
liga stadsplanekvaliteter och kulturhistoriska byggnader, landskap och biologiskt
kulturarv gar forlorade. For att undvika detta ar det viktigt att 6ka kunskapen om
kulturvarden och forbattra samarbetet mellan olika aktérer inom samhalls-
planeringen. Med aktuella kunskapsunderlag och genom att ta hansyn till natur-
och kulturvarden tidigti planeringen kan vi bevara och anvanda kulturmiljon som
envardefull resurs och en kalla till kunskap, identitet och attraktivitet.

-> Mer om Stockholmsregionens rumsliga utveckling pa s.38,
Landsbygds- och skdrgdrdsstrategi, Livsmedelsstrategi
och Kulturstrategi pé regionstockholm.se
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Stockholmsregionen har
ettresilient och internationellt
konkurrenskraftigt naringsliv

MAL9

For att Stockholmsregionens ska ha ett motstdndskraftigt och globalt konkurrens-
kraftigt naringsliv behdver det vara enkelt att starta, driva och utveckla foretag -
stora som sma. Féretag behdver grundlaggande forutsattningar i form av bostader,
samhallsservice och infrastruktur samt tillgang till finansiering, kompetens och
talang for att utvecklas. Den grona omstéllningen och digitaliseringen skapar béde
mojligheter och utmaningar for féretagen. Stockholmsregionen ska vara ledande
nar det galler att anvanda ny teknik och utveckla hallbara produkter och tjanster,
samtidigt som vi arbetar for ett koldioxidsnélt samhalle. Utbyte av innovation,
kompetens och kreativitet mellan globala féretag, innovativa start-ups och
akademin ar en styrka och konkurrensférdel for oss i Stockholmsregionen.

Resultatmal:

9.1 Det har blivit enklare att starta, driva

och utveckla sma och medelstora féretag

Sma och medelstora foretag (SMF) kan behéva extra stod for att starta, véxa,
stalla om och utvecklas. Detta ar sarskilt tydligt pa landsbygden, i skargérden och
iomrédden med socioekonomiska utmaningar, men dven for féretag inom besoks-
naring samt kulturella och kreativa branscher. Mdnga SMF upplever att olikheter i
regelverken pd kommunal, regional, nationell och EU-nivé4 ar svara att hantera.
Det ar viktigt att foretag har samma férutsattningar och liknande tillgang till service,
oavsett vilken kommun de verkar i, sarskilt vad galler tillstdndsfrégor. Ett annat
utvecklingsomréde ar att dela upp upphandlingarna i mindre bitar s att fler SMF
kan konkurrera om de offentliga uppdragen. Stockholmsregionens valstand &r
beroende av export och det &r viktigt att bade stora och smé féretag kan

Ma&L fér Stockholmsregionens utveckling

internationaliseras och gora affarer med andra lander. Samtidigt har var andel av
den globala exporten minskat. SMF har en stor potential och genom regional
exportsamverkan lotsas foretagen till ratt aktor for att fa ratt start och den
kompetens, hjalp och stdd som behdvs for att lyckas pa den globala marknaden.

9.2 Gron och digital omstallning har starkt

foretagens konkurrenskraft

Hallbara varor och tjanster gynnar samhallet och kan skapa stora tillvaxtmojligheter
for naringslivet. Manga foretag i Stockholmsregionen ligger redan i framkant inom
gron omstallning, framfor allt har de stora foretagen en viktig rolli att driva pa
utvecklingen. Men det finns fortfarande mycket att gora. Det handlar inte bara

om att satta hallbara produkter pa marknaden, utan dven om att sakerstalla lag
klimatpaverkan genom hela produktlivscykeln, utveckla cirkulara och klimat-
smarta affarsmodeller samt produktionssatt. Den grona och den digitala omstall-
ningen kan aven férstarka varandra. Att digitalt kunna félja materialstrommar eller
attanvanda digital styrning som ger effektivare anvandning av material och
energi arnagra exempel pa detta.

Det finns ett behov att 6ka den digitala mognaden hos foretag for att framja
omstallningen och konkurrenskraften, men aven beredskapeniform av cyber-
sakerhet. Det utvecklas avancerade tekniker sa som Al i ett hdgt tempo och
paverkar samhallet och naringslivet i grunden. For att skapa nya affarsmodeller
och digitala tjanster samt utveckla battre produkter med hjalp av digitalisering
och Al, kan foretagen gynnas av stdd. Stockholmsregionens globala huvudkontor
ochinnovativa start-ups samt tillvaxtforetag inom tech ar en tillgdng i den paga-
ende omstallningen. Genom samverkan och stod kan fler foretag dra nytta av den
tekniska utvecklingen och starka sin konkurrenskraft pa den globala marknaden.

9.3 Tillgdngen till finansiering och riskkapital for
Stockholmsregionens foretag har 6kat

En valfungerande kapitalforsorjning ar avgoérande for start och utveckling av
foretag. Som Nordens finansiella centrum har Stockholmsregionens féretag
ocksa en relativt god tillgéng till finansiering inklusive riskkapital men for att méta
den globala konkurrensen behover hela Europa véxla upp. Brist pé finansiering
gor att manga europeiska entreprendrer vander sig utanfor unionen for att skala
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Stockholmsregionen har

o
upp och véxa. Under de senaste aren har det ocksa skett en minskning av inflédet MAL10 f0r5kning och innovation
av tidiga internationella investerare i Stockholmsregionens SMF. Féretagens i framkant
behov av externt kapital ska i forsta hand tillgodoses av den privata marknaden,
men for att sékerstélla att goda affarsidéer realiseras finns det omraden dar det

kan finnas skal till marknadskompletterande offentliga finansieringsinsatser pa Stockholmsregionen ar en ledande forsknings- och innovationshub i Europa,
regional, nationell och EU-niva. Det kan handla om tidiga utvecklingsskeden, med starka forskningsinstitutioner och féretag. For att behalla och starka
innovativa foretag som utvecklar produkter med l&nga ledtider fér kommers- konkurrenskraften kravs langsiktiga satsningar, internationellt samarbete
ialisering samt nya naringar. och tvarvetenskaplig samverkan mellan olika forskningsomraden. Stockholms-

regionens innovationsekosystem ar framgangsrikt, men vi behover fortsatt
finansiering och tillgang till forskningsinfrastruktur. Offentliga upphandlingar
och samarbete mellan offentlig och privat sektor ar viktiga for att stodja
utvecklingen av innovativa och héllbara lGsningar.

Resultatmal:

10.1 Stockholmsregionens internationella positioninom
forskning och innovation har starkts
Stockholmsregionen ar en av Europas framsta forsknings- och innovationsregion,
med en betydande koncentration av forskande organisationer, hogt rankade laro-
saten och forskningsintensiva foretag. Ett konkurrenskraftigt forsknings- och
innovationsekosystem med varldsledande universitet bygger pé regionala sats-
ningar, internationellt samarbete och partnerskap. For att ligga i framkant ar hégre
utbildning och grundforskning av avgdrande betydelse i forsknings- och innova-
tionskedjan. Langsiktiga resurser, samarbeten och partnerskap med forsk-
ningsinstitutioner, féretag och innovationsmiljéer mojliggor tvarvetenskaplig
samverkan och leder till banbrytande resultat. Genom samarbete med andra
framstdende regioner i Sverige och internationellt bidrar Stockholmsregionen till
J att losa komplexa samhallsutmaningar. Egen forskningskompetens och ledande
internationell samverkan inom Al ar viktigt for att utveckla relevanta formagor
och kraftsamlingar inom tillampad forskning och tilldmpning av Al.
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10.2 Stockholmsregionen har utvecklat ett starkare
innovationsekosystem med god samverkan och
framgéangsrikainnovativa féretag

Aktorernaidet regionala innovationsekosystemet har en viktig roll for hallbar
tillvaxt, de bidrar med forskningsbaserad kunskap och utveckling av innovativa
lGsningar. Innovativa féretag kan behdva hjalp via riktade program, tillgang till
Oppna data och datakraft samt att forsknings- och innovationsinfrastrukturer
tillgéngliggors. Detta mojliggdr att Stockholmsregionen dvenii fortsattningen
alstrarinnovativa foretag som vaxer till globalt ledande bolag.

Offentliga och privata investeringar i forskning och innovation som en andel av
BRP behover 6ka. Regionala, nationella och europeiska offentliga medel bidrar
tillforverkligandet av den tillvaxtpotential som finns inom smart specialisering.
Det ar viktigt att satsa pa alla fyra omrédden inom smart specialisering och ocksa
fortséatta att utveckla storregionala satsningar, sa som Uppsala-Stockholms-
regionen som internationellt life science kluster och pa det akademiskt-industri-
ella produktionsklustret med fordonsindustrin i centrum med mervarden for hela
naringslivet i 6stra Mellansverige.

Offentlig sektor har genom upphandlingar en viktig roll att bidra till utveckling
och implementering av innovativa och hallbara produkter och tjanster. Det
behovs kunskapshdjande insatser kring om olika upphandlingsmetoder hos
saval offentliga aktérer som foretag.

Ma&L fér Stockholmsregionens utveckling

FAKTARUTA | SMART SPECIALISERING

Smart specialisering handlar om att satsa pd omréden dér regionens naringsliv
ar starkast och att identifiera de omraden som har stérst tillvaxtpotential dar
offentliga forsknings- och innovationsmedel kan gora storst nytta.
Identifierade omraden for smart specialisering i Stockholmsregionen ar:

» Life science, vard och hélsa
* |KT, tech och digitalisering
o Industriell omstallning genom héllbar produktion

o Klimat- och miljésatsningar for hallbar stadsutveckling.
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. Stockholmsregionen har en god
MAL11 kompetensforsorjning, attraktiva
utbildningar och en inkluderande
arbetsmarknad

En valfungerande arbetsmarknad och fullgod kompetensforsérjning ar nédvandig
for att Stockholmsregionens foretag ska kunna havda sig i den internationella
konkurrensen och den pagaende strukturomvandlingen. Det ar viktigt att bade
tatillvara den kompetens som redan finns i regionen, men det handlar dven om
att attrahera kompetens utifran. For att mota rekryteringsbehov behévs battre
matchning mellan utbildning och arbetsmarknadens behov, samt mer attraktiva
utbildningar. Livslangt larande under yrkeslivet framjar rérlighet och kompetens-
forsérjning. FOr grupper med svag konkurrenskraft som star langt frén arbets-
marknaden behovs samverkan mellan offentliga och privata aktorer.

Resultatmal:

11.1 Det har blivit lattare att rekrytera internationell

talang och spetskompetens

Tillgédng tillhégkvalificerad arbetskraft ar avgérande for att foretag och forsk-
nings- och innovationsmiljoer ska valja att etablera sig, utvecklas och vaxa.
Konkurrensen om de internationella talangerna blir allt tuffare och om maojligheten
attrekrytera spetskompetenser saknas, flyttar innovativa foretag till omraden déar
kompetensbehovet kan tillgodoses. Talangattraktion och kompetensforsorjning
paverkas ocksa av brister i bostadsforsorjningen samt langa restider till manga
arbetsplatser. Stockholmsregionen ska vara valkomnande, attraktiv och 6ppen
och ha ett bra mottagande av b&de talanger och medféljande. Okad samverkan
for att attrahera och behalla talang &r darfor av stor vikt, exempelvis genom insatser
for effektiva och snabba myndigheter som minimerar vantetider.

Ma&L fér Stockholmsregionens utveckling

11.2 Matchningen mellan utbildning och

arbetsmarknad har forbattrats

I manga branscher har arbetsgivare i Stockholmsregionen svart att hitta ratt
arbetskraft. Ratt utbildning och kompetens ar nédvandigt for att manniskor ska
mota framtida rekryteringsbehov. Samtidigt finns det utbildningar som inte ar
tillrackligt attraktiva for individen eller som inte motsvarar arbetsmarknadens
efterfragan. Mdnga manniskor arbetar ocksé inom yrken de inte &r utbildade
for. Jamstéalldhet pa arbetsmarknaden ar tillvaxtdrivande och kvinnors 6kade
deltagandeiarbetskraften ar en forutsattning for Stockholmsregionens fort-
satta utveckling.

For att klara av kompetensforsorjningen i Stockholmsregionen ar det viktigt att
ha hdg kvalitetigrund- och gymnasieskolan, inte minstinom de naturveten-
skapliga utbildningarna. Det finns betydande skillnader inom och mellan
kommunerna i hur stor andel elever som gér ut grund- och gymnasieskolan
med godkéanda betyg och gar vidare till yrkes- och hégre utbildning.
Kompetensforsorjningen sakras dels genom fler utbildningar med tydligare
koppling tillarbetsmarknadens féranderliga behov, dels genom olika insatser
som okar intresset for yrkesutbildningar. Mojligheten att vidareutbilda sig
under yrkeslivet bidrar till rérlighet pa arbetsmarknaden och till god
kompetensférsorjning och ger individer mojlighet till livslangt larande.

11.3 Arbetsloshetenilanet har minskat, sarskilt bland grupper

med svag konkurrenskraft som star langt fran arbetsmarknaden
Manga manniskor har svart att etablera sig pa arbetsmarknaden eller arbetari
en bransch som genomgar strukturella forandringar kopplade till digitalise-
ringen och automatisering, och som darmed riskerar att bli arbetslosa.
Arbetsmarknaden har bade en ekonomisk och social funktion som ger mojlig-
hettillegen forsorjning och @r en arena dar manniskor med olika bakgrund och
aldrar mots. Detta bidrar till att bygga ett tryggt och sammanhallet samhélle
med god folkhédlsa Det &r viktigt att stérka och etablera hallbara samverkans-
strukturer mellan offentliga och privata aktorer, branscher och kommuner for
att stddja langsiktig arbetsmarknadsintegration. Det handlar ocksd om be-
prévade insatser med individfokus for att minska langtidsarbetslésheten, samt
atgarder for att starka tillgangligheten och de fysiska kopplingarna mellan
olika bostads- och arbetsplatsomraden.
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: Stockholmsregionen
MAL12 harentydligidentitet och en god
internationell tillganglighet

En valfungerande arbetsmarknad och fullgod kompetensforsorjning ar nodvandig
for att Stockholmsregionens foretag ska kunna havda sig i den internationella
konkurrensen och den pagéaende strukturomvandlingen. Det ar viktigt att bade
tatillvara den kompetens som redan finns i regionen, men det handlar aven om

att attrahera kompetens utifran. For att mota rekryteringsbehov behovs battre
matchning mellan utbildning och arbetsmarknadens behov, samt mer attraktiva
utbildningar. Livslangt larande under yrkeslivet framjar rérlighet och kompetens-
forsorjning. For grupper med svag konkurrenskraft som star langt fran arbets-
marknaden behovs samverkan mellan offentliga och privata aktorer.

Resultatmal:

12.1 Kannedomen och tillgdngen till Stockholmsregionens

unika styrkor och upplevelser har okat

Det ar viktigt att vi har en gemensam bild om Stockholmsregionens styrkor och
identitet och hur de ska kommuniceras och paketeras. Med forskning och innova-
tioniframkant, hogteknologiskt kunnande och valutbildad arbetskraft, utvecklas
ettinnovativt och hallbart samhalle samt en attraktiv region for investeringar och
foretagsutveckling. Ett klimat med tydliga och behagliga &rstider kombinerat med
narheten till natur- och kulturmiljoer samt en fin skargérd ger mojlighet till ett rikt
friluftsliv, samtidigt som stadslivet med ett stort kultur- och ngjesutbud finns till-
gangligt. Kulturlivet bidrar till Stockholmsregionens utveckling och attraktions-
kraft. Stockholmsregionen har en stark profilinom héallbar stadsutveckling med
fokus pa fornybar energi, klimatatgarder och digitalinfrastruktur. Demokrati,
valfardssystem med sjukvard och offentlig service i varldsklass samt tillganglig
kollektivtrafik skapar en trygg tillvaro fér barnfamiljer och alla medborgare.
Invanarna far mojlighet for en hallbar vardag med livskvalitet. Samtidigt har
oroligheten och utsattheten 6kat och vibehdver fortsatta arbeta for en saker

och trygg Stockholmsregion for att vara attraktivt bade for foretag, besdkare

och boende.

Ma&L fér Stockholmsregionens utveckling

12.2 Starktinternationell tillganglighet

genom fler strategiskt viktiga forbindelser

Internationell tillganglighet och hallbart resande med bat, flyg och tag ar viktigt
for att starka Stockholmsregionens attraktivitet, konkurrenskraft och talang-
attraktion. Men ocksa for invanares livskvalitet och vardag. | en global kontext
ar Stockholmsregionen en relativt liten och avldgset beldgen region med langa
avstand tillandra stérre marknader och darmed beroende av god kontakt och
samverkan bade inom och utanfor riket. For den fortsatta internationella
konkurrenskraften ar det viktigt att Stockholmsregionen kan konkurrera med
andra storstadsomraden som har ett mer gynnsamt geografiskt lage.

Arlanda har en sarstallning som landets primara flygplats och port mot om-
varlden. Arlanda fungerar aven som nav for inrikesflyget och det starker
Arlandas funktionalitet som flygplatshub. Vibehdver arbeta for att starka
forutsattningarna for ett hallbart resande inom flera trafikslag och med s lite
miljopaverkan som mojligt. Vibehdver verka for goda forbindelser till Finland
och Baltikum, till Kbpenhamn och Hamburg samt till Oslo med jarnvag, sjofart
och vag. Samtidigt behdver Arlanda kunna flytta fram sin position i konkurrens
med flygplatseriévriga nordiska lander och etablera fler strategiskt viktiga
flyglinjer for Stockholmsregionens och hela Sveriges naringsliv. Likasa behdver
tillgédngligheten med kollektivtrafik till och fran Arlanda flygplats stérkas och
mark behdver sakerstallas for framtida behov av utveckling av Arlanda
flygplats.
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Stockholmsregionens
rumsliga inriktning

Var vi lokaliserar och hur vi utformar ny bebyggelse, infrastruktur
och omraden for rekreation paverkar hur viroér oss, mots och hur vi
mar i framtiden. Regionens rumsliga inriktning har stor betydelse
for mojligheten att nd den regionala utvecklingsplanens mal. Den
rumsliga inriktningen hjalper oss aktorer att ta vara pa regionens
styrkor och vara samhallsutmaningar pa ett hallbart satt.

Stockholmsregionens rumsliga utveckling
- ett samspel mellan nationell, regional och lokal niva

De teman som behandlas i den rumsliga inriktningen beror fragor som hanteras
béde p& den nationella, regionala och lokala nivan i samhallsplaneringen. P&
nationell nivé sker exempelvis lagstiftning, framtagande av férordningar och
nationella mal-som satter ramarna for samhallsplaneringen. Pa regional niva
hanteras mellankommunala fragor av regional betydelse. | Stockholmsregionen
ar denregionala utvecklingsplanen ett viktigt verktyg for att visa hur regionala
funktioner och varden bér beaktas i planeringen. P& den lokala nivan finns
ansvaret for att planldgga anvandningen av mark och vatten. | de processerna
gdrs en samlad beddmning av vad som ar en ldmplig markanvandning med
hansyn till de stallningstaganden som gjorts pa nationell och regional nivé samt
utifran lokala malsé&ttningar och platsens specifika forutsattningar.

Nationell niva

Har satts ramarna for
samhallsplaneringen.
Exempelvis lagstiftning,
framtagande av férordningar
och nationella mal.

Regionalniva

Har hanteras mellan-
kommunala fragor av regional
betydelse. Exempelvis
regionplan, regionala mal,
strategier och program.

Lokal niva

Har finns ansvaret for att
planldgga anvandningenavma
och vatten. Exempelvis dver-
siktsplan, detaljplan,

lokala mal, strategier och
program.

Stockholmsregionens rumsliga inriktning

Figur 6. Nationell, regional och lokal nivaiplaneringen
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Stockholmsregionens rumsliga
inriktning beskrivs i olika skalor

Den rumsliga inriktningen for Stockholmregionen Figur 7. Rumslig inriktning for Stockholmsregionen —i tre skalnivaer
utgar fradn den regionala utvecklingsplanens vision
och mélsattningar och beskrivs bade i ett stor-
regionalt perspektiv for 6stra Mellansverige och i
ettregionalt och ett mellankommunalt perspektiv
for Stockholmsregionen och lanets kommuner.

P& storregional och regional nivd omsatts de
regionala malsattningarnai sa kallade rumsliga
principer som ar vagledande for Stockholms-
regionens rumsliga utveckling pa lang sikt.

De rumsliga principerna ar aven barande for plan-
kartans utformning och for de férhallningssatt som
beskriver hur regionens mark- och vattenomraden
bor utvecklas for att nd vara mal.

Strukturbild for den
storregionala nivan

Gotland /sédra Osterjsomradet

Strukturbild for den
regionala nivan

Plankarta for den regionala nivan
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Figur 8. Storregional strukturbild for 6stra Mellansverige

Rumslig inriktning for ’
Ostra Mellansverige o & B

e Regionala stadskarnor

Den rumsliga inriktningen for éstra Mellansverige visar Stockholmsregionens © Regionala stader
roll och funktion i ett stérre regionalt sammanhang med fokus pa lanen i 6stra Influensomraden
Mellansverige. Inriktningen belyser de funktionella samband och fysiska g Kopplingar

strukturer som stracker sig utanfor lansgransen och som har betydelse for
regionernas samlade konkurrenskraft och for att kunna stéarka gemensamma
bostads-, arbets- och utbildningsmarknader. Den grundar sig pa de malsattningar
och principer som regionerna i 6stra Mellansverige gemensamt stravar mot.

Det 6vergripande malet ar "Ett sammankopplat 6stra Mellansverige med stark
konkurrenskraft och goda maojligheter att bo, verka och leva". Den rumsliga in-

¢ Verka for en funktionsblandad bebyggelse och en resurseffektiv
markanvandning i kollektivtrafiklagen med storregional tillganglighet.

(A
riktningen for 6stra Mellansverige beskrivs i fem principer och fokuserar pa att \(
skapa tillganglighet, for sdval befolkning som naringsliv, till Stockholm och de QK B> LaK
ionala stadska h till de stérre sta i 6stra Mell [ 3 I 74!1_ b
rkegl;lloga asdagsd arnorna och till de storre stadernai 0stra Mellansverige, de sa n L i A y‘\
allade nodstaderna. ’/\J \9 ""
=\
dor=
>

¢ Lanka samman de storregionala nodstaderna med Stockholm och med

varandraitvarforbindelser.

¢ Stark 6stra Mellansveriges samband och forbindelser med andra
storstadsregioner nationellt och internationellt for manniskor och gods.

» Verka for en robust fast och mobil digital infrastruktur som tillgodoser
behovenidstra Mellansverige.

« Verka for en robust, hallbar och kapacitetsstark elférsorjning i 6stra
Mellansverige.
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Fem rumsliga principer
for Stockholmregionens
utveckling

Den rumsliga inriktningen for Stockholmsregionen sammanfattas i fem rumsliga
principer. De rumsliga principerna uttrycker det vi behéver utgd ifrdn i den rums-
liga planeringen framéat for att nd de regionala malsattningarna och en hallbar
utveckling. Principerna sammanfattas i en strukturbild pa sid 48 som visar de
grundlaggande fysiska strukturerna och hur de samspelar.

De fem rumsliga principerna:
e En sammanhallen bebyggelse med narhet och tillganglighet i fokus

 Enflerkarnig Stockholmsregion, i stadsbygd, landsbygd och skargard
e Enregion med goda kopplingar mellan stad, land och omvarld
e En sammanhangande och robust gron- och blastruktur

¢ En smartanvandning av regionens obebyggda mark

Stockholmsregionens rumsliga inriktning 141
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En sammanhallen bebyggelse med narhet
och tillganglighetifokus

Regionens bebyggelseutveckling paverkar vart behov av att resa, idag ochii
framtiden. For att utveckla en transporteffektiv region med minskade klimat-
utslapp, behover ny bebyggelse bidra till att 6ka narheten och tillgangligheten
mellan manniskor och viktiga funktioner.

En bebyggelse med narhet och tillganglighet i fokus handlar om att prioritera
ny bebyggelse i de basta kollektivtrafiklagena. Det ger underlag for en utvecklad
service ndrainvanarna och bidrar till att fler far tillgang till en attraktiv kollektiv-
trafik. Att samplanera bebyggelsen med befintlig- och planerad kollektivtrafik
bidrar aven till ett hallbart resande och ett effektivt nyttjande av vara gemen-
samma resurser. Den rumsliga utvecklingen kan ocksé bidra till ndrhet genom att
Overbygga barriareriden fysiska miljon. Det skapar nya mojligheter att motas och
gor att fler kan rora sig till fots eller cykla i sin vardag.

Kopplingar till regionala mal

* Transporteffektivitet * Minskade barriarer
e Hallbartresande * Resurseffektivitet
* Minskade klimatutslapp e Goda livsmiljoer

o Attraktiv kollektivtrafik e Hushallning med mark
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En flerkarnig Stockholmsregion
- i stadsbygd, landsbygd och skargard

Stockholmsregionen aridag en enkarnig region som domineras av den centrala
regionkarnan. For att 6ka den rumsliga balansen och skapa goda mojligheter
attbo, leva och verka i hela Stockholmsregionen behdver en flerkarnig struktur
starkas.

| den flerk&rniga strukturen ingar den centrala regionkarnan, regionala stads-
karnor, lokala stadskarnor, landsbygdsnoder, serviceorter, karndar och 6ar med
vagfarja. Samtliga ar platser som fyller en sarskild funktion for sitt omland genom
att samla olika utbud av service, ndjen, arbetsplatser och bostader i kollektiv-
trafiknara lagen. De olika geografierna kompletterar saval varandra som den
centralaregionkarnan. Genom att fortsatta starka dessa platser och koppling-
arna mellan dem skapar vi goda férutsattningar for ett mangfacetterat naringsliv
samtidigt som fler invanare ges narhet och tillgang till viktiga funktioner och fler
ges mojlighet att resa hallbartisin vardag.

Kopplingar till regionala mal

» Transporteffektivitet e Goda livsmiljoer
o Hallbartresande e Levanderegion
* Minskade klimatutslapp o Hallbar tillvaxt

* Robustregion « Tillgangtill service och arbetsplatser
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En region med goda kopplingar mellan
stad, land och omvarld

Stockholmsregionen ar Sveriges huvudstadsregion. Tillgangligheten till-
och inom Stockholmsregionen, for sdval manniskor som gods, har darfér stor
betydelse for hela Sverige.

Stockholmsregionen behdver ha goda kopplingar tillomvarlden. Ett samman-
lankat transportsystem - via vag, tag, flyg och sjofart, ar en forutsattning for
regionens utvecklingskraft och var formaga att samverka med andra regioner,
saval nationellt som internationellt. Det mojliggor, tillsammans med en digital
infrastruktur, for utvidgade arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader. Inom
regionen behdvs goda kopplingar mellan stadsbygd , landsbygd och skargard
samt till regionalt viktiga malpunkter, framfor allt till den centrala regionkarnan
och de regionala stadskarnorna, dar huvuddelen av lanets naringsliv, samhalls-
service och besoksmal finns. Kollektivtrafiken ska vara stommen i transport-
systemet. Tillsammans med ett stérkt gdng- och cykelnat och fossilfria fordon
bidrar det till ett hallbart resande med goda kopplingar, sédval regionalt som lokalt.

Kopplingar till regionala mal

« Kompetensforsorjning Tillganglig region

Hallbart resande

* Konkurrenskraft

« Innovationskraft o Hallbar tillvaxt

¢ Internationella samarbeten Tillgéng till service och arbetsplatser
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En sammanhangande och robust gron- och blastruktur

Stockholmsregionens grona kilar och natverket av hav, sjoar och vattendrag har
stor betydelse for regionens attraktivitet och for mojligheten att nd véra lang-
siktiga méal kring en hallbar utveckling. Regionens gron- och blastruktur behéver
varnas, starkas och utvecklas i samspel med bebyggelse- och infrastruktur-
utveckling. Att 6verbrygga barridrer och ¢ka tillgangligheten till dessa omraden
har betydelse for att fler ska fa tillgang till de kvaliteter som gronska- och vatten
bidrar med.

Att stdrka en sammanhangande gron- och blastruktur bidrar tillinvédnarnas
halsa och valbefinnande genom majligheter till fysisk aktivitet och social sam-
varo och genom tystare miljoer och renare luft. En sammanhangande gron- och
blastruktur ar ocksa en forutsattning for rik biologisk mangfald och ekosystem-
tjanster. Stockholmsregionens grén- och blastruktur bidrar dven till stora natur-
och kulturvarden och till att minska klimatpaverkan och konsekvenserna av ett
forandrat klimat.

Kopplingar till regionala mal

» Biologisk mangfald e Goda livsmiljoer

* Ekosystemtjanster ¢ Halsoframjande livsmiljoer
¢ Natur- och kulturvarden « Klimatanpassning

» Upptagav koldioxid e Rekreation
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En smart anvandning av den obebyggda
markeniregionen

Regionens obebyggda mark ar en viktig resurs som medfdr stora varden till
Stockholmsregionen. Har finns areella naringar som, tillsammans med vardefulla
natur- och kulturmiljéer, bidrar till en levande och attraktiv region, for saval
invanare som besdkare. Marken rymmer dven viktiga ekosystemtjanster och
tekniska system som har betydelse for att forsoérja Stockholmsregionen med
energi, rent vatten, livsmedel och ravaror. Tillgdngen till obebyggd mark har stor
betydelse for att utveckla en livskraftig och motstandskraftig region som kan
hantera fredstida kriser och bidra till h6jd beredskap. Att bygga sammanhalleti
utpekade lagen och varna obebyggd mark och jordbruksmark bidrar till en robust
region med tryggade resurser och system for framtida generationers behov.

Kopplingar till regionala mal

o Teknisk forsorjning * Krisberedskap
e Livsmedelsforsorjning ¢ Robustregion
e Hushallning med mark ¢ Klimatanpassning

* Upptag av koldioxid e Natur- och kulturvarden
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Strukturbild for
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De rumsliga principerna sammanfattas i en strukturbild
for Stockholmsregionens rumsliga inriktning. Strukturbilden
visar hur en flerkarnig, sammanhangande bebyggelse-
struktur stottas av ett transportsystem som knyter ihop
regionens olika delar och kopplar ihop Stockholmsregionen
med andra delar av Sverige och varlden.
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Plankarta

(® Tillinnehall Regional utvecklingsplan
fér Stockholmsregionen

Plankarta och

f o0 (o] i [ X B
orhallningssatt -
Plankartan och tillhérande férhallningssatt utgar fran de rumsliga principerna _{ &
och uttrycker méjligheten att né regionala mal genom en regionalt avvagd - . =
anvédndning av mark- och vattenomraden. " ‘3 .

| en storstadsregion som Stockholms &r manga frégor en angeldgenhet fér mer . PN e il
an bara en kommun. Plankartan och de tillh6rande forhallningsséatten kan anvan- S g *

das for att fa en samlad bild av hur frdgor som ar av mellankommunal och regio-
nal betydelse bor hanteras pa dvergripande niva. De utgor ett stod for regionens
aktoreriden fortsatta planeringen och som underlag fér beslut som stédjer vara
regionala maloch en hallbar mark- och vattenanvandning.

Plankartan ar schematisk och ger en dversiktlig bild av markanvandningen
utan att visa en detaljerad avgransning av olika omradens prioriterade anvand-
ning. De regionala stallningstagandena behover darfor kompletteras med en
samlad bedomning av platsens potential och talighet, baserat pa lokala for-
utsattningar och paverkan pa allmanna intressen, som till exempel natur- och
kulturvarden och miljo- och klimataspekter. Pa lokal niva ar det dven nédvandigt
att gora en mer utforlig beddmning for att sékerstalla att riksintressen tillgodoses,
att gallande miljokvalitetsnormer f6ljs och att forslaget ar lampligt med héansyn
tillmanniskors halsa och sakerhet samt med hansyn till risken for olyckor, éver-
svamning, ras, skred eller erosion.

Inriktningen kring markanvandningen delas upp i foljande tematiska : _
omraden och fysiska strukturer av regional betydelse: ‘ B * ____.::"'; : -__j'

B —d
Regional bebyggelsestruktur ' Regional grén- och blastruktur { 2

Regional transportinfrastruktur Regional teknisk infrastruktur el
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Hansyn till riksintressen

Riksintressenailéanet representerar en stor bredd av varden och funktioner
som beddmts vara av nationell betydelse. Riksintressena ar ocksa viktiga ur
ettregionalt perspektiv eftersom de representerar varden och funktioner som
aravgorande for utvecklingen av en attraktiv, robust och hallbar region. Till
exempel harriksintressena betydelse for att sakerstalla fungerande energi-
distribution, vattenférsorjning och kommunikationer. De ger ocksd ett lang-
siktigt skydd av hoga natur-, kultur- och rekreationsvarden. Riksintressena for
totalforsvaret utgor en viktig forutsattning for landets och lanets militara och
civila férsvar.

Den rumsliga inriktningen for Stockholmsregionen inkluderar forhallnings-
satt som lyfter vikten av att funktionen och den framtida utvecklingen av trans-
portsystemets och de tekniska forsorjningssystemens anlaggningar sakerstalls
i den fortsatta planeringen, liksom att hansyn visas till totalforsvarets intressen.
Det framgar ocksa av férhallningssatten att natur-, kultur- och rekreations-
varden ska beaktas vid planering av ny bebyggelse och ny infrastruktur av
olika slag.

| bilaga "Riksintressen i den regionala utvecklingsplanen for Stockholms-
regionen” finns bedémningar av planférslagets paverkan pa riksintressena
och rekommendationer kring hur riksintressena kan hanteras i den fortsatta
planeringen. Vid efterfoljande planering ar det av stor vikt att hansyn tas till
riksintressen som kan paverkas vid planering och utveckling.

Stockholmsregionens rumsliga inriktning
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Regional

Variationen av olika bebyggelse-

Stockholmregionens attraktivitet.

bebyggelses.tru ktu r | miljéer &r en styrka som bidrar till

Regionens bebyggelsestruktur bestar av en stor variation av miljéer med

olika forutsattningar for utveckling. Har finns tata stadsmiljoer med ett brett
utbud av arbetsplatser, handel och kultur med mera. Men ocksa férorter och
smastadsmiljéer med ett mer lokalt utbud av service samt en variation av olika
bostadstyper med saval smdhusomréden som flerbostadsomraden. De mindre
samhéllena pa landsbygden och i skargarden kompletterar bebyggelseni
regionens mer centrala delar genom att erbjuda mer lantliga boendemiljéer.

| den regionala bebyggelsestrukturen finns ocksd omraden med olika typer
av verksamheter, exempelvis handelsomraden och omraden for sma-
industri. Mangfalden av olika bebyggelsemiljoer ar en styrka som bidrar till
Stockholmregionens attraktivitet.

Regionalt prioriterade bebyggelselagen

| plankartan redovisas lagen som ar regionalt prioriterade for bebyggelse-
utveckling. Det &r varje kommuns bésta lagen utifran ett regionalt perspektiv,
baserat pa béde tillganglighet med kollektivtrafik och platsernas funktion och
lageiregionen. Utformningen och avgransningen av de regionalt prioriterade
bebyggelseldgena ar schematisk och utgéar fran de regionala malsattningarna
och de fem rumsliga principerna for regionens utveckling. De regionalt prio-
riterade bebyggelselagena ar indelade i sju bebyggelsekategorier:

Strategiska bebyggelselagen

e Centralaregionkarnan De strategiska bebyggelselagena utgér stommen i de regionalt prioriterade

« Regionala stadskarnor bebyggelseldgena. Det &r lagen som &r utpekade utifran att de har god tillgédng-
lighet med kapacitetsstark kollektivtrafik, bade till den centrala regionkarnan
och till de regionala stadskarnorna. Den centrala regionkarnan, regionala stads-
karnor, lokala stadskarnor, landsbygdsnoder, serviceorter, karndar och 6ar med
vagfarja, bildar tillsammans regionens flerkarniga struktur. Det ar platser som

o Karndar och 6ar med vagfarja har en sarskild betydelse genom att skapa narhet och tillganglighet till viktiga

Lokala stadskarnor

Landsbygdsnoder

e Serviceorter
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funktioner som invénarna anvander i sin vardag. Genom att i férsta hand utveckla
inom de prioriterade bebyggelselagena kan ny bebyggelse bidra till de regionala
malsattningarna om en hallbar utveckling.

Ovrigabebyggelseldgen och landsbygder

De omréden som ligger utanfor de regionalt prioriterade bebyggelseldgena
utgdr en egen kategori— Ovriga bebyggelseldgen och landsbygder. Har finns
viss potential for utveckling, men ocksa storre obebyggda omrédden som inte bor
tasiansprak for exploatering pa grund av till exempel deras varde for de areella
naringarna eller pa grund av deras héga natur, kultur- och rekreationsvarden.

Denregionala bebyggelsestrukturens betydelse

En utveckling inom de prioriterade bebyggelseldgena bidrar tillmaleniden
regionala utvecklingsplanen pa flera satt. Det stodjer ett effektivt transport-
system och ett hallbart resande och innebar att vi kan dra nytta av redan genom-
forda eller beslutade investeringar i kollektivtrafik- och transportsystemet. Det
framjar ocksa en rumslig balans och ger fler invanare narhet och tillganglighet
till Livskvaliteter som kollektivtrafik, arbetsplatser, utbildning och service samt
till kultur- och fritidsaktiviteter. Avgransningen av de regionalt prioriterade
bebyggelseldgena bidrar dven till att vardefulla natur- och kulturomréden kan
bevaras och till att regionens mark och gemensamma nyttigheter kan nyttjas
effektivt. En utveckling har skapar goda mojligheter att bo, leva och verkaihela
Stockholmsregionen pa ett hallbart satt.

Inom de 6vriga bebyggelselagena och landsbygderna kan en varsam utveckling
av ny bebyggelse bidra till att starka variationen av olika boendemiljder och verk-
samhetsomradden samtidigt som mark av betydelse for areella néringar bevaras
och hdga natur-, kultur- och rekreationsvarden sakerstalls.
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Figur 10. Bebyggelsestrukturens uppbyggnad

Den flerkarniga strukturen

Centrala regionkarnan och
Regionala stadskarnor | gkala

L Bl stadskarnor

noder

Regionalt ) TR

grigriteralde serviceorter Oar med vagfarja
ebyggelse-

kategorier

=
—
OMOO

Ovriga bebyggelseldgen och landsbygder

FAKTA | EFFEKTIVT MARKUTNYTTJANDE

Ett effektivt markutnyttjande handlar om att utnyttja platsens potential och
godatillganglighet pa basta satt. Det kan handla om att lokalisera ratt funktion
pé ratt plats. Exempelvis kan besdksintensiva verksamheter som lokaliserasii
stationsnara lagen bidra till att minska behovet av savél bilresor som parke-
ringsytor. P4 samma satt kan bebyggelsens markansprdk minskas genom att
undvika ytkravande verksamheter och stora markparkeringar i de mest till-
gangliga lagena. Ett effektivt markutnyttjande kan @ven handla om att mojlig-
gora for ett samutnyttjande och en funktionsblandad anvandning av mark och
byggnader. Liksomialla lagen behover tathet, utformning och placering av ny
bebyggelse utga fran platsens karaktar och forutsattningar for utveckling.
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Utveckling av den regionala bebyggelsestrukturen

| féljande avsnitt ges en beskrivning av respektive bebyggelsekategori och de
specifika férhallningssatt som ar vagledande for bebyggelseutvecklingen inom
de olika kategorierna. Utover forhallningssatten for respektive bebyggelse-
kategori finns det kompletterande forhallningssatt som behdver beaktas vid
planering av ny bebyggelse oavsett lage i regionen. De kompletterande forhall-
ningssatten galler inom samtliga kategorier.

Strategiska bebyggelselagen

De strategiska bebyggelselagena utgdr stommen i de regionalt prioriterade
bebyggelseldgena. De stracker sig utefter regionens stérre kollektivtrafikstrak
och kannetecknas av att de har god tillganglighet med kollektivtrafik. Karaktaren
pé& omradena varierar mellan tatare och funktionsblandade miljéer, handels-
omraden och verksamhetsomraden samt omrdden med smahusbebyggelse.

En utveckling i de strategiska bebyggelselagena bidrar till att stérka en regionalt
sammanhangande struktur och en markanvandning som innebar att obebyggd
mark kan bevaras i sa stor utstrackning som mojligt. En utveckling i de har lagena
gynnar aven ett hallbart resande och ett effektivt nyttjande av gemensamma
resurser som infrastruktur, kollektivtrafik, teknisk férsorjning och service.
Potentialen for bebyggelseutveckling kan skilja sig &t mellan olika omraden,
beroende péa faktorer sd som nivéa av tillganglighet, befintliga varden och andra
lokala forutsattningar pa platsen.

De strategiska bebyggelseldagena avgransas utifrdn narhet

Qx?,‘/{é} """ S till kapacitetsstark kollektivtrafik genom en faststalld radie
NS \
00‘?5@ weter N frénkollektivtrafikens sparstationer eller hallplatser for
/[ Q \
QiY ,C\DQ radiella expressbussar. Radien ar antingen 1200 meter eller

700 meter beroende pé var i kollektivtrafiksystemet platsen
/arbelagen. For de platser som ligger langre utiregionen och
som har en starkare lokal arbetsmarknad har ett avstand pa
2000 meter fran kollektivtrafiknod anvénts. Det galler till
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exempel Norrtalje, Marsta, Nynashamn och Sodertalje. | avgransningen av de
strategiska bebyggelselagenaingar dven omrédden som har hog tillganglighet till
enregional stadskarna och som nar en stadskarna inom 15 minuter med kollektiv-
trafik (inklusive gangtid till station, vantetid och bytestid).

Forhallningssatt for bebyggelseutvecklinginom
de strategiska bebyggelselagena

Planera for en sammanhangande bebyggelse med ett effektivt mark-
utnyttjande i de basta kollektivtrafiklagena. Lokalisera arbetsplatsintensiva
verksamheter, offentliga funktioner och handelinom ett gdngavstand pa
cirka 700 meter fran stationslage.

En god tillgdnglighet med kollektivtrafik bor uppratthallas och vid behov
utvecklas. Kopplingen till storre lokala och regionala malpunkter prioriteras,
exempelvis ndarmaste regionala stadskarna.

o Anpassa tathet och utformning till platsens karaktar och utifran platsens
forutsattningar. Planera bebyggelse med varsamhet om befintliga natur- och
kulturvarden.

Lokalisering av nya verksamhetsomraden bor ske med hansyn tillomgivande
bebyggelse, ochildagen som begransar eventuella negativa effekter pa
transportsystemet, trafikséakerhet och buller. Sakerstall att det finns tillracklig
mottagningskapacitetitransportsystemet vid utveckling av befintliga
transportdrivande verksamhetsomraden.

Las aven kompletterande forhallningssatt pa sid 58
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Den flerkarniga strukturens
bebyggelsekategorier

I den flerkarniga strukturen ingar kategorierna; Centrala
regionkarnan, Regionala stadskarnor, Lokala stadskarnor,
Landsbygdsnoder, Serviceorter, Karndar och Oar med
vagfarja. Samtliga ar malpunkter for naringsliv, service
och kollektivtrafik i sin geografiska kontext och forsorjer
ett regionalt, delregionalt eller lokalt omland.

Att lokalisera arbetsplatser, service och bostader till
platsernaiden flerkarniga strukturen har stor betydelse
for att starka Stockholmsregionen som en flerkarnig
region. Det bidrar till en rumslig balans och till att fler far
narhet och tillganglighet till viktiga funktioneriregionen.
Jumer besoksintensiv en funktion @r och ju storre
upptagningsomrade den har, desto viktigare ar det att
funktionen lokaliseras till Ligen med hég regional
tillganglighet med kollektivtrafik, se figur brevid.

FAKTARUTA | PLANERINGSKONCEPT FORATT
SKAPA NARHET OCH TILLGANGLIGHET

En flerkarnig Stockholmsregion, savali stadsbygd,
landsbygd och i skargéard, ar ett barande planerings-
koncept for att framja narhet och tillganglighet till de
funktioner som Stockholmsregionens invanare behdver
och anvander i sin vardag.

15- minutersstaden ar ett planeringskoncept som vissa
aktorer arbetar efter och bygger pé liknande koncept.
15-minutersstaden innebar att stdder och stadsdelar ska
utformas sa att manniskor ska kunna nd allt de behdver i
sin vardag inom 15 minuters avstand fran hemmet till fots,
med cykel eller med héllbara transporter. Konceptet
myntades av Carlos Moreno, klimatkonferensen (COP21) i
Paris och har fick genomslag i diskussionen om hur stader
och enskilda stadsdelar kan utvecklas pa ett hallbart satt.
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Figur 11. Servicetrappan.Figuren visar pa hur naringslivets specialiseringsgrad och utbudet av service och val-
fardstjanster, exempelvis utbildning, vard, kultur, handel och néjen, kan variera beroende pa platsernas storlek,
lagen och tillgénglighet med kollektivtrafik

Centralaregionkdrnan och de regionala stadskarnorna
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Centrala regionkarnan

Den centrala regionkarnan omfattar de centrala delarna av Stockholm, Solna,
Sundbyberg och Nacka. Regionkarnan ar landets politiska, administrativa och
kulturella centrum med stor betydelse for Sveriges hallbara utveckling, inter-
nationella konkurrenskraft och attraktivitet. Bade den regionala och nationella
tillgangligheten @r hég och attraherar stora delar av naringslivet, sarskiltinom
kunskapsintensiva branscher. En stor andel av landets internationella huvud-
kontor ligger har. | den centrala regionkérnan finns ocksa flera nationella kultur-
institutioner, ett stort utbud av kommersiell service som handel och restauranger,
samt manga unika bes6ksmal. Regionkarnan karaktéariseras av tat bebyggelse
som dr sammanhallen med blandade funktioner och har finns héga kulturvarden,
inte minst inom Stockholms innerstad som ar utpekat som riksintresse

for kulturmiljovarden.

Avgransningen av den centrala regionkarnan utgariforsta
hand fran tillganglighet till kapacitetsstark kollektivtrafik och
narhet till regionalt och nationellt viktiga funktioner, sa som
beslutsfattarmiljoer, specialistvard, hogre utbildning och
storre arbetsplatser. Avgransningen utgar fran olika avstand
till karnans kollektivtrafikstationer, baserat pa stationernas
funktionikarnan.
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Forhallningssatt for vidareutveckling av den centrala regionkarnan

Stark den centrala regionkarnans funktion som Sveriges tillvaxtmotor genom
att fortsatta utveckla de kvaliteter som har betydelse for att attrahera ett
kunskapsintensivt och innovativt naringsliv, tillexempel hog tillganglighet,
attraktiva och val gestaltade stadsmiljoer, narhet till vatten och stérre gron-
omraden och ett rikt kultur-, néjes- och serviceutbud, dven under kvallstid.

Planera for funktionsblandade och tata miljoer med urbana kvaliteter inom
den centrala regionkarnan.

Lokaliseraiférsta hand samhallsservice som har ett regionalt eller nationellt
upptagningsomrade till den centrala regionkarnan och de regionala stads-
karnorna, exempelvis hogre utbildning, sjukhus, specialistvérd, kultur och
rattsvasende.

Anvand den hdga tillgéngligheten i kollektivtrafiksystemet genom att prioritera
besdks- och arbetsplatsintensiva verksamheter med ett stort regionalt upptag-
ningsomrade till den centrala regionkarnan.

Forvalta och bygg vidare pa de hdga kulturvarden som praglar stora delar
av den centrala regionkarnan och hantera dem som en resurs utifran sina
forutsattningar.

Prioritera kapacitetsstark kollektivtrafik samt gang, cykel och nyttotrafik vid
utformning av gaturummet.

Reglering av- och tillgang till bilparkering behdver gynna ett 6kat resande
med gang, cykel och kollektivtrafik och en attraktiv stadsmiljo.

Las aven kompletterande forhallningssatt pa sid 58
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Regionala stadskarnor

Det finns atta regionala stadskarnor i Stockholmsregionen (Sédertalje C,
Kungens kurva-Skarholmen, Flemingsberg, Haninge C, Arlanda- Marsta, Kista
Sollentuna-Haggvik, Barkarby-Jakobsberg och Taby C- Arninge). Tillsammans
med den centrala regionkarnan utgor de stommen i Stockholmregionens fler-
karniga struktur. Stadskarnorna ar strategiskt placerade invid nagra av regionens
storre knutpunkteritransportsystemet och har hog tillganglighet med kollektiv-
trafik. De &r malpunkter for ett stérre regionalt omland och flera av de regionala
stadskarnorna har aven ett storregionalt upptagningsomréde och ingar i ett
Overgripande stadsnatverk i 6stra Mellansverige.

En flerkarnig region, med &tta regionala stadskarnor, har stor betydelse for
att mota den framtida befolkningstillvaxten pa ett hallbart satt. Genom sina lagen,
funktioner och hoga regionala tillganglighet har de forutsattningar att utvecklas
till attraktiva lokaliseringsplatser for naringsliv, bostader och viktiga regionala
funktioner som till exempel utbildning, vard, service, kultur, néjen och idrott. De
ar alla olika i sin storlek och karaktéar, och utvecklingen behdver darfor utgd ifrén
varje karnas unika forutsattningar och karaktarer.

/\100 meter

0,00 " Avgransningen av de regionala stadskarnorna utgar fran
\% olika avstand till karnans stationer baserat pa stationernas
funktion i kdrnan och med utgangspunktiattinkludera

regionalt viktiga funktioner s som vard, hogre utbildning
och storre arbetsplatseriavgransningen.
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Forhallningssatt for att starka de regionala stadskarnorna

o Planera for en funktionsblandad miljo med urbana kvaliteter och med fokus pa en
oOkad etablering av kontor och kontaktintensiva verksamheter.

o Lokaliseraiférsta hand samhéllsservice med ett regionalt upptagningsomréde till den
centralaregionkarnan och de regionala stadskarnorna, till exempel hégre utbildning,
sjukhus, specialistvard, service, kultur och idrott.

o Planera for ett 6kat bostadsutbud och befolkningsunderlag som starker underlaget for
service, ndjen och kvallslivoch som ger forutsattningar for en attraktiv kollektivtrafik

o Planera for ett effektivt markutnyttjande i de basta kollektivtrafiklagena. Lokalisera
i forsta hand arbetsplats- och besoksintensiva verksamheter inom "karnans karna"
dvs 700 meter fran den regionala stadskarnans bytespunkter.

o Stark deregionala stadskarnornas olika identiteter och profiler nar stadskarnorna
utvecklas, exempelvis profilerinom naringsliv, arkitektur, kultur eller social identitet.

e Anvand kulturhistoriska varden som en resurs nar stadskarnorna utvecklas
och planera bebyggelse med varsamhet om natur- och kulturvarden.

« Okatillgdngligheten med géng, cykel och kollektivtrafik till, inom och mellan de
regionala stadskarnorna. Planera fér en sammanhangande stadsvav som lankar
samman stadskarnans olika malpunkter.

» Reglering av och tillgang till parkering behdver gynna ett 6kat resande med
gang, cykel och kollektivtrafik.

Sdrskilda férhdllningssdtt fér den regionala stadskdrnan Alanda-Mdrsta gdller
tillsammans med ovanstdende férhdllningssdtt.

¢ Utvecklingen av stadskarnan Arlanda-Marsta bor ske med hansyn till
flygplatsens funktion och behov av mark och omland fér framtida utveckling.

» Utvecklingen av stadskarnan bor varna om tillgangligheten till Arlanda flygplats
genom en samordnad bebyggelse- och transportplanering.

o Utnyttja mojligheten for bostadsandamal nara Marsta station och lokalisera i forsta
hand besoks- och personintensiva verksamheter till stadskarnans bytespunkter for
kollektivtrafik. Ytkravande och mindre arbetsplatstata verksamheter kan med fordel
lokaliseras till mindre centrala lagen.
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SACENTRUM

Lokala stadskarnor

Lokala stadskarnor ar platser med centrumfunktioner och som har goda lokala
resmojligheter med gang, cykel och kollektivtrafik. Kollektivtrafiken fran de
lokala stadskarnorna har konkurrenskraftiga restider till den centrala region-
karnan. Syftet med de lokala karnorna &r att framja en jamlik tillgdng och narhet
till den typ av service som manniskor behdver och anvander i sin vardag, s& som
barnomsorg, bibliotek, vardcentraler, dagligvaruhandel, restauranger. De
kommuner som inte har en regional stadskarna har minst en lokal stadskarna
som utgors av respektive kommuncentrum. Har prioriteras bebyggelseutveckling
som starker utbudet av service och valfardstjanster, kultur ochidrott.

Aven utveckling och komplettering av bostadsbestandet ar en viktig del av
utvecklingenide lokala karnorna.

De lokala stadskarnorna avgransas genom en faststalld radie
om 1200 meter till kollektivtrafiknod och/eller centrumlage.
Nagra karnor har ett mindre utbud av kollektivtrafik eller
service och avgransas darfér med en radie pa 700 meter.

Stockholmsregionens rumsliga inriktning

Forhallningssatt for att starka de lokala stadskarnorna

e Planera for att starka de lokala stadskarnornas funktion som lokala centrum
genom ett 6kat utbud av valfardstjanster och service, kultur och idrott. Det ar
sarskilt viktigt att utveckla utbudet i de lagen som idag har patagliga brister.

o Planera for funktionsblandade miljéer med urbana kvaliteter och ett effektivt
markutnyttjande i de strategiska centrumlagena.

o Anvand och bygg vidare pa platsens karaktar och identitet vid utveckling av de
lokala stadskarnorna. Planera bebyggelse med varsamhet om befintliga natur-
och kulturvarden.

» Lokalisera arbetsplatsintensiva verksamheter, offentliga funktioner och handel
inom ett gdngavstand pa cirka 700 meter fran kollektivtrafikknutpunkten.

» En god kollektivtrafikforsorjning ska uppratthallas och vid behov utvecklas.
Prioritera kopplingen till storre lokala och regionala malpunkter, till exempel
narmaste regionala stadskarna.
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Landsbygdsnoder

Landsbygdsnoder ar tatorteri en landsbygdsgeografi med betydelse for den
omgivande landsbygden och som bedéms ha potential att utvecklas bade som
bostadsort och servicenod. Landsbygdsnoderna har en befintlig befolkning pa
minst 1000 invénare eller beddms ha potential att uppné denna befolknings-
mangd. Landsbygdsnoderna har en service med viss bredd som bland annat
kan omfatta livsmedelsbutik, skola, idrottsplats. Har finns dven ett visst utbud
av vardtjanster. Utbudet av service kan variera, bland annat utifran befolknings-
underlag, tillganglighet med kollektivtrafik och lage i regionen. Servicetrappan
illustrerar exempel pa hur utbudet av service kan variera. Samtliga lands-
bygdsnoder bor ha tillgéng till kontinuerlig kollektivtrafik till narmsta kommun-
centrum, for att ge invanarna i landsbygdsnoderna och deras omland tillgang-
lighet till grundlaggande samhallsservice och valfardstjanster, kultur, idrott

och dagligvaror. For att stédja en hallbar och robust landsbygdsutveckling med
tillgang till service och kollektivtrafik bér bebyggelseutveckling pa landsbygden
prioriteras till landsbygdsnoderna.

Stockholmsregionens rumsliga inriktning

" ' Landsbygdsnoderna redovisas med en symbol pé plankartan

som utgar fran ortens centralpunkt och har darforingen

(‘\ - geografisk avgransning.

Forhallningssatt for att stirka landsbygdsnoderna

« Tillkommande bebyggelse pa landsbygden bor i férsta hand lokaliseras till
landsbygdsnoderna genom komplettering och utbyggnad i anslutning till
den befintliga bebyggelsen.

» Planera for att starka landsbygdsnodernas funktion som centrum for den
omgivande landsbygden genom ett 6kat utbud av valfardstjanster, service,
kultur ochidrott.

« Vid etablering av vard och omsorg pa landsbygden bér landsbygdsnoder
och serviceorter prioriteras.

o Efterstrava kontinuerlig kollektivtrafik for arbets- och skolresor samt fritids-
resor fran landsbygdsnoderna tillkommuncentrum. Underlatta kombinations-
resor genom att sakerhetsstalla utrymme for cykel- och bilparkeringar i
anslutning till stationer och hallplatser.

* Anpassa ny bebyggelse till platsens natur-, kultur- och rekreationsvarde.
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Serviceorter

Serviceorter ar mindre orter i en landsbygdsgeografi med en befolkning pa
minst 250 invénare. De ar ofta viktiga for det lokala naringslivet och férser den
omgivande landsbygden med viss service, till exempel forskola, grundskola,
aldreomsorg och livsmedelsbutik. Har kan aven finnas ett visst utbud av vard-
tjianster sdésom ombud, filialer samt mobila vardtjanster. Utbudet av service kan
variera, bland annat utifran befolkningsunderlag, tillgdnglighet med kollektiv-
trafik och ldge i regionen. Servicetrappan illustrerar exempel pa hur utbudet

av service kan variera. For att ge invanarnaiserviceorterna tillgang tillandra
grundlaggande servicefunktioner ska det finnas forbindelser med kollektivtrafik
till narmsta kommuncentrum. Serviceorterna har potential att utvecklas med
ny bebyggelse i en varsam skala och omfattning. En utveckling i serviceorterna
bidrar till ett 6kat utbud av landsbygdsnara boende med narhet till service och
viss kollektivtrafik. Serviceorterna kan ocksa fylla funktioner som sarskilda
samlingsplatser vid fredstida kriser eller hojd beredskap.

Stockholmsregionens rumsliga inriktning

Serviceorterna redovisas med en symbol pa plankartan
som utgar frén ortens centralpunkt och har darféringen

\ ¥
q\ geografisk avgransning.
\J A

N

Forhallningssatt for att starka serviceorterna

Planera for en varsam bebyggelseutveckling genom att i forsta hand
kompletteraianslutning till den befintliga bebyggelsen.

Planera for en utveckling av ortens narservice, som exempelvis livsmedels-
butik, forskola, lag- och mellanstadium, for att stérka tillgangen till dessa
funktioner pa landsbygden.

Vid etablering av vard och omsorg pé landsbygden bér landsbygdsnoder och
serviceorter prioriteras.

Séakerstall kollektivtrafikforbindelser tillkommuncentrum. Underlatta
kombinationsresor genom att sdkerhetsstalla utrymme for cykel- och
bilparkeringar i anslutning till stationer och hallplatser.

Anpassa ny bebyggelse till platsens natur-, kultur- och rekreationsvarden.

Sakerstall en hallbar vatten- och avloppsforsoérjning. Det ar sarskilt angelaget
iomraden som ligger nara viktiga yt-och grundvattentékter.

Séakerstall en fortsatt utbyggnad av robust digital infrastruktur som en del
i att skapa tillgénglighet pa landsbygden.
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Karnoar och 6ar med vagfarja

Karndar ar stdrre 6ar utan fast forbindelse i form av bro, tunnel eller vagfarja men
som forsorjs med en bastrafik av kollektivtrafik, vilket mojliggor resor fran och till
fastlandet dret runt. Bastrafiken baseras pa resbehov och resandeutveckling fran
och till respektive karno. Pa kdrndarna bedéms det finnas forutsattningar for en
varsam utveckling av fler bostader och for ett utvecklat utbud av service , inklu-
sive ett visst utbud av vardtjanster sd som ombud och filialer samt mobila vérd-
tjianster. Utbudet av service kan variera, bland annat utifran befolkningsunderlag,
tillganglighet med kollektivtrafik och lage i regionen. Servicetrappan illustrerar
exempel pa hur utbudet av service kan variera. En utveckling av service och
teknisk infrastruktur starker ocksa forutsattningarna for att bo och verka i
skargarden och bidrar tillkdrnéarnas funktion som servicepunkter for befolk-
ningen pa omgivande 6ar och for turism och friluftsliv. Kdrndarna inkluderar:
Arholma, Tjockd, Graskd, Ingmarsd, Mdja, Sanddn, Svartsd, Ramso, Runmaro,
Namdo, Ornd, Utd och Oja.

| skargérden, langs Ostersjokusten, finns det dven 6ar med fast forbindelse i
form av vagfarja. Dessa ar Tynning0, Rindo, Skarpd, Ljusterd, Yxlan och Blido.
P& dessa 6ar beddms det finnas férutsattningar fér en varsam utveckling av fler
bostader, service, lokala verksamheter och ett visst utbud av vardtjanster. En
utveckling av 6arna med vagfarja bidrar till att starka forutsattningarna for ett okat
utbud av boende i skdargarden med narhet till service och viss kollektivtrafik.
Bade karnbar och 6ar med vagfarja kan fylla funktioner som sarskilda samlings-
platser vid fredstida kriser eller hojd beredskap.

FAKTARUTA | BASTRAFIK

Mellan fastlandet och utpekade karndar i skargarden ska det sékerstéllas kollektiv-
trafik aret runt. Denna kollektivtrafik bendmns bastrafik. P& fastlandet ansluter
bastrafiken till strategiska bytespunkter som benamns replipunkter. Bastrafiken ska
mojliggora for dagliga pendlingsresor samt resor till kommuncentrum med tillgang
tillsamhéllsservice. Bastrafiken ar dven viktig for naringslivet i skargarden och for
skargérdens besokare.
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Karnodar och 6ar med vagfarja ar markerade i sin helhet ar
' for att visa vilka 6ar som &r prioriterade i skargarden.

Forhallningssatt for utveckling pa karnéar och 6ar med vagfarja

Planera for en varsam bebyggelseutveckling i byar och samhallen med samlad
bebyggelse, med fokus pé utveckling av det lokala naringslivet, bostdder och
narservice for att starka tillgdngen till dessa funktioner i skargarden.

Vid etablering av vard och omsorg i skargarden bor karnéar och éar med
vagfarja prioriteras.

Sakerstall en bastrafik till kdrndarna som gor det mojligt att resa till och frén
fastlandet - varje dag, aret runt med en férutsédgbar grundtidtabell. Utveckla
bastrafiken for att underlatta for naringslivet i skargarden och for att mojliggora
fler resmojligheter for boende och besékande pa karndar.

Sakerstall kollektivtrafikforbindelser mellan 6ar med vagfarja och
kommuncentrum.

Anvand och bygg vidare pa 6arnas karaktéarer som utgangspunkt vid utveckling.
Anpassa ny bebyggelse till platsens natur-, kultur- och rekreationsvarden.

Lokalisera tillkommande bostader inom eller i anslutning till befintliga
bebyggelseomrédden med langsiktig vatten- och avloppsférsorjning. Dar det
saknas behdver ny bebyggelse lokaliseras till LAgen dar tillgdngen till dricks-
vatten ar godtagbar. Val av tekniska losningar behover anpassas till lokala
forutsattningar pa platsen.

Planera ny bebyggelse med hansyn till kansliga marina miljéer och sakerstall
vattenkvaliteten i vattendrag och grunda havsvikar.

Sakerstall en fortsatt utbyggnad av robust digital infrastruktur som en del i att
skapa tillganglighet i skargarden.
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Ovriga bebyggelselidgen och landsbygder
utanfor den prioriterade bebyggelsestrukturen

Karaktaren pa omradena varierar stort gallande tathet, funktion, karaktar och
lageiregionen. Vissa omréden ligger i relativt centrala ldgen i regionen och har
en tatare struktur, medan andra omraden karaktariseras av en mer spridd
bebyggelse i landsbygds- eller skargardsmiljo. Potentialen for utveckling av
tillkommande bebyggelse varierar och behéver bedémas utifrdn den specifika
platsens forutsattningar.

I lanets landsbygdsmiljoer finns ocksa obebyggd mark som ar viktig for
areella naringar, samt skogsmark och andra natur- och kulturmiljéer med stora
rekreativa, historiska och biologiska varden. Areella naringar ar ytkravande
verksamheter som dessutom ar platsbundna. Jordbruksmarken utgor en viktig
deli Stockholmsregionens livsmedelsférsorjning och bidrar till att starka lanets
beredskap. Vid planering av bebyggelseutveckling behover forutsattningarna
for regional livsmedelsproduktion prioriteras for att sakerstalla en robust
livsmedelsberedskap.

Sammantaget ar det ur ett regionalt perspektiv endast lampligt att en mindre
andel av tillskottet av bebyggelse i regionen tillkommer har.

Stockholmsregionens rumsliga inriktning

Forhallningssatt for bebyggelseutveckling inom 6vriga
bebyggelseldagen och landsbygder utanfor den prioriterade
bebyggelsestrukturen

Undvik utspridd bebyggelse och exploatering av jordbruksmark.

Ny bebyggelse bor tillkomma genom varsam komplettering och utbyggnad
i anslutning till redan befintlig bebyggelse.

Anpassa bebyggelsens tathet och utformning till platsens natur- och
kultur- och rekreationsvarden.

Bevara ytterskargardens karaktar av ostort natur- och kulturlandskap.

Planera bebyggelseutveckling med sarskild hansyn till mojligheten att
tillskapa kollektivtrafikforsorjning och i en tidig dialog med Region
Stockholms trafikforvaltning.

Planera for ett gatu- och vagnat som ger forutsattningar for en god
framkomlighet for buss.

Sakerstall en fortsatt utbyggnad av robust digital infrastruktur som en
deliatt skapa tillganglighet pa landsbygden.

S&kerstall en hallbar vatten- och avloppsforsoérjning. Det &r sarskilt angelaget
iomrédden som ligger nara viktiga yt-och grundvattentakter.

Lokalisering av nya verksamhetsomraden bor ske med hansyn tillomgivande
bebyggelse, ochilagen som begransar eventuella negativa effekter pa
transportsystemet, trafiksakerhet och buller. Sakerstall att det finns tillracklig
mottagningskapacitetitransportsystemet vid utveckling av befintliga
transportdrivande verksamhetsomraden.
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Kompletterande forhallningssatt som galler
inom alla bebyggelsekategorier

De kompletterande forhallningssatten tar upp aspekter som ar viktiga att ta
hansyn till for att sakerstalla att bebyggelseutvecklingen bidrar till ett varierat
bostadsutbud och till att skapa attraktiva, halsosamma och robusta livsmiljGer.
De kompletterande forhallningssatten behdver beaktas vid planering av ny
bebyggelse oavsett lage i Stockholmsregionen och ska lasas tillsammans med
forhallningsséatten for respektive kategori.

Variationen av olika livsmiljoer ar en styrka som bidrar till regionens attrak-
tivitet. Alla omréden behdéver darfor utvecklas med utgédngspunkt i de kvaliteter
som utmaérker den specifika platsen for att pa sé satt varna variationen. Genom
en medvetenhet om platsens varden, till exempel kulturvarden och naturvarden,
kan platsens identitet och attraktivitet starkas. Darfor ar det av stor vikt att plane-
ringen utgar fran kunskap om befintliga varden och hur dessa kan omhéndertas
och utvecklas. Ett brett utbud av olika typer av bostader, sdval smahus som fler-
bostadshus, bidrar ocksa till varierade livsmiljoer och ger Stockholmsregionens
invanare mojlighet att hitta en bostad utifran sina férutsattningar och 6nskemal.
Utformningen av regionens byggda miljoer har ocksé betydelse for folkhalsan.
Ny bebyggelse bor planeras med hansyn till platsens forutsattningar gallande
mark- och luftféroreningar, buller och risker for att pa sa satt skapa halsosamma
livsmiljoer.

Bebyggelsens placering och utformning kan paverka var forméga att hantera
fredstida kriser och krig. Genom att lokalisera samhallsviktiga verksamheter med
hansyn till risken for olyckor, 6versvamning, ras, skred och erosion kan exempel-
vis paverkan pa verksamheterna till foljd av en olycka eller klimatrelaterade
handelser minska. De samhallsviktiga verksamheternas funktion kan ocksa
skyddas genom att sakerstalla att de har tillrackligt med utrymme att utvecklas.

Stockholmsregionens rumsliga inriktning

Dessa forhallningssatt galler inom samtliga bebyggelsekategorier
och kompletterar forhallningssatten inom respektive bebyggelsekategori.

o Planera for ett blandat bostadsbestand dar hushall och individer med olika
behov och férutsattningar har mojlighet att bo och som har en variation av
olika bostadstyper, bostadsstorlekar och upplatelseformer.

e Planerafortrygga och inkluderande livsmiljéer for alla och beakta
barnperspektivet vid utvecklingen av befintliga och nya miljcer.

o Planera bebyggelse s att befintliga kulturhistoriska varden bevaras.
Tatillvara de kvaliteter som utmérker platsen, sd som gestaltning, skala
och siluettverkan, vid fértatning eller annan férandring av stads- och
landskapsbilden.

 Prioritera utveckling av befintliga byggnader framfér att bygga nytt och
anvand i forsta hand aterbrukat byggmaterial.

¢ Planera for halsosamma miljoer avseende omgivningsljud, luftkvalitet,
ren mark och tillgéng till parker och grénomréden.

» Tillampa ett beredskapsperspektiv och sakerstall samhallsviktiga
verksamheters funktion och ldngsiktiga behov av utrymme vid
planering av ny bebyggelse.

¢ Undvik exploatering och fragmentering av jordbruksmark.

* Beakta de areella naringarnas behov av utrymme vid lokalisering
av ny bebyggelse och anlaggningar.

« Vid planering av ny bebyggelse behdver sjukhusens verksamhet och funktion
sakerstallas. Exempelvis genom att sakerstalla funktioneni sjukhusens
tekniska forsorjningssystem samt tillgangligheten med kollektivtrafik och
akuttransporter, inklusive helikoptertransporter.

o Sakerstall att ny bebyggelse och samhallsviktiga verksamheter har beredskap
och motstandskraft mot stérningar och risker kopplade till ett férandrat klimat.

» Planerany bebyggelse med hansyn tillomréden av betydelse for
totalforsvaret.
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FAKTA | SAMHALLSVIKTIG VERKSAMHET

En samhallsviktig verksamhet har en funktion som ar nédvandig foér samhallets
grundléaggande behov, varden eller sékerhet. Dessa funktioner uppratthalls och
sakerstalls av samhéllsviktiga verksamheter. Exempel pa viktiga
samhallsfunktioner:

o Férmagan att tillhandahalla vard och att uppréatta katastrofmedicins beredskap.

o Férmagan att erbjuda kollektivtrafik och genomféra transporter av gods och
passagerare bade via jarnvag, vag, flyg och sjotransporter.

o Férmagan att tillgodose samhallets férsérjningsbehov av dricksvatten, el,
fjarrvarme och fjarrkyla.

o Férmagan till saker hantering av avfall och slutligt omhandertagande genom
atervinning eller bortskaffande.

Formaga tillrening och avledning av avloppsvatten.

o Férmagan att samlain, skydda och bevara det materiella, immateriella och
digitala kulturarvet och dokumentation av kulturarvet samt uppratthéalla
verksamheter vid museer, bibliotek och arkiv.
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Det regionala
transportsystemet

Det regionala transportsystemet bestar av samtliga trafiksystem i regionen:
detinternationella, nationella och regionala vag- och jarnvagsnatet, kollektiv-
trafikens stomnat for pendeltdg, tunnelbana, lokalbanor, expressbusslinjer och
sjo- och pendelbatstrafik samt det regionala cykelvignatet. Aven flygplatser,
hamnar, stationer, depder och infrastruktur for godstransporter ingar.

Transportsystemets kategorier

Transportsystemet delas in i atta kategorier och de objekt som redovisas i plan-
kartan inkluderar befintlig infrastruktur samt beslutade investeringsatgarder.

» Detregionala sparsystemet

¢ Regional vaginfrastruktur

Regionalt cykelvagnat

e Storregionala och regionala bytespunkter
Replipunkter

o Omraden for transportintensiva verksamheter
Flygplats

e Hamnar och farleder

De investeringsatgarder inom transportsystemet som ar beslutade kommer att
tillfora ett betydande tillskott till regionens transportsystem. Utbyggnaden av
vissa infrastrukturobjekt padgar redan idag, medan andra ariolika skeden i
planprocessen eller invantar besked om finansiering. Atgarderna syftar till att
skapa battre utvecklingsmojligheter for Stockholmsregionen som helhet, och
investeringarna ar nédvandiga for att kunna realisera flera av méaleniden
regionala utvecklingsplanen.

Stockholmsregionens rumsliga inriktning

Stockholmsregionen behover ett
valfungerande transportsystem
forinvanare och naringsliv

61




(® Tillinnehall

Aven om de redan beslutade investeringarna kommer att kunna &tgarda vissa
brister i Stockholmsregionens transportsystem sa kommer regionens befolkning
och naringsliv att fortsatta att vaxa, efterfragan pa transporter att 6ka, och nya
brister och behov kommer att uppsta.

Figur 12. Utveckling av transportsystemet fram till 2060

Befintligt transportsystem

Transport-
systemet
2060

Beslutade atgarder

Ytterligare behov till 2060

Transportsystemets betydelse

For att skapa utvecklingskraft behdver hela Stockholmsregionen ett tillgangligt
och funktionellt transportsystem som ar anpassat efter de behov som kommer
att uppsta. En av de barande utgédngspunkterna for transportsystemet i
Stockholmsregionen ar utveckling av infrastruktur fér hallbara transporter och
Okat resande med kollektivtrafik, gdng och cykel. Detta kopplar tydligt an till
nationella och regionala mal om hallbarhet, transporteffektivitet och tillganglig-
het. Aven om kollektivtrafiken och vriga hallbara transporter utgdér grunden for
framtiden, s& kommer alla transportslag att behdvas for att na mal om framfor allt
tillganglighet. Ett hallbart vagtransportsystem som tillgodoser bland annat lanets
varu- och godsforsoérjning, raddningstjanst, beredskap och persontransporter
ar ocksa en viktig del av regionens framtida transportsystem. Bilen kommer
dveniframtiden att ha en funktion i omraden dér kollektivtrafiken har svart att
tillgodose resandebehoven.

Detregionala transportsystemet bidrar till att knyta samman regionen och
har en viktig funktion for lanets person- och godstransporter. Stockholms-
regionens invanare behdver ett valfungerande transportsystem for att kunna ta
sig till sina arbeten, utratta olika typer av arenden och for att kunna utdva sina

Stockholmsregionens rumsliga inriktning 62

fritidsintressen. P& motsvarande satt behdver regionens naringsliv transport-
systemet for att kunna attrahera arbetskraft, vara nabara for kunder och for att
kunna exportera producerade varor och tjanster till marknaden. Transportsystemet
har aven en stor betydelse for att uppratthalla samhallets funktionalitet i fredstida
kriser och hojd beredskap.

En stor del av det regionala transportsystemet har ocksa nationella funktioner
for persontransporter, varor och gods. Vissa delar ar aven av riksintresse for
kommunikationer med de fyra trafikslagen: vag, jarnvag, luftfart och sjofart.
Riksintressena omfattar &ven ansprdk pa mark- och vattenomréaden for framtida
kommunikationer och planerade anlaggningar dér utbyggnad pagar. Delar av det
regionala transportsystemet ingar dven i det transeuropeiska natverket for
transporter, TEN-T, som ar viktiga lankar och noder for fldden av personer och
gods i Europa. Vissa delar av vagnatet fyller aven viktiga funktioner for transporter
av farligt gods.

Utmaningarna for framtidens transportsystem ligger framfér allt i hallbarhets-
aspekten, sarskilt omstallningen till hallbara drivmedel, 6kad tréangsel och mark-
utnyttjande. For att transporterna ska kunna bli hdllbara och vara en del av en
klimatneutral framtid behdvs omfattande atgarder som ar kopplade till val av trans-
portsatt, val av resvagar, branslen och beladggning per resa som gor att utveck-
lingen gar mot minskade vaxthusgasutslapp. Omstéllningen behdver understodjas
av en kombination av teknikutveckling, elektrifiering av transportsystemet, en
utbyggd laddinfrastruktur och prioritering av utrymme. For att nd klimat- och tra-
fikrelaterade mal kommer utvecklade styrmedel att vara nédvandiga for att han-
tera framtida trangsel- och framkomlighetsproblematik samt klimatutmaningar.
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Utveckling av det regionala transportsystemet

I féljande avsnitt ges en beskrivning av respektive kategoriinom transport-
systemet och de specifika forhallningssatt som ar vagledande for utveckling av
transportsystemet i parallella planeringsprocesser och efterfoljande planering.
Utover de specifika forhallningssatten finns det kompletterande férhallnings-
satt som behover beaktas vid all utveckling som berdr det regionala transport-
systemet. De kompletterande forhallningssatten galler inom samtliga kategorier.

Det regionala sparsystemet

Det regionala sparsystemet bestar av nationell och regional spérinfrastruktur och
har stor betydelse for Stockholmsregionens person- och godstransporter. Det
utgor ryggraden i transportsystemet genom dess férmaga att erbjuda hallbara
och kapacitetsstarka transporter av resenarer och gods. Pendeltdgssystemet,
tunnelbanesystemet och lokalbanorna fyller alla viktiga funktioner genom att

de binder ihop lanet och har férmégan att ta emot stora resenarsfloden. For att
sparsystemet bade ska kunna ta emot fler resenarer och 6kade godsvolymer i
takt med att Stockholmsregionens befolkning och naringsliv 6kar, behdver mark
reserveras for att mojliggora insatser som dkar kapaciteten i systemen. Det galler
dven utrymme for uppstallningsplatser och depaer.

Just nugenomfors en betydande utbyggnad av tunnelbanesystemet och
lokalbanorna. De investeringsatgarder som ar beslutade kommer att skapa ny
kapacitet, nya resmaéjligheter och lanka samman Stockholmsregionen pa ett
nytt satt. Bland redan beslutade objekt finns exempelvis utbyggnad till fyra
spar pa Malarbanan mellan Tomteboda och Kallhall, utbyggnad till fyra spar pa
Ostkustbanan mellan Stockholm och Uppsala samt Stockholmsférhandlingens
och Sverigeforhandlingens objekt. Planerade spéarinvesteringar kommer att
innebdra en 6kad kapacitet och tillganglighet i kollektivtrafiken. Utdver de redan
beslutade objekten &r det ocksad nédvandigt med ytterligare investeringar for en
Okad sparkapacitet och redundans, exempelvis stambanor séder-, vaster- och
norrut till viktiga malpunkter nationellt med jarnvag.

Stockholmsregionens rumsliga inriktning
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Forhallningssatt for att uppratthalla och utveckla
detregionala sparsystemets funktion

o Sakerstall mark for utveckling av spérsystemet, som exempelvis depder
och uppstallningskapacitet for jarnvag, sparvag och lokalbanor.

o Sakerstall utrymme for bil- och cykelparkeringarianslutning till bytespunkter
och stationer for att underlatta hallbara kombinationsresor.

o Sakerstall att sparinfrastrukturen kan uppratthalla grundlaggande funktioner
ikrislage ochihandelse av krig.

Las aven kompletterande férhallningssatt pa sid 70
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Regional vaginfrastruktur

Den regionala vaginfrastrukturen bestar av nationella, regionala och kommunala
vagar som tillsammans binder samman Stockholmsregionen. Vagsystemet har
stor betydelse for saval persontrafiken som for naringslivets resor och transporter
av varor och gods. Den regionala vaginfrastrukturen utgor aven en viktig del av
expressbussarnas stomnat. Stomnétet binder samman Stockholmsregionen pa
ett effektivt satt med en hog standard vad galler turtathet, restider och framkom-
lighet. Genom att ge expressbussar hog prioritet och vid behov eget utrymme i
vagsystemet, kan kapaciteten for personresor langs flera av lanets hardast
trafikerade vagar 6ka samtidigt som det radiella sparnatet avlastas. For att sékra
kollektivtrafikens funktion behdver ocksa det langsiktiga behovet av terminaler
och depder sakerstallas.

God framkomlighet i vagsystemet ger palitlighet och punktlighet. Detta ar
viktigt for att skapa forutsagbara restider och for att systemet ska fungera. |
lanet p&gar eller planeras flera stora investeringar i vaginfrastrukturen. Forbifart
Stockholm och Tvarférbindelse Sédertérn utgor tva av dessa, och kommer
tillsammans att binda samman Stockholmsregionen och de regionala stads-
karnorna genom forbattrade tvargédende forbindelser, samtidigt som de avlastar
de centrala delarna av vagtransportsystemet. Planerade investeringar kommer
att ge ett betydande kapacitetstillskott och 6kad tillgangligheti vagsystemet.

Forhallningssatt for att uppratthalla och utveckla
detregionala vagsystemets funktion

Prioritera kollektivtrafik och nyttotrafik vid kapacitetsbristidet regionala
vagtransportsystemet.

Sékerstall god framkomlighet for befintliga och planerade expressbusslinjer
i vagnatet vid bebyggelseutveckling.

Séakerstall kollektivtrafikens ladngsiktiga behov av utrymme for terminaler
och depéer.

Sakerstall att vaginfrastrukturen kan uppréatthalla grundldggande funktioner
ikrisldge ochihandelse av krig.

Anpassa bebyggelsen s att det finns mojlighet att pa ett sakert satt
transportera farligt gods. Detta géller bade for att hantera risker och for att
varna mojligheterna till transporter av farligt gods i framtiden.

Las aven kompletterande forhallningssatt pa sid 70
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—— Utpekat
------- Utredningsstrak NORRTALE

Regionalt cykelvagnat

Cykling ar ett resurseffektivt och flexibelt fardmedel som ger positiva effekter
for saval folkhalsan, som for narmiljon och klimatet. Cykling bidrar aven till att

framja jamstalldhet genom att ge alla, oavsett kon, alder eller socioekonomisk
bakgrund, storre frihet och tillgang till rérlighet, vilket gor det lattare att delta i
samhéllslivet och pé arbetsmarknaden. Cykling sker ofta 6ver kommungranser,
vilket innebar att flera vaghallare delar ansvar for den infrastruktur som anvands
VALLENTLUINA
UPP!

under en och samma resa. Vibehover darfér samordna cykelplaneringen sé att

det ar enkelt att resa med cykelihela regionen.

Det regionala cykelvagnatet omfattar cykelvagar som pekats ut som sarskilt
viktiga for att koppla samman lanets olika delar och cykelinfrastruktur.
Utveckling av cykelstrdken behover ske i samverkan mellan flera av oss akto-
reriregionen. Trafikverket och kommunerna i Stockholms lan ansvarar for ut-
byggnad, skyltning, drift och underhall av de regionala cykelstrdken och Region
Stockholm ansvarar fér samordning och uppféljning. Det dvriga cykelvagnatet
ar viktigt for att skapa lokal tillganglighet i vardagen med cykel och for att de
regionala cykelstraken ska fylla sin funktion.

FFLANDS-BRO

OSTERAKER

EKERD
VARMODO

-> MeriRegional cykelplan fér Stockholms ldn pa www.regionstockholm.se

Forhallningssatt for att uppratthalla och utveckla o \.—
detregionala cykelvagnatet i

MNYKVARN

e~

o Sakerstall god framkomlighet och trafiksakerhet for cykel i de regionala
cykelstraken.

BOTKYRKA

o Prioritera att fardigstalla langre sammanhangande strackor i det regionala SODERTALIE HANINGE
cykelvagnatet. Stark tillgangligheten med cykel i hela lanet.

o Sakerstall utrymme for cykelparkeringarianslutning till bytespunkter
och stationer for att underlatta hallbara kombinationsresor.

Las aven kompletterande forhallningssatt pa sid 70
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Regionala och storregionala bytespunkter

Regionala bytespunkter ar storre knutpunkter i det regionala kollektivtrafik-
systemet. Platserna har ett hdgt resandeunderlag och stor betydelse for det
inomregionala resandet och den regionala tillgangligheten med kollektivtrafik.
De storregionala bytespunkterna ar bytespunkter i strategiska lagen som aven
trafikeras av regionaltdg, vilket ger dem en storregional funktion i systemet med
kopplingar mot 6stra Mellansverige.

Smidiga anslutnings- och kombinationsresor ar viktiga for kollektivtrafikens
attraktivitet och for att 6ka marknadsandelen for hallbara resor. En deli detta
ar att sakerstalla att det finns fysiskt utrymme for att utveckla bytespunkternas
funktioner b&de vad géller 6kande resenarsstrommar sdval som 6kade floden av
fordon.

Forhallningssatt for att uppratthalla och utveckla
bytespunkternas funktion

¢ Lokaliseraiforsta hand nya storregionala bytespunkter tillden centrala
regionkdarnan och de regionala stadskarnorna med storregional uppkoppling.

e Sakerstall bytespunkternas transportfunktion och behov av utrymme
vid utveckling av ny eller befintlig bebyggelse.

* Framja enkla byten mellan olika trafikslag genom att beakta behovet av
utrymme for bland annat cykelparkering, bussuppstallning och vandytor.
Utveckla mobilitetshubbar vid strategiska bytespunkter. Vid bytespunkter i
yttre delar av kollektivtrafiksystemet, beakta behov av infartsparkeringar.

¢ Utveckla och komplettera bytespunkterna med servicefunktioner for att
underlatta vardagsarenden och 6ka kollektivtrafikens attraktivitet.

L&s aven kompletterande forhallningssatt pa sid 70
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Replipunkter

Replipunkterna utgor viktiga bytespunkter for kollektivtrafikresor mellan karndar,
kommuncentrum och narmaste regionala stadskarna. Replipunkterna ska vara
valfungerande foér person- och godstransporter till och fran karnéarna med

sa kallad bastrafik. Bastrafik innebar att det ska vara méjligt att géra dagliga
pendlingsresor och resor mellan kdrnéar och fastland aret runt. Bastrafiken
baseras pa resbehov och resandeutveckling till och fran respektive karnao.
Replipunkterna ar alla av olika karaktar och forutsattningarna for utveckling
skiljer sig at beroende pa lokala forhallanden och radigheten 6ver mark och
infrastruktur.

De utpekade replipunkterna inkluderar Simpnas, Rafsnas, Furusund, Asittra,
Vaxholm, Boda, Sollenkroka, Stavsnas, Dalaro, Arsta och Ankarudden. Osternas
kan komma att ersatta Furusund som replipunkt for Grasko forutsatt att denna
uppfyller samtliga krav pa standard i enlighet med Region Stockholms riktlinje
for planering av kollektivtrafik i Stockholms lan.

Forhallningssatt for att uppratthalla och utveckla
replipunkternas funktion
» Bastrafiken till och fran karnoar ska utga fran replipunkterna.

+ Samordna och sakerstall enkla byten vid replipunkterna mellan kollektivtrafik
pé land och till sjGss.

o Respektive berérd aktér behover bidra utifran sin radighet for att
sakerstalla replipunkternas funktion.

o Sakerstall kollektivtrafikforbindelser mellan replipunkterna, kommuncentrum
och narmaste regionala stadskarna.

* Beakta behovetav utrymme for bryggor, vand- och lastningsplatser och
infrastruktur for férnybara drivmedel samt utrymme for bil- och batparkering
for sdval boende som besokare.

Las aven kompletterande forhallningssatt pa sid 70



@ Tillinnehall Stockholmsregionens rumsliga inriktning 67

Omraden for transportintensiva verksamheter

Transportintensiva verksamheter kan vara stérande och utrymmeskravande
samtidigt som deras funktioner i form av exempelvis omlastningsmojligheter

for gods, lager och varuhantering ar barande for lanets forsorjning av varor,
branslen och material. De utgor i vissa avseenden en samhallsviktig verksamhet.
Strategiska lagen for den har typen av verksamheter har god tillganglighet
genom narhet till stérre och korsande transportstrak samt utrymme fér
omlastning, lager och varuhantering. Omr&den for transportintensiva verksam-
heter ar genom sitt lage och sin trafikinfrastruktur lampliga fér transportintensiva
foretag och deras kringtjanster. Logistikberoende verksamheter, ytkravande
gods- och varutransporter samt relaterade funktioner bor lokaliseras till dessa
utpekade omraden.

Forhallningssatt for att stodja Stockholmsregionens
behov av transportintensiva verksamheter

e Vérna befintliga strategiskt beldgna omraden for transportintensiv
verksamhet och beakta verksamheternas behov av utrymme vid
bebyggelseutveckling.

» Nya anlaggningar utanfér utpekade omréden for transportintensiva
verksamheter bor lokaliseras med hansyn till kapaciteten i befintlig
transportinfrastruktur, befintlig bebyggelse och natur- och kulturvarden.

o Sakerstall god elkapacitet till utpekade omraden for att mojliggora
elektrifiering av tunga transporter.

« Beakta skyddsavstdnd med hansyn till buller och andra stérningar,
liksom risken for konflikter kring eller pdverkan pa vattenresurser.

Las aven kompletterande forhallningssatt pa sid 70
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Flygplats

Stockholm Arlanda Airport utgdr en del av den regionala stadskarnan Arlanda-
Marsta. Arlanda ar en av Sveriges beredskapsflygplatser och utgér samhalls-
viktig verksamhet. Flygplatsen har en viktig funktion for regionens forsorjning
av varor, branslen och material. Flygplatsens funktion som nav for utrikes och
inrikes flygtrafik innebar att den ar av stor vikt for Stockholm-Malarregionens
och landets internationella och nationella tillganglighet. Vid en avveckling av
Bromma flygplats kommer flygtrafik att flyttas dver till Arlanda, vilket starker
Arlandas betydelse och funktion for inrikes flygtrafik. Utover detta utgor
Arlandaomradet och den regionala stadskarnan en av regionens storsta
arbetsplatser.

For att starka flygplatsens konkurrenskraft och den regionala stadskarnans
utveckling behover tillgédngligheten till Arlanda starkas langsiktigt, framfor allt
med hallbara transporter. Férutom atgarder pa jarnvag for 6kad kapacitet och
tillganglighet tillkommer behov av dtgarder fér 6kad framkomlighet pa vag,
framst med kollektiva forbindelser. For att snabbt 6ka kollektivtrafikens andeli
trafiken till Arlanda behover staten inleda forhandlingar om Arlandabanan, i syfte
att sanka biljettpriserna genom att ta bort stationsavgiften. En utveckling mot
starkt nationell och internationell tillganglighet med fler flyglinjer kommer ocksa
att skapa behov av utrymme for att utveckla sjalva flygplatsen. Samtidigt behoéver
flygets grona omstallning och framtida elektrifiering skyndas pa, med Arlanda
som ettinternationellt foredome. Forhallningssitt for att upprétthalla Arlandas funktion

Arlandas langsiktiga utveckling kommer att behdva en bred samverkan mellan
kommunala, regionala, statliga och privata aktorer. Se vidare under avsnitt om
samverkan sid 93.

Sakerstall mark for framtida behov av utveckling av Arlanda flygplats.

Sakerstall god tillganglighet, framst med hallbara transporter,
tilloch fran Arlanda flygplats.

e Varna och utveckla kapacitet och utrymmet i de stora
transportstraken till Arlanda.

 Flygets grona omstallning och framtida elektrifiering behdver skyndas p3,
med Arlanda som ett internationellt foredéme.

Las aven kompletterande forhallningssatt pa sid 70



5 Gods- och logistikinfrastruktur
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« | Arlanda Planerad vag
bt == Vag Ten-T
4 Hamn SN Y
(Z)  Hamn Ten-T armag._ ""., @
Hamnar och farleder B Kbl ek (e \
Lanets hamnar och farlederna i Ostersjén och Malaren fyller en viktig funktion === Jamvég Ten-T 777, Strategiskt lage for L
for godstransporter och for passagerartrafik. De har en barande funktion for Zr':'ar;ag _r_ar:gtl_g(:ds . ; V?rr;;z?,.l,.::temw
. T .. . .. i ekundar véaq farligt gods
regionens forsorjning av varor, branslen och material, och utgér samhallsviktig
verksamhet. Hamnarna, tillsammans med anslutande transportinfrastruktur,
ar centrala for regionens och rikets beredskap. Hamnarna som pekas ut utgors
av passagerarterminaler och hamnar fér gods med viktiga funktioner, bade for
internationella godstransportfloden och godstransportfloden tilloch genom
Stockholmsregionen samt 6vriga Malardalen.
J e
\ o
‘l\. o / 3
Arlaha‘é’hgersberg /
Forhallningssatt for at-t up|:!ratthalla hamnarnas % ,/
och farledernas funktionalitet ) y 4
s
o Sakerstallinseglingsférhallandena till Stockholmsregionens hamnar SR o
i~ T PO,
och varna farledernas funktion i Ostersjon och Malaren Kungsél:'ge\:'\
o Utveckla och sakerstall andamalsenlig infrastruktur for att framja god ':4}\},
samordning mellan sjotransporter och andra transportslag. .
e Sakerstall att hamnarnas och sjofartens grundlaggande funktioner
kan uppréatthéallas i krislage.
o Sakerstall och vidareutveckla strategiska hamnar och kajlagen
for gods- och persontransporter.
o Beakta skyddsavstdnd med hansyn till buller och andra risker vid EQAH &
planering av ny bebyggelse i narheten av hamnar och farleder. r;ig:ﬁféi%ﬁa' -éi‘\s;:édertalie

ﬁc"-"-'u/

e

» Beaktarisken for paverkan pa vattenresurser vid utveckling av farleder

och hamnar.
= /
o Sakerstall god elkapacitet for utpekade hamnar for att mojliggoéra i
elektrifiering av sjofart och hamnens verksamhet. .{,J;‘

Las aven kompletterande forhallningssatt pa sid 70
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Kompletterande forhallningssatt
for att uppratthalla och utveckla
transportsystemets funktion

Gemensamma utgangspunkter for transportsystemets utveckling ar att alla Dessa férhdllningssdtt gdller alla omrdden inom transportsystemet

framtida &tgarder ska understodja de regionala malen om transporteffektivitet, och skatilldmpas tillsammans med specifika férhéllningssdtt fér
tillganglighet och hallbarhet. Transportsystemets férmaga att framja en sddan transportsystemets olika kategorier.

utveckling avgors av flera faktorer. En av de viktigaste utgangspunkterna ar att « Samplanera transportsystemets utveckling med bebyggelsestrukturen och
samplanera bebyggelse och transportsystem for att skapa forutsattningar till annan markanvandning. Utgd fran Trafikverkets 4-stegsprincip och anpassa
okad maluppfyllelse. Fokus bor ligga pa hallbara transporter och kollektivtrafiken atgarder efter behov inom respektive trafikslag.

ska utgora ryggraden i transportsystemet. Tillsammans med satsningar pa
cykel och géng skapas forutsattningar for att 6ka reseandelen med hallbara
transporteriregionen. Vidare behover utvecklingen av transportsystemet ske
pa ett sa resurseffektivt sitt som mojligt. Atgarder och investeringar behdver
genomféras med utgadngspunkt fran att forsoka dstadkomma mesta majliga till-

ganglighet samtidigt som resursatgéngen begransas. ¢ Stark denregionala och storregionala kollektivtrafiken, i synnerheti
tvarled mellan de regionala stadskarnorna.

Sakerstall det regionala transportsystemets nuvarande och framtida funktion
genom att reservera mark for framtida utveckling.

* Motverka och bygg bort barridrer vid planering av ny infrastruktur och
forbattra den fysiska integrationen mellan olika bebyggelseomraden.

¢ Utveckla ett robust och resilient transportsystem som ar flexibelt och kan
uppratthalla sin funktion vid yttre pafrestningar och oférutsedda handelser,
till exempelrisker kopplade till ett férandrat klimat.

Planera ny infrastruktur med varsamhet om befintliga natur-, kultur- och
rekreationsvarden.

« Anpassa bebyggelsen s att det finns majlighet att pa ett sakert satt
transportera farligt gods. Detta galler bade for att hantera risker och for
att varna mojligheterna till transporter av farligt gods i framtiden.

o Planera for att skapa en trafiksdker miljé med utgdngspunktide
nationella malen.
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Langsiktiga utvecklingsbehov
av transportsystemet

Utgangspunkten for de langsiktiga utvecklingsbehoven i transportsystemet
ar de regionala malen samt de 6vergripande brister och utmaningar som
finnsitransportsystemetidag, eller som bedéms uppsté pa langre sikt.
Utgdngspunkterna bor vara en transporteffektiv och tillganglighetsskapande
planering med fokus p& héllbara transporter och starkt regional samverkan.
| ett systemperspektiv handlar bristerna bland annat om tillganglighet,
framkomlighet och kapacitet, men utmaningar finns dven kring underhall,
finansiering, miljo, elektrifiering samt kollektivtrafikens forutsattningar att
utgodra ett attraktivt och konkurrenskraftigt resalternativ. For att hantera
bristerna behéver alla typer av framtida dtgarder bidra till att de nationella
och regionala mélen uppfylls.

Berorda aktorer i Stockholmsregionen behoéver tillsammans utreda de
langsiktiga behovenitransportsystemet. Utredningarna ska vara transports-
lagsdvergripande ochienlighet med fyrstegsprincipen. Successiv utveckling
av styrmedel och en bebyggelseutveckling som stddjer ett hallbart resande
kommer att vara nédvandigt for att n& malen om en transporteffektiv och till-
ganglig Stockholmsregion. Det finns samtidigt osakerheter som paverkar den
ldngsiktiga samhallsutvecklingen och brister och behov i transportsystemet.
Stockholmsregionens langsiktiga utvecklingsbehov behéver beskrivas 6ver-
gripande och p3 ett satt som inte laser fast forutsattningarna eller pekar ut
specifika l6sningar pa férhand. For att inte féregd kommande processer, och
for att hantera osdkerheter, behéver slutligt val av dtgarder, transportslag och
strackningar konkretiseras i efterfoljande samverkansprocesser och planer.

Storre pagaende eller beslutade investeringsatgarder i transportinfrastrukturen
Fran nationell plan fér transportinfrastruktur, ldnsplan, férhandlingar och dverenskommelser

e

—— Jarnvag och pendeltag
—— Tunnelbana

——— Sparvag och lokalbana
—— Vidg

------ Expressbuss

Jarnvig och pendeltag

1 Ostkustbanam Uppsala-
Lansgransen Stockholm

2 Ostlanken Jarna-Linkdping

3 Malarbanan Tomteboda-Kalhall
kapacitet

4 Barkarby bytespunkt

5  Hagalund bangardsombyggnad

6  Huwvudsta pendeltigstation
Tunnelbana

7 Tunnelbana Alvsjo-Fridhemsplan
8  Tunnelbana till Nacka
9  Tunnelbana till Séderort

10 Tunnelbana till Sadermalm &
Hammarby sj&stad

11 Tunnelbana till Barkarby
12 Tunnelbana till Arenastaden
13 Hogdalen depa

Sparvig och lokalbana

14 Saltsjébanan upprustning

15 Roslagsbanan till City

16  Sparvag Syd

17 Twarsparvag Kista-Helenelund
18  Nockebybanans depa

Véag

19  E4 Forbifart Stockholm

20  E4/E20 Hallunda-Warby kapacitet
21 E4/N259 Tvdrforbindelse Soderttérm
22 Vig B41 Staketbron

23 E18 Danderyd-Arminge

24 E18B Hjulsta-Jakobsberg kapacitet
25 E20 trafikplats Hovsjé

26 Wig 57 Gnesta-E4

27 Vag 77 Lansgransen-E18 Tpl
Ledinge

28 Wag 222 Malnvik-Alstiket
29  Wig 222 Farstabron

30 Vag 226 Palamalmsvagen-Tpl
Hogskelan

31  Vig 226 Ragsvedsvagen-Vastra
stambanan

32 Wag 257 Tungelstavagen

33 Wdg 274 Kulla vagskal-5vinninge
34 \iag 268 E4-Grana

35  Slussen buss- och farjeterminal
36  Bussdepa Enlunda Ekerd

37 Genomférande av expressbuss
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Nedan féljer en bedémning av viktiga behovsomraden

som regionens aktorer behover arbeta vidare med

« Investera for att bygga bort underhallsskulden

* Behov av utvecklade ekonomiska styrmedel
o Fardigstallredan beslutade investeringar

o Kapacitetsstarkande atgarder pa spar och vagarinom lanet
och mot omvarlden

« Okad kapacitet, tillganglighet och framtidss&kring av
bytespunkter och depaer

* Vidare utbyggnad av det regionala cykelvagnatet
« Okad trafikering och framkomlighet i kollektivtrafiksystemet

 Fortsatt utveckling av tvargdende forbindelser mellan
de radiella strdken —i synnerhet mellan de regionala stadskarnorna

¢ Arlandas framtida funktion och tillganglighet behdver sakras
» Utveckling av vattenburen kollektivtrafik

e Utveckling av kapacitetsstark kollektivtrafik i ost och sydost
o Kapacitet 6ver/under Saltsjo-Malarsnittet pa langre sikt

* Uppvaxlade investeringarilanets laddinfrastruktur och
behov av teknisk utveckling

¢ Investeraienlighet med TEN-T-férordningen

o Forbattrade forutsattningar for gods, naringslivets
transporter och lanets varuforsorjning

o Sakerstall att grundlaggande transportbehov tillgodoses @ven
utanfor lanets tatbebyggda delar

-> Mer om det langsiktiga utvecklingsbehoven i bilaga Ldngsiktiga utvecklings-
behov av transportsystemet i Stockholmsregionen
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Regional gron-
och blastruktur

| den regionala gron- och bldstrukturen ingar stérre landskapsmassiga och
ekologiska samband i form av sammanhangande gron- och vattenomraden.
Dessa omraden har bade biologiska och rekreativa hdga varden. Avgransningen
av denregionala gron- och blastrukturen har tagit hansyn till riksintres-

sen for kulturmiljévarden, naturvard och friluftsliv och har aven utgatt ifran
Lansstyrelsens underlag for gron infrastruktur. Den inbegriper inte all gron
infrastruktur med héga varden iregionen. Skargardsoarna har historiskt sett
inte pekats ut som en del av den regionala gronstruktureniden regionala
utvecklingsplaneringen. Daremot har en 6versiktlig analys av kustbandet och
skargardsoarna gjorts, vilket har resulterat i att ett landskapssamband genom
mellanskargarden identifierats.

Denregionala gron- och blastrukturens kategorier

Den regionala grén- och blastrukturen ar indelad i fem kategorier:

o Gron kil och kilomrade

e Vardekarnaigron kil

e Svagt partiigron kil

e Svagt gront samband genom bebyggelse och/eller infrastruktur
« Vattendrag, sjoar och hav

Stommen i den regionala grén- och blastrukturen utgors av ett antal grona kilar
som omfattar stora och sammanhangande omraden och strdk av natur, gron-
omraden och parker. Inom de gréna kilarna finns badde omraden med sarskilt
héga rekreations-, natur- och kulturvarden och smala, eller pd andra satt, sarbara
partier, somriskerar att forlora sin sammanbindande funktion for den gréna kilen.
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Figur 13. Utvecklingen av Stockholmsregionens grén- och blastruktur frdn RUFS 2050
tillnuvarande struktur
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Omradena med sarskilt hoga varden utgors av vardekarnor inom grénkilarna
medan de sarbara partierna redovisas som svaga partier inom grénkilarna. Den
regionala gron- och bldstrukturen omfattar ocksa svaga grona samband som gar
genom eller langs med bebyggelse och infrastruktur och som har betydelse for
att uppratthalla ett ekologiskt funktionellt landskap.

Strukturen inkluderar aven ytvatten som ar en central del av landskapet och
utgors av vattendrag, sjoar och hav. De mest framtradande delarna ar Malaren,
som férser miljontals manniskor med dricksvatten, och Ostersjon ett av varldens
storsta brackvattenhav.
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Denregionala gron- och
blastrukturens betydelse

En sammanhangande och robust grén- och blastruktur
ar avgorande for den biologiska mangfalden, djurs och
vaxters livsmiljder samt de ekosystemtjanster som
manniskor har nytta av. De ekosystemtjanster som
genereras av naturen ger oss livsnddvandiga nyttor
genom att exempelvis rena luft och vatten och binda
kolisénkor. Aven regionens klimatanpassningsférmaga
ar beroende av de funktionella landskap som den
regionala grén- och blastrukturen avser att bevara och
utveckla.

Den regionala gron- och bléastrukturen syftar till att
sdkerstalla attinvanare dven fortsattningsvis har nara
till bade stora och smé naturupplevelser och att var
gemensamma historia fortsatt kan utldsasilandskapet
och genom det biologiska kulturarvet.
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Figur 14. Exempel pa ndgra av den regionala gron- och blastrukturens ménga funktioner och varden

|

Binder kolisankor Producerar mat, dricks- Reglerar klimatet Erbjuder friluftsliv och
vatten och energi rekreation

Renar ochreglerar vatten Ger forutsattningar for Erbjuder natur och tystnad Ger forutsattningar for
forbattrad folkhalsa biologisk mangfald

Kopplar ihop stad och land Ger férutsattningar for Starker regionens identitet Erbjuder medborgarengage-
biologiskt kulturarv och attraktivitet mang och naturpedagogik
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Utveckling och bevarande av den regionala
gron- och blastrukturen

| féljande avsnitt beskrivs respektive kategoriinom den regionala gron- och
blastrukturen och de specifika forhallningssatt som ar vagledande for utveckling
av strukturens olika delar. Utover de specifika forhallningssatten finns komplett-
erande forhallningssatt som vi behdver beakta vid all utveckling som berér den
regionala grén- och blastrukturen. De kompletterande forhallningssatten galler
inom samtliga kategorier.

Gron kil

De gréna kilarna utgdérs av en sammanhangande struktur av unika natur- och
kulturmiljoomraden i Stockholms lan. De &r ofta stora och breda, men ska inte
understiga en bredd pa 500 meter. De ar viktiga for spridning av arter mellan
de grona vardekarnorna och andra livsmiljoer som finns inom alla kilar. Darmed
utgor de grona kilarna stommen i lanets grona infrastruktur. Stora delar av
kilarna ar av riksintresse for naturvard, friluftsliv och kulturmiljovard.

| de tatare bebyggda delarna av regionen ar de grona kilarnas avgransning nara
sammankopplad med bebyggelsen och nat av gang- och cykelvagar. De bestar
av alltifrdn urbana parker till odlingslandskap med lang havd och tatortsnara
rekreationsskog. De grona kilarna inom de tatare bebyggda delarna utgors av
Jarvakilen, Rosjokilen, Angarnkilen, Bogesundskilen, Nacka-Varmdokilen,
Tyrestakilen, Hanvedenkilen, Bornsjokilen, Ekerdkilen och Gorvalnkilen.

| de mer landsbygdspréaglade omradena av regionen kopplas avgransningen
av de grona kilarna till landsbygdsnoder, serviceorter och vandringsleder.
Avgransningen féljer ocksa natverk av gron infrastruktur, mestadels knuten till
skogslandskapet, men aven odlingslandskap med hdga samlade rekreations,
natur- och kulturvarden.

Stockholmsregionens rumsliga inriktning

Forhallningssatt for att uppratthalla och stiarka
de gronakilarna och deras kilomraden

Bevara den sammanhangande strukturen och undvik lokalisering av ny
bebyggelse, anlaggningar och verksamheter som fragmenterar, bryter av eller
riskerar att ha betydande paverkan pa varden och funktioner i de gréna kilarna.

En kil bor ha en bredd pa minst 500 meter. Forlust av viktiga funktioner och
varden behdver kompenseras med lampliga atgarder.

Vid planering av exploateringsprojekt som kan paverka en gron kil ska en
konsekvensbeddmning géras av inverkan pa kilens funktioner och varden.
Beddmningen ska baseras pa kilens sammanhangande varden och funktioner
och kan omfatta flera kommuner.

Kalhyggesbruk undviks i de gréna vardekarnorna. Skogsbruk inom de grona
kilarna bor vara diversifierat och skonsamt mot saval ekologiska som rekreativa
och kulturhistoriska varden.

Las aven kompletterande forhallningssatt pa sid 80
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Vardekarnai gron kil

De grona vardekarnorna ar de mest skyddsvarda delarna av de grona kilarna.
Har finns de hogsta rekreations-, natur- och kulturvardena, i manga fall som
naturreservat eller riksintressen. Vardekarnorna har ofta rika upplevelse-
varden, innehaller tysta omrdden och har en stor biologisk mangfald och
variationsrikedom.

Forhallningssatt for att uppratthalla och stiarka
vardekarnornaigronkilarna

» Bevaraden sammanhangande strukturen och undvik lokalisering av ny
bebyggelse, anlaggningar och verksamheter som fragmenterar, bryter av eller
riskerar att ha betydande paverkan pa varden och funktioner i en vardekarna.

« Vid planering av exploateringsprojekt som riskerar att negativt paverka en
gron vardekarna ska en konsekvensbedémning goras av kilens funktioner
och varden. Bedémningen ska baseras pé kilens sammanhangande véarden
och funktioner och kan omfatta flera kommuner.

e Forlustav viktiga funktioner och varden behdver kompenseras med
lampliga atgarder.

Kalhyggesbruk undviks i de grona vardekarnorna. Skogsbruk inom de gréna
kilarna bor vara diversifierat och skonsamt mot saval ekologiska som
rekreativa och kulturhistoriska varden.

» Vid etablering av stérande verksamheter i anslutning tillen gron vardekarna
bor en buffertzon angesianslutning mot vardekarnan for att undvika negativ
paverkan.

Las daven kompletterande forhallningssatt pa sid 80
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Svagt partii gron kil

De svaga partierna ar smala eller sarbara partier i de grona kilarna och har oftast
en bredd mellan 500 och 1500 meter, ibland smalare dn s&. De har ofta inslag

av en blandad markanvandning och innehaller ibland dven jordbruksmark. De
kan genomkorsas av en befintlig eller planerad vag/jarnvag med barriareffekt.
Dessa partier ar avgérande for att halla inop de grona kilarna och binda samman
vardekarnorna med varandra. Om dessa partier forsvagas ytterligare eller byggs
bort, bryts kilen upp i separata delar och regionala funktioner och varden riskerar
déarmed att ga forlorade.

Forhallningssatt for att uppratthalla och stirka
de svaga partiernaigronakilarna

o Sakerstall och skydda svaga partier sa att de grona kilarna forblir
sammanh&ngande och behaller sina funktioner.

¢ Bevara den sammanhangande strukturen och undvik lokalisering av ny
bebyggelse, anlaggningar och verksamheter som fragmenterar, bryter av eller
riskerar att ha betydande p&verkan pa varden och funktioner i ett svagt parti.

Las aven kompletterande forhallningssatt pa sid 80
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Svagt gront samband genom bebyggelse
och/eller infrastruktur

De svaga gréna sambanden ar fragmenterade delar av gronstrukturen som gar
genom eller langs med bebyggelse och infrastruktur och som behdvs for att
uppratthalla ett ekologiskt funktionellt landskap.

Sambanden bestar av vatten, vegetation eller vardefulla trad och de bidrar
till att binda samman den lokala och regionala gronstrukturen. De har ockséa ofta
betydelse for den grona infrastrukturen. | vissa fall korsas de av en befintlig eller
planerad motorvag eller jarnvag som skapar en barriareffekt. Om sambanden
byggs bort eller bryts upp i separata delar forsamras de ekologiska och
rekreativa funktionerna i landskapet.

Forhallningssatt for att uppratthalla och stirka de svaga
grona sambanden genom bebyggelse eller infrastruktur

« Utveckla och stark de svaga grona sambanden genom
forbattringsatgarder som anpassas till platsens forutsattningar.

« Overbrygg eller minimera befintliga barridreffekter utifrn
platsens forutsattningar.

Las aven kompletterande forhallningssatt pa sid 80
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Figur 15. Exempel pa hur lokal och regional gronstruktur hanger

ihop och kan kopplas samman.

gront samband
bebyggelse
infrastruktur

Gron kil

77
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Vattendrag, sjéar och hav

Regionens vattendrag, sjoar och hav bildar tillsammans en blastruktur som ar
avgorande for flera viktiga ekosystemtjanster. Strander, sjoar, hav och vattendrag
ar ocksa viktiga miljéer for rekreation. | utvecklingen av Stockholmsregionen
behover dessa resurser hanteras i balans mellan bevarande och utveckling sa

att tillgdngen till dricksvattenresurser och rekreation starks samtidigt som den
biologiska mangfalden och ekosystemtjanster inom blastrukturen skyddas och
aterstalls.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Blastrukturens vattenmiljoer kan omfattas av miljokvalitetsnormerna (MKN) om
de fallerinom ramen for vattendirektivet (2000/60/EG). De vattenférekomster
som ar klassificerade enligt vattendirektivets ramverk ska uppfylla vissa kvali-
tetskrav, sd som god ekologisk och kemisk status. Malsattningen &r att varna ett
naturligt vaxt- och djurliv i vara vatten och sdkerstalla tillgangen till rent vatten
for dricksvattenproduktion. Detinnebar att de vattenforekomster som har god
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. |

ekologisk och kemisk status enligt gallande miljokvalitetsnormer inte ska
forsamras och att atgarder behdver sattas in for att forbattra statusen for de
vattenforekomster som inte uppnar god status.

Vilken typ av atgarder som ar lampliga for att hantera paverkan pa vatten-
kvaliteten fran planerad exploatering utreds vanligtvis av kommuner i sam-
band med att de tar fram lokala atgardsplaner for vatten samtinom ramen for
Oversikts- och detaljplanering. Eftersom ménga avrinningsomraden beror flera
kommuner behover arbetet med att skapa férutsattningar for att uppna miljo-
kvalitetsnormerna ofta géras i samverkan pa regional eller delregional niva.

Miljokvalitetsnormerna for vatten kan begransa mojligheten att anvanda
naturmark for ny bebyggelse. De kan ocksa leda till krav pd markreservationer
for dagvattenatgarder. Till exempel kan det krdvas att den renande funktionen
aterstélls for den vattenforekomst som inte uppnar god status. De naturliga
reningsfunktionerna i mark- och vattenmiljoer, sarskilt avseende naringsamnen,
ar vanligtvis svara och kostsamma att terskapa pa konstgjord vag. Darfor ar det
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ofta mer fordelaktigt att fortata eller ateranvanda redan exploaterad mark &n att
ta oexploaterad naturmark i ansprak.

| Stockholmsregionen uppnar inga ytvattenférekomster god kemisk status
enligt gallande miljokvalitetsnormer for vatten och endast en femtedel av ytvat-
tenférekomsterna uppnar god ekologisk status. Orsaken till att de flesta ytvatten-
forekomster inte uppnar god ekologisk status beror framfor allt pa 6vergodning.
Detinnebar att vid planering av ny bebyggelse eller andrad markanvandning
behover forhalla sig till kravet att inte 6ka belastningen pa berdrda recipienter,
sarskilt frdn naringsamnen i dag- och spillvatten. Orsaken till att ytvattenfore-
komster inte uppnar god kemisk status beror framfér allt pa ackumulering av
kvicksilver och PBDE (polybromerade difenyletrar) i bottensediment. Utslappet
av dessa amnen liksom majoriteten av 6vriga prioriterade amnen fran bebyggel-
sen hanteras i den kommunala planeringen framfor allt genom omhandertagande
av dagvatten och spillvatten.

Forhallningssatt for att uppratthalla och forbattra
vattenkvaliteten enligt miljokvalitetsnormerna

. Atg'arder for att uppratthalla och forbattra vattenkvaliteten enligt miljo-
kvalitetsnormerna bér prioriteras inom avrinningsomraden med ett hogt
exploateringstryck. | de fallavrinningsomradet beror flera kommuner behéver
arbetet med attidentifiera dtgarder ske i samverkan.

» Vid planering av ny bebyggelse eller annan féorandrad markanvandning bor
paverkan pa forutsattningar att uppnd MKN for vatten bedémas. Potentiella
malkonflikter bor redas ut tidigt i planprocessen och samréd och dialog ske
med berérda kommuner inom avrinningsomradet.

Sakerstall behovet av mark for dtgarder inom avrinningsomradet vid
planering av ny bebyggelse eller annan férandrad markanvandning.

Las aven kompletterande forhallningssatt pa sid 80
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Kompletterande forhallningssatt for
utveckling och bevarande av den regionala
gron- och blastrukturen

For att stérka den biologiska mangfalden och naturens ekosystemtjanster ar

det viktigt att fortsatta varna, utveckla och nyskapa varden och funktioner som
grén- och blastrukturen bidrar med. Till exempel genom att ge de mest vardefulla
omradena ett lAngsiktig skydd, att fortsatta arbetet med gron infrastruktur och att
synliggora det biologiska kulturarvet i gronstrukturplaneringen. Bevarande och
utveckling av grén- och blastrukturen behover ske ur ett landskapsperspektiv
for att bland annat sakerstalla ekologiskt funktionella livsmiljoer.

Tillgang och tillgénglighet till gronska och vatten har ocksa halsoframjande
effekter samt 6kar manniskors vdalmaende och livskvalité. | planeringen ar det
darfor viktigt att arbeta for att oka tillgangligheten till den har typen av miljoer,
exempelvis genom insatser for att skapa anlagda och valfungerande leder,
gréna gang- och cykelvagar, attraktiva entréer och malpunkter samt battre till-
ganglighet med kollektivtrafik. Tillgangligheten kan ocksa starkas genom att
overbrygga barriarer och stddja en sammankoppling av den lokala och regionala
grén- och blastrukturen. Samtidigt behovs fortsatta kunskapshojande insatser
om allemansratten och tillampandet av sdval rattigheter som skyldigheter, for att
visa hansyn till naturen, andra manniskor och markagare. Vi har ratt att vistas i
naturen under forutsattning att viinte stor eller forstor. Exempelvis att inte skrapa
ner, att veta nar hunden maste hallas kopplad, att visa extra hansyn till vaxande
grédor och inhagnade djur samt att allemansratten kan vara begransad genom
sarskilda bestammelser i skyddade omraden.

Nar det finns risk for att planerad bebyggelse eller andrad markanvandning
kommer ge en negativ paverkan pa gron- och blastrukturens varden behéver
atgarder genomforas enligt skadelindringshierarkin for att i forsta hand undvika
eller minimera att vardena skadas.
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Dessa férhdllningssdtt gdller alla omrdden inom den regionala grén- och
bl@strukturen och ska tilldmpas tillsammans med de specifika férhdllningssdtt
som gdller fér respektive kategori.

o Verka for en utveckling som bevarar och starker den biologiska mangfalden.
* Koppla samman den lokala och regionala gronstrukturen.

o Prioritera sarskilt att bevara och utveckla strander och vdtmarker, omraden
med lag paverkan av buller och strdk med grén- och blastruktur, som har stor
betydelse for samband mellan vardefulla livsmiljoer. Det har galler sarskilt
adellévskogs- och aldre barrskogsmiljoer med unika varden for vilka
Stockholmsregionen har ett sarskilt nationellt ansvar.

o Ettlangsiktigt skydd bor 6vervagas for omraden med mycket héga varden.

o Anpassa rekreation och turism i kansliga gréna och bla natur- och kulturmiljéer
for att forhindra slitage och negativ miljopaverkan.

o Om det finns risk for negativ paverkan pa den regionala grén- och blastrukturen
bor skadelindringshierarkin tilldmpas och lampliga atgarder genomféras for att
uppratthalla dess varden och funktioner.

» Planering av dtgarder i form av exempelvis skydd och utveckling behéver utga
frén landskapsmassiga samband och prioriterade livsmiljéer eller ekologiska
funktioner pa den specifika platsen.

e Foratt underlatta for manniskor att vistas och rora sig genom Stockholms-
regionens grén- och vattenomraden, bor tillgdngligheten 6ka genom exempelvis,
lattillganglig information, anlagda leder, g&dng- och cykelvagar, kollektivtrafik
samt attraktiva entréer och malpunkter.

-> Mer om den regionala gron- och blastrukturen pa regionstockholm.se
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Figur 16. Skadelindringshierarkin

Kompensations-
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Utjamna
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Undvika

Skadelindringshierarkin innebar att skador i forsta hand ska undvikas, i andra
hand minimeras och avhjalpas pé plats och endast i sista hand kompenseras.
Detta innebar att skador vid exploatering i forsta hand ska undvikas genom god
planering, iandra hand ska hansyn tas vid utformning av verksamheten for att
minimera skadan av exploatering och i tredje hand ska efterbehandling och andra
avhjalpande atgarder pa plats genomféras for att sa langt det &r mojligt mildra de
negativa effekter som uppstar. Det &r férst om skada kan forvéntas atersta trots att
samtliga dessa atgarder vidtagits som kompensation kan bli aktuellt. (K&lla:
Naturvardsverket, 2016, Ekologisk kompensation ISBN 978-91-620-0179-7)
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mellanskargirden
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Regionala tekniska
forsorjningssystem

De regionala tekniska forsérjningssystemen omfattar anldggningar, ledningar
och annaninfrastruktur for flera olika system, daribland systemet for energi-
forsorjning, systemet for dricksvatten och avlopp, systemet for avfallshantering
samt systemet for hantering av massor. Dessa system bestar av olika typer av
anlaggningar och infrastruktur och de har olika behov av geografisk lokalisering.
Behovet av utbyggnad och utveckling skiljer sig ocksa at mellan de olika
systemen. For att sakerstalla den framtida kapaciteten i de tekniska forsorjnings-
systemen kravs, forutom 6kad kretsloppsanpassning, teknikutveckling och
andra effektiviseringar ocksd en utbyggnad av systemen med b&de regionala
och lokala lésningar.

De regionala tekniska forsorjnings-
systemens kategorier

De tekniska forsorjningssystemen delas in i fem kategorier och de objekt som
redovisas i plankartan inkluderar befintliga anlaggningar med tillstand.
De regionala tekniska forsorjningssystemens kategorier:

e Energianlaggningar och energidistribution
 Vattenverk och vattenskyddsomréden

¢ Reningsverk

¢ Avfallsanlaggning

¢ Masshantering

De tekniska forsorjningsystemens
funktion och betydelse

Fungerande tekniska forsorjningssystem ar en grundlaggande forutsattning
for fortsatt bebyggelseutveckling och en god livsmiljd. De tekniska

Stockholmsregionens rumsliga inriktning 83

Bebyggelseutvecklingeni
Stockholmsregionen ar beroende
av att de tekniska forsorjnings-

systemen kan mota 6kade behov.

forsorjningssystemen utgor samhallsviktiga funktioner genom att de sékerstaller
att det finns tillgang till rent dricksvatten, el och viarme, avloppsrening, att
dagvatten kan omhandertas och att avfall kan hanteras. Ballastmaterial och
anlaggningar for masshantering behovs vid anlaggningsarbete for att utveckla
bebyggelse och transportinfrastruktur.

Den bebyggelseutveckling som sker i Stockholmsregionen ar beroende av
att de tekniska forsorjningssystemen kan mota 6kade behov. Darfor behdver de
effektiviseras, utvecklas och underhallas. Parallellt beh6ver de anpassas till ett
forandrat klimat och utvecklas for att bli motstandskraftiga och anpassas till krav
pé beredskap.
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Utveckling av de regionala tekniska
forsorjningsystemen

| féljande avsnitt ges en beskrivning av respektive kategoriinom de tekniska
forsérjningssystemen och de specifika forhallningssatt som ar vagledande for
utveckling av de olika forsérjningssystemen. Utover de specifika forhallnings-
satten finns det kompletterande forhallningssatt som vi behover beakta vid all
utveckling som berdr de tekniska forsorjningssystemen. De kompletterande
forhallningssatten galler inom samtliga kategorier.

Energianlaggningar och energidistribution

Fjarr- och kraftvarmeverk forser lanet med en basproduktion av varme, kyla
och elektricitet. Genom att varma bebyggelse med fjarrvarme i stallet for el kan
trycket pa elnatet minska. Kraftvarmeverk kan dessutom producera el vilket
innebar att region- och transmissionsnat avlastas. Fjarr- och kraftvarme-
systemen har darmed en avgdrande roll for lanets energiforsorjning. For att
effektivisera systemen behdver de knytas samman i ett resilient och samman-
hangande distributionssystem. Utover fjarr- och kraftvarmen finns det ocksa
fordelar med produktion av fornybar energii form av sol- och vindkraft.
Stockholmsregionen kommer fortsatt att vara beroende avimport av el,
aven om den lokala elproduktionen har potential att 6ka. Stockholmsregionen
ardarmed beroende av ett fungerande och kapacitetsstarkt elnat, pa alla
spanningsnivaer. Elnatet i och till regionen behdver byggas ut och uppgraderas
for att tillfora den kapacitet och effekt som behdvs i en vaxande region och for
att skapa forutsattningar for elektrifiering och omstallning. Ratt typ av ledningar
behdver prioriteras for att sékerstéalla funktionen i olika nivaer av elnatet, dar
forutsattningarna ser olika ut for transmissionsnat, regionnat och lokalnat. For
hoégre spanningsniva (transmissions- och regionnét) bor luftledningari de flesta
fall prioriteras, eftersom de har langre livslangd, generellt ar mer driftsékra och
dven mer ekonomiska (Lag 2024:338 om andring i ellagen (1997:857). Markkabel
ar framst ett alternativ pa korta strackor dar luftledningar inte ar mojliga, till
exempelitdtbebyggda omraden. Uppgradering av elnatet omfattar aven nya
natstationer och aterinvesteringar i befintliga natstationer.
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Utbyggnad och uppgradering av elnatet i en tatbebyggd region som Stockholms
lan kommer att medféra svara avvagningar mellan olika markansprék och
intressen, vilketinnebar stora behov av losningsorienterade dialoger mellan
aktorerna.

Figur 17. Tillkommande effektbehov 2030/31, Regionnéten
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FAKTA | TRANSMISSIONSNATET AR SEDAN 2024 UTPEKAT
SOM RIKSINTRESSE ENLIGT 9 § 3 KAP. MB

Ett robust och driftsakert transmissionsnat ar en forutsattning for det civila
forsvarets formaga. Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB)
har darfor pekat ut mark- och vattenomraden som anvands for ledningar och
stationeritransmissionsnatet for el, samt distributionsnatet for el mellan
fastlandet och Gotland, som riksintresse for totalforsvarets anlaggningar.

Forhallningssatt for att uppratthalla och utveckla anlaggningar
for energi och energidistribution samt kraftledningar

Varna och utveckla befintliga fjarr- och kraftvarmeanlaggningar.

Lokalisera energianlaggningar som ar beroende av bransletransporter
i strategiskt goda lagen, nara hamn- eller jarnvagsanslutningar och
inarheten av drivmedel- och bransletillgéng.

o Sakerstall mark for utbyggnad av transmissionsnatet och regionnatet,
inklusive de ledningsgator som behdver omge ledningarna samt
skyddsavstand tillbebyggelse.

¢ Framja l6sningar for 6kad inomregional produktion av férnybar energi
och verka for en fornybar energiférsorjning.

%%

Las aven kompletterande forhallningssatt pa sid 91
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Vattenverk och vattenskyddsomraden

Dricksvatten &r vart viktigaste livsmedel och en robust forsérjning av dricks-
vatten ar en forutsattning for Stockholmsregionens fortsatta utveckling. Malaren
arregionens storsta ravattentdkt och bidrar med vattenférsorjning for omkring
tva miljoner manniskor. Vattnet produceras i huvudsak av tre stérre aktorer;
Stockholm Vatten och Avfall, Norrvatten och Telge Nat. Reservvattensystemet
bygger pa en kombination av yt- och grundvattentakter, dar Stockholmsésen
och Bornsjon utgor viktiga resurser.

Vattenforsorjningssystemet i Stockholmsregionen har tydliga brister.
Vattenverk och ledningsnat behdver bli mer robusta och reservkapaciteten
behover 6ka. Det géller bade pa kort sikt, i perioder av torka, och pé lang sikt nar
efterfrdgan okar, till foljd av en védxande befolkning. Befolkningsdkningen staller
ocksa hogre krav pd produktion och leverans av stérre volymer vatten for att
vattenbrist inte ska uppsta.

Behovet av en 6kad produktion av dricksvatten i kombination med den héga
exploateringstakten i regionen innebar pafrestningar pa och konkurrens om
tillgangliga yt- och grundvattenresurser. Darfor det ar sarskilt viktigt att beakta
risken for paverkan pa olika vattentékter tidigt i den kommunala planeringen
och attidentifiera det framtida behovet av vattenskyddsomréden i regionen.

Eftersom en stor del av dricksvattnet utvinns frén en vattentakt ar vatten-
forsorjningen sarbar for stérningar. Genom att 6ka reservvattenkapaciteten
frdn mindre vattentakter kan systemet bli mer redundant. Det ger mojlighet att
klara vattenfoérsorjningen till hela lanet dven vid stérningar pa ledningar eller
verk. Vidare behover infrastruktur, distribution och mottagande av nédvat-
ten utvecklas och sakras, det vill sdga det dricksvatten som ar oberoende av
vattenledningsnatet.
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Forhallningssatt for att fraimja en robust vattenférsérjning

» Varna och utveckla befintliga vattenverk av regional betydelse.

o Sakerstall lampliga ytor for utbyggnad av produktion och distribution av
dricksvatten.

o Forbattra forutsattningarna for att hantera storningar och produktionsbortfalli
vattenforsorjningssystemet genom att koppla samman ledningsnatet mellan
vattenverken.

» Beaktarisken for paverkan pa yt- och grundvattentékter, inklusive forutsatt-
ningar for grundvattenbildning, vid férandrad markanvandning.

« Inratta vid behov ytterligare vattenverk och vattenskyddsomraden for att
sakerstalla regionens langsiktiga vattenférsorjning.

« Tillgdngen till dricksvatten i hdlso- och sjukvarden samt annan samhallsviktig
verksamhet ska sakerstallas vid fredstida kriser och héjd beredskap.

Las aven kompletterande forhallningssatt pé sid 91
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Reningsverk

Cirka 2,2 miljoner manniskor i Stockholms lan ar anslutna till kommunalt avlopp.
Det finns drygt 40 avloppsreningsverk i lanet, varav tre ar av regional betydelse.
Utover dessa finns enskilda avloppsanléaggningar, framst pa landsbygden och i
skargarden. Avloppsreningsverken i lanet ar till stor del centraliserade och drivs
av sju aktorer.

De befintliga avloppsreningsverken kan med nuvarande kapacitet rena spill-
vatten frén i stort sett alla kommuner. Dock medfér en 6kad befolkning och
bebyggelseutveckling, i kombination med skarpta miljokrav, klimatférandringar
och férekomst av nya féroreningsamnen, ett behov av att 6ka kapaciteten i
reningsverken samt att fornya och utveckla avloppsreningen.

Att derecipienteriregionen som tar emot det renade avloppsvattnet redan
ar hart belastade ar en stor utmaning fér avloppshanteringssystemet. En 6kad
mangd spillvatten innebar en storre belastning vilket kan forsvara mojligheten
for ansvariga aktorer att nd eller behalla god vattenstatus enligt miljokvalitets-
normerna (MKN) i framtiden. Dessutom leder tillskottsvatten, fran regn,
grundvatten och lackage i ledningsnaten, till ytterligare dverbelastning av
avloppsreningsverken.

Ledningsnatet for spillvatten i Stockholmsregionen har en bra geografisk
spridning men det finns fortfarande lokala utmaningar. Bland annat behover
aldre ledningar ersattas och nya ledningar anlaggas for att systemet ska kunna
hantera storre belastningar.

Beredskap inom avloppssystemet ar en viktig del av samhéllets formaga
att hantera storningar, exempelvis i samband med klimatforandringar, natur-
katastrofer, cyberattacker eller tekniska fel. Avloppssystemets reservkapacitet
iregionen varierar lokalt, men sammantaget finns det inte i nuldget behov av att
Oka reservkapaciteten. For att minska risken for avbrott anvands bland annat
reservkraft till pumpstationer. Avloppssystemet behdver moderniseras och 6ka
sinredundans for att klara av hanteringen av spillvatten vid stérre driftstérningar
kopplat till fredstida kriser och hojd beredskap.
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Forhallningssatt for att uppratthalla och utveckla
reningsverkens funktion

o Sakra befintliga reningsverk av regional betydelse och beakta behovet
av 6kad kapacitet.

» Se dver forutsattningarna for att sammankoppla spillvattennatet
i syfte att kompensera for driftstérningar.

o Framja utvecklingen av cirkuldra l6sningar fér dteranvandning av vatten,
material, vardefulla @mnen, naring och energi fran slam och spillvatten.

» Lokalisera nyaanlaggningarilagen som mojliggor en integrering av
avloppshanteringen med fjarrvarme- och biogasproduktion.

Las daven kompletterande forhallningssatt pa sid 91
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Avfallsanlaggning

Avfallsanlaggningar ar ytkravande och upplevs ofta stérande, men ar ndd-
vandiga for en regionalt effektiv avfallshantering. Anlaggningarna utvecklas
alltmer frén deponier till platser dar avfallet férbereds for dteranvandning samt
for material- och energiatervinning. De stora anldggningarnas effektiva avfalls-
hantering ar beroende av att hela behandlingskedjan fungerar, det vill saga

att det finns utrymme fér insamling, sortering, omlastning och lagring, ater-
anvandning och atervinning. Att utveckla cirkulédr produktion och produktion av
varor som ar enkla att ateranvanda, reparera och dtervinna har ocks3 betydelse
for en effektiv avfallshantering.

Sambanden mellan avfallshantering, avloppsrening och energiférsorjning
ar starka. Avfall betraktas alltmer som en resurs —avfall ar viktigt for material-
atervinning och for biogas- och energiproduktion. Anldggningarna ligger
genomgéende i halvperifera lagen, men har goda vaganslutningar och delvis
aven jarnvagsanslutningar.

Forhallningssatt for att uppratthalla och utveckla
avfallsanlaggningarnas funktion
« Varnaoch utveckla befintliga avfallsanlaggningar av regional betydelse.

o Efterstrava samlokalisering med energianlaggningar for avfallsférbranning
samt biogas-, biogddsel- och drivmedelsproduktion vid planering av nya
anlaggningar och utveckling av befintliga anlaggningar.

Las aven kompletterande forhallningssatt pa sid 91
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Masshantering

Bebyggelse- ochinfrastrukturutveckling i Stockholmsregionen ar beroende

av tillgang till berg- och grusmaterial for konstruktion och markférberedande
arbeten. Takter och materialterminaler ligger i allmanhet langt ifrdn den centrala
regionkarnan och de regionala stadskarnorna dar manga stora bygg- och
anlaggningsprojekt utvecklas och planeras, vilket leder till lAnga och tunga
transporter med lastbil.

Masstransporterna belastar transportinfrastrukturen och medfor negativa
miljo- och halsokonsekvenseriform av utslapp, buller, luftféroreningar och
Okad exponering for trafikolyckor. Att takter for ballastmaterial tas i ansprak,
medfor enirreversibel paverkan p& mark- och naturmiljén och ger upphov till
stora klimatutslapp.

For att minska langa, tunga transporter och deras negativa paverkan pa miljon,
klimatet, folkhalsan och transportinfrastrukturen behdver massor av ballast-
kvalitet hanterasinara anslutning till exploateringsprojekten. Den typen av
anlaggningar ar ytkravande och kan vara stérande for omgivningen, vilket for-
svarar planeringen och etableringen av cirkulara masshanteringslosningar.

-> Mer om masshantering i Strategin fér hantering av massor
i Stockholms ldn pa regionstockholm.se
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Forhallningssatt for att siakra en effektiv masshantering
« Skapa forutsattningar for etablering av smaskaliga och tillfalliga
masshanteringslésningar som lampar sig for urbana miljoer.

» Sakra befintliga och utveckla nya masshanteringsanlaggningarianslutning
till storre infrastruktur- och stadsbyggnadsprojekt.

Prioritera storre regionala ballastterminaler vid hamn- och jarnvagslagen.

Efterstrava att minimera de negativa miljokonsekvenserna av hantering
och atervinning av byggmassor.

Las dven kompletterande forhallningssatt pa sid 91
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Kompletterande forhallningssatt fér utveckling
av de tekniska forsorjningssystemen

Lokalisering och utbyggnad av de tekniska forsdrjningssystemen ar tatt samman-
kopplad med bebyggelseutveckling och utbyggnad av transportinfrastruktur.
Anlaggningarna &r ofta ytkravande och till viss del ocksa stérande fér om-
givningen. Samtidigt ar anlaggningarna beroende av vissa platsbundna kvaliteter.
Det ar viktigt att lokaliseringen av tekniska anlaggningar och tillhérande infra-
struktur ar regionalt samordnade och att det finns en samplanering mellan de
tekniska forsorjningssystemen, bebyggelse och transportinfrastruktur. Pa

sa satt nyttjas den befintliga tekniska infrastrukturen sd effektivt som mojligt
samtidigt som behovet av nya investeringar minskar.

Lampliga platser for nya tekniska anlaggningar och infrastruktur behover
sakrasitidiga planeringsskeden, bade pa regional och kommunal nivé. Det ar
ocksa viktigt att sakerstalla befintliga anldggningars funktion och majlighet till
framtida utveckling. Tillexempel kan en fortatning innebara behov av att bygga
ut kapaciteten i befintliga system. Vid planering av ny bebyggelse ar det darfor
viktigt att sékerstalla tillrackliga skyddsavstand till befintlig och planerad
teknisk infrastruktur och att beakta behov av transporter.

Viktiga aspekter att ta hansyn till vid en lokalisering ar stérningar i form av
buller, luftféroreningar och lukt, samt risken fér mark- och vattenféroreningar
och negativ paverkan pa den biologiska mangfalden. Gallande farligt gods
behodver hansyn tas till bland annat explosions- och brandrisker och olyckor
med farliga @mnen.
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Kompletterande forhallningssatt for utveckling av
de tekniska forsorjningssystemen

Dessa férhéllningssdtt gdller samtliga tekniska férsériningssystem och
ska tilldmpas tillsammans med férhdlliningssdtten fér respektive system:

¢ Samplanera ny teknisk infrastruktur med bebyggelseutvecklingen. Befintliga
anlaggningars funktion och framtida utveckling behover sakerstallas vid
planering av ny bebyggelse. Skyddsavstand kan behovas for att hantera risker
och stérningar som verksamheten medfor.

» Vid planering av ny bebyggelse som medfér negativ paverkan pa de tekniska
forsorjningssystemens funktion behdver en konsekvensbedémning av
systemet som helhet genomférasi ett tidigt skede for att sakerstalla att
funktionen kan uppratthéllas.

o Efterstrava samforlaggning av ledningar dar det ar tekniskt och juridiskt
mojligt och utan att det 6kar sarbarheten i systemet. Samférlaggning innebar
ett effektivt utnyttjande av markutrymmet for ledningsdragning.

o Utvecklarobusta ochresilienta tekniska forsérjningssystem som ar flexibla
och kan uppratthalla funktionen vid yttre pafrestningar och oférutsedda
handelser, till exempel sabotage och risker kopplade till ett forandrat klimat.

o Beakta risken for paverkan pa vattenférekomster vid utveckling av
de tekniska forsorjningssystemen.

» Planeranya anlaggningar, byggnader och ledningar utifran skadelindrings-
hierarkin och med varsamhet om befintliga rekreations-, natur- och
kulturvarden.

Energiforsorjning

Energianlaggningar Fiarrvarmeomriden e
A Befintlig Befintlig
bransleterminal Potentiell
® Eefintligt varmeverk Sammankopplings-
Befintligt ledning
u kraftwarmeverk Vindkraftverk
Potentiell =
sammankoppling i 1
¢ Befintii @ 5
© sammankoppling
\ @
Salpark @ua
¢ Merrtilje
i [
= Riksintresse far _ﬂlmbo i
&\‘\ vindkraft

4 Wallentuna

{ ]
5%
| 4
i Akersberga @
...-""Aminge

4
/".I !&;‘xholm

_’Ir' //
A
P
f
{ .r-lynashamn @m
b
G,

L] 10 20km

N
"\ \:\\
S AN

PPy



Fordelning och skydd av dricksvattenresurser

A @ Avfall och masshantering . @

O Vattenverk Anlaggningar av regional < R
Serviceomrade : By - betydelse / o aBY
[ Norrvatten : ® Deponi/Avfall ) \
1 svOA e Deponi/Avfall/ .\
3 Telge 2 a Atervinning & )
— : (® Deponi/Atervinning
L] Valtmsky s acs m © Tikt, ex. torv B ®

o o L o " i ™,
Pr!orlterade 4 D Atervinning \ N o ¢
dricksvattenresurser . ' \
; . ; ov av massor ti <
B Grundvatten 3 ] roiekt 2030 \/?
o sis = ; proj 0 075  T5km
S _. ;& 4 . Mindre méngd

Stérre mangd

0 10 20k e 0
| Bl I T e e, S [ | I A | R IR T T |




S& gér vi fran ord till handling 93

Sagar vifranord
till handling

| den regionala utvecklingsplanen slar vi fast var gemensamma
vision, den dvergripande riktningen och de mal vi behover na for
att Stockholmsregionen ska utvecklas p3 ett hallbart satt. Men for
att ga fran ord till handling och for att skapa forandring, behover
samtliga aktorer i Stockholmsregionen hjalpas at att prioritera vad
vi behover gora - vilka aktiviteter och insatser som behovs. Detta
maste ske med hansyn till respektive aktérs ekonomiska forutsatt-
ningar och andra resurser. Stockholmsregionens aktorer behdver
dela kunskap och erfarenheter mellan varandra for att kunna fatta
valgrundade strategiska beslut. Som grund for dialog, larande och
prioriteringar ar uppféljningen av den regionala utvecklingsplanen
ett viktigt verktyg.

Uppfdljning och larande som drivkraft for utveckling

Uppfdljning handlar om mer an att samla in siffror och redovisning av statistik

- uppfoljning ar nyckeln till att forsta, analysera och styra utvecklingen i ratt
riktning. Genom att félja upp mal och insatser kan vi lara oss om vad som
fungerar, vad som behover justeras och hur vi bast prioriterar framat for att na
vara gemensamma mal fér Stockholmsregionens utveckling. Vilka resultat ser vi?
Vad ligger bakom dem? Hur tolkar olika akt6rer utvecklingen? Dessa fragor
hjalper oss att dra lardomar och fatta valgrundade beslut. Uppféljning och
larande ar en viktig del av styrning och ledning — dar planering, genomférande,
utvardering och forbattring gér hand i hand.
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Gemensamt larande

Fo6r att driva den regionala utvecklingen framat kravs ett kontinuerligt utbyte
av kunskap och erfarenhet mellan oss aktorer, ett gemensamt larande.
Utvecklingen skerien alltmer komplex och foranderlig omvarld. Genom att
lara av varandra kan vi snabbare identifiera nya mojligheter, anpassa oss till
forandringar och hitta innovativa l6sningar. Tillsammans med fungerande och
effektiva natverk och samverkan bidrar det gemensamma larandet tillen mer
kraftfull regional utveckling. Den arliga uppfoljningen av den regionala ut-
vecklingsplanen &r en viktig utgadngspunkt for det gemensamma larandet
kring regionala utvecklingsfragor. For fortsatt kunskaps- och metodutveckling
ar ett ndra samarbete med akademin viktigt.

Uppfodljningen ar en grund for dialog, larande och prioritering

avinsatser och aktiviteter

Att kontinuerlig folja upp malen i den regionala utvecklingsplanen &dr avgorande
for att sdkerstalla att utvecklingen i Stockholmsregionen ror sig i ratt riktning.
Uppfdljningen ska hjalpa oss aktorer att dra lardomar och vid behov justera
insatser for att na storre effektiarbetet med att n& mélen for regionens ut-
veckling. For att uppfoljningen ska leda till faktiska forbattringar och handling
behover resultaten och slutsatserna, i lampliga delar, utgoéra underlag till vara
olika styr- och ledningsprocesser. Darfor ar det viktigt att vi tar oss tid att till-
sammans analysera och diskutera resultaten. Region Stockholm féreslar darfor
att uppfoljningen diskuteras vid utvalda forum och konferenser dar aktorer kan
analysera resultaten tillsammans.

Figur 18. Samverkanstrappan

Graden av koordinering 6kar nar vi tar oss framat i samverkan.

/—>
Samhandling
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Nyckelfragor vid uppféljning:
¢ Vad visar resultaten och vad betyder de for regionens utveckling?
« Vilka faktorer ligger bakom resultaten?

¢ Finns samsyn bland oss aktorer eller behdvs fordjupad dialog?

Samverkan - nyckeln till en kraftfull
regional utveckling

Att samverka ar avgdrande for att skapa en stark regional utveckling. Genom att
samverka kan vianvanda resurser mer effektivt, undvika dubbelarbete och hitta
synergieffekter mellan oss aktérer. Visynliggor ocksa fler perspektiv och far en
bredare férstaelse for fragor och kan darigenom hitta battre lsningar. Genom
att samverka kan vi ocksa fa storre genomslag genom att med enad rést paverka
b&de nationellt och internationellt.

Som grund for att utveckla en effektiv samverkan ar samverkanstrappan ett
stdd. Samverkanstrappan beskriver nivder av samarbete mellan aktérer —fran
informationsdelning till fulltintegrerade insatser. Ju hégre upp pa trappan vi
befinner oss desto mer effektivt och fordjupat blir arbetet. Forutsattningar for
en god samverkan ar attihogre grad dela information, gdéra gemensamma
analyser och att tillsammans utvardera och besluta om mojliga insatser och
aktiviteter.

Ingen aktor har ensam radighet i regionala fragor

/—>
Samsyn

Delad bild av
problem/utmaning
och viktiga utveck-
lingsomraden.

/—>
Samtal

Dialog och utbyte
av information.

Motesplats

Plattform for regel-
bundna méten.

/—>
Samverkan

Gemensamma
insatser och
aktiviteter i specifika
fragor for att nd
gemensamma mal.

och nyckeln till en hallbar och kraftfull regional
utveckling ar samverkan. Samverkanstrappan ar
ett stod inom omraden dar flera aktorer behdver
samarbeta for att skapa hallbar utveckling.

Genom att forflytta oss uppati samverkanstrappan
kan vi starka relationer, effektivisera arbetet och
sakerstalla ett storre genomslag av insatser och
aktiviteter.

Gemensam malbild
och dtaganden 6ver
tid. Agera som en
gemensam aktor.
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Ett nytt forum for kontinuerlig dialog mellan
den kommunala och regionala politiken

For vi ska kunna prioritera aktiviteter, samla resurser och l6sa ut malkonflikter
som behdver hanteras for Stockholmsregionens utveckling —ar det sarskilt viktigt
med samsyn mellan lanets kommuner och Region Stockholm. For att samverkan
mellan regionens kommuner och Region Stockholm ska vara framgangsrik
behover den inkludera alla nivaer — frdn den politiska och hogsta tjansteperson-
nivan till handlaggare och medarbetare.

Det pagar redan nu valfungerande och framgangsrik samverkan mellan
oss aktorer i Stockholmsregionen inom olika sakomraden. Men det finns ett
behov av att starka samverkanskulturen och den politiska dialogen mellan
Stockholmsregionens kommun- och regionpolitiker. | dagsléaget saknas en
kontinuerlig dialogplattform for politiska samtali fragor med baring pa regional
utveckling. Region Stockholm féreslar darfor att ett regionalt forum etableras.
Forumet ska ge forutsattningar for en effektivare samverkan mellan lanets
kommuner och Region Stockholm. Forumet ska vara en plats dar kommuner och
Region Stockholm kan samarbeta och diskutera viktiga fragor om regionens
framtid och dar deltagarna kan paverka regionens langsiktiga utveckling. Det
ska vara en arena for larande, idéutbyte och samarbete. Utgdngspunkten for
dialogen &r de mal som finns i den regionala utvecklingsplanen samt resultaten
och analysen av den arliga uppféljningen. Ett forum for regionens politiker kan
kontinuerligt folja, stodja och mojliggdra en mer kraftfull regional utveckling.
Tillexempel kan forumet diskutera fragestallningar kring viktiga prioriteringar,
behov av gemensamma strategier eller andra former av samhandling. Forumet
kan aven ha en aktiv roll vid framtida aktualitetsprovning och eventuell revidering
av denregionala utvecklingsplanen.
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Forslag tillgemensamt arshjul for uppféljning, larande och forum

Processen for vart gemensamma arbete kan illustreras i ett arshjul. Ett drshjul ger
struktur och férutsédgbarhet och kan leda till en effektiv samverkan. En gang per
mandatperiod ska den regionala utvecklingsplanen aktualitetsprovas. Region
Stockholm foreslar att det gérs inom ramen for den féreslagna gemensamma
processen.

Figur 19. Forslag till gemensamt arshjul for uppféljning, larande och forum

7y
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Region Stockholms verktyg och ansvar

Region Stockholm har lagstadgade uppdrag att samordna, leda och framja den
hallbara utvecklingen i Stockholmsregionen. Férutom det regionala utveck-
lingsuppdraget och uppdraget att bedriva regional fysisk planering har Region
Stockholm som aktor verksamheter som pé olika satt stodjer den regionala
utvecklingen. Exempelvis bidrar den ldngsiktiga planeringen och utbyggnaden
av kollektivtrafiken till att uppnd den regionala utvecklingsplanens méal och
vision. Halso- och sjukvarden bidrar pa flera olika satt till regional utveckling, inte
minst genom folkhalsoarbete och arbetet med en jamlik och sammanhallen vérd.
Likasd har Region Stockholm ett viktigt uppdrag i att utveckla och framja kultur-
frdgoriregionen, ndgot som starker den regionala utvecklingen.

Region Stockholms arbete med regional utveckling utgar fran
fem ansvarsomraden:
¢ Finansiering

Strategier och planer
e Kunskap och kompetens

Paverkan

e Facilitera samverkan

Finansiering

Regional, nationell och europeisk finansiering ar avgorande for att Region
Stockholm ska kunna initiera och genomfora initiativ som leder mot méal och
inriktningar i den regionala utvecklingsplanen. Arbete med olika program
kopplade till de europeiska strukturfonderna tar stdd i den regionala utvecklings-
planen, liksom fordelningen av statliga utvecklingsmedel, sarskilda statliga
utlysningar och regionala projektmedel. "Lansplan for transportinfrastruktur”
medfinansierar utvecklingen av Stockholmsregionens vag-, spar- och cykel-
infrastruktur. Genom Region Stockholms stod till lanets kulturaktorer, idrotts-
och friluftsliv, féreningsliv samt till folkbildningen okar delaktigheten och till-
gangligheten till ett rikt kultur- och foreningsliv.
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Strategier och planer

Underliggande strategier, vagledningar, handlingsplaner och riktlinjerinom

olika sak-omraden ar en viktig deli Region Stockholms bidrag till den regionala
utvecklingen. Dessa tas fram pa eget initiativ eller i samverkan med andra aktérer
och syftar till att utveckla, fortydliga och konkretisera olika sakfragor samt ge
ytterligare vagledning och stéd i genomférandet. En del av dessa fungerar ocksd
som styrdokument i Region Stockholms egen verksamhet.

Kunskap och kompetens

Genom attinitiera, ta fram och dela kunskapsunderlag och statistiska underlag
bidrar Region Stockholm till utvecklingen av regionala perspektiv i samhalls-
planeringen. Region Stockholm har ocksa ett sarskilt uppdrag att utreda och
lamna underlag kring fragor av betydelse for Stockholmsregionens fysiska miljo.
Underlagen starker och belyser bland annat kunskapen om regionens nulage,
behov och utmaningar inom olika omraden. Kunskapen delar och vidareutvecklar
viregelbundetidialoger, seminarier, workshops och larandetraffar.

Paverkan

Paverkansarbete pa flera nivaer ar ett langsiktigt och viktigt uppdrag for att den
regionala utvecklingsplanen ska fa genomslag. Region Stockholm ar bade en
samlande och en padrivande kraft, och kan i samverkan och dialog med
kommuner, naringsliv, civilsamhélle och andra intressenter driva och paverka
frdgor pa nationell och internationell niva. Genom att engagera olika aktorer och
bygga starka relationer baserade pa samsyn och gemensam forstaelse, skapar
vitillsammans synlighet for regionalt viktiga frdgor och mojligheter till aktiv
paverkan pa olika nivaer. Region Stockholm verkar ocksa for att vara regionala
mal den regionala inriktningen ska f& genomslag pa kommunal och statlig niv4,
bland annat genom att formellt yttra sig kring kommunala 6versiktsplaner, rikt-
linjer for bostadsforsorjning och kommunala naringslivsstrategier samt statliga
vag- ochjarnvagsplaner med mera.
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Facilitera samverkan

Region Stockholm arbetar pa olika satt med att framja samverkan mellan aktorer
for att driva hallbar utveckling och stérka regionens utveckling. Genom att skapa
strukturer for dialog, olika former av samarbete och kunskapsutbyte bidrar
Region Stockholm till att samla kommuner, naringsliv, akademi, civilsamhalle och
statliga myndigheter kring vdra gemensamma mal, styrkor och utmaningar.




Hur den regionala utvecklingsplanen férhéaller sig till internationella, nationella och regionala mal 98

Hur denregionala
utvecklingsplanen
forhaller sig till
internationella, nationella
och regionala mal

Den regionala utvecklingsplanen visar hur Stockholmsregionens
aktorer gemensamt och pa en dvergripande niva bidrar till genom-
forandet av internationella och nationella mal, strategier och planer
inom relevanta samhallsomraden. l illustrationen pa nasta sida
redovisas hur planen férhaller sig till dessa.

Mal pa den globala och europeiska nivan har sammanlagts i rubriken "interna-
tionell nivd". | sammanstallningen ingar inte tillhérande strategier eller hand-
lingsplaner, med undantag for strategier som innehaller mal. P4 regional niva
redovisas styrdokument som den regionala utvecklingsplanen forhéller sig till.
Strategier som fordjupar méalen och inriktningen i den regionala utvecklings-
planen, som exempelvis narings- och tillvaxtstrategi eller landsbygds- och
skargardsstrategi, redovisas inte.Géllande lagstiftning, som exempelvis
Miljobalken eller Plan- och bygglagen, redovisas inte i sammanstallningen
eftersom maluppfyllelsen sakerstalls i respektive tilldmpningsprocesser.
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Figur 20. Illustration av internationella, nationella och andra regionala mal som den regionala utvecklingsplanen forhaller sig till
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Globala hallbarhetsmal

Ar2015 antog FN:s medlemsstater Agenda 2030 for hallbar utveckling. Syftet
var att medlemsstater &tog sig att fram till ar 2030 leda varlden mot en hallbar
och rattvis framtid genom att utrota fattigdom och hunger éverallt, bekdmpa
ojamlikheter inom och mellan lander, bygga fredliga, rattvisa och inkluderande
samhallen, att alla ska kunna atnjuta de manskliga rattigheterna, att framja
jamstalldhet och kvinnors och flickors egenmakt, att vidta anstrangningar for
attnd dem som ar mest utsatta forst samt att sékerstalla ett varaktigt skydd for
planeten och dess naturresurser.

Agenda 2030 ar en handlingsplan med 17 mal for omstallning till ett hallbart
samhélle for manniskorna, planeten och valstandet. Agenda 2030:s mal och
delmal omfattar samtliga tre dimensioner av héllbar utveckling: den ekonomiska,
den sociala och den miljomassiga.

Nationella miljomal

Sverige har 16 miljokvalitetsmal samt ett dvergripande mal, Generationsmalet,
som ar vagledande fér miljdarbetet fér alla nivéer i samhallet. Miljomélen
konkretiserar det nationella genomférandet av den miljémé&ssiga hallbarhets-
dimensionen och omfattar omrddena avfall, biologisk mangfald, farliga amnen,
hallbar stadsutveckling, luftféroreningar och klimat.
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Malen i den regionala utvecklingsplanen bidrag till de
globala hallbarhetsmalen och de nationella miljomalen

lillustrationen pa nasta sida redovisas hur den regionala utvecklingsplanens
mal forhaller sig till de globala hallbarhetsmélen och de nationella miljomalen.
Beddmningen av bidraget till dessa mal utifran tre bedémningsnivaer, bidrar
direkt, bidrar indirekt och bidrar inte alls.

Med bedémningen bidrar direkt avses att méalet i den regionala utvecklings-
planen har en direkt koppling till ett av de 6vriga malen, exempelvis har Mal 3
Stockholmsregionen har en hallbar och palitlig energiférsorjning som méter
behoven har en direkt koppling till det globala malet Mal 7 Hallbar energi for alla.
Mal 3 om hallbar energi har bedémts ha en indirekt koppling till globala malet 11
Hallbara stader och samhallen. En direkt koppling redovisas med grén punkt, en
indirekt koppling med gul punkt och en tom ruta betyder att det saknas koppling.

Den regionala utvecklingsplanen bidrar mest till uppfyllelse av méal 9 Hallbar
industri, innovation och infrastruktur samt mal 11 Hallbara stader och sam-
hallen. Aven m&l 8 - Anstandiga arbetsvillkor och ekonomisk tillvéxt bidrar den
nya regionala utvecklingsplanen till att uppfylla genom mal om hallbar tillvaxt
i Stockholmsregionen. Mal17 i Agenda 2030 handlar om implementering och
genomférande av de andra 16 mal. Eftersom genomférandet i den nya regionala
utvecklingsplanen hanteras utanfor malstrukturen ar bedémningen att det
saknas koppling mellan mél17 och méaleniden regionala utvecklingsplanen.

Den regionala utvecklingsplanen bidrar mest till uppfyllelse av de nationella
miljomalen; Begransad klimatpaverkan, God bebyggd miljo, Frisk luft samt
Levande sjéar och vattendrag. Den bidrar i mindre till malen Saker stralmiljo,
myllrande vatmarker, levande skogar och inte alls till malet Storslagen fjallmiljo.

Se tabeller @
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Globala hallbarhetsmal och maleni den regionala utvecklingsplanen
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Nationella miljomal och maleni den regionala utvecklingsplanen

Figur 22. Illustration av hur mali den regionala utvecklingsplanen
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vaxthusgaser
Stockholmsregionen har motstandskraftiga system som
2 sakerstaller funktionalitet, sdkerhet och beredskap O O O Q O
Stockholmsregionen har en hallbar och pélitlig energiforsérjning
3 som moter behoven O O O
Stockholmsregionen har ett resurseffektivt och hallbart transport-
4 system som 6kar tillgangligheten for invanare och naringsliv . . Q Q Q O .
5 Bostadsforsorjningen i Stockholmsregionen ar hallbar O
och méter invénarnas behov och forutsattningar
6 Demokratin i Stockholmregionen ar stark och invanarna upplever

en hog grad av delaktighet, tillit och trygghet

7 | FolkhalsaniStockholmsregionen ar god och jamlik . . O . . .

Utvecklingen av den rumsliga strukturen i Stockholmregionen ar fler-
karnig, hallbar och bidrar till goda livsmiljéer och naringslivsutveckling . . Q . . .

Stockholmsregionen har ett resilient och internationellt O
konkurrenskraftigt naringsliv

10 | Stockholmsregionen har forskning och innovation i framkant

Stockholmsregionen har en god kompetensférsorjning,
attraktiva utbildningar och en inkluderande arbetsmarknad

"

Stockholmsregionen har en tydlig identitet
och en god internationell tillgéanglighet
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Denregionala
utvecklingsplanens
konsekvenser fran

ett miljomassigt,
socialt och ekonomiskt
perspektiv

Bilagan Hdllbarhetsbedémning med strategisk miljébedémning
av regional utvecklingsplan fér Stockholmsregionen innehaller
en fordjupad analys av de miljomassiga, sociala och ekonomiska
konsekvenserna utifran granskningshandlingens innehall. For att
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mota synpunkter som framforts om att tydliggora hur riksintressen

kan komma att paverkas av den regionala utvecklingsplanen
har Region Stockholm valt att redovisa detta i en separat bilaga
Riksintressen i regional utvecklingsplan fér Stockholmsregionen.
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Samlad bedomning

Denregionala utvecklingsplanen ar en plan av évergripande och vagledande
plan. Den galler for Stockholmsregionen och ar ett verktyg for att Stockholms-
regionens aktorer, tillsammans och var och en for sig, ska kunna jobba mot en
gemensam vision och mot 6vergripande mal som syftar till en l&ngsiktig och
hallbar utveckling av hela Stockholmsregionen.

For alla nya regionala utvecklingsplaner ska en strategisk miljobedémning
genomféras, i syfte attintegrera miljbaspekter i planen s att en hallbar ut-
veckling framjas. Region Stockholm har valt att utoka den strategiska miljo-
beddmningen till en hallbarhetsbedémning vilken dven omfattar ekonomiska
och sociala perspektiv. Hallbarhetsbedémningen har genomférts parallellt med,
och delvis integrerat i, planprocessen. Da den regionala utvecklingsplanen &r
en plan av 6vergripande karaktar har hallbarhetsbedémningen genomforts och
rapporten upprattats pa en motsvarande, 6vergripande niva.

Denna hallbarhetsbedémning har genomférts som en kombinerad mal-
ledd och traditionell strategisk miljobeddémning. De ekonomiska och sociala
konsekvenserna har hanterats utifran en mal-ledd bedémningsgrund medan de
miljomassiga konsekvenserna har hanterats utifrdn en traditionell bedémning
i kombination med en mal-ledd riktningsanalys for de nationella miljokvalitets-
malen och de globala héllbarhetsmalen (Agenda 2030). En bedémning har gjorts
mot ett nollalternativ, det vill sdga miljons sannolika utveckling om planeninte
antas, pa en 6vergripande niva. Samtliga bedomningar av miljékonsekvenserna
ar gjordaijamforelse med nuldget och tar sikte pa horisontdren 2040 som avser
kort- och medellang sikt, och r 2060 som avser lang sikt. Klimatpaverkan
och jordbruksmark som l&ngsiktig resurs bedéms med en langre tidshorisont
tillar 2100.

I jdamforelse med nollalternativet medfor en utveckling i enlighet med den
regionala utvecklingsplanen att mindre mark tas i ansprak. En utveckling i enhet-
lighet med utvecklingsplanen beddms i storre utstrackning an nollalternativets
utveckling bidra till maluppfyllelse for nationella miljomal genom de férhallnings-
satt som presenteras. Den regionala utvecklingsplanen bedéms medféra nédgot
mindre negativa konsekvenser och effekter for miljoaspekter jamfort med noll-
alternativet. Den regionala utvecklingsplanen redogor for héga ambitioner bland
annat fér Stockholmsregionens gron- och blastruktur samt for klimatet.
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I planen lyfts vikten av hanteringen av flertalet miljdaspekter i kommande plan-
ering. Tillfoljd av planens dvergripande karaktar ar effekter och konsekvenser
svarbedémda. En samlad bebyggelse och fortatning innebar att omradden med
natur- och kulturvarden och kénslig vattenkvalitet kan komma att paverkas, dven
halsa och livsmiljo kan péverkas med avseende pa buller och luft, framfor allt fran
trafik. Byggandet av bostader och infrastruktur medfor i sin tur 6kade utslapp
av vaxthusgaser trots hogt stallda klimatambitioner i den regionala utvecklings-
planen. Avseende miljorelaterade konsekvenser beddéms planen sammantaget
medfora risk for negativa konsekvenser for flertalet aspekter bortsett frén
vatten och hushéllning med mark, vatten och den fysiska miljon i dvrigt dar
planen beddms kunna medfdra positiva konsekvenser.

Avseende sociala konsekvenser bedoms den regionala utvecklingsplanen
i stort bidra till god maluppfyllelse. Bedomningskriterier som berér vardagsliv,
levande samhallen, mobilitet, tillganglighet, inkludering, trygghet och social
sammanhallning 6verensstammer val med malsattningar och inriktningar i
planen. Som beddmningsgrund inom inkludering, trygghet och social samman-
hallning ingar stadsutvecklingspolitiska mal som lyfter att stadder ska vara
inkluderande och tillgéngliga for alla, oavsett bakgrund, kon, alder eller
funktionsnedsattning. Utvecklingen arihdg grad beroende av hur regionens
aktorer agerar i efterféljande planering, vilket gor det svart att beddma hur val
planens mél och vagledning kan vantas bidra till den 6nskade utvecklingen.

Avseende ekonomiska konsekvenser bedéms innehalleti den regionala
utvecklingsplaneni stort bidra till god maluppfyllelse. Bedémningsgrunderna
for naringslivets forutsattningar och effektivt nyttjande av bebyggd miljo
overensstammer i stort med planens rumsliga prioriteringar av bebyggelse-
utveckling pa platser med god tillganglighet, liksom planens mal om starkt
attraktivitet och internationell tillganglighet. Dessa bidrar i viss utstrackning aven
tillmaluppfyllelse av l&ngsiktig balans i offentlig ekonomi. Dock kan avsaknad av
forhallningssatt for avvagning och prioritering av ekonomiska dtaganden i planen
innebara en risk for att malet om l&ngsiktig balans i offentlig ekonomi motverkas.

-> Mer omibilaga Hdllbarhetsbedémning med strategisk miljcbedémning av regional
utvecklingsplan for Stockholmsregionen
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Ord och begrepp

Allméantintresse
Allmanna intressen beskrivs i plan- och bygglagen (2010:900, kap 2) och &r bland
annat natur- och kulturaspekter, utformningen av bebyggelse samt vissa bestam-
melserimiljobalken. Kommunerna ska ta hansyn till de allmanna intressena vid
planldggning och lovgivning, liksom till regionplaneorganet vid regionplanering.
Vissa av de allmanna intressena har aven pekats ut som riksintressen.

Areella naringar
Areella naringar omfattar verksamheter inom jord, skog- och traddgérdsnaring
samt fiskerinaring.

Bastrafik
Mellan fastlandet och utpekade karnoar i skargarden ska det sékerstallas kollektiv-
trafik &ret runt. Denna kollektivtrafik benamns bastrafik. Pa fastlandet ansluter
bastrafiken till strategiska bytespunkter som benamns replipunkter. Bastrafiken
ska mojliggora for pendlingsresor samt resor till kommuncentrum med tillgang till
samhallsservice Bastrafiken ar aven viktig for naringslivet i skargarden och for
skargardens besokare.

Blastruktur
Blastrukturen &r den sammanlagda ytan av vatten inom ett geografiskt omrade
och bestar bade av synligt vatten, till exempel Malaren och Ostersjén, och av
grundvatten och avrinningsomraden som inte &r synliga i dagen. Blastrukturen &r
viktig for sdval dricksvattenférsorjning som andra ekosystemtjénster, bland annat
rekreation, transporter och olika vattenanknutna naringar.

Bostadsbrist
Bostadsbrist ar ett komplext begrepp som inte gar att beskriva pé ett satt. Boverket
bedémer arligen bostadsbrist pa bade regional och kommunal niva. Underlaget som
Boverket tar fram bestar av olika matt dver antalet hushall som saknar en rimlig
bostad utifrdn en uppsattning kriterier och normer. Matten visar hur manga hushall
som har en boendesituation som inte uppfyller de olika kriterierna.
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BRP -bruttoregionprodukt
Bruttoregionprodukt (BRP) &r den regionala motsvarigheten till det nationella
mattet bruttonationalprodukt (BNP). BRP &r det samlade vardet av alla producerade
varor och tjansterien region under ett ar. BRP visar hur stor produktionen ar réknat i
kronor. (Kalla: Regionfakta.com)

Ekosystemtjanster
Produkter och tjanster som naturen skapar och som manniskor nyttjar. De brukar
delasinifyra huvudkategorier: producerande (mat och radvaror etcetera), kulturella
(tillexempel naturupplevelser), reglerande (vattenrening etcetera) och pollinering
samt understédjande (biologisk mangfald och det hydrologiska kretsloppet med
mera).

Framskrivningar
En berakning av den genomsnittliga framtida utvecklingen av befolkningsmangden
fram till ett visst ar utifran att parametrar som fodelsetal, dédstal, inflyttning
och utflyttning foljer vissa monster. Befolkningsframskrivningar skiljer sig fran
befolkningsprognoser, som beraknar den framtida befolkningen per ar och som
aven kan ta hansyn till hur forandringsfaktorer som bostadsbyggande och
konjunktursvangningar paverkar utvecklingen. Framskrivningar gérs ocksa for
ekonomisk utveckling och sysselsattning.

Fredstidakriser
En fredstida krissituation ar en allvarlig handelse som hotar samhallets funktion
under fredstid. Den orsakar eller riskerar att orsaka allvarliga stérningar i viktiga
samhallsfunktioner och kraver skyndsamma och samordnade insatser frén flera
aktorer.

Fornybar energiproduktion
Fornybar energiproduktion - ar energi som kommer fran naturliga kallor som sol,
vind, vatten och biomassa, och som férnyas kontinuerligt. Vissa av dem ar vader-
beroende vilket gor att det inte gar att bestdmma nar och hur mycket energi som
produceras.

Gestaltad livsmiljo
Utformning och struktur av den fysiska miljon déar manniskor bor, arbetar och ror
sig kallas gestaltad livsmiljo. Begreppet anvands ofta varderande, for att beskriva

vikten av att skapa stader och regioner som ar attraktiva, hallbara och anpassade till

framtida utmaningar.
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Hallbar tillvaxt
Hallbar tillvaxt handlar om tillvaxt som inte endast &r ekonomiskt hallbar utan dven
skapar forutsattningar fér ekologisk och social hallbarhet. Inte minst att motverka
ar-betsloshet och minska utanférskap. Innovationsdriven tillvaxt for sin del kan
driva pa den grona omstéllningen genom utveckling av ny teknik, nya produkter
och nyatjanster.

Hallbara transporter
Hallbara transporter har ldg ekonomisk, social och miljomassig kostnad och ska
framja en balanserad och langsiktigt hallbar mobilitet. Det kan handla om ex-
empelvis férandrade resvanor, minskat resande, forbattrad energieffektivitet i
brénslen och fordon och jamlik tillgénglighet.

Innovationshubb
Ett konkret satt for storforetag att borja samarbeta med kreativa och snabbrorliga
start- ups eller scale ups ar att etablera en sd kallad "innovationshubb”.

Innovationsekosystem eller ekosystem forinnovation
Ekosystemet for innovation utgors av fler sammankopplade aktorer — offentliga,
civil-samhallet, naringslivet, akademi, individuella entreprendrer och med flera.
Fram-géngsfaktorn uppstar nar dessa jobbar tillsammans. Varje uppsattning
ihopkopplade aktorer utgor ett eget ekosystem och i Sverige kan man darfoér saga
att det finns lokala, regionala och ett nationellt ekosystem som i sin tur ar kopplat
till flera globala ekosystem. Ett innovationsekosystem bestar av olika aktorer,
relationer och resurser som alla spelar en roll for att ta en braidé till transformativ
paverkaniskala. Effekten av varje delinom innovationsekosystemet &r beroende
av andra delar av systemet (exempelvis &r entreprenérer beroende av att kunna fa

tillgang till finansiering) En férandring av en del av innovationsekosystemet leder till

férandringariandra delar avinnovationsekosystemet. (Kalla: SISP)

Life science
Ett brett och tvarvetenskapligt omrade inom forskning och akademi som studerar
halsa och sjukdomar genom integrering av olika disciplinerinom medicin, biologi
och teknik. Kan bland annat innefatta medicin, biomedicin, lLakemedel, molekylar-
teknik, genetik och miljomedicin.

Livsmedelssystem
Livsmedelskedja &r ett forenklat satt att beskriva hur livsmedel distribueras, fran
jordtill bord. Livsmedelssystemet &r mer komplext, har inbegrips processer pa
olika nivaer, det kan handla om férandrade odlings- och skdtselmetoder,
forandrade vardekedjor och annan typ av processindustri eller andrade

Ord och begrepp

kostmonster. Livsmedelssystemets skala kan variera fran det lokala systemet pa
gardsniva till stora globala varldshandelssystem. Systemet kan ocksa delas in
utifran en viss kategori av livsmedel, exempelvis kétt (n6t, gris och lamm), mejeri-
varor eller gronsaker, frukt och bar.

Livsvillkor

Livsvillkor beskriver méanniskors férmagor att leva fullgoda liv. Begreppet anvéands i
manga i olika sammanhang, bland annat kopplat till folkhalsa, halsans bestam-
ningsfaktorer och social hallbarhet. Ofta ingar faktorer som arbete, utbildning och
boende. | Region Stockholms livsvillkorindex ar livsvillkor definierat som

"de resurser, relationer och férhallanden som paverkar individers (och gruppers)
forutsattningar att fullt ut kunna utveckla sina formagor (kapaciteter)”.

Halsans bestamningsfaktorer

Med halsans bestamningsfaktorer avses att manniskors hilsa péverkas av en
mangd faktorer som pd olika satt samspelar med varandra under hela livet. En

del bestamningsfaktorer kan péverkas av individen, s som matvanor och fysisk
aktivitet, men dven i viss man véra sociala natverk. Madnga bestamningsfaktorer ar
av mer strukturell karaktar, och darmed mojliga att paverka genom politiska beslut.
Det galler till exempel utbildning, férsorjning, boende och den fysiska miljon, men
ocks& méjlighet till inflytande och delaktighet i samhallet. Aven dvergripande
samhallsfaktorer som miljo, och klimat, kultur och samhallsekonomi ar bestam-
ningsfaktorer for halsa.

Hojd beredskap

H6jd beredskap ar ett samlingsnamn fér beredskapsnivaerna "skarpt beredskap"
och "hdgsta beredskap". Vid skarpt beredskap bedéms Sverige vara i krigsfara eller
attdet rdder sddana utomordentliga férhallanden som ar féranledda av att det ar
krig utanfér Sveriges granser. Hogsta beredskap &r den hégsta av de tva
beredskapsnivéerna och rdder automatiskt om Sverige hamnar i krig.

Planerbar energiproduktion

Planerbar energiproduktion ar energikallor dar det gar att bestdmma nar och hur
mycket energi som ska produceras. Exempel pa dessa ar karnkraft, vattenkraft och
fjarrvarme-verk/kraftvarmeverk (fjarrvarmeverk som aven kan producera el).

Regional utvecklingsplan

Den regionala utvecklingsplanen ar bade en regional utvecklingsstrategi, RUS, i
enighet med lagen om regionalt utvecklingsansvar (SFS 2010:630) och en region-
planienighet med plan- och bygglagen (SFS 2010:900) och &r upprattad med stod i
dessa lagar.
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Replipunkt
Strategiska bytespunkter for resor med kollektivtrafik mellan karnéar, kommun-
centrum och den centrala regionkarnan. De utgor viktiga lankar for person-och
godstrans-porter till och fran kdrnéarna, samt tillgodoser behoven av pendlings-
mojligheter fér saval bat som bil.

Resiliens
Formaga att snabbt dterhamta sig fran storningar och hantera ovantade handelser.

Riksintressen
Omraden av riksintresse &r statliga intressen av nationell betydelse och omfattas
av lansstyrelsens tillsynsansvar enligt plan- och bygglagen (2010:900).

Robusthet
Forméga att fortsatta fungera dven om en del av systemet misslyckas eller gar
sonder.

RUFS 2050
Den nu gallande regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen med malar
2050, forkortas RUFS 2050.

RUS -regional utvecklingsstrategi
RUS aterfinns i férordningen (2017:583) om regionalt tillvédxtarbete. Den regionala
utvecklingsstrategin ska enligt §8 vara en samlad och sektorsdvergripande strategi
for det regionala tillvaxtarbetet i ett eller flera lan och innehalla mal och langsiktiga
prioriteringar for detsamma.

Samhallsservice
Tjanster och verksamheter som tillhandahélls av samhéallet for att mota invanarnas
behov och for att férbattra livskvaliteten. Exempel pé detta ar: polis, kollektivtrafik,
kommersiell service, kommersiellt kultur- och idrottsutbud, kommunal service som
sophantering med mera.

SME eller SMF foretag
Sma- och medelstora féretag med under 250 anstéllda.

Scaleup
Ett scale-up- bolag ar ett foretag som haft en genomsnittlig vinst pa 20 procent%
de tre senaste aren med minst 10 tio anstallda enligt OECD. En annan beskrivning &ar
att scale-up- bolag befinner sigi tillvéxtfas.
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Smart specialisering
Strategi och metod inom regional utveckling som syftar till attidentifiera och
fokusera pd omraden dér en region har specifika styrkor och konkurrensférdelar.
Det ar en me-tod for att 6ka Stockholmsregionens innovationskapacitet och
ekonomiska tillvaxt ge-nom att koncentrera resurser och insatser pd omraden déar
Stockholmsregionen har potential att vara ledande och konkurrenskraftig.

Stabila nar energiproduktion
Stabila nat uppnas genom att elproduktion och konsumtion &r lika stor vid varje
givettillfalle - for hog eller lag produktion hotar stabiliteten och kan i varsta fall
slacka natet med stora skador pa infrastrukturen. | de fall det rdder obalans i
systemet behover olika stodsystem utvecklas for att hantera obalansen. En annan
delav stabiliteten innebéar att ledningarna kan transportera elen dit den ska
konsumeras.

Stockholmsregionens aktorer
Med Stockholmsregionens aktérer menas samtliga aktérer som medverkar till
regionens utveckling exempelvis kommuner, naringsliv, civilsamhalle och
myndigheter.

Styrkeomraden
En sektor eller specialiseringsomrade dar en organisation, region eller nation har
specifika styrkor, kompetenser eller fordelarjamfért med andra. Attidentifiera
och utveckla styrkeomraden ar ofta en del av strategisk planering och ekonomisk
utveckling for att skapa konkurrensférdelar och framja hallbar tillvaxt.

Unicorn
Beteckning pa nystartat féretag (start-up-bolag) med ett borsvarde pa 6ver en
miljard dollar. N&gra exempel pa svenska unicorn-féretags: ar Skype, Klarna,
Spotify, Mojang, Truecaller, Instabox, Kry och Einride.
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Sammanfattning

Att berdkna bostadsbehov ar viktigt for att planera bostadsbyggande, mota
befolkningstillvaxten och sakerstalla en hallbar bostadsmarknad. Att forsta framtida
behov kan bidra till att motverka bostadsbrist, skapa ekonomisk stabilitet och utveckla
infrastruktur i takt med samhallets behov.

Berakningen av Stockholmsregionens demografiskt drivna bostadsbehov 2022-2060 &r
en bilaga till den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen. Bilagan redovisar
bostadsbehovet i lanet for &ren 2022-2060 utifran tre olika scenarier - lag, bas och

hog — 6ver hur befolkningen i lanet utvecklas1. Jamfort med tidigare framskrivningar av
befolkningsutvecklingen har tillvaxttakten justerats ned, framst pa grund av forédndrade
antaganden om migration till Sverige. Trots detta forvantas lanets befolkning 6ka
betydligt, vilket innebar ett fortsatt stort bostadsbehov.

Metoden som har anvants for att rakna ut det regionala bostadsbehovet har tagits fram av
Boverket. Berakningsmodellen tar hansyn till avgadngar fran nuvarande bostadsbestand
(tillexempelrivningar), lediga ldgenheter, behovet av en bostadsbuffert samt initialt
underskott pa bostader. Metoden ger en uppfattning om hushallsbildningen
antalsmassigt och ger ett underlag for en beddmning av det kvantitativa behovet av
bostader. Hushallskvotmetoden ger daremot ingen information om vilken typ av bostader
som efterfragas. Det pagar ett utvecklingsarbete om hur behoven ser ut férdelat pa olika
bostadsstorlekar. Detta kommer framover att kunna fordjupa kunskaperna om
bostadsbehoven.

Perioden 2015-2022 har det i genomsnitt tillkommit runt 15 000 bost&der per ar.
Bostadstillskottet kommer i forsta hand av nyproduktion, men en viss andel av har ocksé
tillkommit genom permanentning av fritidshus, omvandling och ombyggnation av
befintliga byggnader. Lanets kommuner har generellt haft mal om bostadstillskott som i
hog grad varit linje med det regionala behovet. Daremot har kommunernas bostadsmal till
fullo inte kunnat realiserats.

Resultatet av berdkningarna ger att det i lanet behovs ett arligt bostadstillskott om

11 700-16 400 for perioden 2022-2040 och 8 400-14 100 bostader for perioden 2040-
2060, beroende pa tillvaxtscenario for befolkningsutvecklingen. Totalt for hela perioden
behdver 379 000-582 000 nya bostader tillkomma i lanet for att mota befolknings-
Ookningen. Dartill tillkommer ett ackumulerat underskott av bostader, det vill sdga hur
manga bostader som inte har till tillkommit i relation till vad som “borde” ha byggts,
som ar 77 000 bostader.

For att antalet bostader som behdver tillkomma ska realiseras och vara i paritet med
befolkningsutvecklingen kravs att alla kommuner i lanet planerar for fler bostader.
Utifrdn kommunernas storlek och forutsattningar har en kommunférdelning av bostads-
tillskottet tagits fram. Det angivna antalet for respektive kommun kan utldsas som den
planberedskap kommunerna boér ha for tillkommande bostader for att mota det regionala
bostadsbehovet.

T Region Stockholm, 2023, Framskrivningar av befolkning och sysselséattning i dstra Mellansverige.



Tabell 1. Kommunférdelning av det bostadstillskott som arligen behéver tillkomma for
att mota det demografiskt drivna regionala bostadsbehovet. Dartill redovisas ingdende
ackumulerat underskott av bostader (se aven Figur 3).

Lag Hog Lag Hoég

Botkyrka 37200 400-500 300-400 12 000 18 000 48900 55200 2400
Danderyd 13 600 100-150 50-100 5000 8000 18 900 21700 1100
Ekero 10700 100-200 50-100 4000 6000 14500 16 500 800
Haninge 40100 400-600 300-500 13000 20000 53000 59900 2600
Huddinge 46700 700-900 500-800 19000 29000 65600 75700 3900
Jarfalla 37700 600-800 400-700 19 000 29 000 56 600 66 700 3800
Lidingo 22600 100-200 50-100 4000 6000 26 400 28400 800
Nacka 46 600 600-700 450-700 22000 34000 68 600 80 300 4500
Norrtalje 33800 300-500 200-400 11000 17 000 44 800 50700 2250
Nykvarn 4500 50-100 50-100 2000 3000 6 400 7 400 400
Nynadshamn 13700 100-200 50-100 4000 6000 17 500 19600 800
Salem 6900 50-100 50-100 2000 3000 8800 9800 400
Sigtuna 20700 200-300 200-300 7 000 11000 27900 31700 1500
Sollentuna 32400 400-500 300-400 12 000 18 000 44100 50 400 2400
Solna 45 400 600-800 400-600 15000 23000 60200 68 100 3050
Stockholm 511100 4200-5 800 3 000-5 200 137 000 209 000 647 700 720 600 28000
Sundbyberg 27100 550-700 400-700 19000 29000 46 100 56 200 3900
Sodertalje 44 000 400-600 300-500 15000 23000 58 800 66 700 3050
Tyreso 20600 150-250 100-200 5000 8 000 26 000 28 800 1100
Taby 32800 500-700 400-700 17 000 27 000 50 300 59 600 3550
Upplands-Bro 13100 150-250 100-200 5000 8000 18 400 21300 1300
Upplands- 21400 250-350 100-200 6 000 10 000 27 900 31300 1100
Vasby

Vallentuna 14500 200-300 200-300 7000 11000 21700 25500 1500
Vaxholm 5200 50-100 50-100 2000 3000 7100 8100 400
Varmdo 19900 250-400 200-300 9000 14 000 29100 33900 1800
Osteraker 19 600 300-400 200-300 6 000 10 000 26 000 29500 1300
Stockholms lan 1142100 11 700-16 400 8400-14 100 379000 582000 1521300 1723600 77 700

Trots att tillskottet de senaste aren har legat pa historiskt hoga nivaer sett till antalet
fardigstallda bostader, star Stockholmsregionen fortsatt infor en stor utmaning att kunna
bostadsforsorja for regionens, bade nuvarande och kommande, invanare. For att skapa
forutsattningar for alla regionens invanare att leva i goda bostader kravs fler verktyg &n
tillskott av nya bostader. Inte minst behdvs insatser som bidrar till att sanka trosklarna for
att fler ska fa tillgang till bostadsmarknaden.

2 Det ingdende ackumulerade underskottet ar beraknat utifrdn 2005 som basar.



Inledning

En fungerande bostadsforsorjning i hela Stockholmsregionen &r avgorande for bade
invadnarnas valmaende och regionens tillvaxt och attraktionskraft. Tillgdngen till bostader
paverkar individers livskvalitet och regionens formaga att locka arbetskraft, studenter
och forskare, vilket ar viktigt for naringslivets utveckling och konkurrenskraft.

Bostadsforsorjning — en regional angelagenhet

Regionen ansvarar for regional fysisk planering och ska utreda regionala fragor av
betydelse for lanets fysiska miljo. Det kan handla om att ta fram prognoser,
omvarldsanalyser och olika utvecklingsscenarier for att skapa beredskap for olika
samhallsutvecklingar.

Bostads- och arbetsmarknaden i Stockholms lan ar regional. Bostadspriser, efterfragan
och resmojligheter paverkar hela lanet, vilket kraver samordnad planering. Exempelvis
bygger vissa kommuner fler bostdder medan andra har fler arbetsplatser, vilket skapar en
regional dynamik dar bostadsfoérsorjning maste planeras éver kommungranserna. | den
bemarkelsen &r kommunerna beroende av varandra. Hela ldnet paverkas av bostadsbrist,
trangboddhet och behovet av fler bostader for olika grupper (ungdomar, aldre,
nyanlénda). Dessa utmaningar kraver samordning och strategisk planering pa regional
niva, inte bara i enskilda kommuner.

Malet med bostadsforsorjningen ar att alla ska ha mojlighet att leva i goda bostéader.
Kommunerna ska genom planering skapa forutsattningar for bostadsbyggande och
utveckling av bostadsbestandet som framjar hela befolkningen. Sarskild hansyn ska tas
till bostadsbehov for grupper med sarskilda behov, exempelvis aldre, unga och personer
med funktionsnedsattning.

Bostadsforsorjning handlar bdde om nyproduktion och om att utveckla det befintliga
bestandet. Utbver att tillfora nya bostader for att mota kommande behov ar det en
utmaning att invanare i lanet idag har svart att klara sina boendekostnader, eller av olika
skal inte kan efterfraga de bostader som finns tillgangliga. For att mota det kravs mer an
bostadsbyggande. Det kan till exempel ocksd handla om att fa till en storre rorlighet inom
bostadsbestandet eller att i de aldre delarna av bostadsbestandet géra anpassningar for
att forbattra tillgangligheten.

TilLfoljd av en forandrad forvantad befolkningsutveckling samt att den nya regionala
utvecklingsplanen har ett nytt horisontar, 2060, har det demografiska bostadsbehovet
setts over. Syftet med denna bilaga ar att redovisa det demografiska bostadsbehovet fram
till &r 2040 respektive 2060 i Stockholms lan. Dessa berdkningar kan darefter ligga till
grund for det bostadstillskott som kommunerna i ldnet bér ha en mark- och
planberedskap for.



Bostadsbehov och bostadsefterfragan

Begreppen ”bostadsefterfrdgan” och "bostadsbehov” har flera och delvis olika
inneborder. Bostadsefterfragan kan dels beraknas teoretiskt utifran befolknings-
utvecklingen och hushéallens sammanséattning, dels fran marknadsperspektivet “vad
som kan séljas” eller vad hushallen har for forutsattningar att efterfrdga bostader pa

en marknad. Bostadsbehovet har manga definitioner och kan utga fran normer om
trdngboddhet, kommuners bostadsforsorjningsansvar med mera. | tidigare bedéomningar
och i detta arbete anvander Region Stockholm begreppet "behov”, trots att en demo-
grafisk efterfragan ligger till grund fér bedomningarna. Orsaken till att begreppet behov
anvands ar att bedomningarna utgar fran ett vaxande behov av bostader pa grund av
befolkningsdkningen och inte omfattar vad som ar bygg- och séaljbart.

For att fa en battre forstaelse for hushallens forutsattningar att efterfrdga godtagbara
bostader ar det viktigt att komplettera denna analys. Det kan goras genom studier som
undersoker hushallens finansiella forutsattningar och vilja att efterfraga olika typer av
bostader.® Region Stockholm publicerade 2025 en studie av efterfragan pa nya bostader i
Stockholms lan.*

Lasanvisning

| foljande avsnitt gors en tillbakablick pa hur bostadstillskottet i lanet har sett ut de
senaste aren. Darefter beskrivs den metod som anvants for att berdkna bostadsbehovet.
| avsnitten darpa foljer forst en kort redogorelse av de nya framskrivningarna samt
modellresultaten. Avslutningsvis redovisas ett forslag till fordelning av bostadsbehovet
per kommun, det vill saga det tillskott av bostader respektive kommun bér planera for om
Stockholmsregionen ska kunna moéta det tillkommande regionala demografiska
bostadsbehovet.

3 For exempel, se Bostadsforsoérjning - Region Stockholm
4 Studie av efterfragan pa nya bostader i Stockholms lan finns tillganglig pa Region Stockholms webbsida.



https://www.regionstockholm.se/regional-utveckling/rapporter-och-analys/bostadsforsorjning/

Metod for att berakna bostadsbehov

For att berakna bostadsbehovet anvands hushallskvoter, en metod som hjélper till att
forutse hur manga hushall som bildas. Boverket har lange anvént denna metod for att
gbra prognoser om framtida bostadsbehov.® Hushéallskvotmetoden® ger en uppfattning om
hushallsbildningen antalsmassigt och ger ett underlag for en bedémning av det
kvantitativa behovet av bostader. Metoden ger daremot ingen information om vilken typ av
bostader som efterfragas. Det pagar ett utvecklingsarbete inom Region Stockholm om hur
behoven ser ut fordelat p4 olika bostadsstorlekar. Detta kommer framover att kunna
fordjupa kunskaperna om bostadsbehoven.

Hushallskvoten anger antalet hushall per 1 000 personer, efter kon och alder. Till exempel
innebar en kvot pa 300 for 25-ariga kvinnor att 300 av 1 000 personer i den gruppen ger
upphov till ett hushall, som bestar av personen sjalv och eventuellt fler personer. Det ar
den som ar aldst i hushallet som enligt den har berdkningsmetoden anses “ge upphov till”
hushallet.

Metoden fungerar genom att multiplicera den forvantade befolkningen i varje aldersgrupp
med en specifik hushallskvot. Hushallskvoten visar hur manga hushall det i genomsnitt
finns per person inom en viss aldersgrupp. Pa s satt gar det att uppskatta hur manga
bostader som behovs i framtiden baserat pa befolkningens sammanséattning och
forandringar dver tid. Ett grundldggande antagande i de berdkningar som har genomforts
ar att varderingar och drivkrafter bakom hushallsbildningen innebéar att varje nytt hushall
har behov av en bostad.

Boverket har studerat om antalet hushall paverkas av bostadspriser samt av hushallens
inkomster. Det visade sig att inkomst- och priselasticiteten, det vill sdga hur efterfragan
forandras i forhallande till inkomster och priser, var lika med noll for samtliga alders-
grupper.’ Vid en prognos antas det darfor att de lansspecifika hushallskvoterna hélls
konstanta under prognosperioden. Detta forhallningssatt kan ocksa ses som ett
antagande att inkomster och priser paverkar bostadsefterfragan pa ett oférandrat satt
framover. En fordel med metoden ar att den ar lattoverskadlig, pedagogisk och inte kraver
en stor mangd indata. En nackdel ar att den endast ger antalet hushall men inte nadgon
fordelning pa hushallstyp eller hushallsstorlek.

5 Boverket (2007), Regional byggbehovsanalys 2003-2020 - en resultatrapport, samt Boverket (2015),
Behov av bostadsbyggande — Teori och metod samt en analys av behovet av bostader till 2025 (Rapport 2015:18).

6 Boverket, Hushallskvotmetoden, 2023 (hamtad 24-02-06)
7 Boverket (2007), Regional byggbehovsanalys 2003-2020 - en resultatrapport.


https://www.boverket.se/sv/kommunernas-bostadsforsorjning/underlag-for-bostadsforsorjningen/demografisk-utveckling/hushallsprognoser/hushallskvotmetoden/

Avgransningar

Foljande avgransningar har gjorts:

Underlaget redovisar det regionala bostadsbehovet i relation till férvantad
befolkningstillvaxt utifran de demografiska framskrivningar Region Stockholm tar fram
i samverkan mellan regionerna i 9stra Mellansverige och Mélardalsradet®.

Tillskottet av bostader i lanet har under lang tid inte har varit i balans med
befolkningsutvecklingen och det finns ett sa kallat underskott av bostader i lanet.
Underskottet redovisas som en totalsumma for lanet och for respektive kommun.
Underlaget tar inte upp hushallens ekonomiska méjlighet att efterfraga bostader
mojligheter att tillgodogora sig en godtagbar bostad. Region Stockholm har i rapporten
Studie av efterfragan pa nya bostader - Stockholms ldn 2024 studerat hur manga
hushall som har moéjlighet att efterfraga nyproduktion.

Underlaget tittar inte pa vilken typ av bostader, upplatelseform, bostadstyp eller
storlek som bor tillkomma eller efterfragas.

8 Region Stockholm, 2023, Framskrivningar av befolkning och sysselsattning i 6stra Mellansverige.


https://www.regionstockholm.se/regional-utveckling/rapporter-och-analys/bostadsforsorjning/studie-av-efterfragan-pa-nya-bostader.-stockholms-lan-2024
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Rivningar, lediga bostader och bostadsbuffert

| Boverkets metod for att berakna det totala behovet ingar rivningar, lediga bostader och
en sa kallad bostadsbuffert i ekvationen. Fér Stockholms lan har rivningar och lediga
lagenheter en mycket liten inverkan pé analysen pa grund av att det lAga antalet utgér en
mycket liten andel av det totala bostadsbestandet. Enligt SCB har totalt 714 bostader i
flerfamiljshus rivits i lanet 2012-2022. Det ger ett genomsnitt pa 65 bostader per ar.

Antalet lediga lagenheter i lanet har varierat mellan 600 och 1 100 per ar den senaste
tiodrs-perioden. | genomsnitt ger det runt 435 lediga lagenheter. Samtidigt finns en
felmarginal i statistiken pa i genomsnitt 135 lediga lagenheter. | jamforelse med det
demografiska bostadsbehovet pa 11 700-16 400 bostader per ar fram till &r 2040 ar
antalet rivningar och lediga lagenheter i lanet forsumbara och ger ingen synbar effekt pa
berakningarna av det regionala bostadsbehovet.

| Boverkets modell ska dven en bostadsbuffert med lediga lagenheter vagas in. Enligt
statistiken 6ver lediga bostader finns det ingen sadan bostadsreserv i lanet i nulaget.
Att bygga upp en bostadsbuffert ar endast ett mindre steg mot en battre fungerande
bostadsmarknad. Ett kanske viktigare steg ar att fa till en storre rorlighet i det befintliga
bestandet. Till foljd av osdkerheterna med en bostadsbuffert har en sddan inte ingatt i
berakningarna. | kommande studier kan analyser av vad en bostadsbuffert eller
omfattningen av lediga bostader ar eller bor vara bli aktuella att titta ndrmare pa.

Ingdende underskott av bostader

Antalet bostédder som byggs och hur manga nya hushall som tillkommer paverkar
bostadsbehovet dver tid. Om det byggs farre bostader an vad som behovs, dkar
bostadsbristen och adderar till framtida bedémningar av bostadsbehovet. Om
bostadsbyggandet ar for lagt ett ar, 6kar behovet aret darpa, och tvartom. Det totala
ingdende underskottet adderas till det demografiskt drivna bostadsbehov som hushéllens
utveckling ger upphov till.
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Tillbakablick pa bostadstillskottet i lanet

Lansstyrelsen i Stockholms lan® foljer varje ar upp tillskottet av bostader. Mellan aren
2015 och 2022 tillkom 15 000 bostader per ar, se figur 1. Totalt tillkom 121 100 bostader
fordelat pa 112 200 i nyproduktion och 8 900 i ombyggnation. Antalet nytillkomna
bostader ligger i linje med vad hushallen har mojligheter att efterfraga.

Figur 1. Tillskott av bostader i Stockholms ldan 2015-2022
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= Befolkningsdkning bostader som motsvarar nivan mellan det lagsta
respektive hogsta scenariot for befolkningsutvecklingen)

Kéalla: Laget i lanet 2023. Data fran SCB, Lansstyrelsen och Region Stockholm

Sett till &ren 2015-2022 har en majoritet av kommunerna haft en planeringsberedskap i
linje med vad Region Stockholm beddmer behover tillkomma for att Stockholmsregionen
over tid ska klara en bostadsfoérsorjning enligt ldgscenariot i RUFS 2050, se Tabell 1.

Sett till kommunernas faktiska bostadstillskott, se Tabell 2, sa foljer det inte fullt ut
kommunernas bostadsmal. Bostadstillskottet har anda i hog utstrackning legat i linje med
det lagre scenariot, Lag, i RUFS 2050.

° Lansstyrelsen i Stockholms lén, 2023 (Rapport 2023:17).



Tabell 2. Stockholmsregionens behov av arligt
bostadstillskott och kommunernas mal.

Botkyrka 650 650
Danderyd 300 100
Ekero 200 Saknar mal
Haninge 700 750
Huddinge 1050 975
Jarfalla 1000 1000
Lidingd 200 Saknar mal
Nacka 1200 800
Norrtalje 600 Saknar mal
Nykvarn 100 100
Nynashamn 200 Saknar mal
Salem 100 Saknar mal
Sigtuna 400 166
Sollentuna 650 500
Solna 800 800
Stockholm 7 500 6 000
Sundbyberg 1000 Saknar mal
Sodertalje 800 Saknar mal
Tyreso 300 300
Taby 950 Saknar mal
Upplands-Bro 300 400
Upplands Vasby 350 400
Vallentuna 400 400
Vaxholm 100 75
Varmdo 500 150-250
Osteraker 350 300
Summa 20700 13900

Kalla: Region Stockholm och lanets kommuner. Insamlat av Lansstyrelsen 2024.



Tabell 3. Tillskott av bostader i Stockholms lan 2015-2022.

Botkyrka 3657 407 650
Danderyd 459 51 300
Ekero 1081 121 200
Haninge 7 368 819 700
Huddinge 4446 494 1050
Jarféalla 8828 981 1000
Lidingo 1472 164 200
Nacka 8658 962 1200
Norrtalje 2621 291 600
Nykvarn 1282 142 100
Nynashamn 1499 166 200
Salem 750 83 100
Sigtuna 3194 355 400
Sollentuna 4905 545 650
Solna 6370 708 800
Stockholm 48 282 5365 7 500
Sundbyberg 6281 698 1000
Sodertalje 4126 458 800
Tyreso 2596 288 300
Taby 6486 721 950
Upplands-Bro 2813 313 300
Upplands Vasby 3283 365 350
Vallentuna 1503 162 400
Vaxholm 834 93 100
Varmdo 2284 254 500
Osteréker 3301 367 350
Lanet 138 379 15373 20700

Kalla: Laget i lanet - Bo-stadsmarknaden i Stockholms ldn 2023 (Lansstyrelsen rapport 2023:17)
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Framskrivningar av lanets
befolkningsutveckling till 2040 och 2060

Framskrivningar av befolkning och sysselsattning har tagits fram av konsultforetaget WSP
p& uppdrag av regionerna i dstra Mellansverige (OMS) samt Malardalsrddet inom ramen
for OMS-samarbetet. Eftersom dndrade omvarldsférutsattningar och nya befolknings-
prognoser ar foranderliga uppdateras och revideras framskrivningarna l6pande for att vara
ett aktuellt planeringsunderlag. Genom att ha en gemensam bild for utvecklingen i lanet
underlattas samverkan mellan olika planeringsprocesser.

Framskrivningarna ska kunna anvandas i olika planeringsprocesser i regionen och
kommunerna. For Region Stockholm ar de viktiga underlag for framtagandet av den
regionala utvecklingsplanen. Till exempel ligger de till grund for strukturanalyser och for
uppdateringar av berdkningar av bostadsbehovet i Stockholms lan. En nedbrytning av
framskrivningarna pa l3g geografisk niva anvands dven som ett av flera underlag for
langsiktig strategisk planering, tillexempel i kollektivtrafikplanering. Framskrivningarna
redovisar tre alternativa scenarier - lag, bas och hog — som utgar fran alternativa
framskrivningar av rikets befolkning. Dessa spanner upp en realistisk ram for rikets
flyttnetto och folkméangd.

Befolkningen vaxer, men inte lika kraftigt som tidigare

Befolkningsutvecklingen fortsatter enligt framskrivningarna att vara starkare i Stockholms
lan jamfort med de Ovriga lanen i 6stra Mellansverige. Befolkningstillvaxten i samtliga
alternativ — Lag, Bas och Hog — berdknas vara svagare an den tillvaxt som rédde under
2010-talet. Det beror framst pa att det utrikes migrationsnettot antas vara lagre framover
jamfort med tidigare. | Bas-alternativet berdknas folkmangden i Stockholms lén &r 2060
uppga till 3,3 miljoner.

For Stockholms lan ger framskrivningarna att folkmangden okar fran 2,4 miljoner personer
ar 2021 till mellan 2,7 och 2,86 miljoner personer ar 2040, samt mellan 2,96 och 3,35
miljoner personer ar 2060. Tabell 3 visar lanets folkmangd ar 2021 samt framskrivningar
for 2040 och 2060 enligt alternativen Lag, Bas och Hog. Figur 2 visar befolknings-
utvecklingen i Stockholms ldn 1968-2021 samt 2022-2070 enligt de tre alternativen.

Den mindre skillnaden mellan bas- och hogscenariot beror pé att skillnaden i
riksprognosen inte ar sa stor i dessa tva scenarier, men pa sikt s okar skillnaderna. Just
nu ligger den demografiska utvecklingen mer i linje med ladgscenariot. Detta kan &ndras,
om till exempel invandringen okar.



Tabell 4. Folkmangd i Stockholms lan ar 2022 samt framskrivningar for 2040 och 2060.

2022 2415000

2040 LAG 2702000 287000
2040 BAS 2882000 467 000
2040 HOG 2857 000" 442000
2060 LAG 2965 000 550000
2060 BAS 3297 000 882000
2060 HOG 3350 000 935000

Figur 2. Befolkningsutveckling i Stockholms lan ar 1968-2070 enligt tre alternativ'
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1% Den mindre skillnaden mellan bas- och hégscenariot beror pa att skillnaden i riksprognosen inte &r s& stor i dessa tva scenarier, men pa
sikt sa okar skillnaderna. Just nu ligger den demografiska utvecklingen mer i linje med lagscenariot. Detta kan &ndras, om till exempel
invandringen okar.

" Framskrivningar av befolkning och sysselsattning i 0stra Mellansverige, Region Stockholm (KRN 2023-0115).
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Demografiskt bostadsbehov i
Stockholmsregionen

Av Tabell 4 framgéar det demografiskt drivna bostadsbehovet i lanet for 2040 och 2060,
utifran de olika scenarierna for befolkningsutvecklingen. Varje tillkommande hushall
antas ha behov av en bostad. For ar 2021 beraknas behovet till cirka 1 179 000 bostéader.
Fram till &r 2040 vaxer behovet till mellan 1 396 000 och 1 489 000 bostader beroende pa
scenario. Ar 2060 beréknas behovet vara mellan 1 559 000 och 1 761 000 bostader.

Ar 2021 fanns det enligt SCB:s statistik dver bostadsbestand 1 126 000 bostader i
Stockholms lan. Resultatet visar att behovet ar cirka 53 000 bostader storre an det
faktiska antalet bostader. Detta kan vara ett uttryck for en befintlig bostadsbristi lanet.

Tabell 5. Berdknat demografiskt bostadsbehov, totalt ar 2021, 2040 och 2060.

2021 1179 000
2040 LAG 1396 000
2040 BAS 1489 000
2040 HOG 1476 0002
2060 LAG 1559 000
2060 BAS 1733000
2060 HOG 1761000

2 pen mindre skillnaden mellan bas- och hégscenariot beror pd att skillnaden i riksprognosen inte &r s& stor i dessa tva
scenarier, men pa sikt s& okar skillnaderna. Just nu ligger den demografiska utvecklingen mer i linje med l8gscenariot.
Detta kan andras, om till exempel invandringen 6kar.
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Ingdende ackumulerat underskott av bostader i Stockholmsregionen

Med Boverkets metod'® for att berakna ingdende ackumulerat underskott ger berakningar
for Stockholms lan att det finns ett ingdende underskott pa 77 700 bostéader, se Figur 3.
Det innebér att det ”borde” ha byggts ytterligare 77 700 bostéader i lanet sedan 2005
(basaret for berakningen) utifran hur lanets befolkning da bodde.

Figur 3. Berdknat antal tillkommande hushall, nyproducerade lagenheter och
nettoforandring i ombyggda lagenheter samt ackumulerat underskott 2006-2023.
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Kalla: Region Stockholms berakningar.

Boverket har ocksé utvecklat ett matt pa bostadsbrist och presenterar siffror pa regional
niva. Aven dessa siffror indikerar en befintlig brist pd bostader i Stockholmsregionen som
varierar beroende p4 vilket matt som valjs." Region Stockholm har tidigare studerat
hushallens tillgdng till godtagbara bostader och fann att cirka 61 000 hushalli lanet inte
anses ha en godtagbar boendesituation.’® Aven detta kan ses som ett matt pa bostads-
brist som vittnar om ett befintligt underskott pa bostadsmarknaden, men ocksa att det
finns en skillnad mellan hushallens behov och bostadsutbudet.

13 Boverket (2017). En metod for bedémning av bostadsbyggnadsbehovet. https://www.boverket.se/sv/om-
boverket/publicerat-av-boverket/publikationer/2016/en-metod-for-bedomning-av-bostadsbyggnadsbehovet/ Hamtad
2025-02-17

4 Att 2005 anvands som basar har att géra med att Boverket har tittat pa hur bostadsunderskottet har sett ut bakat i tiden
och att underskottet bérjade byggas upp under 2006. For mer information se, Behov av bostadsbyggande 2024-2033 -
Boverket

5 Boverket, Matt pa bostadsbrist
18 Region Stockholm, 2020, Hushallens tillgang till godtagbara bostader i Stockholmsregionen (TRN 2020-0127)



https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/bostadsmarknad/bostadsmarknaden/behov-av-bostadsbyggande/behov-2024/
https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/bostadsmarknad/bostadsmarknaden/behov-av-bostadsbyggande/behov-2024/
https://www.boverket.se/sv/kommunernas-bostadsforsorjning/underlag-for-bostadsforsorjningen/anstrangd-boendeekonomi/
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Arligt behov av tillkommande bostader

Hur manga fler bostader som behdvs till foljd av de demografiska forédndringarna i lanet
fram till 2040 och 2060, redovisas i Tabell 5.

Tabell 6. Arligt behov av tillkommande bostader.

Ar Bostadsbehov per ar Bostadsbehov totalt
2022-2040 LAG-HOG 11 700-16 400
2041-2060 LAG-HOG 8400-14 100
2022-2060 LAG-HOG 379 000-582 000

Utifran berakningarna av det demografiska bostadsbehovet behovs det i lanet under
perioden 2022 till 2040 ett arligt tillskott pa mellan 11 700 och 16 400 bostader. Behovet
fram till 2040 ar ungefar lika hogt som det genomsnittliga bostadsbyggandet varit de
senaste aren. For perioden 2041 till 2060 behovs ett arligt tillskott pa mellan 8 400 och
14 100 bostader. Det beraknade bostadsbehovet kan jamforas med det faktiska,
genomsnittliga, tillskottet som de senaste aren har legat pa runt 13 000 bostader."’

Jamfort med de framskrivningar som lag till grund for RUFS 2050 har det berdknade
bostadsbehovet en lagre spridning mellan scenario ldg och hog. Samtidigt ligger de
senaste framskrivningarna i linje med alternativ g i de forra. Till &r 2060 beraknas det
demografiska bostadsbehovet i lanet vara mellan 379 000 och 582 000 nya bostader.
Aven om befolkningsutvecklingen i ldnet skrivits ned &r det fortsatt tydligt att ldnets
befolkning kommer att 6ka over tid.

Bostadstillskott per kommun

Parallellt med att berdkna det totala demografiska bostadsbehovet i Stockholms lan
har en uppskattning gjorts over vilket bostadstillskott som behover tillkomma i lanets
kommuner for att méta det totala regionala bostadsbehovet. Férdelningen utgar ifran
de regionala planeringsstrategierna i den regionala utvecklingsplanen, den kommun-
fordelning som aterfinns i den nu géllande regionala utvecklingsplanen RUFS 2050 och
kommunernas egna mal och planeringsramar.

Fordelningen av bostader per kommun for perioden 2022-2040-2060 redovisas i Tabell 6,
som ettintervall mellan det lagsta och hogsta scenariot. Tabellen kan utldsas som den
planberedskap kommunerna boér ha for tillkommande bostader for att mota det regionala
bostadsbehovet.

P4 langre sikt minskar traffsakerheten kring bostadsbehovet, bland annat till féljd av
osakerheter om den demografiska utvecklingen langre fram i tiden och hur varderingar
och boendepreferenser kommer att se ut. Efter 2030 antas de regionala stadskarnorna ha
uppnatt en hogre mognadsgrad och efterfragan pa bostader i centrala lagen forstarks.
Lokaliseringen efter 2030 antas i hog grad drivas av den tillganglighet som det framtida

17 Lansstyrelsen i Stockholms lan (Rapport 2023:17)
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transportsystemet skapar och preferenserna for boende i centrala lagen med hog
tillganglighet forstarks ytterligare. Detta ar ett lokaliseringsmonster som bidrar till att
uppfylla de regionala malen och ar i linje med de regionala planeringsstrategierna.

Tabell 7. Kommunfoérdelning av det bostadstillskott som arligen behover tillkomma for
att mota det demografiskt drivna regionala bostadsbehovet. Dartill redovisas ingdende
ackumulerat underskott av bostader (se aven Figur 3).

Lag Hog Lag Hég

Botkyrka 37 200 400-500 300-400 12000 18 000 48 900 55200 2400
Danderyd 13600 100-150 50-100 5000 8000 18 900 21700 1100
Ekerd 10700 100-200 50-100 4000 6 000 14500 16 500 800
Haninge 40100 400-600 300-500 13000 20000 53000 59900 2600
Huddinge 46700 700-900 500-800 19000 29 000 65 600 75700 3900
Jarfalla 37700 600-800 400-700 19000 29000 56 600 66 700 3800
Lidingd 22600 100-200 50-100 4000 6 000 26 400 28 400 800
Nacka 46 600 600-700 450-700 22000 34 000 68 600 80 300 4500
Norrtélje 33800 300-500 200-400 11000 17 000 44 800 50 700 2250
Nykvarn 4500 50-100 50-100 2000 3000 6400 7 400 400
Nynashamn 13700 100-200 50-100 4000 6 000 17 500 19600 800
Salem 6900 50-100 50-100 2000 3000 8800 9800 400
Sigtuna 20700 200-300 200-300 7000 11000 27 900 31700 1500
Sollentuna 32400 400-500 300-400 12000 18 000 44100 50400 2400
Solna 45 400 600-800 400-600 15000 23000 60 200 68 100 3050
Stockholm 511100 4200-5 800 3000-5 200 137 000 209 000 647 700 720 600 28 000
Sundbyberg 27100 550-700 400-700 19000 29000 46100 56 200 3900
Sodertalje 44000 400-600 300-500 15000 23 000 58 800 66 700 3050
Tyreso 20600 150-250 100-200 5000 8 000 26 000 28 800 1100
Taby 32800 500-700 400-700 17 000 27 000 50 300 59 600 3550
Upplands-Bro 13100 150-250 100-200 5000 8 000 18 400 21300 1300
Upplands- 21400 250-350 100-200 6000 10000 27 900 31300 1100
Vasby

Vallentuna 14500 200-300 200-300 7000 11000 21700 25500 1500
Vaxholm 5200 50-100 50-100 2000 3000 7100 8100 400
Varmdo 19900 250-400 200-300 9000 14000 29100 33900 1800
Osteraker 19600 300-400 200-300 6000 10000 26 000 29500 1300
Stockholms lan 1142100 11 700-16 400 8400-14 100 379000 582000 1521300 1723600 77 700

8 Det ingdende ackumulerade underskottet ar berdknat utifran 2005 som basar.
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Samlad bedomning

Region Stockholms nya regionala utvecklingsplan ar en 6vergripande och vagledande
plan. Den galler for Stockholmsregionen och ar ett verktyg for att Stockholmsregionens
aktorer, tillsammans och var och en for sig, ska kunna jobba mot en gemensam vision
och mot overgripande mal som syftar till en lAngsiktig och hallbar utveckling av hela
Stockholmsregionen.

For alla nya regionala utvecklingsplaner ska en strategisk miljobedomning genomforas,

i syfte att integrera miljoaspekter i planen sa att en hallbar utveckling framjas. Region
Stockholm har valt att utdka den strategiska miljobedomningen till en hallbarhets-
beddmning vilken dven omfattar ekonomiska och sociala perspektiv. Hallbarhets-
bedomningen har genomfdrts parallellt med, och delvis integrerat i, planprocessen. Detta
avsnitt sammanfattar konsekvensbeskrivningen for Region Stockholms nya regionala
utvecklingsplan infor granskning. Texten utgor en icke-teknisk sammanfattning av arbetet.

Under processen har lopande avstamningsmoten och arbetsmoten genomforts mellan
projektgruppen for den regionala utvecklingsplanen och projektgruppen for
hallbarhetsbedomningen. Den iterativa processen har resulterat i flera forandringar av
den regionala utvecklingsplanen som har hojt hallbarhetsprestandan.

Stockholmsregionen ar en av Europas snabbast védxande storstadsregioner dar invanar-
antalet beraknas oka till 3,3 miljoner ar 2060. For att mota den 6kade befolkningstillvaxten
behover Stockholmsregionens utbud av bland annat bostader, infrastruktur och
transporter att 6ka. Den regionala utvecklingsplanen foreslar framst att utveckla ny
bebyggelse inom den regionalt prioriterade bebyggelsestrukturen och planera for ett
effektivt markutnyttjande genom att bygga i kollektivtrafiknara lagen. Samtidigt ska
invanarnas livsvillkor forbattras och livsmiljoer samt vatten- och gronomraden starkas.

| jAmforelse med nollalternativet innebar den regionala utvecklingsplanen att mindre
mark tas i ansprak. Planen bedéms i storre utstrackning &n nollalternativet bidra till
maluppfyllelse for nationella miljomal genom de forhallningssatt som presenteras.

Den regionala utvecklingsplanen bedoms medféra nadgot mindre negativa konsekvenser
och effekter for miljdaspekter jamfort med nollalternativet.

Samtliga bedomningar av miljokonsekvenserna ar gjorda i jamforelse med nuldget och
tar sikte pa horisontaren. Artalen 2040 avser kort- och medelldng sikt, &r 2060 avser lang
sikt. Klimatpaverkan och jordbruksmark som langsiktig resurs bedéms med en langre
tidshorisont till &r 2100. Sociala och ekonomiska konsekvenser som bedoms uppsté av
den regionala utvecklingsplanen ar bedémda utifran en malledd ansats.

Den regionala utvecklingsplanen redogor for hoga ambitioner bland annat for
Stockholmsregionens gron- och blastruktur samt for klimatet. | planen lyfts vikten av
hanteringen av flertalet miljoaspekter i kommande planering. Till foljd av planens
overgripande karaktar ar dock effekter och konsekvenser svarbedémda. En samlad
bebyggelse och fortatning innebar att omraden med natur- och kulturvarden och kanslig



vattenkvalitet kan komma att paverkas, dven hélsa och livsmiljo kan paverkas med
avseende pa buller och luft, framfor allt fran trafik. Byggandet av bostader och
infrastruktur medfor i sin tur 6kade utslapp av vaxthusgaser trots hogt stallda
klimatambitioner i den regionala utvecklingsplanen. Avseende miljorelaterade
konsekvenser beddms planen sammantaget medfora risk for negativa konsekvenser for
flertalet aspekter bortsett fran vatten och hushallning med mark, vatten och den fysiska
miljon i 6vrigt dar planen bedéms kunna medfora positiva konsekvenser.

Avseende sociala konsekvenser beddms den regionala utvecklingsplanen i stort bidra till
god maluppfyllelse. Bedomningskriterier som beror vardagsliv, levande samhallen,
mobilitet, tillganglighet, inkludering, trygghet och social sammanhallning dverens-
stammer val med malsattningar och inriktningar i planen. Utvecklingen ar dock i hog grad
beroende av hur regionens aktorer forvantas agera, vilket gor det svart att bedéma hur val
planen kan vantas bidra till den dnskade utvecklingen.

Avseende ekonomiska konsekvenser beddoms den regionala utvecklingsplanen i stort
bidra till god maluppfyllelse. Bedomningsgrunderna for naringslivets forutsattningar och
effektivt nyttjande av bebyggd miljo dverensstammer i stort med planens rumsliga
prioriteringar av bebyggelseutveckling pa platser med god tillganglighet, liksom planens
mal om starkt attraktivitet och internationell tillgénglighet. Dessa bidrar i viss utstrackning
aven till maluppfyllelse av langsiktig balans i offentlig ekonomi. Dock kan avsaknad av
forhallningssatt for avvagning och prioritering av ekonomiska ataganden i planen innebéra
en risk for att malet om langsiktig balans i offentlig ekonomi motverkas.



Miljokonsekvenser

Vatten
Avsnitt 4.1
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Planen medfér en 6kad exploatering inom avrinningsomradena for regionens
vattenforekomster. Den utbyggnad som sker till foljd av planen paverkar ytvatten genom
risk for utslapp av fororeningar och 6kade floden av dagvatten till vattendrag och
recipienter. | den regionala utvecklingsplanen redogors for blastrukturens vikt for
Stockholmsregionen. Utdver det finns aven ett separat avsnitt som kort beskriver
regionens forutsattningar kopplat till vattenkvalitet och kvantitet. Det finns ett antal
forhallningssatt som ska foljas for att uppna miljokvalitetsnormerna. Mycket av arbetet
kring vattenkvalitet och kvantitet kommer ske pd kommunal niva i kommande skeden.
Planen beddms ge god vagledning for kommunerna och leda till att miljokvalitets-
normerna uppnas pa sikt i regionens vattenférekomster. Planen bedoms sammantaget
medfora positiva konsekvenser for miljoaspekten vatten.

Naturmiljo
Avsnitt 4.2
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Det ar positivt att det i planen ar ett stort fokus pa gronstrukturen. Det framgar dven av
planen att kommande planering ska verka for att varna om den biologiska mangfalden.
Vidare ar det positivt att det i planen pekas ut en gronstruktur dar ekologiska funktioner
ska bevaras och dar bebyggelse i forsta hand ska undvikas. Risken ar dock stor att
naturmark kan behova tas i ansprak nar regionen véaxer och konkurrensen om marken
okar. Framst i anslutning till de utpekade bebyggelseomradena ar risken stor for forlust
av lokala naturvarden, vilket kan leda till att den regionala gronstrukturen och de grona
sambanden forsvagas. Sammantaget bedéms planen medfdra viss risk for negativa
konsekvenser for naturmiljo.

Kulturmiljo, landskap och bebyggelse
Avsnitt 4.3

A

| planen presenteras flera forhallningssatt som behandlar kulturmiljé. | planen pekas dock
inte sarskilda vardefulla kulturmiljoer ut. | planen redogors inte heller for utmaningar som




regionen har att mota gallande bevarandet av kulturhistoriska varden. Det medfor att det
ar det svart att veta vad som ska varnas om och bevaras samt pa vilket satt. Planen
medfor dven fortatning av flera orter vilket kan leda till en negativ paverkan pa
kulturhistoriska kvaliteter. Sammantaget bedéms planen till viss del medféra risk for
negativa konsekvenser for kulturmiljo.

Klimatpaverkan
Avsnitt 4.4
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De malsattningar som presenteras i planen ligger i linje med nationella mal och
ataganden. Forhallningssatt for efterfoljande planering finns formulerade for att ge
vagledning som beddéms bidra till malen. For att minska utsldppen och na klimatmalen
behovs dven andra atgarder. Beslut som fattas av EU, riksdag och regering om styrmedel
for till exempel energi och branslen, utveckling av teknik och minska de konsumtions-
baserade utslappen ar av stor betydelse for att klara omstallningen. Det kommer vara
svart att uppna regionens klimatmal om netto-noll till 2045 trots regionens hoga klimat-
ambitioner som presenteras i planen. Den regionala utvecklingen som presenteras i
planen bedéms paverka utslappen i bade positiv och negativ riktning. Sammantaget och
avseende olika utslappskallor bedédms planen medfora varken positiva eller negativa
konsekvenser avseende klimatpaverkan.

Halsa och livsmiljo
Avsnitt 4.5
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| det 6vergripande forhallningssattet for Stockholmsregionens bebyggelse framgar att
Region Stockholm ska planera for hdlsosamma miljéer avseende buller, luftkvalitet och
fororenad mark vilket ar positivt. | den regionala utvecklingsplanen tydliggors att
miljokvalitetsnormer for luft och riktvarden for buller behdver hanteras i den kommande
planeringen, men det framgar inte hur miljokvalitetsnormer eller riktvarden ska kunna
foljas i efterfoljande planering. Det kommer att vara en utmaning att bygga sammanhallet i
kollektivtrafiknara lagen och samtidigt framja halsosamma miljoer avseende pa buller och
luft i dessa omraden. Planen bedoms medfora risk for negativa konsekvenser for den
lokala gronstrukturen och tillgang till rekreation i bebyggelseomraden. Planen bedéms
sammantaget medfora risk for negativa konsekvenser med avseende pa buller och luft,
framfor allt fran trafik.



Risk och klimatanpasshing
Avsnitt 4.6
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Planen innebar fortatning och utdkning av infrastruktur vilket medfor 6kade risker i ett
forandrat klimat. Genom att klimatrisker lyfts i de 6vergripande forhallningssatten
beddms planen styra mot att hansyn tas till dessa risker i kommande planering.
Vagledning ges framst for risker kopplat till 6versvamning och 6kade floden men saknas
for andra klimatrelaterade risker. Sammantaget beddms planen medfoéra risk for negativa
konsekvenser for miljdaspekten risk och klimatanpassning.

Hushallning med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt
Avsnitt 4.7
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Planen kan medféra ianspraktagande av bade skogsbruksmark och till viss del jordbruks-
mark, vilket sannolikt innebar irreversibla effekter for markens produktivitet. Sett till
regionen som helhet ar det en liten andel av skogs- och jordbruksmarken som péaverkas av
bebyggelse. Huvudinriktningen for planeringen inom regionen ar att tillgodose tillvaxten
genom fortatning i befintliga tatorter, vilket kan leda till ett effektivt nyttjande av marken
och begransa ianspraktagandet av mark som ar battre lampad for annan anvandning.

Det finns bra 6vergripande intentioner och stéllningstaganden kopplat till hushallning
med naturresurser, bland annat vatten, berg- och grusmaterial, samt om effektivt
nyttjande av resurser genom cirkularitet. Sammantaget bedoms planen medfora positiva
konsekvenser.



Sociala konsekvenser
Vardagsliv och levande samhallen
Avsnitt 5.1

GODHALSA OCH 4 GODUTEIDNNG |
VALBEFINNANDE FORALLA

1]

Den regionala utvecklingsplanen bedéms bidra till maluppfyllelse kopplat till regional-
politiska mal, landsbygdspolitiska mal, stadsutvecklingspolitiska mal och folkhalso-
politiska mal. Daremot ar formuleringar generellt hallna och i hog grad beroende av hur
regionens aktorer, framfor allt kommunerna, véljer att agera. Detta gor det svart att
bedoma vilka konsekvenser som kan vantas uppsta. Det ar i sammanhanget positivt att
planen innehaller ett kapitel med forslag pa hur regionens aktorer ska samverka, vilket
forstarker mojligheter att forverkliga planens intentioner.

Mobilitet och tillganglighet
Avsnitt 5.2
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Den regionala utvecklingsplanen bedoms bidra till maluppfyllelse kopplat till for
regionalpolitiska mal, transportpolitiska mal och landsbygdspolitiska mal. Det &r sarskilt
positivt att Region Stockholm har mandat 6ver lanstransportplaneringen, vilket starker
forutsattningarna att direkt stodja planens intentioner. Daremot kan planen starka
perspektiv kopplat till jAmstalldhet, personer med funktionsnedsattning samt barn och
unga, for att sdkerstalla god mobilitet och tillganglighet for olika grupper.

Inkludering, trygghet och social sammanhallning

Avsnitt 5.3
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Den regionala utvecklingsplanen bed6ms bidra till maluppfyllelse kopplat till regional-
politiska mal, stadsutvecklingspolitiska mal och folkhalsopolitiska mal. Omradet bedéms
dock kantas av sarskild stor komplexitet och i hog grad vara beroende av samverkan
mellan ett brett natverk av aktorer. Darfor blir det sarskilt viktigt att tydliggora vilka aktorer
som behdver samverka och hur. Den breda representationen i inkomna remissvar och
samradsaktiviteter beddms kunna starka forutsattningarna for att manga aktorer i lanet
staller sig bakom de intentioner som planen beskriver.




Ekonomiska konsekvenser

Forutsattningar for naringslivet
Avsnitt 6.1
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| planen finns en tydlig prioritering av lagen med god tillganglighet till arbetsplatser och
bostader, starkt attraktivitet for regionen, forbéattring av matchningen pa arbets-
marknaden och den internationella tillgangligheten. Det bedoms bidra till maluppfyllelse,
men samtidigt motverkas maluppfyllelsen av otydlighet kring mojliga lokaliseringar av nya
godsterminaler och anlaggningar. Sammantaget bedoms den regionala utvecklingsplanen
bidra till maluppfyllelse for regeringens mal for narings- och tillvaxtpolitiken samt
transportpolitikens funktionsmal.

Langsiktig balans i offentlig ekonomi
Avsnitt 6.2
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Planen bedoms i viss utstrackning kunna bidra till maluppfyllelse genom 6kade framtida
skatteintakter fran ny arbetskraft och genom att prioritera bebyggelse i utpekade
strategiska bebyggelselagen dar befintlig infrastruktur kan nyttjas. Sammantaget bedoms
det dock finnas risk for att den regionala utvecklingsplanen motverkar malet om balansii
offentlig ekonomi pé grund av avsaknad av forhallningssatt for avvagning och prioritering
av investeringar.

Effektivt nyttjande av bebyggd miljo

Avsnitt 6.3
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Planen bedoms ga i linje med effektivt nyttjande av bebyggd miljé genom férhallnings-
sattet att vid bebyggelseutveckling planera utbud av service, bostader och arbetsplatser i
lagen med god kollektivtrafik och att vidareutveckla de regionala karnorna. Dels genom
prioritering av bebyggelseutveckling i ldgen med utbyggd infrastruktur och kollektivtrafik,
dels genom prioritering av utveckling av befintlig bebyggelse och aterbruk samt genom att
varna energiforsorjning och sékerstallande av god elkapacitet. Maluppfyllelsen kan dock
motverkas av att ett Okat tryck pa mark i redan bebyggda miljoer genom risk for att grona
omraden i befintlig bebyggelse férsvinner och att prioriteringen av cirkularitet inte kommer
till stdnd pa grund av avsaknad av distributionssystem for aterbruk av byggmaterial.
Sammantaget bedoms den regionala utvecklingsplanen bidra till maluppfyllelse om
effektivt nyttjande av bebyggd miljé.
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1. Inledning

Region Stockholm reviderar och uppdaterar den regionala utvecklingsplanen som ar
bade en regional utvecklingsstrategi (RUS), enligt lagen om regionalt utvecklingsansvar
(2010:630) och en regionplan, enligt plan- och bygglagen (2010:900) (PBL).

Enligt 2 8 miljdbeddmningsforordningen (2017:966) samt 6 kap. 3 8 miljobalken (MB) ska
en strategisk miljobedomning goras for en regionplan. Miljobedémningsarbetet ska
dokumenteras i en konsekvensbeskrivning. Forevarande dokument utgor
miljokonsekvensbeskrivningen for Region Stockholms nya regionala utvecklingsstrategi
och regionplan.

| syfte att skapa ett bredare beslutsunderlag har Region Stockholm valt att genomfdra
den strategiska miljobedémningen som en del av en bredare hallbarhetsbedémning.
| denna rapport redovisas darfor planens konsekvenser i termer av hallbar utveckling
(miljomassiga, sociala och ekonomiska) samlat, med de delar som utgor
miljokonsekvensbeskrivning enligt miljobalkens krav tydligt markerade.

1.1 Lasanvisning

Rapporten har foljande delar: Kapitel 1 redovisar en inledning med forutsattningarna.

| kapitel 2 beskrivs kortfattat planens huvudsakliga innehall. Kapitel 3 redovisar syfte,
avgransning, generella bedédmningsgrunder samt beddmningsmetodik. Den regionala
utvecklingsplanens konsekvenser redovisas i kapitel 4-6. Kapitel 7 redogor for de
kumulativa effekter mellan miljdaspekter som bedéms uppsta av den regionala
utvecklingsplanen. Alternativ och miljons sannolika utveckling om planen inte antas
redovisas i kapitel 8. | kapitel 9 redovisas en utvardering i form av en riktningsanalys om
hur den regionala utvecklingsplanen beddéms bidra till eller motverka uppfyllnad av
relevanta globala hallbarhetsmal och nationella miljokvalitetsmal.

1.2 Planens forhallande till andra planer och program

Den regionala utvecklingsplanen foljs av ett antal strategier och handlingsplaner. Den

12

regionala utvecklingsplanen ar ett dvergripande dokument som samlar och visar visionen
och de dévergripande malen och inriktningarna foér regionens utveckling utifran en lang sikt

och ett helhetsperspektiv. Det &r i underliggande dokument som de évergripande malen
bryts ner och konkretiseras i ett kortare tidsperspektiv genom mer detaljerade mal,
viljeinriktningar och insatsomraden.
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2. Sammanfattning av forslag till regional
utvecklingsplan for Stockholmsregionen

Utvecklingsplanen dr omfattande och tdcker manga omraden. Den utgar fran visionen
att Stockholmsregionen ska vara Europas mest attraktiva och héallbara storstadsregion
- att bo, leva och verka i. Visionen konkretiseras i tre visionsmal: En tillgénglig,
resurseffektiv och robust region utan klimatpaverkande utsléapp, En jamlik trygg och
inkluderande region med god livsmiljo, En globalt ledande tillviaxt- och kunskapsregion.

Den regionala utvecklingsplanen satter upp ett antal mal som ar séarskilt viktiga for
regionens utveckling och for att uppna visionen. Malen gar in i varandra och bildar
tillsammans en helhet, se Figur 1. Malen ar uppdelade i tva olika tidsperspektiv, mal pa
lang sikt respektive mal pa kortare sikt. De langsiktiga malen ar utformade for att visa
vilken effekt Stockholmsregionen ska uppna pa lang sikt, bortom ar 2040 mot ar 2060.

De mer kortsiktiga malen ar resultatinriktade och ska tydliggéra vad som behdver uppnas
for att na dit. Dessa mal siktar mot 2035-2040.

Figur 1. Mal for Stockholmsregionen pa lang och kort sikt.

Entillganglig, resurseffektiv och robust
region utan klimatpaverkande utslapp

MAL %: Ar 2045 har Stockholmsregionen inte
négra nettoutslapp av vaxthusgaser

MAL 2: Stockholmsregionen har motstandskraftiga
system som sdkerstaller funktionalitet, sdkerhet
och beredskap

MAL 3: Stockholmsregionen har en hillbar och
palitlig energifdrsorjning som méter behoven

MAL 4: Stockholmsregionen har ett resurs-
effektivt och hillbart transportsystem som Skar
tillgangligheten f&r invdnare och naringsliv

N/
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Enjamlik, trygg och inkluderande
region med god livsmiljo

MAL 5: Bostadsfarsérjningen i Stockholmsregionen
ar hallbar och moter invanarnas behov och
férutsattningar

MAL 6: Demokratin i Stockholmregionen ar stark
och invinarna upplever en hdg grad av delaktighet,
tillit och trygghet

MAL 7: Folkhalsan i Stockholmsregionen &r
god och jamlik

MAL 8: Utvecklingen av den rumsliga strukturen i
Stockholmregionen &r flerkarnig, hallbar och bidrar
till goda livsmiljéer och naringslivsutveckling
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MAL 9: Stockholmsregionen har et resilient
och internationellt konkurrenskraftigt naringsliv

MAL 10: Stockholmsregionen har forskning
och innovation i framkant

MAL 11: Stockholmsregionen har en god
kompetensférsarining, attraktiva utbildningar
och en inkluderande arbetsmarknad

MAL 12: Stockholmsregionen har en tydlig
identitet och en god internationell tillgdnglighet
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Den regionala utvecklingsplanens malsattningar oversatts i rumsliga principer och

strategier for Stockholmsregionens fysiska utveckling. De rumsliga principerna ari sin tur
barande for vagledningen om hur mark- och vattenomraden boér utvecklas. Den rumsliga
inriktningen for Stockholmsregionen redovisas i tre skalnivaer enligt Figur 2 pa néasta sida.



Figur 2. De olika skalnivaerna for den rumsliga inriktningen i den regionala
utvecklingsplanen for Stockholmsregionen.

Strukturbild for den
storregionala nivan

Strukturbild for den
regionala nivan

Plankarta for den regionala nivan

Den rumsliga regionala inriktningen for Stockholmsregionen, niva 2 enligt Figur 2, ar en
flerkarnig, sammanhangande bebyggelsestruktur som stottas av ett transportsystem
som knyter ihop regionens olika delar. Bebyggelsestrukturen samspelar aven med
gronstrukturen som utgors av storre sammanhangande omraden som stracker sig fran
regionens yttre delar in mot de mer centrala delarna. Den rumsliga inriktningen
sammanfattas i en strukturkarta och fem rumsliga principer:

e Enbebyggelse med narhet och tillgdnglighet i fokus

e Enflerkarnig Stockholmsregion, i stad, pa landsbygd och i skargarden
e Enregion med goda kopplingar till stad, land och omland

e Ensammanhéngande och robust gron- och blastruktur

e Ensmartanvandning av regionens obebyggda mark

Plankartan, se Figur 3 och dess tillhérande forhallningssatt ger vagledning i regionala
fragor av mellankommunal karaktar som har betydelse for anvandningen av mark- och
vattenomraden i Stockholmsregionen. Plankartan och férhallningsséatten ska vara ett stod
for kommuner och andra aktorer i den fortsatta planeringen och i andra beslut som ror
mark- och vattenanvandning. Plankartan ar schematisk och ger en dversiktlig bild av
markanvandningen utan att visa en detaljerad avgransning av olika omradens prioriterade
anvandning. Inriktningen kring mark- och vattenanvandningen har delats upp i fyra
tematiska omraden och fysiska strukturer av regional betydelse:

e Regional bebyggelsestruktur
e Regional transportinfrastruktur
e Regional gron- och blastruktur
e Tekniska forsorjningssystem
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Figur 3. Den regionala utvecklingsplanens mark-och vattenanviandningskarta.
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3. Metod och avgransning

3.1 Syfte med hallbarhetsbedomningen

Syftet med hallbarhetsbedémningen ar att bidra till helhetssyn och kvalitetssékring i
framtagandet av den regionala utvecklingsplanen. Hallbarhetsbedomningen utgor dven
en strategisk miljobedomning enligt miljobalkens krav. En strategisk miljobedémning ar
ett forfarande som bestéar av ett antal processteg som bland annat omfattar avgransning
och samrad. Inom ramen fér en miljobedémning ska en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) upprattas, vilket motsvarar detta dokument. MKB ar utokad med att dven inkludera
ekonomiska och sociala aspekter vilket gor det till en hallbarhetsbedémning och detta
dokument till en hallbarhetskonsekvensbeskrivning (HKB). Det stalls inga krav i
miljébalken eller plan- och bygglagen pa en HKB, till skillnad frdn en MKB.

Syftet med att genomfora en miljobeddmning ar enligt miljobalkens 6 kap. 1 8 andra
stycket miljobalken ”att integrera miljéaspekter i planering och beslutsfattande sa att en
hallbar utveckling framjas”. Miljobeddmningen ska fungera som stod for, och ge underlag
till, arbetet med att hitta en lamplig utformning av planen. Den ska framja dkad
miljdhansyn och gora det mojligt att redan i planarbetet vaga miljokonsekvenser mot
andra faktorer.

3.2 Avgransning

En MKB ska enligt miljébalken innehalla de uppgifter som ar rimliga med hansyn till:

e Bedomningsmetoder och aktuell kunskap

e Planens eller programmets innehall och detaljeringsgrad

e Allmanhetensintresse

e Attvissa fragor kan beddmas battre i samband med prévningen av andra planer och
program eller i tillstdndsprovningen av verksamheter eller atgarder.

Regionen ska samrada om omfattningen av och detaljeringsgraden i en MKB med de
kommuner, lansstyrelser och andra myndigheter som kan antas bli berdrda av planen.
Ett samrad om avgransningen genomfordes med lansstyrelsen och kommunerna genom
remissforfarande under maj—juni 2023. Remissvaren har bidragit till ytterligare
avgransning. Avgransningen redovisas nedan.

Avgransning i tid

Avgransningen i tid utgar fran flera tidshorisonter dér tva artal &r tongivande: Ar 2040 for
kort och medellang sikt, samt 8r 2060 for lAng sikt. Ddremot har konsekvensbeddmningen
i vissa avseenden en langre tidshorisont, till ar 2100, fér att kunna bedéma exempelvis
klimatférandringarnas framtida konsekvenser och jordbruksmark som langsiktig resurs.

Avgransning i rum

Den geografiska avgransningen utgors i huvudsak av regiongransen. Det arinom
regiongransen som direkta markansprak kommer att ske. For flera av miljoaspekterna,
exempelvis kulturmiljoé och landskapsbild, buller, klimatpaverkan och vattenkvalitet kan
dock konsekvenser uppsta dven utanfér planomradet. Den geografiska avgransningen for
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hallbarhetsbedomningens bedémningar varierar saledes beroende pa vilken aspekt
som studeras.

Avgransning i sak

Betydande miljoaspekter

Nedan listade miljéaspekter har beddmts vara betydande och bedoms darmed inom
ramen for hallbarhetsbeddmningen. Motiv till varfor 6vriga miljdaspekter inte bedémts
vara betydande och avgransats bort finns i underlaget for avgransningssamradet’.

| Tabell 1 redovisas de betydande miljoaspekternai relation till miljobalken.

Tabell 1. Redovisning av betydande miljoaspekter som konsekvensbedomts i
miljdbeddmningen i relation till listade miljoaspekter i miljobalken.

6 kap. 2 § miljobalken Konsekvensbedomd betydande miljéaspekt

1. Befolkning och ménniskors hélsa Risk och klimatanpassning

Halsa och livsmiljo (inkl. rekreation, buller och
luftkvalitet)

2. djur- eller vaxtarter som ar skyddade enligt 8 kap., Naturmiljo
och biologisk mangfald i 6vrigt,

3. mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och Vatten (yt- och grundvatten)

kulturmiljo, L
Kulturmiljo, landskap och bebyggelse
Klimatpaverkan
Risk och klimatanpassning
4. hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon Hushallning med mark, vatten och den fysiska
i Ovrigt, miljon i Gvrigt
5. annan hushallning med material, ravaror och energi, Hushallning med mark, vatten och den fysiska
eller miljén i 6vrigt
6. andradelar avmiljon Ej aktuellt

Pa samma satt som de delar som regleras av miljobalken har avgransats i samrad med
lansstyrelsen, s& har en avsmalning och prioritering gjorts av vilka sociala och
ekonomiska perspektiv som ska hanteras i hallbarhetsbedémningen, utifran planens syfte
och inriktning. Dessa beskrivs nedan.

Sociala aspekter

De sociala konsekvenserna ringar bland annat in fragor som ror social sammanhallning,
trygghet, forutsattningar for ett hallbart vardagsliv, mojligheten till en rik fritid. Foljande
aspekter med avseende pa social hallbarhet har valts uti samrad med Region Stockholm
med ledning av de globala Agenda 2030-malen, nationella mal och Region Stockholms
beddmningsgrunder.

"Region Stockholm, 2023-04-26. Avgréansningssamrad for MKB avseende ny regional utvecklingsplan for Stockholms-
regionen. Lansstyrelsen, 2023-06-13. Yttrande 6ver avgransning av miljokonsekvensbeskrivning avseende ny regional
utvecklingsplan for Stockholmsregionen.
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e Vardagslivoch levande samhallen
e Mobilitet och tillganglighet
e Inkludering, trygghet och social sammanhallning

Ekonomiska aspekter

Under de ekonomiska konsekvenserna samlas och beskrivs planens vagledande
paverkan och konsekvenser pa ekonomiska faktorer som har baring pa de ekonomiska
aspekterna. Foljande aspekter med avseende pa den ekonomiska dimensionen har valts
uti samrad med Region Stockholm med ledning av de globala Agenda 2030-malen,
nationella mal och Region Stockholms bedémningsgrunder.

e Forutsattningar for naringslivet
e Langsiktig balans i offentlig ekonomi
e Effektivt nyttjande av bebyggd miljo

3.3 Generella bedéomningsgrunder

Relevant lagstiftning

| bade plan- och bygglagen och miljébalken finns formella krav som ar viktiga for den
fysiska planeringen. | respektive lagstiftning finns dven dterkommande referenser till den
andra lagen. Det medfor att bada lagarna oftast ar aktuella att tilldAmpa parallellt. Det &r
dock viktigt att sarskilja lagarnas syften. | plan- och bygglagen finns bestammelser om vad
som ska redovisasi en regionplan och hur processen att ta fram eller andra en plan ska
genomforas. | miljobalken finns formella krav pa vad den strategiska miljobedémningen
ska omfatta. Vid regional planering ska den strategiska miljobeddmningen integreras i
processen med framtagandet av planen, och miljdkonsekvenserna ska redovisasi
regionplanen. Bade miljobalken och plan- och bygglagen innehaller flera ekonomiska och
sociala dimensioner som syftar till att frémja en hallbar utveckling.

Kommunallagen, barnkonventionen och diskrimineringslagen ar del av de generella
beddmningsgrunderna i relation till bedémning av ekonomiska och sociala konsekvenser.

Miljébalken

Portalparagrafen till miljobalken (1 kap. 18) anger miljobalkens 6vergripande syfte och
mal, och fastslar att miljobalken ska framja en hallbar utveckling som innebér att
nuvarande och kommande generationer tillférsdkras en halsosam och god miljo. Vidare
betonas i punkt 4 att "mark, vatten och fysisk miljo i ovrigt anvands s att en fran
ekologisk, social, kulturell och samhallsekonomisk synpunkt langsiktigt god hushallning
tryggas”.

Enligt 6 kap. 3 8 miljobalken ska en strategisk miljobeddmning genomforas om planen kan
antas medféra en betydande miljopaverkan. En regionplan medfér per automatik alltid
betydande miljopaverkan. En miljobedémning ska enligt miljobalken identifiera och
vardera de betydande miljéeffekter som genomfdrandet av planen kan antas medfora
med avseende pa:

1. befolkning och manniskors hélsa,
2. djur- eller vaxtarter som ar skyddade enligt 8 kap miljobalken och biologisk mangfald i
ovrigt,
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3. mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och kulturmiljo,
4. hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt,

5. annan hushallning med material, ravaror och energi, eller

6. andra delar av miljon.

Plan- och bygglagen
Plan- och bygglagen (PBL) styr planlaggning av mark, vatten och byggande.

1 kap. Syfte, innehall och definitioner. Bestimmelserna syftar till att med héansyn till den
enskilda manniskans frihet, framja en samhallsutveckling med jamlika och goda sociala
levnadsforhallanden och en god och langsiktigt hallbar livsmiljé for manniskorna i dagens
samhalle och for kommande generationer.

2 kap. Allmanna och enskilda intressen. Planlaggning enligt denna lag ska med hansyn till
natur- och kulturvarden, miljo- och klimataspekter samt mellankommunala och regionala
forhallanden framja en fran social synpunkt god livsmiljé som é&r tillgénglig och anvandbar
for alla samhallsgrupper.

Enligt 7 kap. 28 ska en regionplan ange de grunddrag for anvandningen av mark- och
vattenomraden och de riktlinjer for lokaliseringen av bebyggelse och byggnadsverk som
har betydelse for lanet. Planen ska ge vagledning for beslut om 6versiktsplaner,
detaljplaner och omradesbestammelser. Lag (2018:1732).

Enligt 7 kap. 3§ forsta punkten PBL ska det av regionplanen framga hur hdnsyn har tagits
tillallmanna intressen enligt 2 kap., hur riksintressen enligt 3 och 4 kap. miljébalken har
tillgodosetts och pa vilket satt miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. miljébalken har foljts.

Nedan listade riksintressen hanteras inom ramen for miljobeddémningen i samband med
att konsekvenser och effekter beddoms for relevant miljoaspekt. Riksintressets varden
som beskrivs i miljdbalken utgor en del av de generella beddmningsgrunderna for dessa
miljdaspekter. De riksintressen som hanteras i detta dokument ar sddana som har baring
pa bedomningar for de betydande miljoaspekterna. Riksintresse for totalférsvaret och
kommunikation ar inte relevanta for bedomning av en miljoaspekts konsekvenser varfor
dessa inte hanteras har. For mer utforlig beskrivning av samtliga riksintressen som berors
av den regionala utvecklingsplanen hanvisas till planens bilaga om hantering av
riksintressen.

Tabell 2. Riksintressen som hanteras inom ramen for miljobedéomningen.

Riksintresse 3 kap. miljobalken Riksintresse 4 kap. miljobalken
Riksintresse kulturmiljovard 6§ Riksintresse rorliga friluftslivet och turismen 28
Riksintresse naturmiljovard 68§ Riksintresse Kungliga nationalstadsparken

(Ulriksdal-Haga-Brunnsviken-Djurgérden) 1 och 78

Riksintresse friluftsliv 68 Riksintresse Stockholms lans kust- och skargdrdsomraden 2§

Riksintresse yrkesfiske 58

Riksintresse energiproduktion 8§

Riksintresse vattenforsorjning 8§
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Kommunallagen

11 kap. 18 kommunallagen anger att kommuner och regioner ska ha en god ekonomisk
hushallning i sin verksamhet och 11 kap. 58 anger att budgeten ska upprattas sa att
intdkterna o6verstiger kostnaderna. Kravet pa en ekonomi i balans syftar till att sdkerstélla
en hallbar ekonomisk férvaltning och férhindra att kommuner och regioner hamnar i
ekonomiska svérigheter.

Barnkonventionen

FN:s konvention om barnens rattigheter antogs av FN:s generalférsamling den 20
november 1989, Sverige var ett av de forsta landerna att ratificera den och den tréddde i
kraft i Sverige ar 1990. Sedan 1 januari 2020 ar barnkonventionen en del av svensk lag.

Vid samhallsplanering och beddmning av sociala konsekvenser ar det i huvudsak foljande
artiklar som bedoms tillampbara.

e Artikel 3 anger att barnets béasta ska beaktas vid alla beslut som rér barn.

e Artikel 12 anger att barn har ratt att uttrycka sina asikter i fragor som ror dem och att
dessa asikter ska beaktas.

e Artikel 24 anger att barn har ratt till basta mojliga hédlsa och tillgang till sjukvard.

e Artikel 27 anger att barn har ratt till en skalig levnadsstandard.

o Artikel 31 anger att barn har ratt till vila och fritid, till lek och rekreation anpassad till
barnets alder och ratt att fritt delta i det kulturella och konstnarliga livet.

Diskrimineringslagen

Diskrimineringslagen (2008:567) innehaller flera bestammelser som ar relevanta for
sambhallsplanering ur ett regionalt perspektiv framst med fokus péa de sociala
konsekvenserna. Dessa bestdmmelser spelar en viktig roll i samhéallsplaneringen for att
sakerstalla att diskriminering forebyggs och att lika rattigheter och mojligheter framjas.

Relevanta nationella och globala mal

Agenda 2030

Ar2015 antog FN:s medlemsstater Agenda 2030 for hallbar utveckling. Syftet var att
medlemsstater atog sig att fram till &r 2030 leda varlden mot en hallbar och rattvis framtid
genom att utrota fattigdom och hunger 6verallt, bekdmpa ojamlikheter inom och mellan
lander, bygga fredliga, rattvisa och inkluderande samhaéllen, att alla ska kunna atnjuta de
manskliga rattigheterna, att framja jdmstalldhet och kvinnors och flickors egenmakt, att
vidta anstrangningar for att nd dem som &r mest utsatta forst samt att sakerstalla ett
varaktigt skydd for planeten och dess naturresurser.

Agenda 2030 ar en handlingsplan med 17 mal fér omstallning till ett hallbart samhalle
for manniskorna, planeten och valstandet. Agenda 2030:s mal och delmal omfattar
samtliga tre dimensioner av hallbar utveckling: den ekonomiska, den sociala och den
miljomassiga. De mal som beddms vara relevanta for hallbarhetsbedomningen kan ses
i Figur 4.
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Figur 4. Relevanta globala miljomal.
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Riksdagens miljokvalitetsmal

Det sa kallade generationsmalet i den svenska miljopolitiken ar att ... till ndsta
generation ldmna béver ett samhélle dér de stora miljoproblemen &r l6sta, utan att orsaka
Okade milj6- och halsoproblem utanfér Sveriges grénser.” Arbetet tar stod i 16
miljokvalitetsmal som &r antagna av riksdagen. Arbetet med att nd miljokvalitetsmalen
och generationsmalet utgor grunden for den nationella miljopolitiken. Miljokvalitetsmalen
med preciseringar ska ge en langsiktig malbild for miljdarbetet och fungerar som
vagledning for hela samhallets miljoarbete, sdval myndigheters, lansstyrelsers,
kommuners som naringslivets och andra aktorers. Av dessa 16 miljokvalitetsmal bedoms
fem inte vara relevanta for regionplanen, da planens mal och foreslagen mark- och
vattenanvandning endast i begransad omfattning kan paverka om malen nas. Dessa mal
ar: Skyddande ozonskikt, Saker stralmiljo, Storslagen fjallmiljo, Giftfri miljé och Myllrande
vatmarker. Figur 5 redovisar de nationella miljokvalitetsmal som bedéms vara relevanta
for hallbarhetsbedomningen av den regionala utvecklingsplanen.
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Figur 5. De relevanta miljokvalitetsmalen.
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3.4 Bedomningsmetodik

Arbetssatt

Genom att integrera mal for hallbarhet i den 6versiktliga fysiska planeringen 6kar
forutsattningarna for ett framgangsrikt arbete med hallbar utveckling. Arbetet med
hallbarhetsbedomningen har samordnats och integrerats med planarbetet pa flera satt.
Genom processens gang har lopande avstamnings- och arbetsmoten genomforts mellan
projektgruppen for den regionala utvecklingsplanen och projektgruppen fér hallbarhets-
beddémningen. Det tidiga arbetet har innefattat inspel kring hur val planen omhandertar
miljoaspekter och forbattringsforslag for att 6ka hallbarhetsprestandan i planen.

Till granskningsskedet av planen har Region Stockholm valt att fordjupa bedémningarna
kopplat till ekonomisk och social hallbarhet och darmed utokat beddomningen fran en
strategisk miljobeddomning till en hallbarhetsbedémning. Hallbarhetsbedémningen har
genomforts med ett holistiskt angreppsétt och arbetet &r baserat pa de tre hallbarhets-
dimensionerna miljomassig-, social- och ekonomisk hallbarhet. Figur 6 redovisar att de
tre dimensionerna 6verlappar varandra i manga avseenden och att hallbarhet uppnas nar
dessa tre mots och hansyn samtidigt tas till balanserad ekonomisk tillvaxt, social valfard
och miljoskydd. Utifran dessa tre dimensioner har aspekter tagits fram som ligger till
grund for strukturen i denna hallbarhetsbedémning, se dven avsnitt 3.2.
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Figur 6. Illustration 6ver de tre dimensionerna av hallbarhet. De tre dimensionerna
overlappar varandra i manga avseenden och hallbarhet uppnas dar samtliga tre moéts.
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Da den regionala utvecklingsplanen ar en plan av 6vergripande karaktar har
hallbarhetsbedomningen genomforts och rapporten uppréattats pa en motsvarande,
overgripande niva. Det har inte varit mojligt att genomfora en kvantitativ eller detaljerad
bedémning pa denna strategiska niva. Darmed har bedomningar genomforts genom
kvalitativa analyser och resonemang. En beddmning har gjorts mot ett nollalternativ i
avsnitt 8.1 pa en overgripande niva. Nollalternativet ar baserat pa den strukturanalys som
genomfordes infor arbetet med den nya regionala utvecklingsplanen (Region Stockholm,
2023).

Beskrivningar och bedomningar har gjorts av WSP:s konsultgrupp med sarskild kunskap
om strategisk miljdbedémning och hallbarhetsbedémning. Bedémningarna for
konsekvenserna har 6vervagande gjorts i jAmforelse med nulaget om inget annat anges.
Nulaget for bedomningarna har tagits fram med hjalp av allmant tillgangligt material fran
regionen och olika myndigheter.

Bedémningsmodell

Arbetet med hallbarhetsbedémningen gors utifran de generella bedomningsgrunderna
som presenteras i avsnitt 3.3 och baseras pa relevant lagstiftning samt globala och
nationella mal. Utifran detta har en struktur for hallbarhetsbedomningen tagits fram med
preciserade rubriker, se Figur 7 pa nasta sida. De globala och nationella miljomal som
bedomts relevanta for respektive aspekt illustreras i figuren. For varje aspekt finns
bedomningsgrunder som grundar sig pa saval lagkrav, allméanna rad och riktlinjer samt
framtagna indikatorer. De avsnitt av konsekvensbeskrivningen som motiveras av krav i
miljobalken och som ar en del av den strategiska miljobedomningen ar markerade med
”MB” i respektive avsnittsrubrik. Samtliga av dessa aspekter ingar under kategorin
miljokonsekvenser.
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Ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster ar ett samlingsbegrepp for de funktioner hos naturen som ger
manniskan nyttor som bidrar till var valfard och livskvalitet. Det handlar bland annat om
formagan att rena vatten, reglera vattenfloden, rena luft och bilda bérdiga jordar som ger
0ss nyttor som exempelvis vatten att dricka, mat att ata och ren luft att andas.
Ekosystemtjanster ar beroende av levande organismer och fungerande ekosystem.
Tjansterna delas vanligtvis in i kategorierna forsdrjande, reglerande, kulturella och
stodjande. Ekosystemtjanster beror flertalet av hallbarhetsaspekterna som bedéms i
detta dokument. For att undvika upprepning beddéms inte ekosystemtjdnsterna separat
utan de ingar i andra rubriker i halloarhetsbedémningen. Till exempel hanteras
ekosystemtjansterna:

e biologisk mangfald i avsnittet naturmiljo (4.2)
e rekreation i avsnittet halsa och livsmiljo (4.5), och
e klimatanpassning (skyfall och varmeodar) i avsnittet risk och klimatanpassning (4.6)

Figur 7. WSP:s bedémningsmodell for hallbarhetsbedémning.
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Vardering av konsekvenser

Det finns tva huvudsakliga typer av bedomningar som kan anvandas vid framtagande av
en HKB/MKB: mal-ledda respektive traditionella (baseline-ledda). De mal-ledda
bedémningsgrunderna tilldmpas vanligen pa planer av en mer strategisk niva (nationella
och regionala planer, lanstransportplaner och 6versiktsplaner) medan de traditionella
anvandsii tillexempel infrastruktur- eller stadsutvecklingsprojekt. | vissa fall kan det vara
ldBmpligt att tilldmpa bada typerna av beddmning. Traditionell strategisk miljobedémning
gors utifran ett nuldge och bedémer konsekvenserna i relation till nulaget — den svarar pa
fragan ”hur stor blir forandringen?” Mal-ledd strategisk miljobedomning utgar i stallet fran
for planen relevanta mal och vad som kravs for att nd malen — den svarar pa fragan ”gor vi
tillrackligt for att nd malen, och vad kan vi géra battre?”

Bedomningarna i denna hallbarhetsbedémning har genomfoérts som en kombinerad
mal-ledd och traditionell strategisk miljobedémning. De ekonomiska och sociala
konsekvenserna har hanterats utifran en mal-ledd beddmningsgrund medan de
miljomassiga konsekvenserna har hanterats utifran en traditionell bedémning i
kombination med en mal-ledd riktningsanalys for de nationella miljokvalitetsmalen och
de globala hallbarhetsmalen (Agenda 2030).

Vid beddmning av den regionala utvecklingsplanens konsekvenser analyseras i huvudsak
planens mal med strategiska prioriteringar och den rumsliga utvecklingen med vagledning
och plankarta. Hur Stockholmsregionen utvecklas i ett rumsligt perspektiv har stor
betydelse for mojligheten att na den regionala utvecklingsplanens mal och prioriteringar
som tillsammans ska bidra till en hallbar utveckling. Hallbarhetsbedémningen syftar till
att synliggéra om planen bidrar till eller motverkar en hallbar utveckling. For att kunna
besvara fragan bedéms huruvida planen ger tydlig vagledning for den fortsatta
planeringen. For att ge tillracklig vagledning maste mal, prioriteringar och den rumsliga
utvecklingen med vagledning och plankarta vara samstammiga och eventuella
malkonflikter behdver hanterats.

I en hallbarhetsbedomning ska omfattning och detaljeringsgrad anpassas till den aktuella
planens innehall och detaljeringsgrad, var i beslutsprocessen planen befinner sig, samt
att vissa fragor battre bedéms i samband med provningen av andra planer och program.
Regionplanens overgripande karaktar och det tidiga planeringsstadiet speglas i aktuell
hallbarhetsbedomning och innebér att befintliga forhallanden, liksom effekter och
konsekvenser, beskrivs pa en generell niva. En regional utvecklingsplans konsekvenser
uppstar i forsta hand genom att mal och forhallningssatt ger avtryck i efterfoljande
byggande och planering, i andra hand pa kommunal niva. Planens konsekvenser beror
darfor bade pa vilka forhallningssatt som anges for kommande planering och eventuell
brist eller franvaro av forhallningssatt.

For att beskriva planens konsekvenser anvands ofta begreppen paverkan, effekt och
konsekvens.

e Paverkan ar den foréndring av fysiska eller beteendemaéssiga forhallanden som
planens genomfdérande medfor.

e Effekt ar den forandring i miljon som paverkan medfor, som till exempel forlust av
vardefulla naturmiljoer, buller eller luftféroreningar.

e Konsekvens ar den verkan de uppkomna effekterna har pa en viss foreteelse, till
exempel manniskors hélsa eller biologisk mangfald.
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For att beskriva konsekvenserna anvands féljande skala:

e Negativa konsekvenser
e Varken positiva eller negativa konsekvenser
e Positiva konsekvenser

En regionplan ar ett planeringssteg som ligger tidigt i planprocessen och det ar darfor inte
alltid mojligt att dra slutsatser gallande omfattningen av de konsekvenser som planen
kommer att medfdra. Till foljd av tillgangligt underlag och detaljeringsgraden i planen gors
darfor ingen gradering av konsekvensernas storlek for vissa aspekter och bedémningarna
har delvis karaktaren av riktningsanalyser som tydliggdr om det beddms finnas risk for
negativa konsekvenser eller kan leda till positiva konsekvenser. For vissa aspekter ar det
inte mojligt att dra slutsatser om konsekvenserna. | de fallen beskrivs framst den
paverkan och de effekter som planen kan medfoéra.

3.5 Osakerheter

Hallbarhets- och miljobedémningar ar alltid forknippade med osékerheter. Det finns dels
genuina osdkerheter i alla antaganden om framtiden, dels finns det osakerheter
forknippade med analytisk kvalitet och kunskapslage. Osakerheter ligger exempelvis i att
de underlag och kallor som anvants for bedomningen kan vara behaftade med olika
brister. Flera av de aspekter som beddoms péverkas aven av andra faktorer som inte kan
styras av planen till exempel politiska beslut, styrmedel och handelserivarlden. | de
beddmningar som gors har sarskild hansyn tagits till eventuella osakerheter i underlag
och kunskapslaget kopplat till nuvarande regional utvecklingsplan. Detta i enlighet med
forsiktighetsprincipen i 3 8§ 2 kap. miljobalken. | de fall det finns kunskapsluckor eller
andra osakerheter antas darfor konsekvenserna bli negativa fram till dess att osédkerheten
kan avskrivas.
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4. Miljokonsekvenser

)l

Ytvattnet ar det vatten som finns i hav, sjdar och vattendrag. Dagvatten ar det vatten som
tillfalligt ansamlas p& markytan till foljd av nederbord, is/sndsmaltning eller upptrangande
grundvatten. Via ytavrinning eller dagvattensystem kan dagvattnet na vara ytvatten.
Grundvatten bildas nar nederbérd tréanger ner i marken. Gransen dar samtliga halrum,
sprickor och porer i marken ar vattenfyllda kallas for grundvattennivan. Inom ett
avrinningsomrade styrs grundvattennivan av ett antal olika faktorer sésom marknivans
hojdskillnader, vaderleksforhallanden, narliggande vattendrag samt lokala berg- och
jordarter. | urbana miljoer paverkas grundvattenforhallandena aven av hardgjorda ytor,
ledningar i mark med mera.

4.1 Vatten

Yt- och grundvatten ingar som en integrerad del av det hydrologiska kretsloppet och det
sker ocks3 ett standigt utbyte mellan yt- och grundvatten. Avgorande for de olika vattnens
kvalitet ar deras naturliga egenskaper samt den omgivningspaverkan de utsatts eller
tidigare utsatts for. Paverkan pa yt- och grundvatten ar starkt beroende av mark-
anvandning. En 6kad andel hardgjorda ytor sdsom asfalt minskar infiltrationen till
grundvattnet och ékar mangden dagvatten. Fororeningsmangden i dag- och grundvatten
paverkas av vilka verksamheter som finns.

Bedomningsgrunder

Miljokvalitetsnormer (MKN) for landets vattenforekomster ar juridiskt bindande enligt 5
kap. miljobalken och anger den kvalitet som en vattenférekomst ska ha till ett visst ar.

Plan- och bygglagen samt miljobalken

| en regionplan ska enligt plan- och bygglagen framga pa vilket satt miljokvalitetsnormer
enligt 5 kap. miljobalken har foljts. Den regionala fysiska planeringen ska utformas s att
den skapar férutsattningar for en langsiktigt hallbar vattenanvandning och skydd av
vattenresurserna. Miljokvalitetsnormerna (MKN) beskriver ett tillstand i vilket ménniskors
halsa och miljon anses vara varaktigt skyddade. For att MKN ska kunna foljas kravs darfor
ett lAngsiktigt och strategiskt arbete dar flera olika atgérder och insatser koordineras. Det
handlar bade om atgarder som ska forbattra miljon och om att se till att andra atgarder
inte gor det svarare att folja MKN.

EU:s vattendirektiv

Enligt EU:s vattendirektiv ska medlemsstaterna skydda, forbéattra och aterstélla alla
ytvattenforekomster. Det finns alltsa en skyldighet att bidra till en forbattring av
recipientens status (det s.k. forbattringskravet). Vid alla planer eller projekt ska det
redovisas om mojligheten att uppna MKN aventyras eller om det finns risk for
statusféorsamring.
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Nulage

| regionen finns manga sjoar, vattendrag, vatmarker, hav och grundvatten. Alla vattendrag
héanger ihop i en sammanhangande blastruktur. Malaren férsorjer mer an tva miljoner
manniskor i Malardalen med dricksvatten. Stockholmsregionen ligger i den nedre delen av
Malarens avrinningsomrade och vattenkvaliteten paverkas darfér av mark- och
vattenanvandningen uppstroms.

Enligt Vatteninformation Sverige (VISS, 2023) finns det i Stockholms lan 547
vattenférekomster som utgors av 117 sjdar, 97 vattendrag, 199 grundvattenforekomster,
130 kustvatten och fyra utsjovatten. Av regionens ytvattenférekomster (sjoar, vattendrag,
kustvatten och utsjovatten) uppnar 19 procent god ekologisk status, 64 procent uppnar
mattlig status, 9 procent otillfredsstallande status och 5 procent uppnar ej god status.
Ingen av ytvattenférekomsterna uppnar god kemisk status. Samtliga grundvatten-
forekomster har god kvantitativ status och 96 procent av grundvattenforekomsterna
uppnar god kemisk status.

En stor del av paverkan pa regionens sjoar och vattendrag kommer i nulaget fran den
bebyggda miljon. En storre andel hardgjord yta 6kar risken for dagvattenproblem sd som
exempelvis oversvamningar. En annan utmaning ar att utbyggnad av vag- och
jarnvagsinfrastruktur och transporter leder till 6kade utslapp av fororeningar.

| skogs-och jordbruksmarkslandskapet ar det vanligt med fysiska forandringar av de
naturliga vattensystemen, exempelvis dikning och utratning av vattendrag, som stor
ekosystemen och 6kar risken for hoga floden. | kustndra omraden bestar utmaningarna av
att bevara kansliga marina omraden, minska paverkan fradn smabatar och hantera utslapp
fran enskilda avlopp.

Stockholms lan hor till de mest overgddda regionerna i Sverige, starkt kopplat till
jordbruks- och avloppsfragor samt dagvatten fran tatorter. Overgddningen av lénets sjoar,
vattendrag och kustvatten ar det mest utbredda och atgardskravande miljoproblemet i
lanet. Narmare 80 procent av lanets ytvattenforekomster som tas upp i VISS bedéms vara
Oovergoddda. Uppdelat per kategori ar denna siffra omkring 60 procent for sjdéar, 70 procent
for vattendrag och 100 procent for kustvatten.

Det &r ldnsstyrelsen i Vastmanland som &r vattenmyndighet i Norra Ostersjéns
vattendistrikt, dar Stockholmsregionen ingér. Vattenmyndigheterna samordnar bland
annat Lansstyrelsens vattenforvaltningsarbete, och beslutar om forvaltningsplan,
atgardsprogram och miljokvalitetsnormer for vatten i distriktet. | Norra Ostersjons
vattendistrikt finns bade en férvaltnings- och atgardsplan fran 2022.

Effekter och konsekvenser

Planen pekar ut omraden for bebyggelseutveckling och en 6kad exploateringinom
avrinningsomradena for regionens vattenférekomster, vilka manga ar kansliga for
forandringar och ytterligare belastning. Den utbyggnad som kan komma att ske till foljd av
planen kan paverka ytvatten genom utslapp av fororeningar och storre dagvattenfloden till
vattendrag och recipienter. Detta sker bland annat till foljd av exploatering dar mark
hardgors.
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Paverkanskallor i form av trafik har redan idag en betydande paverkan pa den ekologiska
statusen i regionens vattenforekomster. Med fler invanare i regionen och fler arbets-
tillfallen foljer aven fler trafikrorelser. Sammantaget kan denna utveckling bidra till negativ
paverkan péa vattenforekomsterna. For att undvika en 6kad belastning och paverkan
behover darfor dagvatten fran utvecklingsomraden och vagar fordrojas och renas innan
det nar recipienterna. Fordrojningsatgarder och losningar for rening av dagvatten maste
studeras vidare och sakerstallas i den kommunala planeringen.

Den regionala utvecklingsplanen har ett évergripande mal om att utvecklingen av den
rumsliga strukturen i Stockholmregionen ska vara hallbar och bidra till goda livsmiljoer
och naringslivsutveckling. Till det malet finns ett resultatmal som anger att det ekologiska
tillstandet for Stockholmsregionens gron- och blastruktur ska ha forbattrats till malaret.
Vidare lyfts att malsattningen i regionen ska vara att samtliga delar av blastrukturen ska
ha en god vattenkvalitet. Blastrukturen ar en prioriterad fraga i den regionala utvecklings-
planen vilket framgar tydligt da det genomsyras bade i malsattning samt i évergripande
och specifika forhallningssatt kopplat till forbattrad vattenkvalitet i regionen. Den
regionala utvecklingsplanen har en viktig roll i vattenforvaltningsarbetet genom att ge
vagledning kring samverkan och samordning i vattenforvaltningsarbetet.

| planen finns ett flertal forhallningssatt som syftar till att uppratthalla och forbattra
vattenkvaliteten enligt miljokvalitetsnormerna. Bland annat lyfts att atgarder for att
uppratthalla och forbattra vattenkvaliteten enligt miljokvalitetsnormerna bor prioriteras
inom avrinningsomraden med ett hogt exploateringstryck. Vid planering av ny bebyggelse
eller annan forandrad markanvandning ska behovet av mark sakerstallas for atgarder
inom avrinningsomradet. Vidare lyfts att i de fall avrinningsomradet beror flera kommuner
behover arbetet med att identifiera atgarderna ske i samverkan. Givet den évergripande
karaktaren av den regionala utvecklingsplanen ar det svart att gora en beddmning av
huruvida planen bidrar eller motverkar till att miljokvalitetsnormerna uppnas for regionens
vattenférekomster. Den regionala utvecklingsplanens konsekvenser uppstar framst
genom att problembeskrivningar och forslag pa mal ger avtryck i efterfoljande byggande
och planering, i forsta hand pa kommunal niva. Planen beddms dock ge god vagledning till
kommunerna for att mojliggora att miljokvalitetsnormerna uppnas pa sikt. | planen finns
dock ingen hanvisning till att Vattenmyndighetens forvaltnings- och atgardsplan bor ligga
till grund for den kommande planeringen.

Det forandrade klimatet med 6kad nederbord tillsammans med utbyggnad av bade
bebyggelse och infrastruktur kan leda till mer hardgjorda ytor. Det kan fa till foljd att
tekniska forsorjningssystem maste kunna hantera 6kat dagvatten och tillskottsvatten som
annars kan paverka bade vattenkvaliteten och -kvantiteten. Vatten- och avloppsystemen
ar en forutsattning for att Stockholmsregionen ska fungera och utvecklas. Systemen
behover vara kapacitetsstarka, resurseffektiva och robusta, nagot som kraver bade
underhall och utveckling for att mota lanets vaxande behov. | planen anges att befintliga
reningsverk av regional betydelse sakerstallas och behovet av 6kad kapacitet ska
beaktas. Utover det lyfts att behov av mellankommunal samverkan ska identifieras samt
att cirkuléra losningar ska framjas.

| den regionala utvecklingsplanen fors ett resonemang kring blastrukturens vikt for
Stockholmsregionen. Utdver det finns dven ett separat avsnitt som kort beskriver
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regionens forutsattningar kopplat till vattenkvalitet och kvantitet, och det finns ett antal
forhallningssatt kopplat till hur miljokvalitetsnormerna ska uppnés. Mycket av arbetet
kring vattenkvalitet och kvantitet kommer att ske pa kommunal niva i kommande
planeringsskeden. Den regionala utvecklingsplanen bedéms ge god vagledning for
kommunerna och under forutsattning att angivna forhallningssatt efterfoljs kan det leda
till att miljokvalitetsnormerna uppnas pa sikt i regionens vattenforekomster. Planen
beddms sammantaget medfora positiva konsekvenser for miljoaspekten vatten.

Rekommendationer till efterféljande planering

e Den kommande fysiska planeringen boér utga fran vattenmyndighetens férvaltnings-
och atgardsplan samt kommunernas atgardsarbeten.

e Forattuppna god status ar det av stor vikt att efterfoljande planering dven tar hojd for
atgarder i befintliga miljoer och inte enbart befintliga.

4.2 Naturmiljo
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Skyddet och vardandet av naturmiljoer ar en forutsattning for att kunna bevara den
biologiska mangfalden och i forlangningen allt biologiskt liv, likasa de funktioner och
processer som ar viktiga for att ekosystem och livsmiljoer ska besta och utvecklas.
Robusta ekosystem ar en forutsattning for de tjanster och produkter — ekosystemtjanster
—som naturen bidrar med.

Den grona infrastrukturen ar det natverk av natur som bidrar till fungerande livsmiljoer for
vaxter och djur och till manniskors valbefinnande. En fungerande gron infrastruktur okar
ocksa motstandskraften mot negativa férandringar, exempelvis klimatforandringar.

Beddmningsgrunder

Plan- och bygglagen

I plan- och bygglagen anges bland annat att man i planeringen ska ta hansyn till
naturvarden. | 3 och 4 kap. miljobalken finns bestammelser om en god hushéallning med
mark- och vattenomraden. | 7 och 8 kap. i samma lag finns bestammelser om skydd av
omraden och djur- och véxtarter.

Miljobalken

| 3 och 4 kap. miljobalken finns bestammelser om en god hushallning med mark- och
vattenomraden. Mark- och vattenomraden som ar sarskilt kansliga ur ekologisk synpunkt
skall sa langt mojligt skyddas mot atgarder som kan skada naturmiljon. Sarskilda
skrivningar om just ekologiska spridningssamband saknas.
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Konventionen om biologisk mangfald (CBD) och EU: strategi for

biologisk mangfald 2030

Ramverket innehaller totalt fyra tillstdndsmal som ska uppnéas till 2050 och 23
atgardsmal. Ett av de viktigaste malen handlar om att skydda 30 procent av jordens yta till
havs och pa land till 2030.

Naturvardsverket slutredovisade i november 2023 sitt regeringsuppdrag med ett forslag
till nationell strategi och handlingsplan kopplat till konventionen om biologisk mangfald
(CBD). Forslaget innehaller ett dvergripande mal och tre strategiska temaomraden. Malet
ar att Sverige har stoppat och vant forlusten av biologisk mangfald senast ar 2030. De
strategiska temaomradena ar att minska hoten mot biologisk mangfald genom bevarande,
restaurering och samhallsplanering, hallbart samhélle och nyttodelning av biologisk
mangfald och kunskap, bred delaktighet och gemensamt genomférande.

EU-kommissionen strategi for biologisk mangfald till 2030 ar en del av den europeiska
grona given. Investeringar i skydd och aterstallande av naturen inkluderas, och en
malsattning ar att rattsligt skydda minst 30 procent av EU:s landyta samt 30 procent av
havsomradet. En milstolpe for strategin ar att sakerstalla att Europas biologiska mangfald
senast 2030 ska vara pa vag att aterhamta sig till nytta for manniskor, planeten, klimatet
och ekonomin.

Etappmal for Ekosystemtjanster och Stadsgronska

En majoritet av kommunerna ska senast ar 2025 ta tillvara och integrera stadsgronska och
ekosystemtjanster i urbana miljéer vid planering, byggande och férvaltning i stader och
tatorter.

Aldrig langt till naturen - skydd av tatortsnara natur i Stockholmsregionen

Region Stockholm har tillsammans med Lansstyrelsen Stockholm och 23 av lanets
kommuner tagit fram programmet. Programmet foreslar ett 70-tal omraden som
langsiktigt bor skyddas i form av kultur- eller naturreservat for att ge varaktigt skydd for de
mest vardefulla tatortsnara naturomradena i regionen.

Regional handlingsplan for gron infrastruktur

Lansstyrelsen Stockholm har tagit fram en regional handlingsplan for gron infrastruktur.
Planen foreslar atgarder som behovs for att bibehalla och utveckla biologisk méngfald och
ekosystemtjanster och galler &ren 2019 - 2025.

Nulage

Den storsta delen av lanets yta bestar av hav, darefter kommer skogsmark. Av landarealen
utgor skogen 57 procent. Akermark utgér 17 procent och 6ppen mark 7 procent.
Vatmarker (sumpskog och vatmarker) utgor tillsammans 3 procent. Den totala land-
arealen ar nastan 7 000 km?, sjoar cirka 600 km? och hav 9 500 km?2.

De skyddade omradena i lanet tacker knappt 200 000 hektar varav cirka 60 000 hektar ar
land. Av landarealen i lanet omfattas cirka 9 procent av formellt skydd, och av vatten-
miljoerna cirka 14 procent. Skogsmark utgor en stor del av den skyddade arealen, den
omfattar dessutom betydande delar av skargarden. Miljoer som i mindre utstrackning
ingar i skyddade omraden &r till exempel naturbetesmarker och sotvatten.
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Riksintressen for naturvard och friluftsliv representerar huvuddragen i svensk natur med
de mest vardefulla omradena i ett nationellt perspektiv och finns utpekade i lanet. Cirka
486 000 hektar av lanets natur beddoms som riksintressant. Stockholms ytterskargard
utgor en mycket stor del av riksintressearealen (395 000 ha). Storre omraden pekas ut
direkt i miljobalken som riksintressanta pa grund av sina samlade natur- och kultur-
varden. | Stockholms lan ar det lanets kust- och skargardsomrade, Malaren med 6ar och
strandomraden, Kungliga nationalstadsparken Ulriksdal-Haga-Brunnsviken-Djurgarden
och Natura 2000-omraden.

Stockholms lan ar idag en av Europas snabbast vaxande storstadsregioner, vilket innebar
bade fortatning och utbyggnad av bebyggelse. Den nya bebyggelsen laggs till ett landskap
dar bebyggelse och vagar, samt annan ”gra” infrastruktur redan utgor en stor del, jamfort
med andra delar av Sverige. Lanet har aven en betydande del landsbygd, som ytmassigt
utgor den storsta delen av lanet. Pa landsbygden sker ocksa en betydande paverkan fran
ny bebyggelse och vagnat, men den storsta paverkan sker har genom areella naringar
(framst jord- och skogsbruk). Klimatférandringarna forvantas ockséa fa en mycket stor
paverkan pa den grona infrastrukturen. Den grona infrastrukturen har idag en mycket

viktig funktion som kolsanka och for klimatanpassning.

| den regionala uppfoljningen som lansstyrelsen gjorde 2022 konstaterades att det pagéar
en langsam men kontinuerlig forlust av biologisk mangfald i lanet. Utvecklingen beror
bland annat pé att Stockholm &r en expansiv region, dar olika typer av exploatering
isolerar naturomraden med hoga varden. Rationella brukningsformer i lant- och skogsbruk
paverkar ocksa utvecklingen negativt. Foljden av detta ar att livsmiljoer och arter knutna
till skogs- och odlingslandskapet minskar, till exempel insekter och blommor som ar
beroende av naturbetesmarker och slatterangar. Genom reservatsbildning och skétsel
kan de mest vardefulla naturkarnorna sparas och utvecklas. Samtidigt sker fortlopande
forandringar i landskapet daremellan, som gor att omradena blir alltmer isolerade
(Lansstyrelsen, 2022).

Effekter och konsekvenser

| den regionala utvecklingsplanen lyfts den regionala bla- och gronstrukturen som ett av
fyra tematiska omraden. Vidare anges att det ar av stor vikt att vdrna om och utveckla de
kvaliteter som naturen erbjuder. Storre delen av den bebyggelse och infrastruktur som
pekas ut ligger utanfor befintliga naturmiljéer. Det beddms positivt att stallningstaganden
kopplat till naturmiljo tydligt prioriterats i planen.

Ett av forhallningssatten for den regionala bla- och gronstrukturen anger att vidare
planering ska verka for en utveckling som bevarar och starker den biologiska mangfalden.
Beroende pa hur tolkning gors i den kommande planeringen finns det mojlighet att det
forhallningssattet bidrar till att negativ paverkan pa naturmiljon undviks, vilket ar positivt.

| planen pekas tio grona kilar ut med sammanhangande gron- och blastruktur som innehar
sarskilt stora varden for naturmiljon. | forhallningssatten anges att skadelindringshierarkin
ska tillampas i de fall dar negativ paverkan pa dessa riskeras. Detta ses som positivt d3
det i fortsatt planering kommer styra mot att negativ paverkan pa dessa miljoer i forsta
hand undviks, och i andra hand hanteras genom minimering eller utjamning.
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Skyddade omraden och manga av riksintresseomradena for naturvard ingar i de grona
kilarna och bedéms inte paverkas negativt av planen. Endast ett fatal riksintresse-
omraden fér naturvard sammanfaller med den regionalt utpekade bebyggelsestrukturen.
Den regionala gronstrukturen bestar ocksa av omradden med hoga varden som i dag inte
har nagot formellt skydd. Ett forhallningssatt for de grona kilarna ar atti omradden med
sarskilt hoga varden bor ett langsiktigt skydd 6vervagas. Om planens forhallningssatt foljs
finns det goda mojligheter att fortsatt skydda och starka viktiga varden for naturmiljon.
Det bedoms dock finnas en stor risk for malkonflikter mellan att bevara den regionala
gronstrukturen och att hitta platser for bostader, anlaggningar och teknisk- och
transportinfrastruktur.

Planen medger fortatning och utveckling av infrastruktur i manga befintliga
bebyggelseomraden. Det medfor risk for malkonflikter mellan bevarande och starkande
av lokala naturmiljoer och utveckling av bebyggelse och infrastruktur. | planen saknas
forhallningssatt om att utveckling av bebyggelse och infrastruktur ska undvikas i isolerade
naturomraden och lokal gron infrastruktur. Detta riskerar att medféra negativa
konsekvenser for tatortsnara naturmiljoer.

Gronstrukturen ar av stor betydelse aven i regionens yttre delar som inte ingdr en de grona
kilarna. Baserat pa en 6versiktlig analys pekar planen ut ett landskapssamband genom
mellanskargarden. | forhallningssatten for karndar och 6ar med vagfarja medges en
varsam utveckling med hansyn till platsens naturvarden. Det bedéms positivt da det styr
mot hansyn till landskapssambandet och andra naturvarden.

Planen saknar forhallningsatt om att de grona kilarna och gron- och blastrukturen ska
redovisas i kommunernas oversiktsplaner tillsammans med riktlinjer. Detta kan medféra
en risk att gron infrastruktur inte uppmarksammas i tid i den kommande planeringen.

Mot bakgrund av den 6vergripande karaktaren pa den regionala utvecklingsplanen &r det
svart att bedéma konsekvenserna for naturmiljo och ekosystemtjanster. Det ar positivt att
den regionala utvecklingsplanen har stort fokus pa gronstrukturen och pekar ut en séarskilt
vardefull gronstruktur dar ekologiska funktioner ska bevaras och dar bebyggelse i forsta
hand ska undvikas. Inriktningen pa att bevara och utveckla de grona straken och
vardekarnorna, starka de svaga sambanden och koncentrera bebyggelse till kollektiv-
trafiknara lagen ger generellt sett en bra grund att sta pa. Det beddms dock finnas en risk
for att naturmark tas i ansprak nar regionen véaxer och konkurrensen om marken okar. Det
medfor i sin tur en risk for forlust av naturvarden. Risken beddms framst som stor inom
och i anslutning till de utpekade bebyggelseomradena. Forlust av naturvarden i dessa
omraden kan riskera att forsvaga lokala grona samband och i forlangningen kan detta
aven paverka den regionala gronstrukturen Sammantaget bedéms planen medféra viss
risk for negativa konsekvenser pa miljdaspekten naturmiljo.

Rekommendationer till efterféljande planering
Inga rekommendationer eller atgardsforslag.



34

4.3 Kulturmiljo, landskap och bebyggelse

el &

Kulturmiljo ar miljder som manniskan paverkat genom tiderna och som darfor vittnar om
historiska och geografiska sammanhang. Det kan gélla allt frdn enskilda byggnader eller
objekt till stora landskapsavsnitt.

Tidsmassigt kan kulturmiljoer vara allt fran forhistoriska lamningar till dagens bebyggelse-
miljoer. Kulturmiljon &r en viktig del av vart kulturarv som vi medvetet eller omedvetet
formedlar i form av traditioner, idéer och varden mellan generationer. Kulturarvet bidrar
till en stimulerande livsmiljo och ar en viktig resurs for rekreation, friluftsliv, turism- och
besoksnaring. For att kulturmiljovarden ska besta ar det viktigt att kontinuiteten i miljon
uppratthalls, till exempel genom att kulturmiljoers ursprung ar fortsatt tydliga och att
kopplingar mellan olika tider bevaras. Begreppet kulturhistoriskt varde definieras i
Riksantikvarieambetets plattform for kulturhistorisk vardering och urval (2015) som

”de mojligheter materiella och immateriella foreteelser kan ge vad galler att inhamta och
férmedla kunskaper om och forstaelse av olika skeenden och sammanhang samt
darigenom manniskors livsvillkor i skilda tider, inklusive de forhallanden som rader idag.”

Bedomningsgrunder

Kulturpolitiska malen

Malen for kulturpolitiken ar att kulturen ska vara en dynamisk, utmanande och obunden
kraft med yttrandefriheten som grund, att alla ska ha mojlighet att delta i kulturlivet och
att kreativitet, mangfald och konstnarlig kvalitet ska pragla samhallets utveckling.
Bedomningsgrunderna for kulturmiljo utgar fran de kulturpolitiska malen som syftar till att
bevara och bruka vart kulturarv.

Kulturmiljolagen

Vardefulla byggnader, fornlamningar och kyrkliga kulturminnen med mera ar skyddade
enligt kulturmiljolagen (1988:950) (KML). Syftet med lagen ar att tillférsakra saval
nuvarande som kommande generationers tillgang till en mangfald av kulturmiljoer.
Lagen innehaller bland annat bestammelser for skydd av vardefulla byggnader liksom
fornldmningar, fornfynd, byggnadsminnen samt kyrkliga kulturminnen och vissa kultur-
foremal. Enligt 2 kap. 6 § KML kravs tillstand for att ta bort eller pa nagot annat satt andra
en fornldmning.

Miljobalken

Enligt miljobalken 3 kap 6 § ska mark- och vattenomraden samt fysisk miljo i Ovrigt som
har betydelse fran allman synpunkt pa grund av deras naturvarden eller kulturvarden eller
med hansyn till friluftslivet s langt som mojligt skyddas mot atgarder som kan patagligt
skada natur- eller kulturmiljon.
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Plan- och bygglagen

Enligt plan- och bygglagen ska sarskilt vardefull kulturmiljo beaktas i den fysiska
planeringen. | 2 kap 3 § anges att planering enligt PBL ska ske med hansyn till bland annat
kulturvdrden. Om en vasentlig egenskap géar forlorad eller om omréadets sérart eller
karaktar vasentligt andras sker en forvanskning.

Boverket

For att undvika en forvanskning maste darfor barande karaktarsdrag, egenskaper och
sararter identifieras och pekas ut. Som ett allmanintresse ar kulturmiljoperspektivet en
central och ibland avgérande aspekt for lampligheten i att bebygga ett markomrade.
Sarskild hansyn ska alltid tas till kulturvardena pa platsen. Centralt i den fysiska
planeringen ar begreppet ”sarskilt vardefull”, som kan galla enskilda byggnader,
bebyggelseomraden och allménna platser. Rad for definition av sarskilt vardefull
byggnad/bebyggelse finns angivet Boverkets foreskrifter och rad (BFS 2016:6).

Landskaps- och stadsbild

Aven om upplevelsen av landskapet till stor del &r subjektiv finns vissa allméngiltiga
beddmningsgrunder som variationsrikedom, skala och struktur. Upplevelsen av ett
landskap kan paverkas av ny bebyggelse bland annat genom att landskapsrum och
helhetsmiljoer fragmenteras, utblickar avskdrmas eller nya utblickar skapas. Nya
landmarken kan ocksé berika och starka upplevelsen av landskapet. God lasbarhet av
landskapets form, funktion och historia paverkar upplevelsen av landskapsbilden positivt.
Forandringar i landskapsbilden kan tas emot pé olika satt, varfér det manga ganger ar
svart att vardera huruvida forandringarna ar positiva eller negativa.

Nulage

| regionen finns en mangfald av landskap och kulturmiljoer som rymmer stora
kulturhistoriska varden. Bland annat finns det flera omfattande historiska lamningar fran
mansklig verksamhet fran olika epoker, allt fran stenaldersboplatser, monumentala
bronsaldersrésen och jarnalderns bygravfalt intill historiska by- och gardstomter, till
storstadsnéara slott, herrgardar med underlydande torp, byggnader fran industrialiseringen
och modern bebyggelse.

| de stadspraglade landskapen finns mangfalden av olika epokers arkitektoniska avtryck.
Ett antal riksintresseomraden utgor stod for att tillvarata kulturhistoriska varden av
nationellt intresse. | Stockholms lan finns mer an hundra omraden av riksintresse for
kulturmiljovard. Stockholms innerstad utgor ett samlat riksintresse i egenskap av
politiskt, administrativt och kulturellt centrum sedan medeltiden. Ett 30-tal av lanets
riksintressanta kulturmiljoer bestar av slotts- och herrgardsmiljoer, ofta med ett
kontinuerligt brukande av marken sedan forntiden, men dven mer sentida miljoer som
industrier, egnahems- och sommarstugeomraden.

| regionen finns tva kulturreservat, Brotto och Igelbacken. Kulturreservat ar skyddade
helhetsmiljoer dar marker, bebyggelse, lamningar och spar ar uttryck for historiska
skeenden och verksamheter. Det finns fler an 18 000 fornldmningar i lanet. Det finns
3 omraden som utgors av Varldsarv, Birka och Hovgarden, Drottningholm samt
Skogskyrkogarden. Utdver ovan lagskyddade omraden finns dven lokala och regionala
varden som har ett allmant intresse.
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Effekter och konsekvenser

Enligt den regionala utvecklingsplanen ska tillvaxten i regionen hanteras genom att framja
en sammanhallen bebyggelse. Manga av regionens attraktiva miljoer ar kulturmiljéer som
bidrar till Stockholmsregionens identitet och attraktivitet. | planens mal lyfts att
stockholmsregionens kulturmiljoer ska bevaras, anvdndas och utvecklas varsamt och
héallbart. De kulturhistoriska varden som ligger inom den regionala gron- och blastrukturen
omfattas delvis av de forhallningssatt som finns kopplat till att uppratthalla och starka
den regionala gron- och blastrukturens funktioner och varden.

Planens inriktning med en samlad bebyggelsestruktur kan paverka kulturmiljovarden
negativt da detta kan innebara att ursprungliga stadskvaliteter med bebyggelse i samspel
med landskapet forsvinner vid fortatningar. Landskapet inkluderar aven ett stort antal
fornldmningar, vilket ofta ar en forklaring till att marken inte tidigare bebyggts.
Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse som saknar estetiska kvaliteter riskerar att rivas eller
forstoras. Aven bebyggelse med sarskilda kulturhistoriska och arkitektoniska varden kan
valjas bort, om marknadstrycket ar tillrackligt starkt. Fortatningens omfattning och hojd
kan fa konsekvenser for centrala omraden i form av stérningar av siluettverkan samt
vattenrummets kulturmiljéer. Planen pekar inte ut vardefulla regionala kulturmiljoer och
det saknas avsnitt som beskriver kulturmiljéns forutsattningar i regionen. Detta leder till
att det finns risk att varden gar forlorade nar det inte ar tydligt vad som ska varnas.

Den regionala utvecklingsplanen redovisar forhallningsatt for all bebyggelseutveckling dar
det framgar att bebyggelse ska planeras s att befintliga kulturhistoriska varden bevaras
och ursprungliga stadsplanekvaliteter bevaras. Vidare lyfts att fortatning och forandring av
stads- och landskapsbild ska goras pa ett satt som tar till vara utformning, skala, siluett-
verkan och grona kulturhistoriska varden. For varje bebyggelsestruktur och underkategori
finns det dven specifika forhallningssatt. | avsnittet om de priméra bebyggselslagena
fangas kulturmiljo upp genom att tathet och utformning av bebyggelse ska anpassas
utifran platsens forutsattningar samt att bebyggelse ska planeras med varsamhet om
befintliga kulturvarden. Det bedéms som positivt att kulturmiljo genomsyrar bade den
overgripande vagledningen samt de mer specifika forhallningsséatten till respektive
bebyggelsestruktur och underkategori. Forhallningssatten bedéms dock delvis som vaga
och sakerstaller inte att negativ paverkan pa regionens kulturmiljovarden undviks.

Den regionalt prioriterade bebyggelsestrukturen beror pa olika satt flera av lanets
omraden av riksintresse for kulturmiljovarden. Ny bebyggelse kan ocksa paverka
riksintressen utanfor den regionalt prioriterade bebyggelsestrukturen. Da den regionala
utvecklingsplanen inte inkluderar stallningstaganden kring specifik lokalisering av ny
bebyggelse eller vilken typ av utformning eller tathet den nya bebyggelsen bor ha ar det
inte mojligt att gora en fullstandig bedomning av planens konsekvenser for riksintresset.
Den regionala utvecklingsplanen beddms dock kunna medfora en risk for negativa
effekter pa berorda omraden av riksintresse for kulturmiljovarden till foljd av malkonflikter
mellan behovet av exploatering och fértatning och behovet av att skydda specifika varden
i ett omrade av riksintresse for kulturmiljovard.

| planen finns flera férhallningssatt som behandlar kulturmiljo, bade pa 6vergripande niva
och specifikt i olika bebyggelsestrukturer, vilket ar positivt. Samtidigt finns inga
stallningstaganden kring vilka kulturmiljoer som ar sarskilda vardefulla. Planen medfor
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aven fortatning av flera orter vilket kan leda till en negativ paverkan pa kulturhistoriska
kvaliteter bade lokalt och kumulativt i regionen i stort. En successiv bebyggelseutveckling
kan dven medfora kumulativa effekter pa landskapsbilden, da landskap och siluett
forandras i varierande grad beroende pa framtida exploateringar. Sammantaget bedoms
planentill viss del kunna leda till risk for negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Rekommendationer till efterféljande planering
Inga rekommendationer eller atgardsforslag.

4.4 Klimatpaverkan

o ¥

Utslapp av vaxthusgaser till atmosfaren ger upphov till negativ klimatpaverkan som
paverkar hela var planet. Ny bebyggelse medfor vanligen 6kade transporter,
materialproduktion, energianvandning och kan paverka kolsankor i form av att naturmark
tas i ansprak. Detta medfor utslapp av vaxthusgaser som paverkar klimatet. Hur
omfattande utvecklingen ar och var den sker ar viktiga faktorer att ta hansyn till vid
bedomningen av planens klimatpaverkan. Det finns nationella och internationella mal
som paverkar det regionala utvecklingsarbetet liksom regionens och kommunernas egna
malsattningar.

Bedomningsgrunder
Plan- och bygglagen
| plan- och bygglagen star att hansyn ska tas till miljo- och klimataspekter i planeringen.

Sveriges klimatpolitiska mal

Sveriges Overgripande klimatmal ar att na noll nettoutslapp av vaxthusgaser senast ar
2045, och att darefter ha negativa nettoutslapp. Att inte ha nagra nettoutslapp av
vaxthusgaser betyder i det har fallet att utslappen av vaxthusgaser fran verksamheter i
Sverige ska vara minst 85 procent lagre ar 2045 &n utslappen ar 1990. For transporterna
galler det nationella etappmalet att minska utslappen med minst 70 procent till 2030
jamfort med 2010.

Klimatfardplan 2050 for Stockholmsregionen
Klimatfardplanen vagleder Stockholmsregionen i omstallningen mot netto-noll
klimatutslapp. Den bidrar till att starka genomférandet av RUFS 2050 pé klimatomradet.

Stockholmsregionen ska na netto-noll-utslapp senast ar 2045, och bade direkta och
indirekta utslapp per invanare ska i princip halveras till 2030 jamfort med 2014. Samtidigt
ska energianvandningen effektiviseras och energiproduktionen vara helt fornybar.

Klimat- och energistrategi for Stockholms lan 2020-2045
Lansstyrelsen har i samverkan med andra aktorer i lanet reviderat lanets Klimat- och
energistrategi. Det ar inom omradena Transporter och resande, Energiforsorjning,
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Samhallsplanering och bebyggelse samt Konsumtion som det finns storst potential att
minska utslappen. For att nd malet om nettonollutslapp av vaxthusgaser ar 2045 foreslar
Lansstyrelsen till exempel att samverkan mellan lanets aktorer starks.

Nulage

De territoriella® utslappen av vaxthusgaser i Stockholms lan &r 2021 motsvarar cirka 4
miljoner ton koldioxidekvivalenter. | Stockholms lan har utslappen sjunkit med 45 procent
sedan 1990 (Region Stockholm, 2022). Delvis beror det pa att ett alltmer tjanstebaserat
naringsliv i Stockholmsregionen. Det beror ocksa pa att alltmer av energianvandningen
bygger pa el och biobranslen i stallet for fossila branslen.

Den storsta utslappssektorn inom lanet ar transportsektorn, som star for mer an halften
av utsldppen av vaxthusgaser. Av dessa star personbilar for en betydande andel

(36 procent). Den nast stdrsta utslappssektorn ar el och fjarrvadrme (17 procent) (SMHI,
2022). En stor del av utslappen fran el- och fjarrvarmesektorn kommer fran restavfall som
forbranns, dar cirka 30 procent bestar av fossila material. Det fossila materialet ar framst
olika plaster som inte har sorterats ut fran restavfallet (Region Stockholm, 2022).

Ett delmali Klimatfardplan 2050 ar att utslappen av vaxthusgaser ur ett konsumtions-
perspektiv ska halveras. De matningar som finns indikerar att utslappen fran konsumtion
ar pa runt 25 miljoner ton koldioxidekvivalenter per ar for Stockholmsregionen och ar
darmed langt storre dn de direkta utslappen pa runt 4 miljoner ton per ar.

Under 2022 genomfordes en studie om klimatarbetet i Stockholms lans 26 kommuner.
Studien visar att nastan alla kommuner i Stockholms lan har en klimatstrategi. Att uppna
netto-noll vaxthusgasutslapp ar ett vanligt forekommande mal hos kommunerna. For att
uppna klimatneutralitet presenterar manga kommuner strategier och atgarder inom
framfor allt transport, bebyggelse och konsumtion.

Under 2022 tog Region Stockholm och Lansstyrelsen Stockholms lan fram en koldioxid-
budget for Stockholms lan. Budgeten visar att utslappen i Stockholmsregionen behover
minska med minst 12 procent per ar fran och med 2022 om lanet ska kunna bidra till att
na Parisavtalets mal. Den visar ocksa lanets budget ar forbrukad redan inom sju ar om
den nuvarande utslappstakten fortsatter. Det skulle betyda att utslappen av klimatgaser
helt maste upphdra efter 2028.

Effekter och konsekvenser

Inriktningen i den regionala utvecklingsplanens &r att skapa en sammanhallen
bebyggelsestruktur i kollektivtrafiknara lagen med ett effektivt och fossilfritt transport-
system. Detta bedédms som positivt ur klimatsynpunkt och &r en viktig forutsattning for att
klara klimatmalen. Allt byggande innebéar 6kade utslapp av vaxthusgaser och en negativ
paverkan pa klimatet. | planen anges att utveckling av befintliga byggnader prioriteras
framfor att bygga nytt och att aterbrukat byggmaterial ska anvéandas i forsta hand, detta ar

2 Utslapp av vaxthusgaser som uppstar inom lanets granser.
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positivt och kan bidra till att begransa utslappen av vaxthusgaser och darmed minska
klimatpaverkan.

Kollektivtrafik och cykel

Det ar positivt att planen ar inriktad mot hallbart resande och kollektivtrafiken som
ryggrad i regionen. Det &r en viktig forutsattning for att klara klimatmalen och att 6ka
framkomligheten. Kollektivtrafik har regionen sjalv stor radighet 6ver. En forutsattning for
att undvika negativ paverkan pa klimatet och att na klimatmalen ar att investeringar i
underhall och 6kad kapacitet gors. | den regionala utvecklingsplanen redogors for redan
genomforda eller beslutade investeringar i kollektivtrafiken vilka bedoms medfdéra en
minskning av vaxthusgasutslappen, men for att na klimatmalen till 2045 behovs sannolikt
fler investeringar i kollektivtrafiken och att fler reser kollektivt.

For utveckling av infrastruktur for cykeltrafikanter kravs samarbete med kommunerna i
Stockholms lan och Trafikverket. Utvecklingen av cykelvagar tas upp i planen som ett satt
att skapa forutsattningar for ett hallbart resande. | tematiska kartor till planen pekas
regionala cykelstrak/cykelvagnat ut som ar séarskilt viktiga for att koppla samman lanets
olika delar och cykelinfrastruktur. Planen redogor for tva forhallningssatt for att uppratt-
héalla och utveckla det regionala cykelvagnatet; att sakerstalla tillgangen till mark for att
bygga ut det regionala cykelvagnatet samt att sakerstalla utrymme for cykelparkeringar i
anslutning till bytespunkter och stationer. For tva av de regionalt prioriterade bebyggelse-
strukturerna, central regionkarna och regional stadskarna, finns det forhallningsséatt som
syftar till att starka infrastrukturen for cykel.

Tekniska férsorjningssystem

Planen innehaller befintliga tekniska forsorjningssystem. Enligt planens vagledning ska
kommunerna sakerstalla att det finns tillrackligt med utrymme for att utveckla och
uppratthalla funktionen i de tekniska férsorjningssystemen néar bebyggelsen utvecklas
och beakta behov av mark for stora framtida anlaggningar (till exempel kraftstationer,
energilager och avfallsanlaggningar).

Planen bedoms kunna medfdra negativ klimatpaverkan givet risken att méalkonflikter
uppstar om att den markanvandning som kravs for att bygga ut tekniska forsorjnings-
system inte beaktas eller byggs ut i den takt som kravs ur klimatsynpunkt. Bedémningen
ar att det kommer behdvas en 6kad kapacitet, en snabbare utbyggnad och mer mark
avsatt for tekniska forsorjningssystem for att klara befolkningsutvecklingen och samtidigt
minska utslappen av vaxthusgaser. Till exempel ar elnatet centralt for Stockholms-
regionens utveckling och det rader stor kapacitetsbrist redan idag som tar tid att atgérda.
Planens inriktning ar att verka for att sakerstalla mark och de tekniska forsorjnings-
systemens funktion. Detta syftar pa sikt till att sdkra regionens elférsorjning och framja
l6sningar bade for fornybar och planerbar energiproduktion, samt att verka for en storre
samsyn for att minska ledtiderna.

Kolinlagring

Till det 6vergripande visionsmalet “En tillganglig, resurseffektiv och robust region utan
klimatpaverkan” finns ett antal mal och resultatmal, bland annat att Stockholmsregionen
ar 2045 inte har nagra nettoutslapp av vaxthusgaser. For att na detta beskrivs det bland
annati planen att en viktig kompletterande atgard ar att upptag och avskiljning av
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koldioxid behover 6ka for att uppna negativa utslapp. | planen beskrivs att ett satt att
skapa negativa utslapp ar genom kolsankor dar upptaget av vaxthusgaser okar i skog och
mark. Aven &tgarder inom skogs- och jordbrukssektorn tas upp samt att naturbaserade
l6sningar i den bebyggda miljon bidrar till detta. Ytterligare tekniska l6sningar som
redogors for ar koldioxidinfangning (CCS), vilket enligt planen kan ske genom avskiljning i
fijarrvarmeverk dar biobranslen anvands. Da Stockholmsregionen har en stor andel
fjarrvarme anges att detta kan vara ett prioriterat omrade.

Konsumtion

En 6kad cirkularitet med en omstallning till cirkuldr konsumtion lyfts fram i de
overgripande malen. En omstallning till mer cirkular konsumtion &r avgorande for att
minska klimatpaverkan och na klimatmalen. Utslappen fran konsumtion beraknas till runt
25 miljoner ton koldioxidekvivalenter per ar fér Stockholmsregionen och ar darmed langt
storre an de direkta utslappen pa cirka 4 miljoner ton per ar. Med en 6kning fran 2,5 till 3,3
miljoner invanare i regionen &r risken stor att utslappen frdn konsumtion 6kar om inte mer
gors for att minska konsumtionen. Atgarder for att minska konsumtionen ar till stor del
forandrade vanor, vilket inte kan styras med en regional utvecklingsplan. Det beddms
anda som positivt att planen innehéller ambitioner om att gora det latt att leva klimat-
smart och ta fram metoder for att mata konsumtion, vilket kan vara till stor nytta for
kommunerna.

Masshantering

Enligt forhallningssatten for masshantering ska forutsattningar for hantering av massor
utvecklas i nara anslutning till byggprojekten for att minska transporter och plats for
infrastruktur. Detta beddms som positivt ur klimatsynpunkt. Samtidigt bedoms risken for
malkonflikter som stor med strategin om att fortata i utpekade bebyggelseomraden.

For att minska utslappen och nd klimatmalen kommer det 4ven att beh6vas andra
atgarder. Beslut som fattas av EU, riksdag och regering om styrmedel for till exempel
energi och branslen, utveckling av teknik och minska de konsumtionsbaserade utslappen
ar av stor betydelse for att klara omstallningen. Det kommer vara svart att uppna
regionens klimatmal om netto-noll till 2045 trots de hdga klimatambitioner som anges i
den regionala utvecklingsplanen.

Planens malsattningar ligger i linje med nationella mal och dtaganden. Forhallningssatt
for efterféljande planering finns formulerade for att ge vagledning som beddéms bidra till
malen. Den utveckling som beskrivs i planen beddms péaverka utslappen i bade positiv
och negativ riktning avseende olika utslappskallor. Sammantaget beddms planen
medfora varken positiva eller negativa konsekvenser avseende klimatpaverkan.

Rekommendationer till efterféljande planering

e Lokalisering av ny teknisk infrastruktur kommer i efterféljande planering att behéva
l6sas i samsyn mellan kommunerna. Regionen kommer att ha en viktig roll for att
dessa avgorande investeringar gors och att det reserveras mark.
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4.5 Halsa och livsmiljo

Viktiga aspekter som behandlas i detta avsnitt ar framst rekreation och friluftsliv,
luftkvalitet och ljudmiljo som alla ar viktiga aspekter for manniskors halsa. Tillgang till
grona rekreativa utomhusmiljoer ar viktigt for folkhalsan eftersom de uppmuntrar till och
mojliggor fysisk aktivitet, avkoppling och dterhamtning samt ofta ar viktiga motesplatser
for manniskor. Att utsattas for luftféroreningar kan dka risken for bland annat hjart- och
karlsjukdomar, luftvagssjukdomar cancer. Buller paverkar manniskans héalsa och
valbefinnande och kan orsaka somnstorningar och oka risken for att drabbas av
exempelvis hjart- och karlsjukdomar och diabetes.

Bedomningsgrunder

Vid planlaggning ska omraden och bostéder planeras sa att de bildar en god livsmiljo
samt framjar en god hélsa for manniskor som lever och verkar inom omréadet.

Rekreation och friluftsliv - PBL, Folkhalsopolitiska mal, Regionens folkhélsopolicy,
Sveriges friluftspolitiska mal och Lansstyrelsens Friluftsstrategi

Planens paverkan pa rekreationsmojligheter bedéms med stdd av hur val forslaget
forvantas bidra tillPBL 1 kap 1 8 och 2 kap 3 8 p 2. Planens paverkan kopplas till att den
ska bidra till att uppfylla folkhalsopolitiska mal med fokus pa mal 5 (boende och narmiljo)
och regionens folkhalsopolicy. Sveriges friluftlivspolitiska mal och Lansstyrelsens
Friluftsstrategi ar dven grund for bedomningen. Syftet med de friluftspolitiska malen ar att
stodja manniskors mojligheter att vistas ute i naturen och utoéva friluftsliv dar allemans-
ratten ar en grund for friluftslivet. Alla manniskor ska ha mojlighet att fa naturupplevelser,
valbefinnande, social gemenskap och 6kad kunskap om natur och miljo. Friluftsstrategins
mal ar att alla i Stockholms lan ska ha mojlighet till upplevelser av och vistelse i natur- och
kulturmiljoer, alla ska kunna utdva ett rikt och varierat friluftsliv pa jamlika villkor, for
valbefinnande och halsa, utan att aventyra natur- och kulturmiljoers alla varden, natur-
och kulturmiljoer ska tillgdngliggoras baserat pa ett hallbart nyttjande av naturen och
friluftlivsstrategin ska frdmja dialog och samarbete mellan berdrda aktorer.

Luftkvalitet — PBL och Miljobalken, Miljokvalitetsnormen for luft

Enligt PBL 2 kap ska miljokvalitetsnormerna i 5 kap. miljobalken eller i foreskrifter som har
meddelats med stdd av 5 kap. miljébalken féljas vid planlaggning.

Planens paverkan pa luftkvalitet bedoms med stod av hur val forslaget forvantas bidra pa
ett dvergripande till att miljokvalitetsnormen for luft uppfylls. Bedomningen kommer inte
goras av om bebyggelseomraden och infrastruktur innebar en risk for dverskridande da en
regionplan inte medger en bedémning pa den detaljnivan.

Miljokvalitetsnormer (MKN) for luft ar antingen s kallade gransvardesnormer for
fororeningsnivaer i utomhusluft som inte far 6verskridas, eller sa kallade malsattnings-
normer som ska efterstravas. De flesta miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet ar grans-
varden som ska foljas och som inte far 6verskridas. Detta galler till exempel partiklar och
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kvéaveoxider. Ett atgardsprogram for kvaveoxider och partiklar i Stockholms lan finns och
som tagits fram i dialog med berérda kommuner och Trafikverket (Lanstyrelsen, 2023).

Buller - PBL, MB och Férordning och vagledning om trafikbuller och omgivningsbuller
Saval PBL som MB utgér fran behovet av en god livsmiljé. Manniskors héalsa har en central
betydelse i bada lagarna. PBL medfor mojlighet att ”forebygga oldgenhet for ménniskors
héalsa i frdga om omgivningsbuller” (2 kap. 6a § PBL). De allmanna hansynsreglerna i
miljobalken innehaller grundldggande krav som galler vid tillampningen av miljobalken.

Planens paverkan pa ljudmiljon bedéms med stod av hur val forslaget forvantas bidra till
att begransa bullrets skadliga effekter pd manniskors halsa. Bedomningen kommer inte
goras av om bebyggelseutvecklingen uppfyller radande férordning om trafikbuller med
riktvarden vid bostadsbyggnader, da en regionplan inte medger en bedomning pa den
detaljnivdn. Kommuner med fler 4n 100 000 invanare och Trafikverket utfér buller-
kartlaggningar och utarbetar atgardsprogram for att begransa omgivningsbullrets skadliga
effekter pa manniskors halsa. Detta regleras i forordningen om omgivningsbuller.

Nulage

Rekreation och friluftsliv

Den regionala gronstrukturen bestar av tio grona kilar. De grona kilarna utgor en
sammanhéangande struktur av omraden med varden for rekreation. De bildar strak av
gronska och vatten i anslutning till bebyggelsestrukturen och ger god tillgang till
tatortsnara natur. Strander ldngs lanets sjoar, vattendrag och kuststrackor innehaller
manga olika varden och funktioner. De omfattar stora natur- och kulturvarden och
erbjuder rekreationsmiljoer och aktiviteter sdsom bad, batliv, skridskodkning och
friluftsliv. De grona kilarna kan langsiktigt forse invanarna och bebyggelseomradena
med gronomraden. Stora delar av kilarna ar av riksintresse for friluftslivet.

Den lokala gronstrukturen bestar av tradgardar, bostadsgardar, stérre och mindre parker,
tatortsnara skogar och grona strak. De ar betydelsefulla for invanarnas hélsa och
valmaende genom att de ger mojlighet till bland annat vardagsmotion, dterhamtning,
motesplatser samt som lekomraden for barn.

Luftkvalitet

| Stockholms lan ar det vagtrafiken som ar den storsta bidragande faktorn till hdga halter
av kvévedioxid och partiklar. Exponering for luftféroreningar paverkar folkhalsan negativt
och berdknas leda till flera tusen fortida dodsfall i Sverige.

Luften i regionen paverkas bade av lokala utslappskallor och av ldngvaga féroreningar.

De luftfororeningar som ar vanligast i tatorter ar kvaveoxider (NO2) och partiklar (PM10).
Den langsiktiga trenden visar att luftkvaliteten i Stockholms lan har blivit battre.
Kvavedioxidhalterna har minskat tack vare att aldre dieselbilar (personbilar) successivt
fasas ut inom fordonsflottan. Sedan ar 2020 klaras miljokvalitetsnormen for kvavedioxid
pa samtliga matstationer i lanet. Partikelhalterna (PM10) har ocksd minskat tack vare
minskad intransport fradn andra lander och med elektrifiering av fordon, hardare avgaskrav
och minskad dubbdéacksanvandning, men Lansstyrelsen bedémer att ett fortsatt
atgardsarbete ar en forutsattning for att undvika att gransvardena 6verskrids framover.
Minskad dubbdacksandel och ett transporteffektivt samhélle med goda madjligheter till att
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g4, cykla och aka kollektivt ar viktiga atgarder for att klara miljokvalitetsnormer for luft
(Lansstyrelsen, 2024).

Buller

Stockholms lan ar en region som expanderar kraftigt, samtidigt spas efterfragan pa
transporter 6ka. Utan atgarder medfor detta en 6kning av ljudnivaerna i regionen och att
antalet tysta och rekreativa omraden reduceras. Enligt en uppskattning baserad pa data
fran 2015 (2013 for flyg) utsatts nastan en femtedel av befolkningen i Stockholms lan for
buller frAn nagot av trafikslagen som o6verstiger 55 dB ekvivalent ljudniva. Vagtrafiken ar
den dominerande kallan, foljt av spar- respektive flygtrafik. | alla berdakningar har hansyn
tagits till befintliga bullerskarmar vad galler vag- och spartrafik. (Region Stockholm, 2020)

Andelen som stors av trafikbuller i Stockholms lan ar hogre ani landet som helhet. | den
regionala miljdhalsoenkaten 2015 rapporterade 11 procent av befolkningen i Stockholms
lan att de besvaras mycket eller valdigt mycket av vag-, tag- eller flygbuller, jamfort med
8,0 procent sett till hela Sverige. Aven andelen sémnstorda ar hogre i Stockholms lan (4,6
procent) ani ovriga Sverige (3,4 procent) (Region Stockholm, 2017).

Omgivningsbuller ar en av de miljofaktorer som paverkar flest manniskor i Stockholms lan
dar flertalet lever i tatorter (Region Stockholm, 2021). Buller &r ibland ett problem ocksa
utanfor tatorterna, framfor allt fér boende nara motorvagar och andra stora vagar,
jarnvagar eller flygplatser. Exponeringen for buller riskerar att 6ka framaover pa grund av
okad urbanisering, fortatning av bebyggelsen och 6kande trafikmangder, men ockséa pa
grund av att riktvardena for trafikbuller lattats vid nybyggnation vilket innebar att
bostadsbebyggelse tillats i hogre utstrackning i miljoer med hoga ljudnivaer.

Effekter och konsekvenser

| den regionala utvecklingsplanen framgar att en sammanhallen bebyggelsestruktur ska
framjas. Det medfor att bebyggelseutveckling i forsta hand foreslas inom redan bebyggda
omraden som stottas av kollektivtrafik. Att fortata i kollektivtrafiknara lagen medfor ofta
ianspraktagande av gronomraden som &r viktiga ur halsosynpunkt. En tatare bebyggelse-
struktur kan aven medfora att aspekter som buller, luftkvalitet och tatortsnara rekreation
paverkas negativt.

| planen anges att den sammanhallna bebyggelsestrukturen ska vara utformad med
narhet till rekreation och tatortsnara natur som uppmuntrar till rérelse och som fungerar
som en buffert mot buller och luftfororeningar. | inledningen om hur plankartan ska
anvandas anges att utforligare bedomning behover goras i den fortsatta planeringen for
att bland annat sakerstalla att tilltankt exploatering ar ldmplig med hansyn till manniskors
hélsa och sakerhet samt att miljokvalitetsnormer foljs. | det 6vergripande forhallnings-
sattet for regionens bebyggelse framgar att regionen ska planera for halsosamma miljoer
avseende buller, luftkvalitet och fororenad mark vilket ar positivt. | den regionala
utvecklingsplanen tydliggors att miljokvalitetsnormer for luft och riktvarden for buller
behover hanteras i den kommande planeringen, men det framgar inte hur miljokvalitets-
normer eller riktvarden ska kunna foljas i efterfoljande planering. Det kommer att vara en
utmaning att bygga sammanhallet i kollektivtrafiknéra lagen och samtidigt framja
halsosamma miljoer avseende pa buller och luft i dessa omraden.



44

Det ar positivt att den regionala utvecklingsplanen lyfter de grona kilarna som viktiga for
det regionala friluftslivet och manniskors halsa. Detta kan leda till att stora samman-
héangande omraden bevaras och tillgdngliggdrs om planen foljs. Den lokala gronstrukturen
i bebyggelsen har stor betydelse for manniskors halsa (rekreation). | planen saknas dock
overgripande forhallningssatt for hansyn till rekreativa varden och tillgang till lokala parker
och gronomraden. Om exploateringstrycket pa mark 6kar kan det medfora risk for att
grona miljoer i bebyggelsen forsvinner vilket i sin tur paverkar lokala rekreationsvarden
negativt.

Sammantaget bedoms den regionala utvecklingsplanen medfdra risk for negativa
konsekvenser med avseende pa buller och luft, framfor allt fran trafik. Planen bedéms
aven innebéra risk for negativa konsekvenser for den lokala gronstrukturen och tillgang till
tatortsnara rekreation i bebyggelseomraden.

Rekommendationer till efterfoljande planering
Inga rekommendationer eller atgardsforslag.

4.6 Risk och klimatanpassning

Risk och sakerhetinom samhallsplanering ar ett allmangiltigt begrepp som kan avse en
ldng rad handelser med mycket varierande allvarlighetsgrad. Begreppet risk avser i detta
sammanhang kombinationen av sannolikheten for en handelse och dess konsekvenser.

Framtidens klimat kommer att skilja sig fran dagens. Bland annat forutses 6kade
nederbordsmangder samt hojda medeltemperaturer. Varmeboljor och kraftig nederbord
forvantas intraffa allt oftare. Klimatanpassning innebér att minimera sarbarheten och
forebygga skador som orsakas av ett forandrat klimat avseende skyfall, hojda havsnivaer,
hoga temperaturer, erosion och skred. Saval nuvarande som tillkommande bostader och
infrastruktur behover anpassas till klimatforandringens effekter. Utover klimatrelaterade
risker behdver aven risker kopplat till exempelvis féroreningar och transporter av farligt
gods hanteras i planeringen.

Bedomningsgrunder

PBL

Enligt plan- och bygglagen 2 kap 5 § ska risker for manniskors halsa och sdkerhet beaktas i
all planering. Byggnadsverk ska lokaliseras till mark som &r lampad for andamalet med
hansyn till risken for olyckor, dversvdmning och erosion.

Regional handlingsplan for klimatanpassning

Lansstyrelseni Stockholms lan har under 2024 beslutat om en regional handlingsplan for
klimatanpassning. Handlingsplanen innehaller en dversiktlig genomgang av sarbarheter i
lanet och vilka utmaningar som sarskilt bor prioriteras under handlingsplanens
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programperiod 2024-2029. Planen innehaller ocksd mal, effektmal samt dtgdrder som ska
bidra till att effektmalen nas.

Nulage

SMHI:s klimatanalys for Stockholms lan visar att arsmedelnederborden och férekomsten
av kraftiga regn och skyfall kommer att 6ka med 20-30 procent mot slutet av
arhundrandet (SMHI, 2015). Analysen visar dven att arsmedeltemperaturen kommer att
oka med 3-5 grader mot slutet av drhundradet. Fler och langre varmebdljor kan ge
konsekvenser for en stor andel av befolkningen, sarskilt for aldre personer. Den fysiska
planeringen erbjuder maojligheter till en lAngsiktig och forebyggande klimatanpassning av
bebyggelse och infrastruktur. Samhallsviktiga funktioner som sjukhus, vardhem, skolor
och dvergripande infrastruktur ar extra viktiga att skydda infor risker som harror fran ett
andrat klimat. VA/avfallsanlaggningar, el/telenatanlaggningar samt industrier med stor
miljopaverkan ar ocksa viktiga att skydda mot 6versvamning, ras och skred.

Enligt Lansstyrelsens kartering av dversvamningsrisk vid skyfall finns ett flertal
riskomraden inom lanet. Det finns dven flertalet lAgpunkter som riskeras att oversvammas
vid kraftiga regn. Lansstyrelsen i Stockholms lan har tagit fram en riskhanteringsplan i
enlighet med EU:s 6versvamningsdirektiv som behandlar 6versvamning fran Oxundaan,
Tyresan, Ballstadn, Mélaren och Ostersjén samt skyfall. Oversvamningsrisker till foljd

av skyfall har gjorts for Botkyrka, Danderyd, Haninge, Jarfalla, Lidingd, Nacka, Sigtuna,
Sollentuna, Solna, Sundbyberg, Taby, Upplands Vasby, Vallentuna och Vaxholm.

Lansstyrelsen i Stockholms lan har dven tagit fram en varmekartlaggning baserad pa
satellitdata som visar hogsta uppmatta yttemperatur. Paverkan av vdrme &r som storst i
tatorterna, medan den avtar ju langre ut fran stdder som man kommer i takt med att
bebyggelsens tathet avtar. Om en utveckling planeras inom omraden som i nulaget utgors
av naturmark paverkar det omradets varmereglerande funktion och markens infiltrations-
kapacitet vilket kan 6ka risken for varmedar och dversvamning vid kraftiga skyfall.

Enligt MSB:s och SGl:s kartlaggning av regionala riskomraden?® finns det risk for ras, skred,
erosion och dversvamning i flera kommuner i lanet. Risk fér erosion beddms som storst
langs med kusten och Malaren, riskomraden ar sarskilt dar jorden utgors av sand och silt.

Fororenade omraden ar platser som riskerar att skada eller skapa olagenhet for miljon
eller ménniskors halsa. | Stockholms lan finns det upp emot 12 000 omraden som
potentiellt kan vara fororenade. Dessa platser ar utspridda i hela ldnet, men mer
koncentrerat kring tatorterna.

Farligt gods transporteras i lanet framfor allt pa vag men ocksa via jarnvag, sjofart och flyg.
Pa vag sker det framfor allt pa de storre vagarna. Transport av farligt gods ar lagstadgat.
Inom lanet finns det dven flera verksamheter som klassas som farliga vilka ligger i
anslutning till de rekommenderade vagarna for transport av farligt gods.

3 Statens geotekniska institut Riskomraden for ras, skred, erosion och 6éversvamning Hamtat fran MSB
— Myndigheten fér samhéallsskydd och beredskap


https://www.msb.se/sv
https://www.msb.se/sv
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Effekter och konsekvenser

Med den férandrade markanvandningen med tat bebyggelse som planen innebéar
bedoms de lokala negativa effekterna av klimatférandringarna 6ka. Tata och hardgjorda
stadsmiljoer dkar risken for 6versvamningar och att negativa halsoeffekter uppstar till
foljd av hoga temperaturer. Hur bebyggelse och infrastruktur utformas kommer ha stor
betydelse for riskfrdgorna. | den 6vergripande malbilden for Stockholmsregionens
utveckling lyfts bland annat vikten av att arbeta med klimatanpassning av stdder och
samhallen genom naturbaserade losningar i bebyggda miljoer, vilket ar positivt. Dock
beddms den regionala utvecklingsplanen ge vag vagledning da det saknas mer specifika
forhallningssatt som lyfter klimatanpassning och naturbaserade losningar. Enbart
underhall och investeringar i teknisk infrastruktur lyfts som betydelsefulla atgarder i
klimatanpassningsarbetet for att hantera dkade risker med dkade regnmangder i
dagvattensystem och avlopp.

I inledande text om hur plankartan ska anvandas anges att utforligare bedémning behover
goras i kommande planering for att bland annat sakerstalla lamplighet med hansyn till risk
for olyckor, dversvamningar och erosion.

De grona kilarna lyfts som viktiga da de bland annat bidrar till lanets klimatanpassning.
De 6vergripande malen i planen ar att dessa ska bevaras men fortatningen innebar att
gronomraden tas i ansprak vilket kan forvarra problematiken i manga omraden. Risken for
negativa konsekvenser till foljd av klimatforandringar ar sarskilt stor i bebyggda miljoer.

Det overgripande forhallningsattet for bebyggelsestrukturen ar att hdnsyn ska tas till
oversvamningsrisker och andra risker kopplat till forh6jda havsnivaer och nederbérds-
monster vid planering av ny bebyggelse. Vid lokalisering av samhallsviktiga funktioner
ska sarskild hansyn tas till risk for olyckor, dversvamning, ras, skred och erosion.
Dagvattenhantering som ar anpassad till ett forandrat klimat ska sakerstallas. Detta
bedoms som positivt och kan leda till att fragor kopplade till risk och klimatanpassning
uppmarksammas och hanteras tidigt i kommande planering. Detta kan framst mildra de
Okade oversvamningsrisker som utbyggnaden medfor.

Tatare bebyggelse intill riskfyllda verksamheter och transportleder for farligt gods medfor
okade olycksrisker. Transporter av farligt gods ar en mellankommunal fraga men beslut
om etablering av farlig verksamhet fattas av varje kommun. Samverkan mellan kommuner
ar saledes viktigt for att fragan hanteras pa en rimlig niva. | planen saknas vagledning kring
hur detta ska hanteras i den kommande planeringen. Problematiken med att 6kade
temperaturer och perioder med ihallande virme medfor 6kade negativa halsorisker lyfts
ej i planen eller i forhallningssatten for bebyggelseutveckling. Detta kan medféra att
fragan inte prioriteras vilket kan innebara okade risker for manniskors héalsa.

Den regionala utvecklingsplanen innebar fortatning och utdkning av infrastruktur vilket i
sin tur medfor okade risker i ett forandrat klimat. Vagledning for klimatanpassning
fokuseras framst till 6versvamning, ras, skred och erosion samt forhojda havsnivaer men
saknas for andra klimatrelaterade risker. Sammantaget bedoms planen medfora risk for
negativa konsekvenser kopplat till risk och klimatanpassning.
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Rekommendationer till efterféljande planering

e Tematiska kartor och hanvisningar till andra underlag kommer att bli viktiga for den
fortsatta planeringen.

e Naturbaserade l6sningar kommer att spela en viktig roll for klimatanpassning i
samband med fértatning av bebyggda miljoer.

4.7 Hushallning med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt

Bli©

Vad som ar god hushallning med mark och vatten baseras bland annat pa miljobalkens
hushallningsbestammelser i 3-4 kap. miljobalken. Enligt 3 kap. 1 § ska foretrade ges at
sadan markanvandning som medfor en hushallning som ar god ur allman synpunkt.
Bestammelserna omfattar bland annat markomraden som har varde eller betydelse for
jord- och skogsbruk samt utvinning av vardefulla amnen och material.

U6 ‘

Hushallning med mark- och vatten samt den fysiska miljon i Gvrigt &r ett av de perspektiv
som ska uppmarksammas enligt miljobalkens bestammelser om miljdbeddmningar.
Naturresurser ar de ravaror som vi manniskor kan nyttja fran naturen. Dessa resurser kan
vara andliga eller fornyelsebara. Det ar dock alltid viktigt att de nyttjas pa ett effektivt och
miljoanpassat satt s att de kan nyttjas dven av framtida generationer. Odlingsbar mark &r
en begransad resurs som kan ge livsmedel, energi eller foder. Om jordbruksmarken
forvaltas val kan den generera resurser i tusentals ar framover.

Beddmningsgrunder

Miljébalken

Miljobalkens bestammelser om hushallning med mark och vatten ska tilldmpas i
planeringen. Enligt 2 kap 6 § miljobalken ska mark- och vattenomraden anvandas for det
eller de andamal for vilka omradena ar mest lampade med hansyn till beskaffenhet och
lage samt foreliggande behov. Foretrade skall ges sddan anvandning som medfor en fran
allman synpunkt god hushallning.

Jord- och skogsbruk ar enligt 3 kap. 4 8 miljobalken av nationell betydelse. Enligt
bestdammelsernai 3 kap. 4 § ar markens brukningsvarde centralt for bevarandeintresset.
Det ar saledes jord- och skogsbruksnaringen som &ar av nationellt intresse, inte enbart
marken. Brukningsvard jordbruksmark far endast tas i ansprak for anlaggningar som
tillgodoser vasentliga samhallsintressen om detta behov inte kan tillgodoses tillfreds-
stallande pa annan plats. Skogsbruksmark ska s langt som det ar mojligt skyddas fran
atgarder som forsvarar ett rationellt skogsbruk.
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Nulage

| Sverige minskar arealen jordbruksmark succesivt varje ar*. Av Stockholms lans yta utgor
drygt 13 procent (12 procent dkermark och drygt 1,6 procent angs- och betesmark)
jordbruksmark. De senaste 10 aren har jordbruksmarken i regionen minskat med drygt sex
procent.

Drygt halften av all landyta i lanet bestar av skogsmark, varav drygt 85 procent utgors av
produktiv skogsmark.

Malaren, kust- och skargdrdsomradena samt de storre grundvattenforande grusésarna
har stor betydelse for regional vattentillgdng och dricksvattenforsérjning. Vattentillgdngar
som ar viktiga for vattenforsorjningen behover skyddas. Alla allmanna vattentakter och
Ovriga storre vattentakter bor darfor ha vattenskyddsomrade. Syftet med vattenskydds-
omraden ar att skydda vattentillgdngarna mot verksamheter som kan paverka vattnets
kvalitet och kvantitet negativt. For de allmanna vattentakterna i Stockholms lan finns idag
vattenskyddsomraden inrattade for 5 yt- respektive 36 grundvattentakter. Det saknas
fortfarande skydd for 1 yt- respektive 7 grundvattentakter. Den totala andelen allmanna
vattentakter i Stockholms lan som omfattas av vattenskyddsomraden uppgar ar 2023 till
83,7 procent. Av ldnets samlade allmanna vattenuttag kommer 99,5 procent fran takter
som ligger inom ett vattenskyddsomrade.

Sjoar och grusdsar med god grundvattentillgang ar viktiga naturresurser och har stor
betydelse for regionens vattenforsorjning. Delar av regionens grusasar pekas ut som
riksintressen for vattenforsorjningen.

Malaren har av Fiskeriverket (numera Havs- och vattenmyndigheten) i sin helhet utsetts
som riksintresseomrade for fiskerinaringen. | skriften Omraden av riksintresse for
yrkesfisket (2006:1) anges att alla insjoar som hyser minst tva yrkesverksamma fiskare bor
klassas som riksintressen. De vattenomraden som anses utgora riksintressen ar
fangstplatser med omfattande fiskeaktivitet samt lek- och uppvéaxtomraden for
kommersiellt viktiga arter. Da det saknas information i tillracklig grad angaende
fangstplatser i de stora insjoarna maste hela vattenomradet (i det har fallet Malaren)
anses vara ett riksintresse. Det finns dven fem omraden i Ostersjon som utgor riksintresse
for yrkesfisket.

Inom regionen finns det fem omraden som utgor riksintresse for vattenforsorjning. Det
finns dven fem omraden som utgor riksintresse for energiproduktion och som lampar sig
for vindbruk. Samtliga dessa omraden ligger ute till havs.

Effekter och konsekvenser

Den planerade bebyggelseutvecklingen i regionen ska framst ske genom att bygga
sammanhallet och fortata bebyggelsen i narheten av befintliga omraden eller i direkt
anslutning till befintlig bebyggelse. Detta ar positivt da det i vissa fall kan minska i

4 Jordbruksmarkens varden. Jordbruksverket, 2020
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ianspraktagandet av mark som ar mer lampad fér andra andamal. | planen tydliggors att
detta aven ska foljas i landsbygd och skargard.

En god hushallning innebar att mark- och vattenomraden ska anvandas for det eller de
andamal for vilka omradena ar mest lampade med hansyn till deras beskaffenhet och lage
och utifran de behov som finns. For varje ny exploatering kravs darfor att den tankta
markanvandningen bedéms i sitt sammanhang. Pa regionplaneniva bor god hushallning i
forsta hand handla om att det langsiktiga skyddet av omistliga varden sékerstalls och att
strukturskapande element och anlaggningar ges en &ndamalsenlig funktion och placering
i ett lokalt, regionalt och storregionalt perspektiv.

Jord- och skogsbruksmark ar av nationell betydelse vilket innebéar att mark som har
betydelse for jordbruk och skogsnaringen och som ger forutsattningar for rationell drift
ska skyddas mot atgarder som paverkar brukandet. | den regionala utvecklingsplanen
finns bade Overgripande forhallningssatt samt for kategorin 6vriga bebyggelseldgen och
landsbygder utanfor den prioriterade bebyggelsestrukturen, dar bade exploatering och
fragmentering av jordbruksmark ska undvikas samt att de areella naringarnas behov av
utrymme ska beaktas. Detta ar positivt och beddoms ge god vagledning for kommunerna i
kommande planering. Dock saknas motsvarande 6vergripande forhallningssatt eller
vagledning kring eventuell bebyggelse pa skogsbruksmark. D& planen inte pekar ut vilka av
de regionalt prioriterade bebyggelseomraddena som sammanfaller med jord- eller
skogsbruksmark finns det risk att varden gar forlorade nar det inte ar tydligt vad som ska
varnas eller undvikas.

Den regionala utvecklingsplanen kommer att medféra malkonflikter i regionalt
prioriterade bebyggelseomraden och pa landsbygden. Avvagningar mellan bebyggelse
och jordbruksmark kommer behova goras i kommande planering. En viss utveckling av
bebyggelse kan antas ske péa jordbruksmark. Omvandling av jordbruksmark for
bebyggelse ar inte endast en frdga om markanvandningens lamplighet, som den beskrivs i
PBL. Enligt reglering i miljobalken® maste kommunen &aven visa i vilken méan det finns
vasentliga samhallsintressen som endast kan tillgodoses genom att iansprakta
jordbruksmarken.

Planen kommer medfdra ett 6kat behov av berg- och grusmaterial for konstruktions- och
markforberedande arbeten i regionen. For att nd en god hushallning med naturresurser
bor ateranvandning av befintliga utvunna resurser mojliggéras och underlattas. Enligt
planen ska ldsningar som anvander sig av befintlig bebyggelse i stallet for att bygga med
nya byggmaterial prioriteras. Vidare ska atgarder for en cirkular plan- och byggprocess dar
regionen anvander aterbrukade material utvecklas.

Regionen har i dag god tillgang till dricksvatten. Malarens funktion som dricksvattentakt ar
god och sakerstaller regionens behov av dricksvatten. Nar fler forvantas bo i regionen i

framtiden ar det viktigt att sakerstalla en god vattenforsorjning. Enligt planen ska lampliga
ytor for utbyggnad av produktion och distribution av dricksvatten sakerstallas. Vidare lyfts

5 Miljobalken 3 kap, 4 §: Jord- och skogsbruk &r av nationell betydelse. Brukningsvéard jordbruksmark far tas i ansprak for
bebyggelse eller anlaggningar endast om det behovs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen och detta behov inte
kan tillgodoses pé ett fran allman synpunkt tillfredsstallande satt genom att annan mark tas i ansprak.
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bland annat att befintliga vattenverk av regional betydelse ska behallas och utvecklas.
Tillgangen till dricksvatten i halso- och sjukvarden samt annan samhallsviktig verksamhet
ska sakerstallas vid hojd beredskap och krig. Inga ytor som &r i behov av nya vatten-
skyddsomraden pekas uti planen men forhallningssattet ar att vid behov ska ytterligare
vattenskyddsomraden inrattas for att sakerstalla den langsiktiga regionala och lokala
vattenforsorjningen.

Ingen utveckling planeras i omradena som utgor riksintresse for yrkesfiske eller
energiproduktion. Planen medger viss utveckling i ndra anslutning till utpekade
riksintressen for vattenforsorjning. Det bedoms darmed finnas viss risk for indirekt
paverkan pa anlaggningarna beroende pa vilken typ av bebyggelse som tilldts i kommande
planeringsskeden. Forutsatt att de forhallningssatt som anges i den regionala
utvecklingsplanen for att framja en robust vattenforsorjning foljs i efterkommande
planering, beddoms riksintresset for vattenforsorjning som helhet inte att paverkas.

Planen kan medfora ianspraktagande av bade skogsbruksmark och till viss del
jordbruksmark, vilket innebar irreversibla effekter for markens produktivitet. Sett till
regionen som helhet ar det en liten andel av skogs- och jordbruksmarken som bedoms
kunna paverkas av ny bebyggelse. Huvudinriktningen for planeringen inom regionen ar att
tillgodose tillvaxten genom fortatning i befintliga tatorter, vilket kan leda till ett effektivt
nyttjande av marken och begransa ianspraktagandet av mark som ar battre lampad for
annan anvandning. Det finns bra 6vergripande stallningstaganden kopplat till hushallning
med naturresurser, bland annat for jordbruksmark, vatten, berg- och grusmaterial, samt
om effektivt nyttjande av resurser genom cirkularitet. Sammantaget beddms planen
kunna medfora positiva konsekvenser for regionens hushallning med mark, vatten och
den fysiska miljon i dvrigt.

Rekommendationer till efterféljande planering
Inga rekommendationer eller atgardsforslag.
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5. Sociala konsekvenser

Beddmningarna av sociala konsekvenser genomsyras av hansyn till olika grupper, med
sarskild tyngdpunkt pa jamlikhet® och barnperspektiv’. For dessa omraden ar sarskilt
barnkonventionen, diskrimineringslagen och jamstéalldhetspolitiska mal vagledande.
Hansyn till likvardiga® villkor i olika geografier genomsyrar ocksd bedémningarna, inklusive
stad-land-perspektiv, starkt lokal och regional utvecklingskraft. For dessa omraden &r
sarskilt landsbygdspolitiska mal och regionalpolitiska mal vagledande.

5.1 Vardagsliv och levande samhallen

L &

| detta avsnitt bedoms hur val den regionala utvecklingsplanen forvantas bidra till en
utveckling som skapar goda livsmiljoer, med jamlik och likvardig tillgang till vardagliga
malpunkter och service samt ett varierat utbud av bostader. Hansyn till goda livsmiljoer
for barn och unga inkluderas i detta. Aldre utgdr ocksa en viktig grupp att ta hansyn till,
inte minst avseende tillgang till service. Vardagliga malpunkter inkluderar exempelvis
utbildning, arbete, sociala motesplatser och fritids- och rekreationsomraden. Service
omfattar valfardstjanster som halso- och sjukvard, omsorg, socialtjanst och offentliga
kultur- och idrottsaktiviteter. Det omfattar ocksa samhallsservice som polis,
kollektivtrafik, kommunal service, kommersiell service samt kommersiella kultur- och
idrottsaktiviteter. Bedémningarna fokuserar pd omraden dar méanniskor bor och lever sina
vardagliga liv, vilket innebar en mer lokal geografisk skala.

a GODHALSA OCH

Bedomningsgrunder

Regionalpolitiska mal, Landsbygdspolitiska mal, Stadsutvecklingspolitiska mal

och Folkhalsopolitiska mal

Bedomningsgrunderna inom vardagsliv och levande samhallen tar stod av malinom den
regionala utvecklingspolitiken, landsbygdspolitiken, stadsutvecklingspolitiken och
folkhalsopolitiken. For den regionala utvecklingspolitiken ar det strategiska omradet
Likvardiga méjligheter till boende, arbete och vélfard i hela landet sarskilt relevant.

Det innefattar att skapa hdg livskvalitet med goda och attraktiva livsmiljéer, med god
samhallsplanering och tillgang till kommersiell och offentlig service. For landsbygds-
politiken ar sarskilt delmalet Likvardiga forutsattningar relevant, som sager att manniskor
ska ha likvardiga forutsattningar att arbeta, bo och leva i landsbygderna, vilket innefattar
tillgang till kommersiell och offentlig service, utbildning och infrastruktur. Mal for

6 Jamlikhet innebar att alla individer ska ha samma rattigheter och mojligheter, oavsett faktorer som kon, alder, etnisk
tillhorighet, religion, sexuell laggning, funktionsnedsattning, ekonomisk status, med mera.

7 Barnrattsperspektiv innebar att alla barn, utifran differentierade behov och férutsattningar, har rattigheter som skyddas av
barnkonventionen.

8 Likvardiga villkor syftar hér till att beakta att olika geografier har olika férutsattningar, utmaningar, mojligheter och behov.
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stadsutvecklingspolitiken beskriver att stader utifran sina forutsattningar ska utvecklas till
levande, trygga och robusta livsmiljoer dar manniskor trivs och vill vistas. | detta ingar att
skapa narhet som gor det enkelt att leva sitt vardagsliv och ta sig fram med hallbara
transporter. En hallbar stad har ocksa goda kopplingar till kringliggande omraden och
landsbygder, vilket ar viktigt for utvecklingen i ett regionalt perspektiv. Malomrade 5 inom
folkhalsopolitiken tar slutligen sikte pa att skapa tillgang till fullgoda och ekonomiskt
overkomliga bostader, med socialt hallbara bostadsomraden och sunda boendemiljéer
pa jamlika villkor.

Nulage

Stockholmsregionen fortsatter vaxa, vilket innebar en 6kad efterfragan pa bostéader,
valfardstjanster, samhallsservice, kultur och andra néddvandiga strukturer fér goda
livsmiljoer. | takt med att regionen vaxer behover tillgang till vardagliga malpunkter sdsom
utbildning, arbete, sociala motesplatser och fritids- och rekreationsomraden mojliggoras,
oavsett var invanare bor. En central utmaning ar att tillgangen till bostéder inte 6kar i
samma takt som befolkningen, samtidigt som konkurrens om mark 6kar och olika
intressen behdver vagas mot varandra i takt med att regionen fortatas.

De omraden dar manniskor bor och lever sina vardagliga liv paverkas i hog grad av
kommunernas planering. Samtidigt ar det regionala perspektivet viktigt for att lyfta fram
utvecklingsbehov som bidrar till mer jamlika och likvardiga forutsattningar i hela regionen,
inklusive for barn och unga.

Effekter och konsekvenser

En del av den regionala utvecklingsplanens vision ar att skapa en jamlik, trygg och
inkluderande region med god livsmiljo. Flera intentioner bakom visionen dverensstammer
val med malsattningar for vardagsliv och levande samhallen. Bland annat att livsmiljoer
ska vara goda och mojligheterna jamlika och jamstallda. Det ska ocksé finnas goda
moijligheter att f& en bostad i attraktiva boendemiljoer, med likvardig tillgang till
samhallsservice, kollektivtrafik, parker, idrott och kultur. Det ar positivt att barnperspektiv
och stad-land-relationer lyfts fram.

Tva mal ar sarskilt relevanta. Det forsta ar malet om att bostadsforsorjningen i
Stockholmsregionen ska mota invanarnas behov och férutséattningar. Det andra malet &r
att utvecklingen av den rumsliga strukturen i Stockholmregionen ska vara hallbar och
bidra till goda livsmiljéer och naringslivsutveckling.

Under malet for bostadsforsorjningen beskrivs att en god bostad ar en grundlaggande
forutsattning for manniskors valmaende och att olika storlekar, upplatelseformer och
prisnivaer behovs for att mota olika behov och livssituationer. Vidare beskrivs att
regionens aktdrer behdver arbeta for att det demografiska behovet av tillkommande
bostader sdkerstalls och att bostadsbristen minskar. Det ar positivt att flera jamlikhets-
och barnperspektiv lyfts fram, sdsom att mojliggora for unga att flytta hemifran och att
beakta skillnader mellan kvinnors och mans inkomstnivaer. Det &r ocksa positivt att

en beréakning av demografiskt bostadsbehov finns att tillga i bilaga, som fortydligar
forutsattningar och behov i olika kommuner. Infriandet av malsattningarna &r i hog grad
beroende av hur framfor allt kommunerna och aktorerna pa bostadsmarknaden véljer att
agera i den efterfoljande planeringen och genomférandet.
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Under malet for utveckling av den rumsliga strukturen framhévs behov av att mojliggora
narhet for alla invanare till valfardstjanster, service, kultur, idrott, rekreation och val
gestaltade miljoer. Det framhavs ocksa behov av att starka forutsattningar for levande
landsbygder och skargardsmiljoer, genom att skapa underlag for kollektivtrafik och
utveckling av lokalt naringsliv och samhallsservice. Det ar positivt att likvardig tillgang till
vardagliga malpunkter och service lyfts fram, inklusive stad-land-perspektiv. Hansyn till
jamlikhets- och barnperspektiv skulle dock kunna starkas genomgaende — exempelvis
genom att peka pa behov av tillgdng till olika typer av malpunkter och service hos olika
malgrupper.

Den kollektivtrafiknara stadsutvecklingen som foreslas kan medfora fortatning inom flera
befintliga bostadsomraden. Detta kan visserligen forbattra tillgdngen till vardagliga
malpunkter och service, vilket ar positivt, men det kan ocksa leda till mindre ytor och
samre forutsattningar for sociala motesplatser och omraden for fritid och rekreation. Barn
och unga utgdr en sarskilt kdnslig grupp i detta sammanhang. Det ar dock positivt att
planen belyser behovet av att hantera malkonflikter likt dessa i samverkan mellan
kommuner, regioner, kollektivtrafikoperatorer och fastighetsutvecklare.

Stockholmsregionens rumsliga inriktning, med tillhorande forhallningssatt och plankarta,
ger ytterligare vagledning for att skapa goda forutsattningar for vardagsliv och levande
samhallen. Framfor allt utveckling av den regionala bebyggelsestrukturen. Overgripande
forhallningssatt tar bland annat hansyn till att planera for ett blandat bostadsbestand och
att tillampa barnperspektivet vid all planering av ny bebyggelse, vilket ar positivt.
Bebyggelselagena lokala stadskarnor, landsbygdsnoder, serviceorter och kadrnoar
bedodms vara sarskilt relevanta for vardagsliv och levande samhallen.

Planens forhallningssatt for de olika bebyggelseldagena bedoms bidra till maluppfyllelse
kopplat till att starka likvardig tillgang till vardagliga malpunkter och service. Detta
eftersom en utveckling i dessa lagen skapar storre narhet till viktiga funktioner for fler
manniskor. Jamlikhets- och barnperspektiv skulle dock kunna starkas. Bostader benamns
genomgaende men overgripande, och framfor allt kopplat till lokalisering av bostader.
Daremot lyfts jamlikhets- och barnperspektiv tydligare i 6vergripande forhallningssatt och
mal for bostadsférsorjningen, som tidigare namnt.

Det ar positivt att forhallningssatten for bebyggelseutvecklingen pekar pa behovet av att
planera och bygga utifran olika platsers karaktarer. Detta kan starka lokala varden och
bidra till goda livsmiljoer utifran varierade forutsattningar och behov. | praktiken innebar
det samtidigt att planeringen i hog grad forverkligas i efterfoljande led, dar framfor allt
kommunerna har mandat. Detta medfor att konsekvenser i mangt och mycket ar
beroende av hur kommunerna valjer att agera.

Sammantaget bedoms den regionala utvecklingsplanen i stort bidra till maluppfyllelse for
aspekten ”Vardagsliv och levande samhallen”. Planens intentioner ar daremot i hog grad
beroende av hur regionens aktorer valjer att agera, vilket gor det svart att bedéma hur val
planen kan férvantas bidra till den efterstravansvarda utvecklingen. Nivan anses dock
vara lamplig, eftersom utvecklingen behover forverkligas i efterféljande planering och
anpassas till lokala férutsattningar och behov. Det ar i detta sammanhang positivt att
planen innehaller ett kapitel med forslag pa hur regionens aktorer ska samverka, eftersom



54

tydliga och systematiska arbetssatt och forum 6kar maojligheterna att forverkliga den
regionala utvecklingsplanens intentioner.

Rekommendationer till efterféljande planering

e |den efterfoljande planeringen ar det viktigt att tydliggdra vad som utgor viktiga
malpunkter och service for olika grupper. Detta for att starka hansyn till jamlikhets-
och barnperspektiv. Exempelvis ar det viktigt att sakerstalla tillgang till viktig service
for aldre.

e | den efterfoljande planeringen ar det viktigt att balansera behov av fortatning av
befintliga bostadsomraden i kollektivtrafiknara lagen med tillréckliga ytor for sociala
maten, fritid och rekreation. Sarskilt med hansyn tillbarn och unga, som utgor en
kanslig grupp i sammanhanget.

5.2 Mobilitet och tillganglighet

| detta avsnitt beddms hur val den regionala utvecklingsplanen forvantas bidra till en
utveckling som skapar jamlika och likvardiga majligheter for manniskor (inklusive barn
och unga) att forflytta sig mellan olika platser och né viktiga malpunkter bade inom och
utanfor regionen. Tillgadnglighet beddms i detta sammanhang med hansyn till att alla ska
ha en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet, med sarskilt
hansyn till jamstalldhet, personer med funktionsnedséattning samt barn och unga.
Beddmningen tar vidare hansyn till planens bidrag till att starka funktionella samband och
overbrygga rumsliga barriarer. Funktionella samband avser hur manniskor ror sig mellan
viktiga funktioner sdsom boende, arbete och skola. Rumsliga barriarer avser byggda eller
naturliga fysiska element som stdrre vagar, jarnvagar och vatten.

Bedomningsgrunder

Regionalpolitiska mal, Transportpolitiska mal och Landsbygdspolitiska mal
Beddmningsgrunderna inom mobilitet och tillganglighet tar stdd av malinom den
regionala utvecklingspolitiken, transportpolitiken och landsbygdspolitiken. For den
regionala utvecklingspolitiken ar det strategiska omradet Tillgénglighet i hela landet
genom digital kommunikation och transportsystemet sarskilt relevant. Det inkluderar att
skapa tillganglighet genom hallbara transportsystem, dar utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet
och anvandbarhet. Detta i linje med transportpolitikens funktionsmal, som ocksa
beskriver att sarskild hansyn ska tas till jamstalldhet och majligheter for personer med
funktionsnedsattning och barn att anvanda transportsystemet pa ett sakert satt.
Funktionsmalet innefattar aven att skapa forutsattningar for resenarer att valja
kollektivtrafik, gadng och cykel. Landsbygdspolitikens delmal Likvérdiga forutsattningar ar
ocksa relevant for bedémning av mobilitet och tillganglighet, utifran regional och
storregional tillganglighet och tillgdng till infrastruktur i landsbygderna.
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Nulage

Lanen i 6stra Mellansverige utgor i flera avseenden en sammanlankad enheti form av val
integrerade arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader. Manga invanare i Stockholms-
regionen forflyttar sig regelbundet 6ver kommun- och lansgranser for att na viktiga
funktioner. FOr att detta ska vara mojligt utgor transportinfrastrukturen en grundlaggande
forutsattning. Placeringen av ny infrastruktur samt underhallet och utvecklingen av
befintlig infrastruktur paverkar hur invadnarna ror sig och mots. Det skapar ocksa
forutsattningar for utveckling i olika geografiska omraden.

Tidigare och nuvarande regionala utvecklingsplan bygger pa en flerkarnig struktur med en
central regionkarna och atta regionala stadskarnor. Syftet med den flerkarniga strukturen
ar att avlasta och komplettera den centrala regionkarnan, for att bidra till en battre
regional balans. De olika karnorna fungerar som nav for viktiga funktioner som storre
arbetsplatser, utbildning, vard, samhallsservice, kultur och idrott, och ar placerade vid
nagra av regionens storre knutpunkter i transportsystemet.

Effekter och konsekvenser

Visionen att skapa en jamlik, trygg och inkluderande region med god livsmiljo ar relevant
aven for aspekten mobilitet och tillganglighet. Sarskilt utifran att skapa goda mojligheter
till utbildning, arbete, vidareutbildning och féretagande. Visionen om en tillganglig,
resurseffektiv och robust region utan klimatpaverkande utslapp ar ocksa relevant. Detta
inkluderar att Stockholmsregionen ska ha hog tillganglighet bade inom och utanfor
regionen, med ett robust och effektivt transportsystem som gor det enkelt och smidigt att
resa.

Tva mal ar sarskilt relevanta. Det forsta ar malet om att utvecklingen av den rumsliga
strukturen i Stockholmsregionen ska vara hallbar och bidra till goda livsmiljéer och
naringslivsutveckling. Det andra malet ar att Stockholmsregionen ska ha ett
resurseffektivt och hallbart transportsystem som okar tillgangligheten for invanare och
naringsliv.

Under malet for utveckling av den rumsliga strukturen framhalls att en sammanhallen och
flerkarnig struktur d6kar narheten till arbetsplatser, utbildning, vard, kultur, natur och
rekreation. Vidare beskrivs att samplanering av bebyggelse och kollektivtrafik ska framjas,
dar de regionala stadskarnorna utgor nav for viktiga funktioner och majliggor ett mer
hallbart resande. Det lyfts ocksa att landsbygder och skargardsmiljoer ar viktiga for
Stockholmsregionens attraktionskraft och att stad-land-kopplingar behover starkas. Det
ar positivt att den flerkarniga strukturen tar sikte pa att 6ka narhet till viktiga funktioner for
invanare. Detta kan starka funktionella samband inom och utanfor regionen och bidra till
O0kad mobilitet och tillganglighet for fler manniskor. Det ar ocksa positivt att ett hallbart
resande forordas. Daremot kan hansyn till jamlikhets- och barnperspektiv starkas.

Under malet for ett resurseffektivt och hallbart transportsystem framhalls att transport-
systemet kopplar ihop regionen och mojliggor for invanare att ta sig till arbete, utratta
arenden och utdva fritidsintressen. Vidare tar malet sikte pa att 6ka andelen kollektiva
och hallbara transporter samt att forbattra tillgangligheten i transportsystemet. Det &r
positivt att planen pekar ut behovet av att 6ka resande med gang-, cykel- och kollektiv-
trafik. Det ar ocksa positivt att planen identifierar behov av tillganglighetsforbattringar,
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aven om dessa inte specificeras. Hansyn till jamstalldhet och personer med funktions-
nedsattning samt barn och unga kan starkas i detta avseende.

Stockholmsregionens rumsliga inriktning, med tillhorande forhallningssatt och plankarta,
ger ytterligare vagledning for att skapa goda forutsattningar for mobilitet och tillganglighet.
Detta galler bade utvecklingen av den regionala bebyggelsestrukturen och det regionala
transportsystemet.

For den regionala bebyggelsestrukturen ar bebyggelselagena inom den centrala
regionkarnan och de regionala stadskarnorna sarskilt relevanta. Forhallningssatten tar
sikte pa att skapa battre regional tillganglighet till viktiga funktioner inom och utanfor
lanet. Det ar positivt att viktiga regionala funktioner konkretiseras, sdsom hogre
utbildning, specialistvard, sjukhus, kultur och idrott. Det ar ocksa positivt att de olika
karnornas identiteter och profiler lyfts fram som viktiga i utvecklingen, vilket starker lokal
och regional utvecklingskraft.

For det regionala transportsystemet visar plankartan befintlig infrastruktur samt planerad
utveckling av transportsystemet pd medellang sikt. Det beskrivs att planerad utveckling
kommer att tillfora ett betydande tillskott till lLanets transportsystem, vilket 6kar
tillgangligheten inom och utanfor lanet. Det ar positivt att de dvergripande forhallnings-
satten lyfter behovet av att samplanera transportsystemets utveckling med bebyggelse-
struktur och annan markanvandning samt behovet av att motverka och bygga bort
barriarer for att forbattra den fysiska integrationen mellan olika omraden.

Forhallningssatt kopplat till de specifika kategorierna inom det regionala transport-
systemet konkretiserar och utvecklar behov och inriktningar som kan bidra till likvardiga
mojligheter for invanare att forflytta sig och na viktiga malpunkter. De tar ocksa sikte pa
att skapa forutsattningar att valja kollektivtrafik, gadng och cykel samt att minska barriarer
mellan omraden. Detta &r positivt. Forhallningssatten skulle dock kunna starka perspektiv
kopplat till jamstalldhet och mdjligheter for personer med funktionsnedséattning samt
barn och unga att anvanda transportsystemet pa ett sdkert satt.

Det ar positivt att Region Stockholm har mandat 6ver lanstransportplaneringen, vilket
starker forutsattningarna att direkt stodja planens intentioner. Fokuset i planen ar att ge
alla invanare en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandarbarhet, vilket
ar positivt. Daremot skulle planen kunna belysa behovet av sarskild hansyn kopplat till
jamstalldhet och majligheter for personer med funktionsnedsattning och barn att
anvanda transportsystemet pa ett sdkert satt —i linje med transportpolitikens
funktionsmal. Dessa perspektiv ar viktiga for att uppna en hogre grad av mobilitet och
tillganglighet for vissa grupper. Sammantaget beddoms den regionala utvecklingsplanen
docki stort bidra till maluppfyllelse for mobilitet och tillganglighet.

Rekommendationer till efterféljande planering

e | den efterfoljande planeringen ar det viktigt att beakta forutsattningar och behov hos
olika grupper gallande transportsystemets utformning, funktion och anvandning.
Detta kan inkludera skillnader i resmonster mellan man och kvinnor samt behov hos
personer med funktionsnedsattning samt barn och unga. Aldre utgér ockséa en viktig
grupp att ta hansyn till.
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5.3 Inkludering, trygghet och social sammanhallning

eI LA

| detta avsnitt bedoms hur val den regionala utvecklingsplanen forvantas bidra till en
utveckling som framjar inkludering och delaktighet i samhallet samt 6kar trygghet och
social sammanhallning. Detta innefattar att bedéma representation i inkomna remissvar
och samradsaktiviteter kopplat till framtagandet av planen, inklusive inkludering av olika
sektorer, aktorer och grupper. Det innefattar ocksa att bedoma om innehallet i planen
skapar battre forutsattningar fér arenor som mojliggdr inflytande och delaktighet samt
utformning av offentliga miljoer som okar trygghet, sdkerhet och social sammanhallning.

Beddmningsgrunder

Regionalpolitiska mal, Stadsutvecklingspolitiska mal och Folkhalsopolitiska mal
Bedomningsgrunderna inom inkludering, trygghet och social sammanhallning tar stod av
malinom den regionala utvecklingspolitiken, stadsutvecklingspolitiken och folkhalso-
politiken. For den regionala utvecklingspolitiken lyfter det strategiska omradet Likvérdiga
mbéjligheter till boende, arbete och vélfard i hela landet att alla manniskor ska ha likvardiga
forutsattningar att forma sitt liv efter egen formaga och vilja, goda forutsattningar att na
inflytande och att samhallen ska vara demokratiska och inkluderande. Stadsutvecklings-
politiska mal lyfter att stader ska vara inkluderande och tillgangliga for alla, oavsett
bakgrund, kon, alder eller funktionsnedsattning. Vidare ska stadsmiljéer utformas for att
bidra till 6kad trygghet, sakerhet och social sammanhallning. Folkhalsopolitikens
malomrade 7 tar slutligen sikte pa att skapa ett jamlikt deltagande i demokratin och det
civila samhallet, samt att 6ka kontroll, inflytande och delaktighet for vissa individer och

grupper.

Nulage

Manniskorna &r Stockholmsregionens framsta tillgdng och goda livsvillkor ar grunden for
en positiv utveckling i hela lanet. Idag finns stora skillnader mellan olika omraden, dér var
fiarde invanare lever under sarbara forhallanden som paverkar halsa och forutsattningar.
Goda livsvillkor gor att fler kan ta del av regionens utbud av kultur, natur- och kultur-
miljoer, vilket gynnar sammanhallning, tillit, 6ppenhet, trygghet och samhallsutveckling i
stort.

Under det senaste decenniet har Stockholmsregionen utmanats av en ny och mer
organiserad brottslighet med en 6kad upplevelse av otrygghet som féljd. Det kan fa
konsekvenser i form av minskat fortroende for de demokratiska institutionerna, och pa
sikt paverka Stockholmsregionens attraktivitet. Tillit till varandra och samhallet i stort &r
viktigt for att 6ka trygghet. Alla manniskors mojligheter att se sig sjalva som en del av, och
delta i, samhallet utgor viktiga forutsattningar for demokratin. Det ar ocksa viktigt att barn
och unga har méjligheter att gora sina roster horda.

Effekter och konsekvenser

Framtagandet av den regionala utvecklingsplanen bygger pa en rad dialoger, moten,
samrad och intervjuer med olika aktorer, grupper och sektorer, vilket ar positivt for kad



58

inkludering och delaktighet. Den breda representationen skapar ocksa battre
forutsattningar for att fler aktorer staller sig bakom den utveckling som planen fore-
sprakar. Det ar positivt att en sarskild samradsaktivitet anordnades for unga i regionen
genom initiativet "Unga Regionutvecklare”, eftersom denna grupp traditionellt inte deltar i
ordinarie samrads- och remissaktiviteter i hog utstrackning.

Inom ramen for samradsaktiviteten med unga intervjuades 31 ungdomar i aldern 15-18 ar
bosatta i lanet. Aven om antalet intervjuade ar begrénsat, ger intervjuresultaten en
indikation om sarskilt viktiga fragor for gruppen. Bland annat framtréader kollektivtrafiken
som ett viktigt omrade, dar flera upplever forseningar och hoga kostnader som hinder
idag. Vidare ar tillgang till bostéder och lagre bostadspriser avgérande for att unga ska
stanna kvar i lanet. Flera uttrycker att de kadnner sig otrygga pa grund av 6kad kriminalitet
och nar de vistas utomhus pa kvallen. Manga efterfragar fler platser att umgas pa, sarskilt
under vintern. Intervjuresultaten visar att manga unga ar engagerade och vill delta, men
att fortroendet och kunskapen varierar. Halften av de intervjuade kdnner att de inte blir
lyssnade p4&, och flera upplever skillnader i livsvillkor i lanet. Intervjuresultaten belyser
flera aspekter som ar relevanta att beakta for 6kad inkludering, trygghet och social
sammanhallning bland unga i lanet. De belyser ocksa aspekter relevanta for vardagsliv
och levande samhallen samt mobilitet och tillganglighet. Fortsatt dialog med fler ungai
lanet kan utveckla, precisera och nyansera dessa perspektiv.

Nar det galler innehallet i den regionala utvecklingsplanen ar visionen att skapa en jamlik,
trygg och inkluderande region med god livsmiljo relevant aven for aspekten inkludering,
trygghet och social sammanhallning. Sarskilt utifran att manniskor ska kunna férverkliga
sina drommar, vara delaktiga i samhallet utifran formaga och att samhallsklimatet ska
vara oppet och inkluderande med hog delaktighet och tillit. Vidare ska demokratin vara
stark, dar varje invanare har inflytande och mojlighet att paverka sin livssituation. Det lyfts
ocksa att manniskor ska vara fria och trygga.

Tva mal ar sarskilt relevanta. Det forsta ar malet att demokratin i Stockholmsregionen
ska vara stark och att invanarna ska uppleva en hog grad av delaktighet, tillit och trygghet.
Det andra malet ar att folkhalsan i Stockholmsregionen ska vara god och jamlik.

Under malet for demokrati, delaktighet, tillit och trygghet beskrivs att invanares
mojligheter att engagera sigi civilsamhallet och foreningslivet behover starkas och att
delaktighet och tillit for samhaéllets institutioner behover 6ka. Méalet uppger ocksa att hog
trygghet och ett 6ppet och inkluderande samhallsklimat lagger en viktig grund for
utvecklingen. Det konkretiseras att grundfinansiering av kultur, folkbildning och
foreningsliv behdver mojliggoras, och att brottsforebyggande och trygghetsskapande
insatser behover prioriteras. Det &r positivt att planen lyfter konkreta atgarder som
mojliggor efterstravansvard utveckling. Det dr ocksa positivt att planen lyfter att olika
manniskor har olika mojligheter att vara delaktiga till foljd av ekonomiska och sociala
faktorer som utbildningsniva och inkomst, vilket skiljer sig mellan olika bostadsomraden
idag. Malet bedoms ta hansyn till att framja likvardiga villkor i olika delar av regionen.
Daremot skulle hansyn till jaAmlikhets- och barnperspektiv kunna starkas, utover
jamstalldhet som kortfattat omnamns péa en overgripande niva.

Under malet for jamlik folkhalsa beskrivs att forutsattningar for utbildning, jobb, goda
bostader och sociala natverk i omraden med svaga livsvillkor behdver starkas. Vikten av
att planera for trygga livsmiljoer framhavs ocksa, samt alla barns ratt till en likvardig skola
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och en utbildning av hég kvalitet. Aven dessa perspektiv ar viktiga for att uppna dkad
inkludering, trygghet och socialsammanhallning. Avseende trygghet skulle planen kunna
konkretisera vad som kdnnetecknar en trygg fysisk miljo, sdsom sociala motesplatser,
god belysning, éverblickbarhet och renhallning. Det ar sarskilt relevant att betona
trygghetsskapande atgarder for barn och unga, som ar en sarskilt kanslig grupp. Aven
aldre utgor en viktig grupp att ta hansyn till. Barnperspektiv lyfts delvis inom dvergripande
forhallningssatt for all bebyggelseutveckling, som beskriver att attraktiva livsmiljoer
kdnnetecknas av att de ar trygga och inkluderande for alla, dar barnens perspektiv i
samhaéllet har beaktats.

Maluppfyllelse kopplat till inkludering, trygghet och social sammanhallning bedoms
kantas av sarskilt stor komplexitet och vara beroende av god samverkan mellan ett brett
natverk av aktorer. Darfor blir det sarskilt viktigt att tydliggdra vilka aktorer som behover
samverka och hur. Den breda representationen i inkomna remissvar och
samradsaktiviteter bedéms dock kunna stérka forutsattningarna for att manga aktorer i
lanet staller sig bakom de intentioner som planen beskriver, vilket ar positivt.
Sammantaget bedoms den regionala utvecklingsplanen bidra till maluppfyllelse for 6kad
inkludering, trygghet och social sammanhallning.

Rekommendationer till efterfoljande planering

e |den efterféljande planeringen ar det viktigt att utreda och tydliggora vilka aspekter
som bidrar till trygga fysiska miljoer. Detta kan till exempel innefatta sociala
motesplatser, god belysning, éverblickbarhet och renhallning.

e | den efterfoljande planeringen ar det viktigt att tydliggora sarskilt betydelsefulla
aktorer som behover samverka for att 8stadkomma efterstravansvard utveckling.

e |den efterfoljande planeringen ar det viktigt att fortsatta inkludera invanare och
besdkare, for att sdkerstalla hansyn till jamlikhets- och barnperspektiv. Initiativet
”Unga Regionutvecklare” skulle exempelvis kunna fortlopa i implementeringen av
planen.
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6. Ekonomiska konsekvenser

Hallbarhetsbedomningens ekonomiska konsekvenser utgar fran regionens hallbarhets-
mal om "Foérutséattningar for naringslivet” och “Langsiktigt hallbar tillvaxt”. | bedémningen
utgor malet "Forutsattningar for naringslivet” en enskild aspekt, medan malet om
”Langsiktigt hallbar tillvaxt” har brutits ner i tva aspekter: ”Balans i offentlig ekonomi” och
”Effektivt nyttjande av bebyggd miljo”.

| ”Forutsattningar for naringslivet” ingar bland annat om regionens attraktivitet for
foretagande, forutsattningar for kompetensforsorjning och tillgang till marknader.

”Balans i offentlig ekonomi” handlar om forutsattningarna for framtida skatteintakter och
att offentliga investeringar ar val avvagda. ”Effektivt nyttjande av bebyggd milj6” har
beroringspunkter med miljoaspekten "Hushaéllning med mark, vatten och fysisk milj6”,
men fokuserar pa resurseffektivitet i bebyggd miljo. En ndrmare beskrivning av aspekterna
ges under respektive rubrik nedan.

6.1 Forutsattningar for naringslivet

e | 9 e | 1NSEAER (12 B
id e b

En méangfald av féretag och naringsidkare i olika branscher skapar arbetstillfallen,
kommersiell service och forutsattningar for ett dynamiskt naringsliv. Ett gott foretags-
klimat gor regionen attraktiv och kan ocksa locka till sig nya invanare. Bostads-
forsorjningen &r en forutséattning for att regionen ska kunna locka till sig nya invanare:
manniskor som i sin tur kan bidra till utvecklingen av naringslivet. Fokus laggs pa
samspelet mellan transportsystemet, arbetsplatser och befolkning. Exempelvis ger
transportsystemet tillganglighet till viktiga malpunkter som i sin tur paverkar matchningen
pa arbetsmarknaden. Vidare bidrar transportsystemet till tillganglighet till arbetsplats-
omraden for kontor, ytkravande verksamheter och varudistribution samt till méjligheter till
interregionala och internationella kontakter.

Bedomningsgrunder

Regeringens mal for narings- och tillvaxtpolitiken och Transportpolitikens funktionsmal
Vid beddomningen lyfts sarskilt samspelet mellan transportsystemet, arbetsplatser och
bostader. Transportsystemet har en viktig roll genom att det bidrar till tillgdnglighet till
olika malpunkter. Transportsystemets utvecklingskraft ar ndgot som dven poangteras av
saval regeringens mal for narings- och tillvaxtpolitiken som transportpolitikens
funktionsmal. Nar tillgédngligheten forbattras inom och mellan regioner, bidrar det & ena
sidan till forbattrad tillganglighet till arbetskraft och & den andra sidan till att befolkningen
kan na fler arbetsplatser. Genom detta forbattras mojligheterna for foretag att hitta ratt
arbetskraft och for manniskor att ta ett battre jobb. En battre tillganglighet lokalt, regionalt
och internationellt bidrar dessutom till mojligheter att nd varumarknader for inkdp av
insatsvaror och for forsaljning av det som tillverkas i regionen. For att bidra till att
foretagen ska hitta arbetskraft med ratt kompetens ar aven samspelet mellan
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naringslivets behov och utbildningssystemet viktigt. Det ar inte bara transportsystemet
som bidrar till forbattrad tillganglighet, den starks dven av god digital tillganglighet.

Nulage

Den geografiska placeringen mitt i Norden gynnar Stockholmsregionens roll som regionalt
centrum och som en viktig internationell plats for handel och kommunikation. Invanarna
har en hog utbildningsniva och regionen ar attraktiv for investeringar och nya foretag.
Samtidigt forsvaras mojligheten att attrahera arbetskraft och matcha jobb inom regionen
pa grund av svarigheter pa bostadsmarknaden. | ett globalt sammanhang ar dock
Stockholmsregionen en relativt liten region med ldnga avstand till andra marknader. For
att Stockholm ska bibehalla konkurrenskraften framoéver behover kompetensforsorjning
och attraktivitet sdkerstallas.

Effekter och konsekvenser

Den regionala utvecklingsplanens mal som anger att utvecklingen av den rumsliga
strukturen i Stockholmregionen ska vara hallbar och bidra till goda livsmiljéer och
naringslivsutveckling innebar bland annat att Stockholmregionens aktorer ska
samplanera bebyggelse och kollektivtrafik. Detta forstarks av den rumsliga principen om
att regionens bebyggelseutveckling ska praglas av narhet och tillganglighet. Denna princip
adresserar bade foretagens behov av arbetskraft och invanarnas mojligheter att na
arbetsplatser. Att sorja for goda pendlingsmojligheter kommer vidare till uttrycki
forhallningssattet for bebyggelseutveckling inom de primara bebyggelselagena. Inom
dessa omraden ska bland annat arbetsintensiva verksamheter lokaliseras inom
gangavstand, 700 meter, fran den regionala stadskarnans bytespunkter respektive fran
stationslage i strategiska centrumlagen. Genom forhallningssatten for lokalisering av
arbetsplatser och bostader bidrar planen till en tydlig vagledning till efterfoljande
planering om prioritering av lagen med god tillganglighet till bade arbetsplatser och
bostader.

For att mota matchningsutmaningen finns resultatmal om att starka kopplingen mellan
utbildning och arbetsmarknad, att 6ka attraktionskraften hos yrken och branscher dar det
finns risk féor kompetensbrist och skapa former for att ta till vara manniskors kompetens.
Dar det rader brist ska regionens aktorer verka for rekrytering internationellt. Insatserna
for kompetensfdrsorjningen ar initiativ som underlattar foretagens rekrytering av
arbetskraft. Dessa initiativ understods av forhallningssatten for bostader och resultat-
malet om stéarkt internationell tillganglighet. Det finns resultatmal for matchning, att alla
barn slutfér grundskolan och att den internationella positionen inom forskning och
innovation starks. Resultatmalen ar bra och bedéms ge tydlighet genom att
uppmarksamma utmaningarna, men planen ar vag nar det galler genomfoérandet.

I malet som anger att Stockholmsregionen ska ha en tydlig identitet och en god
internationell tillgdnglighet ingar resultatmal om att 6ka Stockholmsregionens
internationella tillganglighet. Det handlar bland annat om att starka Arlandas
konkurrenskraft med flygplatser i dvriga nordiska lander och etablera fler strategiskt
viktiga flyglinjer. Aven att verka fér goda férbindelser till Finland och Baltikum samt till
Oslo, Képen-hamn och Hamburg med jarnvag, sjofart och vag. Det sarskilda forhallnings-
sattet for den regionala stadskarnan Arlanda-Marsta och forhallningssattet for Arlanda
uttrycker att mark ska sakerstallas for Arlandas funktion och framtida utveckling och att
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en nedlaggning av Bromma flygplats sannolikt innebar att flyg flyttar till Arlanda.
Dessutom ska kapaciteten och utrymmet i de stora transportstraken till Arlanda flygplats
varnas genom samplanering av bebyggelse och transportinfrastruktur. Det bedédms vara
positivt att planen tydligt bidrar till maluppfyllelse genom att vagleda efterfoljande
planering om vilka forbindelser som ar viktiga for att starka den internationella
tillgangligheten. Det ar aven positivt att det i planen finns skrivningar till efterfoljande
planering om att vidareutveckla strategiska kajlagen for gods- och persontransporter,
sarskilt i Stockholmsregionens centrala delar.

Nar det galler godstransporter och logistik finns forhallningssatt i planen for att stodja
Stockholmsregionens behov av transportintensiva verksamheter. Ett av férhallningssatten
ar att varna befintliga godsterminaler och anlaggningar, och att beakta verksamheternas
behov av utrymme vid bebyggelseutveckling. Dessutom bor god elkapacitet sdkerstallas
for utpekade omraden for att mojliggora elektrifiering av tunga transporter. Vid lokalisering
av nya godsterminaler och anlaggningar ska hansyn tas till kapaciteten i befintlig
transportinfrastruktur. Genom att lyfta kapaciteten i befintlig transportinfrastruktur, kan
dock planens forhallningssatt till nya godsterminaler och anlaggningar visa sig vara allt for
restriktiv for en betydligt storre befolkning an idag. Samtidigt uttrycker planen att
transportintensiva verksamheter ar ”barande for lanets forsorjning av varor, branslen och
material” och bor lokaliseras till utpekade omraden for transportintensiva verksamheter.
Plankartan ger dock ingen vagledning eftersom utpekade omraden for transportintensiva
verksamheter saknas. Darutover finns forhallningssatt for att uppratthalla hamnarnas

och farledernas funktionalitet. For det forsta ar det viktigt att sakerstalla inseglings-
forhallandena till Stockholmsregionens hamnar. Det ar ocksa nodvandigt att utveckla

och sékerstéalla andamalsenlig infrastruktur for att framja god samordning mellan
sjotransporter och andra transportslag. Planens vagledning om forhallningssatt for
befintliga anlaggningar for godstransporter pa vag, jarnvag och sjo ar positiva for
regionens naringsliv. Det ar dock viss otydlighet nar det galler nya godsterminaler och
anlaggningar.

I planen finns en tydlig prioritering av ldgen med god tillganglighet till arbetsplatser och
bostader, starkt attraktivitet for regionen, forbattring av matchningen pa arbets-
marknaden och den internationella tillgangligheten. Det bedéms bidra till maluppfyllelse
men samtidigt motverkas maluppfyllelsen av otydlighet kring méjliga lokaliseringar av nya
godsterminaler och anlaggningar. Sammantaget beddms den regionala utvecklingsplanen
bidra till maluppfyllelse for regeringens mal for narings- och tillvaxtpolitiken samt
transportpolitikens funktionsmal.

Rekommendationer till efterféljande planering

e For att mota regionens matchningsutmaning ar det viktigt att insatserna fran olika
aktorer samverkar for att dstadkomma béattre matchning mellan foretagens behov och
manniskors kompetens.

e |arbetet med attimplementera planen finns behov att tydliggéra vad som avses med
utpekade omraden for transportintensiva verksamheter.
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6.2 Langsiktig balans i offentlig ekonomi

ANSTANDIGA
ARBETSVILLKOR
DGHEKONOMISK

TILVEXT
|

For att sakerstalla en langsiktigt hallbar utveckling och for att kommuner och 6vrig
offentlig sektor pa sikt ska klara sina framtida utmaningar och samtidigt kunna erbjuda en
god valfard till sina invanare behover den offentliga ekonomin vara i balans. Exempelvis
genom att skapa forutsattningar for befolkningsunderlag som i hog grad ar sjalvfor-
sOrjande och som darmed innebar tillkomst av skatteintakter framaover. Aktorernai
regionen bor inte planera for investeringar och andra atgarder som kostar mer an vad som
ar ekonomiskt hallbart. Det galler att 4stadkomma ett avvagt investeringsbehov i
bebyggelse, infrastruktur och tekniska forsérjningssystem.

Bedomningsgrunder

Kommunallagen och regeringens overskottsmal

Balans i offentlig ekonomi handlar om att intdkterna ska tacka kostnaderna.
Kommunallagen (2017:725, 11 kapitlet) anger att kommuner och regioner ska ha en god
ekonomisk hushallning i sin verksamhet och att budgeten ska uppréattas s att intdkterna
overstiger kostnaderna. Pa sikt handlar balans i offentlig ekonomi om att det finns
forutsattningar for framtida skatteintakter och utrymme i de kommunala budgetarna for
val avvagda investeringar samt for driftkostnader och olika ekonomiska ataganden.
Balans i offentlig ekonomi handlar saledes om att inte planera for genomférande av
investeringar och andra atgarder som kostar mer dn vad som ar ekonomiskt hallbart.

Nulage

| Stockholmsregionen bor 2,5 miljoner ménniskor och lanet &r en av Europas snabbast
véaxande storstadsregioner dar invanarantalet berdknas 6ka till 3,3 miljoner ar 2060.
Skattekraften i Stockholms lan ar hogre an riksgenomsnittet, vilket ar fordelaktigt.
Trots hog skattekraft och sysselsattningsgrad finns en stor grupp som star langt fran
arbetsmarknaden och det innebar utmaningar for den offentliga sektorn. En annan
utmaning ar att andelen personer i arbetsfor alder minskar framover i takt med att
befolkningen aldras. | framtiden kommer farre personer behova forsorja fler. Samtidigt
ger en 6kad befolkning behov av offentliga investeringar. Darutéver star de tekniska
forsorjningssystemen i Stockholmsregionen infor betydande ekonomiska och tekniska
utmaningar, dar flera har en stor underhallsskuld. Under den senaste tjugoarsperioden
har dock kommunernas och regionens skuldsattning stigit, vilket minskar utrymmet for
ytterligare lan. | ndgra av lanets kommuner ligger resultatet i forhallande till skatte-
intakterna nara noll, vilket tyder pa att forutsattningarna for sjalvfinansiering kan vara
begransade.

Effekter och konsekvenser

Den regionala utvecklingsplanen ar i sig inte tillracklig som underlag for att bedéma
konsekvenserna for den offentliga ekonomin. Det som kan noteras éar att flera mali planen
prioriterar ett befolkningsunderlag som pa sikt kan ge 6kade skatteintakter da planen
bland annat fokuserar pa att attrahera arbetskraft och spetskompetens. Darutéver finns
mal om att forbattra matchningen pa arbetsmarknaden samt starka kopplingen mellan
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utbildning och arbetsmarknad. Férhallningssattet for bebyggelseutveckling ar att en stor
andel av den nya bebyggelsen ska tillkomma inom de strategiska bebyggelselagena. Inom
dessa utpekade lagen ar tillgadngligheten med kollektivtrafik god, men karaktéaren pa
lagena kan variera mellan tat och funktionsblandad miljo. Under forutsattning att
tillkommande bostadsomraden i de strategiska bebyggelselagena blir attraktiva for den
forvarvsarbetande befolkningen, finns goda mojligheter att tillhandahalla mojligheter for
arbetspendling i det befintliga transportsystemet och darmed dampa behovet av
nyinvesteringar. Bedomningen ar att planen vagleder efterfoljande planering att beakta
behov av bostader som kan tillkomma dar det redan finns utbyggd infrastruktur. De
utpekade strategiska bebyggelselagena bidrar aven till att efterféljande planering ska
attrahera ett befolkningsunderlag som kan generera framtida skatteintakter.

Behovet av utokad offentlig service och upprustning av teknisk infrastruktur innebar dock i
mangt och mycket 6kade kommunala investeringar. For att minska risken att de offentliga
investeringarna leder till ett stort upplaningsbehov behdver utbyggnadstakten anpassas
till ett stegvis genomfdrande, i takt med befolkningsutvecklingen.

Darutover finns ett uppdamt behov av underhall och modernisering av tekniska
forsorjningssystem och utbyggnad av digital infrastruktur. Den grona omstallningen staller
vidare krav pa utbyggnad av elférsorjningen. Dessa omstandigheter och ett storre fokus pa
beredskap innebar ett tillkommande investeringsbehov oavsett om befolkningen vaxer.
Mot bakgrund av att regionens och kommunernas handlingsutrymme kan vara begransat,
finns risk for att genomfoérandet av planen innebar negativa konsekvenser for de
kommunala budgetarna. Det finns behov av att sdkra skatteintakter for att den offentliga
sektorn ska kunna Oka sjalvfinansieringsgraden vid investeringar. Att astadkomma en
béattre matchning pa arbetsmarknaden &r inte bara av vikt for naringslivets utveckling. Det
ar aven en nyckelfraga for den offentliga sektorns finanser, i synnerhet insatser for att fler
blir sjalvforsorjande. | planen saknas mal och férhallningssatt om att verka for att ta fram
underlag om var och vilka kommande investeringar som gor bast regional och kommunal
nytta. Detta innebar att planen saknar vagledning om vad som ar ekonomiskt hallbart.

Planen bedoms i viss utstrackning kunna bidra till maluppfyllelse genom 6kade framtida
skatteintakter fran ny arbetskraft och genom att prioritera bebyggelse i utpekade
strategiska bebyggelseldgen dar befintlig infrastruktur kan nyttjas. Sammantaget bedoms
det dock finnas risk for att den regionala utvecklingsplanen motverkar malet om balans i
offentlig ekonomi pa grund av avsaknad av forhallningssatt for avvagning och prioritering
av investeringar.

Rekommendationer till efterféljande planering

e For att minska trycket pa offentlig ekonomi kan etappvis utbyggnad vara att foredra sa
att investeringar i mojligaste man kan ske i takt med de ekonomiska férutsattningarna.

e Okade framtida skatteintakterna genom att framja samverkan fér insatser som kan
bidra till att fler blir sjalvforsérjande.

e Det kommer att behdvas betydande investeringar framover, oavsett
befolkningsutvecklingen. For att klara de ekonomiska ataganden som foljer av
klimatomstallningen, upprustningen och det uppdamda underhéllsbehovet, finns det
skal for regionens aktorer att utarbeta en strategi for finansieringen. Detta for att
investeringar med storst nytta for pengarna kan prioriteras.
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6.3 Effektivt nyttjande av bebyggd miljo

Effektivt nyttjande av bebyggd miljo fokuserar pa resurseffektivitet. Det kan handla om
samlokalisering av olika funktioner och ianspraktagande av redan bebyggd mark. | den
ekonomiska bedémningen ar fokus pa den byggda miljon, anvandning av befintlig
infrastruktur och aterbruk. Bedomningsgrunderna for aspekten har beroringspunkter med
avsnitt 4.7 Hushallning med mark, vatten och den fysiska miljén. En skillnad ar dock att
fokus under denna rubrik i huvudsak behandlar hushallning med resurser i den bebyggda
miljon.

Beddmningsgrunder

Effektivt nyttjande av bebyggd miljo innebar att redan utbyggda tekniska férsorjnings-
system kommer ny bebyggelse till godo, marken anvands resurseffektivt pa ett satt som
gor att ny bebyggelse sker dar redan ianspraktagen mark kan nyttjas och att
stodfunktioner tillkommer for att mojliggora cirkular resursanvandning. Resurseffektivitet
innebér ocksé att verksamheter kan lokaliseras pa ett andamalsenligt satt.

Nulage

Na&r invanarna blir fler 6kar konkurrensen om mark och olika intressen behover vagas mot
varandra i takt med att regionen fortatas. Redan idag ar det trangt pa spar och vagar, och
tillgadngen till bostader okar inte i samma takt som befolkningen. Utmaningen &r att
bebyggelseutvecklingen ska kunna ske genom att bygga pa redan bebyggd mark utan att
ta naturmark, jordbruksmark eller gronomraden och andra platser som &r viktiga for
manniskors vdlmaende i ansprak. | samband med att konkurrensen ékar om mark
behover funktionella intressen varnas som exempelvis verksamhetsomraden och
befintliga logistikpunkter och hamnar.

Effekter och konsekvenser

Den regionala utvecklingsplanen ger vagledning for att i paféljande planering ta hansyn till
befintlig infrastruktur samtidigt som bebyggelseutvecklingen sker dar markanspraken inte
kraver ianspraktagande av mark som ar vardefull pa grund av hoga miljévarden eller for
regionens livsmedelsforsorjning. Samtidigt kan dock ett 6kat tryck pa mark i omraden som
redan ar bebyggda, innebara risk for att grona miljoer i befintlig bebyggelse forsvinner.

De priméra bebyggelseldgena kan vara verksamhets- och handelsomraden och ddrmed
kan de konkurrera med néaringslivets behov. Planens forhallningssatt for godsterminaler
och anlaggningar ar att varna befintliga godsterminalers och anlaggningars behov av
utrymme vid bebyggelseutveckling, vilket kan innebara en malkonflikt gentemot de
primara bebyggelseldgena. Det ar vanligt att ytkravande verksamhet far flytta langre fran
regioncentrum nar tidigare verksamhetsomraden omvandlas till bostadsomraden. Ur ett
halsoperspektiv kan det vara att foredra att verksamheter som medfor buller lokaliseras
langre ut. Det kan aven finnas negativa konsekvenser av att verksamhetsomraden flyttar.
Stockholmsregionen ar en betydande importor av varor for befolkningens forsérjning och
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om verksamhetsomraden och logistikpunkter trycks lagre ut i periferin forlangs de lokala
godstransporterna.

Planen vagleder dven genom férhallningssatt for att uppratthalla och utveckla
anlaggningar for energi och eldistribution samt kraftledningar. Befintliga energianlagg-
ningar av regional betydelse ska varnas samt behallas. Energianlaggningar som ar
beroende av bransletransporter bor lokaliseras i strategiskt goda lagen, nara hamn- eller
jarnvagsanslutningar och i ndrheten av drivmedels- och bransletillgang. Sakerstallande
av god elkapacitet for utpekade godsterminaler bidrar till att effektivisera transporternas
energianvandning och att minska klimatpaverkan fran de lokala godstransporterna.
Planens forhallningssatt bidrar till att varna energianlaggningar och till elférsorjningen av
godstransporter.

Det 6vergripande forhallningssattet for bebyggelseutvecklingen i Stockholmsregionen
betonar att fokus bor ligga pa att prioritera utveckling av befintliga byggnader framfor
nybyggnation. Dessutom bor aterbrukat byggmaterial anvandas i forsta hand. Aterbruk
forutsatter ofta att byggmaterial fran rivna byggnader behdver lagras innan de kommer till
anvandning och fraktas till de platser dar det byggs nytt. Idag saknas fungerande
distributionssystem for aterbruk av byggmaterial. | planen saknas forhallningssatt for att
hantera det tillkommande ytbehovet som foljer av aterbruk.

Planen bedoms ga i linje med effektivt nyttjande av bebyggd miljo genom férhallnings-
sattet att vid bebyggelseutveckling planera utbud av service, bostader och arbetsplatser i
lagen med god kollektivtrafik och att vidareutveckla de regionala karnorna. Dels genom
prioritering av bebyggelseutveckling i lagen med utbyggd infrastruktur och kollektivtrafik,
dels genom prioritering av utveckling av befintlig bebyggelse och aterbruk samt genom att
varna energiférsorjning och séakerstallande av god elkapacitet. Maluppfyllelsen kan dock
motverkas av att ett 6kat tryck pa mark i redan bebyggda miljéer genom risk for att grona
omraden i befintlig bebyggelse forsvinner och att prioriteringen av cirkularitet inte kommer
till stdnd péa grund av avsaknad av distributionssystem for aterbruk av byggmaterial.
Sammantaget bedoms den regionala utvecklingsplanen bidra till maluppfyllelse om
effektivt nyttjande av bebyggd miljo.

Rekommendationer till efterféljande planering

e Samverka for att varna grona omraden i befintlig bebyggelse i efterfoljande planering

e Planens prioriterade bebyggelselagen och forhallningssattet att varna befintliga
godsterminalers och anlaggningars behov av utrymme vid bebyggelseutveckling kan
innebédra en malkonflikt.

e Samverka for att identifiera mojligheter att utveckla ett regionalt distributionssystem
for aterbruk.
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7. Kumulativa effekter

En MKB ska innehalla en redovisning av kumulativa effekter om sddana bedoms uppsta,
i enlighet med miljébalken 6 kap. 2 §. Kumulativa effekter uppstar nar flera olika effekter
samverkar och laggs till varandra. Beroende pa vilka effekter som samverkar kan
kumulationen bli additiv, synergistisk eller motverkande. Additivinnebar att den
sammanlagda effekten av de samverkande effekterna blir lika stor som summan av de
enskilda effekterna. Motverkande innebéar att den sammanlagda effekten blir mindre

an summan av de enskilda effekterna. | kontrast till detta finns den synergistiska
kumulationen déar de enskilda effekterna forstarker varandra sa att den samlade effekten
av dem blir storre an den effekt de orsakar om de enbart summeras. Kumulativa effekter
ar sarskilt viktiga att hantera i planer och program pa 6vergripande niva och for langsiktiga
planer.

De kumulativa effekter som bedéms uppsta vid ett genomférande av den regionala
utvecklingsplanen ar kopplade till paverkan pa vattenkvaliteten (avsnitt 4.1), gron
infrastruktur och biologisk mangfald (avsnitt 4.2), kulturmiljoé och landskap (avsnitt 4.3).
ianspraktagande av jordbruksmark (avsnitt 4.7), klimat (avsnitt 4.4).

Den konsekvensbeddmning som gors for respektive miljoaspekt i kapitel 4 redovisar i stort
de kumulativa effekterna for all utveckling i regionen for just den specifika aspekten. Detta
da en konsekvensbeddmning av en miljoaspekt i ett regionalt ssmmanhang kan anses
utgora en samlad bedémning av kumulationen av respektive effekt som uppstar av olika
utvecklingsomraden.

| detta avsnitt redovisas de Overgripande kumulativa effekter som kan antas uppsta
mellan olika miljoaspekter. De kumulativa effekter som kan uppsta vid ett genomforande
av den regionala utvecklingsplanen ar kopplade till miljo, klimat samt befolkning och
halsa.

7.1 Klimat

Kumulativa effekter avseende klimat beskriver den regionala utvecklingsplanens
konsekvenser for klimatpaverkan i Stockholms lan, till exempel genom utslapp av
vaxthusgaser samt hur den regionala utvecklingsplanen vagleder och anpassar samhallet
till den oundvikliga paverkan som ett férandrat klimat for med sig, som i grund och botten
beror pa klimatpaverkan.

En tatare bebyggelse kan riskera att forstarka de negativa effekterna av hoga temperaturer
och varmedar, och samtidigt 0ka dagvattenfloden till foljd av att tidigare genomslappliga
ytor delvis hardgors. Gronytor bade i och utanfér bebyggelsen kan motverka dessa
effekter genom att verka temperaturreglerande och dessutom omhéanderta och rena
dagvatten samt fordroja storre vattenmangder vid skyfall. Gronomraden motverkar dven
ras, skred och erosion.

Den regionala utvecklingsplanen har ambitionen om ett minskat transportbehov da den
styr mot att en stor andel av tillkommande bebyggelse ska ske i de regionalt prioriterade
bebyggelselagena. Utvecklingen ska ske i kollektivtrafiknara lagen med effektivt
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markutnyttjande. Denna inriktning ar positiv utifran perspektivet att minska
transportstrackor och behov av att bygga ut infrastruktur. Men det staller dock i sin tur
krav pa markanvandningen for att minimera paverkan pa andra miljdaspekter s som
natur- och kulturmiljo.

7.2 Miljs

Med kumulativa effekter for begreppet miljo avses har hur den regionala
utvecklingsplanen sammantaget paverkar gréna och blda omraden, det vill sdga omraden
som inte ar ianspraktagna for manskliga aktiviteter, samt dessa omradens tillstand och
kvaliteter.

Huvudinriktningen for den regionala utvecklingsplanen ar att tillgodose tillvaxt genom
fortatning i befintliga tatorter. Prioriterade bebyggelseomraden ligger i eller i anslutning till
hoéga naturvarden, vattenomraden och jordbruksmark.

Den regionala utvecklingsplanen medfor i viss utstrackning att gronomraden tas i
ansprak, vilket okar risken for forlust av viktiga biotoper och att nya barriarer tillkommer.
Detta kan forandra den biologiska mangfalden och pa sikt dven ekosystemen, om hansyn
inte tas. Ur ett regionalt perspektiv kan planen medféra att livsmiljoer for djur och vaxter
forsvinner samtidigt som den har typen av livsmiljéer redan successivt har forsvunnit eller
minskat i landskapet i ett storre perspektiv. Fler exploateringsprojekt som paverkar
naturvarden kan ha en bade additiv och synergistisk effekt. Till exempel kan en population
av en djurart paverkas lokalt pa flera hall och kraftigt minskas ur ett regionalt eller
nationellt perspektiv. Detta medfdor en risk for kumulativa effekter for djur- och vaxtlivet.
Vidare utredningar kravs for att sakerstalla att de funktioner och varden som aktuella
gronomraden innehar bibehalls.

Okat omhéndertagande av bade avloppsvatten och dagvatten forbattrar sannolikt
tillstdndet i vattenforekomsterna. Aven hantering och rening av markféroreningar kan
minska forekomsten och spridningen av féroreningar i mark och vatten. | kombination
med klimatférandringar kan synergistiska effekter uppsta som kan paverka
statusklassningen av berdrda vattenforekomster. Detta till foljd av hdgre temperaturer
och mer avrinning som forstarker processer kopplat till vergdédning. En vaxande
befolkning med 6kat transportbehov riskerar att ytterligare paverka bade grona och blaa
omraden negativt.

7.3 Befolkning och halsa

Forutsattningarna for god halsa kan bland annat bero pé vilka stérningsmoment av olika
slag som befolkningen utsatts for, samt hur tillgdngligheten till rekreation, aterhamtning
och upplevelser ser ut.

Att den regionala utvecklingsplanen kan medfora negativa konsekvenser kopplat till
klimatanpassning kan innebéra att fler manniskor kommer utséattas for risker som det
forandrade klimatet kan innebara. Detta riskerar i sin tur att medfora negativa effekter i
form av till exempel férandrade ekosystem, mindre skydd mot varmebdljor och spridning
av sjukdomar som i sin tur innebar negativa konsekvenser pa manniskors halsa och
livsmiljo. De naturvarden som finns inom och i anslutning till planomradet ar av varde
aven for rekreation och friluftsliv, vilket medfor att eventuella negativa konsekvenser pa
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aspekten naturmiljé i sin tur kan medfora negativa konsekvenser aven for rekreation och
friluftslivoch darmed aven befolkning och halsa.

Foreslagen bebyggelseutveckling i den regionala utvecklingsplanen sker i och i anslutning
till befintliga orter och strak som ofta ligger i narheten av stérre vagar och jarnvagar.

Detta innebar att det i framtiden kommer att bo fler personer i bullerutsatta lagen inom
regionen. Nara trafikleder och storre vagar finns generellt hogre halter av luftféroreningar
som &r skadliga for manniskors halsa. Kumulativa effekter riskerar att uppsta vid
fortatningsprojekt i redan paverkad milj6é dar tatare bebyggelse kan motverka luftens
rorelser vilket i sin tur bidrar till 6kade luftmiljoproblem, 6kade bullernivaer och darmed
till konsekvenser for manniskors halsa.
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8. Alternativ

Beddmningarna av miljokonsekvenser i kapitel 4 har gjorts i jamforelse med nulaget.
| detta kapitel beskrivs nollalternativet, det vill sdga, miljons sannolika utveckling om
planen inte antas samt avfardade alternativ.

8.1 Nollalternativ

En miljokonsekvensbeskrivning ska enligt 6 kap. 118 punkt 3a miljobalken innehélla en
beskrivning av miljons sannolika utveckling om planen inte genomfdrs. Det finns inte
motsvarande formella lagkrav i en hallbarhetsbedomning utifran sociala och ekonomiska
aspekter, varfor dessa inte ar inkluderade har. Att planen inte genomfors benamns ofta
som det s.k. nollalternativet. For regionplaner gors beddmningen vanligtvis mot ett
framskrivet nulage, dvs. att utvecklingen foljer trenden fran de senaste aren.
Bedomningen &r gjord utifrdn samma horisontar som valts i miljebeddmningen, ar 2060.

Nollalternativet utgar fran en utveckling som foljer den trendméssiga utvecklingen och
den dversiktliga planeringen i respektive kommun i avsaknad av en regional
utvecklingsplan. | Stockholmsregionen har emellertid regional planering bedrivits sedan
1930-talet, och kommunerna och andra aktorer har tagit hansyn till regionala
prioriteringar och stallningstaganden i sin respektive planering over tid. Det innebar att
den rddande utvecklingen och kommunernas oversiktliga planering till stor del redan vilar
pa tidigare regionala utvecklingsplaner och vagval, vilket foérsvarar analysen av ett
nollalternativ som bygger pa avsaknaden av en regional utvecklingsplan.

| arbetet med att ta fram den nya regionala utvecklingsstrategin har en strukturanalys
tagits fram med ett s.k. jamforelsealternativ och tva utredningsalternativ (Region
Stockholm, 2023). Jamforelsealternativet (hddanefter nollalternativet) ar ett forsok att
beskriva en framtid dar stallningstaganden, forhallningssatt och styrmedel som forordas i
den nya regionala utvecklingsplanen inte tillats paverka regionens utveckling pé ett
sadant satt som planen avser, det vill sdga utveckling utan en regional utvecklingsplan.

Utfallet av nollalternativet och planen ar i manga fall snarlikt, det finns dock skillnader. |
nollalternativet utvecklas bebyggelsen i Stockholms lan till stor del enligt rddande trender
och kommunal 6versiktsplanering — det vill sdga att bebyggelsetillskottets lokalisering,
bostadstyp, bebyggelsetathet, markkonsumtion, boendetathet och lokalytekonsumtion
foljer den trendmassiga utvecklingen i respektive kommun.

Den bebyggelseutveckling som foljer av nollalternativet bedéms medfora nagot storre
markansprak an planen. En av de storsta skillnaderna ar mangden jordbruksmark och
naturmark som tas i ansprak. Nollalternativets samlade yta av markansprak ar storre ani
regionplanen. Markanspraket &r dven storre i de grona vardekarnorna én i regionplanen,
vilket forklaras av att en stor del av de grona vardekarnorna ar tatortsnara och att
nollalternativet i storre utstrackning tillfér bebyggelse i dessa lagen.

| bade nollalternativ och aktuell regional utvecklingsplan lokaliseras majoriteten av
tillkommande bebyggelse i kollektivtrafiknara ldgen. | nollalternativet beddéms dock
andelen vara lagre, vilket medfor nagot lagre andel resor med kollektivtrafik, gdng och
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cykel. Motsvarande likheter mellan nollalternativet och planen kan dven ses gallande
totalt trafikarbete pa vagarna och trangsel utmed vagnatet.

I nollalternativet ges ingen regional samordning gallande dagvatten, VA-l6sningar,
vattenforsorjning och kanslig blastruktur. Likasa innebar nollalternativet en avsaknad av
vagledning med avseende pa kulturmiljovarden pa regional niva.

Sammantaget bedoms de negativa effekterna och konsekvenserna vara nagot storre i
nollalternativet jamfort med den nu aktuella regionala utvecklingsplanen, framst till féljd
av ett storre ianspraktagande av gronstruktur och jordbruksmark. | Tabell 3 redovisas hur
den regionala utvecklingsplanen bedéms bidra till, eller motverka, maluppfyllelse for de
nationella miljokvalitetsmalen i relation till nollalternativet. Denna bedémning har
genomforts for att tydliggora skillnaderna i maluppfyllelse mellan den regionala
utvecklingsplanen gentemot ett beddmt nulage, se Tabell 4, och den regionala
utvecklingsplanen jamfort med nollalternativet.

Forutom paverkan pa den rumsliga strukturen kan ocksa avsaknaden av en regional
utvecklingsplan antas fa en paverkan pa regional samverkan kring viktiga icke- rumsliga
fragor som ar for 6vergripande for att enbart kunna hanteras inom en kommunal
avgransning, vilket galler de flesta kommunala tillvéxt- och planeringsfragornaien sa
sammanflatad storstadsregion som Stockholmsregionen. Utan en aktuell regional
utvecklingsplan finns en risk att regionen inte driver mellankommunala utvecklingsfragor i
den utstrackning som forutses i regionplanen utan att lanets kommuner istallet bedriver
planering pa kommunal niva med begransad mellankommunal samordning.
Konsekvensen av detta kan bidra till en forsvagad regional konkurrenskraft da den
regionala utvecklingsplanen ar ett verktyg som ger regionala aktorer samsyn kring
Stockholmsregionens styrkor, utmaningar, mal och prioriteringar. Planen skapar mojlighet
att ta ett gemensamt ansvar, samverka och ga at samma halli stravan att uppna en
gemensam vision pa regional niva.

Regional samverkan kan dessutom ge Stockholmsregionens aktorer forbattrade
forutsattningar att driva gemensamma intressen gentemot den statliga nivan. Den
regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen beskriver utmaningar som
Stockholmsregionen star infor och som kraver regional samverkan for att hantera. Om
regional samsyn kring dessa utmaningar saknas bedéms regionens forutsattningar att
hantera utmaningarna forsvaras, dven om foljdeffekterna ar svara att folja upp.
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Tabell 3. Bedomning av hur den regionala utvecklingsplanen bidrar till eller motverkar
maluppfyllelse for de nationella miljokvalitetsmalen i jamférelse med nollalternativet.

-

@
&)

Miljokvalitetsmal

-
N\

Begriansad klimatpaverkan

Halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska
i enlighet med FN:s ramkonvention for
klimatférandringar stabiliseras pa en
niva som innebéar att manniskans
paverkan pa klimatsystemet inte blir
farlig. Malet ska uppnés pa ett sddant
satt och i en sddan takt att den
biologiska mangfalden bevaras,
livsmedelsproduktionen sékerstalls och
andra mal for hallbar utveckling inte
aventyras.

p

Frisk luft

Luften ska vara sa ren att manniskors
héalsa samt djur, vaxter och kulturvarden
inte skadas.

Ingen 6vergoédning

Halterna av godande amnen i mark och
vatten ska inte ha ndgon negativ
inverkan pa manniskors halsa,
forutsattningar for biologisk mangfald
eller mojligheterna till allsidig
anvandning av mark och vatten.

Planen beddms bidra till maluppfyllelse.

Planen varken bidrar eller motverkar mojligheterna att nd malet.

(" .
~=J Planen motverkar maluppfyllelse.

Globala mal

13

@

Bekampa klimatfoérandringarna

Genom att vidta omedelbara atgarder sa
som anpassning till klimatrelaterade faror
ska klimatforandringarna och dess
konsekvenser bekampas.

God haélsa och véilbefinnande

Delmal 3.9 Minska antalet sjukdoms- och
dodsfall till foljd av skadliga kemikalier
och féroreningar

Rent vatten och sanitet
Delmal 6.3 Forbattra vattenkvalitet och
avloppsrening.

Delmal 6.6 Skydda och aterstalla
vattenrelaterade ekosystem.

Ekosystem och biologisk mangfald
Delmal 15.5 om att skydda den biologiska
maéngfalden och naturliga livsmiljoer

Bedomning

S
Planens malsattningar ligger i linje med
nationella méal och ataganden. Trots att
ambitionerna ar hdga kommer mer behéver
goras for att klara den omstallning som kravs.
Det kommer vara svart att uppna regionens
klimatmal om netto-noll till 2045. Jamfort
med nollalternativet tas mindre naturmark i
ansprak vilket &r en viktig kolsénka. Det
beddms inte vara nagon storre skillnaden i
andel kollektivt resande mellan
nollalternativet och planen.

&
Planen bedéms varken motverka eller bidra
till mélet. Om planen bidrar positivt eller
negativt till luftkvaliteten kommer till stor del
bero pa teknikutveckling och trafikutveckling
i bebyggelseomraden. Jamfort med
nollalternativet ar detingen storre skillnad i
trafikarbetet.

=
|\{>

Planen bedoms bidra till malet. | planen
redogors for ett antal forhallningssatt som ska
foljas for att uppna miljokvalitetsnormerna.
Planen bedoms ge god vagledning for
kommunerna i den vidare planeringen.

Bla- och gronstruktur sparas i de grona kilarna
och naturbaserade l6sningar for dagvatten-
hantering forordas, teknisk infrastruktur byggs
ut vid sammanhallen bebyggelse och
forhallningssatt finns for avloppslosningar vid
bebyggelseutveckling utanfor strategiska
bebyggelselagen. Jamfort med nollalternativet
bidrar planen béattre till att malet nds da
nollalternativet kan innebara mer utspridd
bebyggelse som inte kopplas till teknisk
infrastruktur.
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God bebyggd miljo

Stader, tatorter och annan bebyggd
miljo ska utgdra en god och halsosam
livsmiljo samt medverka till en god
regional och global milj6. Natur- och
kulturvérden ska tas tillvara och
utvecklas. Byggnader och anlaggningar
ska lokaliseras och utformas pa ett
miljoanpassat satt och s att en
langsiktigt god hushallning med mark,
vatten och andra resurser framjas.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras
och nyttjas pa ett hallbart satt, for
nuvarande och framtida generationer.
Arternas livsmiljoer och ekosystemen
samt deras funktioner och processer
skavarnas. Arter ska kunna fortleva i
langsiktigt livskraftiga bestand med till-
racklig genetisk variation. Manniskor ska
ha tillgang till en god natur- och kultur-
miljo med rik biologisk mangfald, som
grund for halsa, livskvalitet och valfard.

Levande sjoéar och vattendrag

Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt
hallbara och deras variationsrika livs-
miljoer ska bevaras. Naturlig produk-
tionsforméaga, biologisk méngfald,
kulturmiljovarden samt landskapets
ekologiska och vattenhushallande
funktion ska bevaras, samtidigt som
forutsattningar for friluftsliv varnas.

e

Hav i balans och levande kust

och skargard

Vasterhavet och Ostersjon ska haen
langsiktigt hallbar produktionsformaga
och den biologiska mangfalden ska
bevaras. Kust och skérgérd ska ha en
hog grad av biologisk mangfald,
upplevelsevarden samt natur- och
kulturvarden. Naringar, rekreation och
annat nyttjande av hav, kust och
skargard ska bedrivas sa att en héallbar
utveckling framjas. Sarskilt vardefulla
omraden ska skyddas mot ingrepp och
andra stoérningar.

3 e
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God haélsa och véilbefinnande

Delmal 3.9 Minska antalet sjukdoms- och
dodsfall till foljd av skadliga kemikalier
och féroreningar.

Hallbara stader och samhillen
Omfattar hallbar stadsutveckling och
hallbart byggande och hallbar planering
av bostader, infrastruktur, atervinning
och sakrare kemikaliehantering.

Bekampa klimatforandringarna

Delmal 13.1 Stark motstandskraften mot
och anpassningsformagan till
klimatrelaterade katastrofer.

Ekosystem och biologisk mangfald
Delmal 15.1 Bevara, restaurera och
sakerstalla hallbart nyttjande av
ekosystem pé land och i s6tvatten.

Delmal 15.5 om att skydda den biologiska
mangfalden och naturliga livsmiljoer.

Rent vatten och sanitet
Delmal 6.3 Forbattra vattenkvalitet och
avloppsrening.

Delmal 6.6 Skydda och &terstalla
vattenrelaterade ekosystem.

Ekosystem och biologisk mangfald
Delmal 15.5 om att skydda den biologiska
mangfalden och naturliga livsmiljGer.

Hav och marina resurser

Delmal 14.1 Férebygga och avsevart
minska alla slags féroreningar i havet, i
synnerhet fran landbaserad verksamhet,
inklusive marint skrap och tillférsel av
naringsdmnen.

Delmal 14.2 forvalta och skydda marina
och kustnéara ekosystem pa ett hallbart
satt.

Delmal 14.3 Minimera och atgarda
havsforsurningens konsekvenser.
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Planen bedoms ha tydliga forhallningssatt
och god vagledning for kommande planering
kopplat till en god och halsosam livsmiljo.
Planen kan dock innebara minskad tillgang till
rekreation i bebyggda miljoer och forsamrad
luftkvalitet och bullerstérningar fran trafik.
Jamfort med nollalternativet bedéms dock
planen i storre utstrackning bidra till malet.

=
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Det ar positivt att planen pekar ut gréna kilar
som ska bevaras. Detta kan leda till att en
overgripande struktur varnas och bidrar till
malet. Planen innebéar att naturmark kan tas i
ansprak i bebyggelselagen vilket riskerar
innebara forlust av framst lokala naturvarden
och ekologiska samband.

Jamfort med nollalternativet bedoms planen
bidra battre till malet d& nollalternativet
innebar att storre andel naturmark tas i
ansprak.

®
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I planen redogors for ett antal forhallningssatt
som ska foljas for att uppna miljokvalitets-

normerna. Planen beddoms ge god vagledning
for kommunerna i den vidare planeringen.

Jamfort med nollalternativet bedoms planen i
storre utstrackning bidra till malet.
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I planen redogors for ett antal forhallningssatt
som ska foljas for att uppna miljokvalitets-

normerna. Planen bedéms ge god vagledning
for kommunernai den vidare planeringen.

Jamfort med nollalternativet beddms planen i
storre utstrackning bidra till malet.



Grundvatten av god kvalitet
Grundvattnet ska ge en saker och
hallbar dricksvattenférsorjning samt
bidra till en god livsmilj6 for vaxter och
djurisjoar och vattendrag.

| &

Levande skogar

Skogens och skogsmarkens varde for
biologisk produktion ska skyddas
samtidigt som den biologiska
maéangfalden bevaras samt
kulturmiljovarden och sociala varden
varnas.

Ett rikt odlingslandskap
Odlingslandskapets och jordbruks-
markens varde for biologisk produktion
och livsmedelsproduktion ska skyddas
samtidigt som den biologiska
maéangfalden och kulturmiljévardena
bevaras och stéarks.

:
Ik

Bara naturlig férsurning

De férsurande effekterna av nedfall och
markanvandning ska underskrida
gransen for vad mark och vatten tal.
Nedfallet av forsurande @mnen ska inte
heller 6ka korrosionshastigheten i
markforlagda tekniska material,
vattenledningssystem, arkeologiska
foremal och hallristningar.

Rent vatten och sanitet
Delmal 6.1 Sakert dricksvatten for alla.

Delmal 6.3 Forbattra vattenkvalitet och
avloppsrening.

Delmal 6.5 Integrerad forvaltning av
vattenresurser.

Ekosystem och biologisk mangfald
Delmal 15.1 Bevara, restaurera och
sakerstélla hallbart nyttjande av
ekosystem pa land och i sGtvatten

Delmal 15.5 Skydda biologisk mangfald
och naturliga livsmiljoer.

Ingen hunger
Delmal 2.4 om hallbar livsmedels-
produktion.

Ekosystem och biologisk mangfald
Delmal 15.1 Bevara, restaurera och
sakerstalla hallbart nyttjande av
ekosystem pa land och i s6tvatten.

Delmal 15.5 Skydda biologisk mangfald
och naturliga livsmiljoer.

Rent vatten och sanitet
Delmal 6.6 Skydda och aterstélla
vattenrelaterade ekosystem.

Ekosystem och biologisk mangfald
Delmal 15.5 om att skydda den biologiska
mangfalden och naturliga livsmiljoer.
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| planen redogors for ett antal forhallningssatt
som ska foljas for att uppna miljokvalitets-
normerna. Planen beddoms ge god vagledning
for kommunerna i den vidare planeringen.
Bl&- och gronstruktur sparas i de grona
kilarna.

Jamfort med nollalternativet bedéms planen i
storre utstrackning bidra till malet.

—
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Det ar positivt att planen pekar ut grona kilar
som ska bevaras. Detta kan leda till att en
overgripande struktur varnas och bidrar till
malet. Planen innebér att skogsmark kan tas i
ansprak framst i bebyggelselagen vilket
riskerar innebéra forlust av framst lokala
naturvarden och ekologiska samband.

Jamfort med nollalternativet bidrar planen
battre till malet da nollalternativet innebar att
mer naturmark tas i ansprak.

=
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Huvudinriktningen for planen ar att tillgodose
tillvaxten genom samlad bebyggelse, vilket
kan leda till ett effektivt nyttjande av marken
och begransa ianspraktagandet av jord-
bruksmark. Det &r positivt att planen pekar ut
grona kilar som ska bevaras dar aven odlings-
landskap ingar. Jamfort med nollalternativet
tas mindre mangd jordbruksmark i ansprak an
i aktuell regional utvecklingsplan.

&)

Paverkan sker framst genom kvaveoxider fran
trafiken. Planen har en ambition om att
minska utsléappen fran trafiken men detta ar
beroende av teknisk utveckling. Jamfort med
nollalternativet ar detingen storre skillnad i
trafikarbetet.



75

8.2 Alternativ

En miljokonsekvensbeskrivning ska enligt regelverket resonera kring alternativa
utformningar samt varfor olika alternativ valts eller valts bort under processen.

| framtagandet av bade samrads- och granskningshandlingen har regionen lutat sig mot
den bedomning som gjordes i RUFS 2050 gallande 6vergripande principer for bebyggelse-
strukturen och att analysen kring den dvergripande strukturen och att analyser och
resonemang om alternativ fortfarande ar aktuell. | arbetet med den nya regionala
utvecklingsplanen antas darfor samma alternativ och resonemang kring avfardade
alternativsom vid RUFS 2050.

| arbetet med RUFS 2050 genomfordes strukturanalysen ”Strukturanalyser for
Stockholms lan och Gstra Mellansverige ar 2050 — Konsekvenser av tva strukturbilder ar
2050. Underlag till samradshandling” (Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen, 2016).

| arbetet fanns ursprungligen tre rumsliga strukturer som analyserades utifran bland
annat markanvandning, tillganglighet, resande, trangsel och klimatpaverkan.
Samradsforslaget for RUFS 2050 sammanvagde och redovisade tva huvudstrukturer: en
dar en storre del av bebyggelsetillskott sker i Stockholmsregionens centrala delar och
med en storre andel fortatning i redan befintliga bebyggelseldgen. Den andra struktur-
bilden innebar att bebyggelsetillskottet sker relativt sett mer jamnt fordelat dver regionen,
men ocksd mer utspritti forhallande till befintlig bebyggelse. | den slutliga versionen av
den regionala utvecklingsplanen 2050 (RUFS 2050) sammanvagdes de tva struktur-
alternativen till en plankarta. Markanvandningen i RUFS 2050 baserades pa en tillvaxt i
alla lanets kommuner men med ett starkt fokus pa en sammanhallen bebyggelse i mycket
kollektivtrafiktillgangliga lagen. Gemensamt for samtliga alternativ ar att lokaliseringen
huvudsakligen drivs av den tillgdnglighet som det framtida trafiksystemet skapar.

De regionala skillnaderna mellan alternativen bestéar i huvudsak av olika grad av karn-
utveckling, och representerar darfor olika grad av regionala tyngdpunktsforskjutningar
till olika omraden i regionen dar utvecklingen kan forvantas ske. Motiv for den slutliga
planen var att analyserna pekade pa att den foreslagna rumsliga strukturen skapar goda
forutsattningar for att uppratthalla och forstéarka ett hallbart resande saval inom som till
och fran regionen, samt for att 6ka mojligheten att utveckla hallbara livsmiljoer i alla
lanets kommuner, och for god hushallning med mark.

Andringar mellan samrad och granskning

Samradsforslaget till ny regional utvecklingsplan var féremal for remiss under april till
september 2024. Syftet med samradet var att fa in synpunkter for att kunna gora fortsatta
prioriteringar och vagval for att utveckla en regional utvecklingsplan som sé manga
aktorer som majligt har nytta och stéd av. Mot bakgrund av remissvaren har féljande
overgripande justeringar genomforts i den aktuella regionala utvecklingsplanen.

For fullstdndiga beskrivningar av dndringar hanvisas till samradsredogorelsen.

Den regionala utvecklingsplanens 6vergripande struktur och innehall har bibehallits men
beskrivningarna av Stockholmsregionens styrkor och utmaningar har delvis
omformulerats utifrdn inkomna synpunkter. Malstrukturen har omarbetats utifran det
teoretiska ramverket forandringsteori, vilket innebar omformuleringar av mal.
Prioriteringarna i samradsforslaget har ersatts av en ny malniva och forslag till aktiviteter
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har lyfts ut fran plandokumentet for att hanteras i ggnomférandefasen. Den 6vergripande
rumsliga strukturen kvarstar och plankartan omfattar regionalt prioriterad bebyggelse-
struktur, gronstruktur, det regionala transportsystemet och tekniska forsérjningssystem
med i princip samma detaljeringsgrad som samradsforslaget.

Den rumsliga strukturen har fortydligats med beskrivningar av den dvergripande rumsliga
inriktningen samt de regionala aspekterna av de strukturer som omfattas i plankartan.
Plankartan och tillhérande forhallningssatt har setts 6ver utifran inkomna remissvar,
bland annat har forhallningssatt gallande blastruktur och kulturmiljé utvecklats.

Till granskningshandlingen har det aven tillkommit tva bilagor med olika fordjupat fokus
for att ytterligare komplettera och fortydliga den regionala utvecklingsplanen;

- Riksintressen i regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen
- Langsiktiga utvecklingsbehov av transportsystemet

Bilagan om riksintressen redovisar de omraden av riksintresse enligt miljobalkens 3 och 4
kapitel som berdrs av den regionala utvecklingsplanen och beskriver 6versiktligt hur
dessa beddoms péaverkas och pa vilket satt den regionala utvecklingsplanen vagleder och
styr mot att tillgodose dem.

Bilagan om langsiktiga utvecklingsbehov av transportsystemet innehaller en dversiktlig
bedémning av strategiska utvecklingsbehov i Stockholmsregionens transportsystem.
Syftet med bilagan ar att komplettera den regionala utvecklingsplanen med ett langsiktigt
perspektiv pa behoven, och behovsomradena utgor en vagledning for regionens aktorer
vid genomfdrandet av den regionala utvecklingsplanen.
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9. Utvardering nationella och globala mal

Enligt miljobalken 6 kap. 11 8§ punkt d ska miljokonsekvensbeskrivningen innehalla
uppgifter om hur hansyn tas till relevanta miljokvalitetsmal och andra miljohansyn.

| detta kapitel gors en oversiktlig bedomning av pa vilket satt den regionala utvecklings-
planens genomfdrande bidrar till, eller motverkar, att relevanta nationella miljokvalitets-
mal och globala hallbarhetsmal nds, se Tabell 4. Bedomningen gors endast pa de globala
hallbarhetsmal som beddms koppla till miljdbalken. Avsnitt 3.3 redovisar de nationella
miljokvalitetsmal samt globala hallbarhetsmal som bedéms vara relevanta for en
hallbarhetsbedomning av den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen.
Bedomningen ar dversiktlig, men kan tjana som ett stdd i en diskussion om den regionala
utvecklingsplanens konsekvenser. Bedomningen genomfors i form av en riktningsanalys
som illustreras enligt nedan.

Tabell 4. Bedomning av hur den regionala utvecklingsplanen bidrar, eller motverkar,
maluppfyllelse for de nationella miljokvalitetsmalen samt globala hallbarhetsmal.

v
(M .. . . e
~—! Planen beddéms bidra till maluppfyllelse.

=
(=>
>’ Planen varken bidrar eller motverkar méjligheterna att n& malet.

P

(N

- Planen motverkar maluppfyllelse.

Miljokvalitetsmal Globala mal Bedémning

o 13 1, s IS
N\ DI

Begransad klimatpaverkan

Halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska
i enlighet med FN:s ramkonvention for
klimatforandringar stabiliseras paen

Bekdmpa klimatférandringarna

Genom att vidta omedelbara atgarder sa
som anpassning till klimatrelaterade faror
ska klimatférandringarna och dess

Planens maélsattningar ligger i linje med

nationella méal och dtaganden, dock kommer

mer att behova goras for att klara den
omstallning som kravs och for att na

regionens klimatmal om netto-noll till 2045.
Forhallningssatt for efterfoljande planering
finns formulerade for att ge vagledning som
beddms bidra till malen. Den utveckling som
beskrivs i planen bedéms kunna péaverka
utslappen av vaxthusgaser i bade positiv och
negativ riktning avseende olika utslappskallor.

niva som innebér att manniskans
paverkan pa klimatsystemet inte blir
farlig. Malet ska uppnas pa ett sddant
satt och i en sddan takt att den
biologiska mangfalden bevaras,
livsmedelsproduktionen sakerstalls och
andra mal for hallbar utveckling inte

konsekvenser bekampas.

aventyras. Den regionala utvecklingsplanen bedoms
darmed bade bidra till och delvis motverka
méluppfyllelse kopplat till begransad
klimatpaverkan.

g pen l,f'_\l
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Frisk luft God hélsa och véilbefinnande Planen beddms varken motverka eller bidra

Luften ska vara sa ren att manniskors
halsa samt djur, vaxter och kulturvarden
inte skadas.

Delmal 3.9 Minska antalet sjukdoms- och
dodsfall till foljd av skadliga kemikalier
och féroreningar.

till malet.
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God bebyggd miljo

Stader, tatorter och annan bebyggd
miljo ska utgdra en god och halsosam
livsmiljo samt medverka till en god
regional och global milj6. Natur- och
kulturvérden ska tas tillvara och
utvecklas. Byggnader och anlaggningar
ska lokaliseras och utformas pa ett
miljoanpassat satt och s att en
langsiktigt god hushallning med mark,
vatten och andra resurser framjas.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras
och nyttjas pa ett hallbart satt, for
nuvarande och framtida generationer.
Arternas livsmiljoer och ekosystemen
samt deras funktioner och processer
skavarnas. Arter ska kunna fortleva i
langsiktigt livskraftiga bestdnd med
tillracklig genetisk variation. Manniskor
ska ha tillgang till en god natur- och
kulturmiljé med rik biologisk mangfald,
som grund for halsa, livskvalitet och
valfard.

Levande sjoar och vattendrag

Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt
hallbara och deras variationsrika
livsmiljoer ska bevaras. Naturlig
produktionsférméga, biologisk
mangfald, kulturmiljovarden samt
landskapets ekologiska och vatten-
hushallande funktion ska bevaras,
samtidigt som forutsattningar for
friluftsliv varnas.

3 e
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God haélsa och véilbefinnande

Delmal 3.9 Minska antalet sjukdoms- och
dodsfall till foljd av skadliga kemikalier
och féroreningar.

Hallbara stader och samhillen
Omfattar hallbar stadsutveckling och

hallbart byggande och héllbar planering av

bostader, infrastruktur, atervinning och
sakrare kemikaliehantering.

Bekampa klimatforandringarna
Delmal 13.1 Stark motstandskraften mot
och anpassningsformagan till
klimatrelaterade katastrofer.

Ekosystem och biologisk mangfald
Delmal 15.1 Bevara, restaurera och
sakerstalla hallbart nyttjande av
ekosystem pé land och i s6tvatten.

Delmal 15.5 om att skydda den biologiska
mangfalden och naturliga livsmiljoer.

Rent vatten och sanitet
Delmal 6.3 Forbattra vattenkvalitet och
avloppsrening.

Delmal 6.6 Skydda och aterstélla
vattenrelaterade ekosystem.
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Planen bedoms innebéara forbattringar i
relation till nulaget da det finns vagledning
och forhallningssatt om god bebyggd miljo

varfor planen beddms bidra till
maluppfyllelse.

@) .@

Inriktningen i planen pa att bevara och
utveckla de grona straken och vardekarnorna,
starka de svaga sambanden och koncentrera
bebyggelse till kollektivtrafiknara lagen ger
generellt sett en bra grund att sta pa. Det
beddms dock finnas en risk for att naturmark
tas i ansprak nar regionen vaxer och
konkurrensen om marken okar, vilket i sin tur
medfor en risk for forlust av naturvarden.
Risken bedoms framst som storinomoch i
anslutning till de utpekade bebyggelse-
omradena. Forlust av naturvarden i dessa
omraden kan riskera att forsvaga lokala grona
samband och i forlangningen kan detta aven
paverka den regionala gronstrukturen

Planen bedoms bade bidra till maluppfyllelse
och motverka maluppfyllelse.
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| planen redogors for ett antal forhallnings-
satt som ska foljas for att uppna miljo-
kvalitetsnormerna. Planen bedéms ge god

vagledning for kommunerna i den vidare
planeringen.
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Hav i balans och levande kust

och skargard

Vasterhavet och Ostersjon ska haen
langsiktigt hallbar produktionsforméaga
och den biologiska mangfalden ska
bevaras. Kust och skargérd ska ha en
hog grad av biologisk méangfald,
upplevelsevarden samt natur- och
kulturvarden. Naringar, rekreation och
annat nyttjande av hav, kust och
skargard ska bedrivas sa att en héllbar
utveckling framjas. Sarskilt vardefulla
omraden ska skyddas mot ingrepp och
andra storningar.

Bara naturlig férsurning

De forsurande effekterna av nedfall och
markanvandning ska underskrida
gransen for vad mark och vatten tal.
Nedfallet av férsurande amnen ska inte
heller 6ka korrosionshastigheten i
markforlagda tekniska material,
vattenledningssystem, arkeologiska
foremal och hallristningar.

Ingen 6vergodning

Halterna av godande amnen i mark
och vatten ska inte ha ndgon negativ
inverkan pa manniskors halsa,
forutsattningar for biologisk méangfald
eller mojligheterna till allsidig
anvandning av mark och vatten.

| &

Levande skogar

Skogens och skogsmarkens varde for
biologisk produktion ska skyddas
samtidigt som den biologiska
mangfalden bevaras samt kultur-
miljovarden och sociala varden varnas.

Ekosystem och biologisk mangfald
Delmal 15.5 om att skydda den biologiska
mangfalden och naturliga livsmiljoer.

Hav och marina resurser

Delmal 14.1 Férebygga och avsevart
minska alla slags féroreningar i havet, i
synnerhet fran landbaserad verksamhet,
inklusive marint skrap och tillférsel av
naringsdmnen.

Delmal 14.2 forvalta och skydda marina
och kustnéara ekosystem pa ett hallbart
satt.

Delmal 14.3 Minimera och atgarda
havsforsurningens konsekvenser.Delmal
14.2 forvalta och skydda marina och
kustnéara ekosystem pa ett hallbart satt.

Delmal 14.3 Minimera och atgarda
havsfoérsurningens konsekvenser.

Rent vatten och sanitet
Delmal 6.6 Skydda och aterstalla
vattenrelaterade ekosystem.

Ekosystem och biologisk mangfald
Delmal 15.5 om att skydda den biologiska
mangfalden och naturliga livsmiljoer.

Rent vatten och sanitet
Delmal 6.3 Forbattra vattenkvalitet och
avloppsrening.

Delmal 6.6 Skydda och aterstalla
vattenrelaterade ekosystem.

Ekosystem och biologisk mangfald
Delmal 15.5 om att skydda den biologiska
mangfalden och naturliga livsmiljoer.

Ekosystem och biologisk mangfald
Delmal 15.1 Bevara, restaurera och
sakerstalla hallbart nyttjande av
ekosystem pé land och i s6tvatten.

Delmal 15.5 Skydda biologisk mangfald
och naturliga livsmiljoer.

79

®

(

7

I planen redogors for ett antal forhallningssatt
som ska foljas for att uppna miljokvalitets-

normerna. Planen beddms ge god vagledning
for kommunernai den vidare planeringen.

>
Paverkan sker framst genom kvaveoxider fran
trafiken. Planen har en ambition om att
minska utslappen fran trafiken men detta ar
beroende av teknisk utveckling. Planen
beddms varken bidra eller motverka till
méluppfyllelse.
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I planen redogors for ett antal forhallningssatt
som ska foljas for att uppna miljokvalitets-
normerna. Planen bedéms ge god vagledning
for kommunernai den vidare planeringen.
Sammantaget beddms planen bidra till
maluppfyllelse och ge god vagledning for
kommunerna i den vidare planeringen.

&)

Planen redogor for att en mindre andel av ny
bebyggelse i regionen bor tillkomma i miljoer
dar det bland annat finns mycket skogsmark
och andra natur- och kulturmiljoer med stora
rekreativa och historiska varden. | planen
finns bra 6vergripande forhallningssatt
kopplat till hushéllning av naturresurser,
dock saknas specifik vagledning kopplat till
hantering av skogsmarken i regionen. Planen
beddms darmed varken motverka eller bidra
till maluppfyllelse.



Ett rikt odlingslandskap
Odlingslandskapets och jordbruks-
markens varde for biologisk produktion
och livsmedelsproduktion ska skyddas
samtidigt som den biologiska mang-
falden och kulturmiljévardena bevaras
och starks.

Grundvatten av god kvalitet
Grundvattnet ska ge en saker och
hallbar dricksvattenférsorjning samt
bidra till en god livsmilj6 for vaxter och
djurisjoar och vattendrag.

Ingen hunger
Delmal 2.4 om hallbar livsmedels-
produktion.

Ekosystem och biologisk mangfald
Delmal 15.1 Bevara, restaurera och
sakerstalla hallbart nyttjande av
ekosystem pé land och i sotvatten.

Delmal 15.5 Skydda biologisk mangfald
och naturliga livsmiljoer.

bl

Rent vatten och sanitet
Delmal 6.1 Sakert dricksvatten for alla.

Delmal 6.3 Forbattra vattenkvalitet och
avloppsrening.

Delmal 6.5 Integrerad forvaltning av
vattenresurser.
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Huvudinriktning i planen ar att tillgodose
tillvaxt genom samlad bebyggelse, vilket kan
leda till effektivt nyttjande av mark och
darmed begransa ianspraktagandet av jord-
bruksmark. Planen bedéms dock i viss
utstrackning kunna medféra att viss
bebyggelseutveckling &nda sker pa jordbruks-
mark. | planen redogors for 6vergripande
forhallningssatt dar exploatering och
fragmentering av jordbruksmark ska undvikas
samt att de areella naringarnas behov av
utrymme ska beaktas. Planen bedéms
darmed varken motverka eller bidra till
maéluppfyllelse.

—
|\{>

| planen redogors for ett antal forhallningssatt
som ska foljas for att uppna miljokvalitets-
normerna. Planen beddoms ge god vagledning
for kommunerna i den vidare planeringen.
Sammantaget beddms planen bidra till
maluppfyllelse och ge god vagledning for
kommunerna i den vidare planeringen.
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Inledning

Denna bilaga innehaller en 6versiktlig bedomning av strategiska utvecklingsbehov i
Stockholmsregionens transportsystem. Syftet med bilagan ar att komplettera den
regionala utvecklingsplanen med ett langsiktigt perspektiv pd behoven, och
behovsomradena utgor en vagledning for regionens aktorer vid genomforandet av den
regionala utvecklingsplanen. Sammanstéllningen baseras pa en samlad bedémning av
tidigare utredningar kring brister och behov, bland annat Framtidens tunnelbane- och
sparutbyggnad, Kollektivtrafikplan 2050, Sjotrafikutredningen,
Trafikforsorjningsprogrammet och olika bristsanalyser fran Trafikverket.

Utgangspunkten for den regionala utvecklingsplanen dr den gemensamma visionen om
att Stockholmsregionen ska vara Europas mest attraktiva och hallbara storstadsregion —
att bo, leva och verka i, samt de fyra utmaningar som identifierats i planen. Malen i planen
ger vagledning och riktning for den regionala utvecklingen pa lang sikt. Utgangspunkten ar
att alla behov behover bidra till 6kad maluppfyllelse i den regionala utvecklingsplanen.

Beslutade klimat- och trafikmal ska vara styrande for alla typer av framtida dtgarder och
insatser. For transportsystemets del handlar malen framfor allt om transporteffektivitet,
tillganglighet och hallbarhet. Transportsystemets utveckling ska bland annat bidra till att
uppfylla malsattningen om klimatneutralitet for Stockholm l&n till 2045 och att transport-
systemet senast 2040 ska ha uppnatt netto-noll utslapp. Dessutom finns mal att andelen
resor med hallbara transporter (kollektivtrafik, gang, cykel) ska dka till 75 procent ar 2035.
En av de viktigaste utgdngspunkterna for samlad maluppfyllelse &r att samplanera
bebyggelse och transportsystem.

Identifierade behov kommer att behova utredas vidare for att klarlagga atgardsval,
kostnader, nyttor, maluppfyllelse samt eventuella malkonflikter.

For narvarande pagar en omfattande utbyggnad av Stockholmsregionens
transportinfrastruktur, men aven pa langre sikt finns stora behov av att utveckla
transportsystemet ytterligare. De ldngsiktiga behoven beskrivs 6versiktligt och utan
inbordes prioritering.

Bakgrund och forutsattningar

Ett val fungerande transportsystem ar avgorande for Stockholmsregionens langsiktiga
utveckling. Forbattringar i ldnets transportsystem har stor betydelse for forutsattningarna
att na internationella, nationella och regionala mal. Lanets invanare behover ett
valfungerande transportsystem for att kunna ta sig till sitt arbete, fa tillgang till olika typer
av service samt for att kunna utdva sina fritidsintressen. P4 motsvarande satt behover
lanets naringsliv transportsystemet for att kunna attrahera arbetskraft, vara ndbara for
kunder samt for att kunna fa insatsvaror och exportera producerade varor och tjanster till
marknaden. Utdver detta har transportsystemet aven viktiga funktioner for flera sociala
aspekter sdsom integration, sammanhallning och jamstalldhet.



En vaxande Stockholmsregion kommer att innebara utmaningar for den fysiska
utvecklingen. Utéver nya bostader och arbetsplatser sd kommer behovet av en utvecklad
transportinfrastruktur att vara angelaget. For att skapa utvecklingskraft behover hela
Stockholmsregionen ett tillgangligt och funktionellt transportsystem som ar anpassat
efter de behov som kommer att uppsta, och som samtidigt bidrar till att uppfylla
Overgripande mal for samhallsutvecklingen.

Langsiktiga behov kopplat till beslutade investeringar

Plankartan i den regionala utvecklingsplanen redovisar befintlig infrastruktur samt
planerad utveckling av transportsystemet pa medellang sikt genom redan beslutade
investeringar. Dessa bestar av omfattande atgarder som tillsammans kommer att tillfora
ett betydande tillskott till regionens transportsystem. Utbyggnaden av vissa investeringar
pagar redan idag, medan andra atgarder ar i olika skeden i planprocessen eller invantar
besked om finansiering. Atgérderna syftar till att skapa battre utvecklingsmajligheter

for Stockholmsregionen som helhet, och investeringarna ar nodvandiga for att kunna
realisera flera av de malsattningar som anges i den regionala utvecklingsplanen.

Nar atgarderna har genomforts starks forutsattningarna till att bland annat nad mal om
transporteffektivitet, 6kat hallbart resande, flerkarnighet samt 6kad regional tillganglighet.

P4 langre sikt finns for narvarande inga beslut om finansiering av ytterligare transport-
infrastruktur. Aven om de redan beslutade investeringarna kommer att kunna atgérda
vissa brister i Stockholmsregionens transportsystem sd kommer regionens befolkning
att fortsatta att vaxa och nya brister och behov kommer att uppsta. Det dr angelaget
att lopande identifiera och analysera dessa brister for att kunna atgarda de behov som
uppstar.




Figur 1: Storre pagaende eller beslutade investeringsatgarder i transportinfrastrukturen
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Storre pagéende eller beslutade investeringsatgarder i transportinfrastrukturen. Fran nationell plan for
transportinfrastruktur (2022-2033), lanstransportplan (2022-2033), tidigare férhandlingar och

overenskommelser.



Figur 2: Langsiktig utveckling av transportsystemet

Befintligt transportsystem

Transport-
Beslutade atgirder systemet

2060

En beskrivning av de framtida behoven behdéver utga fran de dvergripande brister och
utmaningar som finns i transportsystemet idag och som bedéms uppsta pa langre sikt.

| ett systemperspektiv handlar det framfor allt om brister i tillganglighet och kapacitet,
men utmaningar finns dven kring underhall, finansiering, miljo, framkomlighet,
trafiksakerhet, elektrifiering samt kollektivtrafikens forutsattningar att utgora ett attraktivt
och konkurrenskraftigt resalternativ'. For att hantera bristerna behover alla typer av
framtida atgarder bidra till att de internationella, nationella och regionala malen uppfylls.

Ytterligare behov till 2060

Forutsattningar for beskrivnhingen av behoven

Behoven i transportsystemet behdver utredas transportslagsovergripande, i enlighet med
fyrstegsprincipen och inom ramen for fordjupade studier i samverkan mellan berdrda
aktorer. De olika transportslagen kompletterar varandra och systemperspektivet ar
nédvandigt for en god tillgénglighet i hela regionen. Utgdngspunkterna bor vara en
transporteffektiv och tillganglighetsskapande planering, fokus pa hallbara transporter,
och starkt regional samverkan. Successiv utveckling av styrmedel och en bebyggelse-
utveckling som understodjer hallbart resande kommer att vara viktiga hérnstenar for att
na malen om en transporteffektiv och tillganglig Stockholmsregion. For att hantera brister
och utmaningar behover alla framtida atgarder forhalla sig till de nationella malen for
transportsystemet samt de regionala mal som stalls upp i den regionala utvecklings-
planen. Konkretisering av de regionala atgardsbehoven behover tas om hand i
efterféljande planer och program.

Vidare behover brister och behov ses i ljuset av de osakerheter som péverkar den
langsiktiga samhallsutvecklingen. Detta handlar bland annat om osakerheter kring
teknisk utveckling, ekonomi, befolknings- och sysselsattningstillvaxt och inte minst den
framtida bebyggelsens egenskaper och lokalisering. Till detta kommer osdkerheter kring
utvecklingen av resefterfragan till foljd av andrade preferenser och levnadsmonster.
Behoven i transportsystemet kommer att &ndras over tid och de behdver kontinuerligt
uppdateras utifran forandrade forutsattningar. Det behovs en beredskap for att kunna
hantera flera olika utvecklingsbanor — samtidigt som atgarderna &r robusta och malstyrda.
Av dessa anledningar behdver Stockholmsregionens langsiktiga utvecklingsbehov
beskrivas overgripande och pé ett satt som inte ldser fast forutsattningarna eller pekar ut

" Trafikverket 2021, 2024, Kollektivtrafikplan 2050, Malardalsradet 2024, Trafikforsorjningsprogram 2035 m. fl.



specifika losningar pa forhand. For att inte féregd kommande processer, och for att
hantera osakerheter, behover slutligt val av atgarder, transportslag och strackningar
konkretiseras i efterfoljande samverkansprocesser och planer.

Atgarderna behdver noggrant anpassas efter uppkomna behov och utvérderas efter
maluppfyllelse och systemnytta. Av ovanstdende skal kommer prioriteringar mellan
behoven att vara nddvandiga, vilket i sin tur krdver en hog grad av samverkan mellan
Stockholmsregionens aktérer och den statliga nivan. Kannetecknande ledord for
uppvaxlad regional samverkan bor vara delaktighet, konstruktivitet och kompromissvilja.




Langsiktiga utvecklingsbehov

For att na de uppsatta transportpolitiska malen och miljo- och klimatmalen behover det
finns ett tydligt samband mellan hur transportsystemet planeras och hur det anvands dar
fyrstegsprincipen ar en grundlaggande princip vid atgérdsval.

Féljande avsnitt innehaller en sammanfattande och 6versiktlig bedomning av de mest
angelagna utvecklingsbehoven i Stockholmsregionens transportsystem i ett langsiktigt
perspektiv. Behovsomradena beskrivs dversiktligt och utan inbordes prioritering. Berorda
aktorer behover tillsammans utreda behov vidare for att klarlagga atgardsval, kostnader,
nyttor, maluppfyllelse samt eventuella malkonflikter. Dessa utredningar ska synliggora
bredden av olika utvecklingsalternativ, malkonflikter och strategiska vagval som péaverkar
maluppfyllelse.

Overgripande utgdngspunkter och férutsattningar

Investera for att bygga bort underhallsskulden
] Vid sidan av ny infrastruktur finns ett stort och angelaget behov av att
| \ kontinuerligt underhalla den infrastruktur som redan finns i
l Stockholmsregionen. Underhaéllet ar eftersatt, och det ar prioriterat att
’ sakerstalla att det befintliga transportsystemet kan fortsatta att
fungera genom att ta hand om den infrastruktur som finns. Manga
trafikanlaggningar har, eller kommer inom en snar framtid att ha,
passerat sin tekniska livslangd. Genom aren har en stor underhallsskuld byggts upp i
Stockholmsregionen och det behovs ett uppvéaxlat underhall av befintlig infrastruktur for
att sdkerstalla transportsystemets funktion. Samhallet forlorar idag stora summor pa
grund av trangsel och plotsliga stopp till foljd av eftersatt underhall. Utmaningarna
kommer att bestd i att trygga finansiering samt att sdkerstalla att renovering och underhall
kan ske samtidigt som framkomlighet och tillganglighet bibehalls. Finansieringen behover
kunna tacka kostnader for nodvandiga underhallsatgarder, men medel behovs dven till
forebyggande underhall sa att skulden inte byggs pa igen.

Behov av ekonomiska styrmedel och regler

\ | takt med befolkningsutveckling och ekonomisk utveckling forvantas
trangseln i vagnatet 6ka, och sprida sig vidare utat i regionen?.
Trangselskatt ar ett kraftfullt styrmedel for att forbattra framkomligheten
i vagnatet, och vidareutveckling av trangselskatten kommer att vara en

o viktig atgard for att na flera av de regionala malen.

En andamalsenligt utformad parkeringspolitik utgér ocksa en deli att effektivisera
vagtransportsystemet. Utbud och styrning av boende- och besdksparkering bidrar till en
mer effektiv mark- och resursanvandning, minskar bilinnehav och bilanvandning, samt ger
moijligheter till en stadsplanering som gynnar cykel- och gangtrafik. Detta ar sarskilt
angelageti regionens tata miljoer. Det kan dven vara nddvandigt att utveckla miljézoner
for att uppna goda, lokala boendemiljoer.

2 Kollektivtrafikplan 2050, Strukturanalyser for Stockholmsregionen 2050
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Fardigstall redan beslutade investeringar

1 Givet att forutsattningarna inte vasentligt forandrats behover
I \ investeringar som redan ar beslutade skyndas pa och fardigstallas
inom indikerade tids- och budgetramar. Tidigare erfarenheter visar
I V att manga storre infrastruktursatsningar ofta tenderar att ta langre
I \ tid att genomfora an vad som ursprungligen planerades. Tidplaner
och budgetar spracks, vilket leder till att fardigstallandet forsenas.
De regionala behoven kvarstar och ar lika angelagna att atgarda. Utan en gemensam
kraftsamling finns det en risk att alla beslutade investeringar inte kommer att vara fullt
fardigstallda i tid, och att de regionala malsattningarna darmed forsenas eller missas.
P4 grund av investeringarnas storlek och omfattning kommer det att krdvas att stat,
region och andra berdrda aktorer kraftsamlar for att gemensamt arbeta for att planerade
atgarder fardigstalls inom indikerade tidsramar. Till detta kommer det dven att behovas
tillrackliga budgetramar for att inte krympa utrymmet for andra prioriterade
investeringsbehov.

Kapacitetsstarkande atgarder pa spar och vagar
inom lanet och mot omvarlden

En vagledande princip for framtida atgarder behéver vara att
forvalta tillford kapacitet. Detta bor i forsta hand ske genom att
— effektivisera den transportinfrastruktur som redan finns. Till detta

hor olika atgarder enligt de forsta stegen i fyrstegsprincipen, det vill

séga att i forsta hand genomfora kostnadseffektiva atgarder som

att trimma, prioritera och anpassa trafiksystemet innan det sker
ut- eller nybyggnader. Utmaningen ar att deti vissa fall finns en grans for dessa typer av
atgarder, och att det darefter kravs kostsamma nyinvesteringar for att 6ka kapaciteten
ytterligare. | de fall nya investeringar behovs sa ar det avgorande att dessa atgarder
utvarderas ur ett systemperspektiv med fokus péa att bidra till 6kad maluppfyllelse. Detta
handlar framfor allt om att sakerstalla transportsystemets mottagningsformaga sa att inte
kapacitetsproblemen bara flyttas tilli andra delar av systemet.

For att nd malen om 6kat hallbart resande samt moéta 6kad efterfragan for
persontransporter och gods pa sikt kommer det att finnas behov av trimningar och

olika typer av kapacitetsstarkande atgarder i jarnvagsnatet. Utover de redan beslutade
objekten &r det ocksd nodvandigt med ytterligare investeringar for 6kad sparkapacitet och
redundans, exempelvis pa stambanor sdder-, vaster- och norrut till viktiga malpunkter
nationellt och internationellt. Sarskilda behov av 6kad sparkapacitet kommer pa sikt

att finnas pa bland annat Ostkustbanan mellan Stockholm och Uppsala, pa Vastra
Stambanan fran Jarna in mot de centrala delarna av lanet, Malarbanan, samt i vissa
avsnitt pa Svealandsbanan?. Detta galler saval inom Stockholms l&n som i ett stor-
regionalt perspektiv. Kapacitetshoéjande atgarder pa Malarbanan utgor dven en viktig del
av ett 6vergripande behov av snabbare restider och 6kad kapacitet i straket Stockholm-
Oslo“. Detta skapar ocksa 6kade forutsattningar for hallbara godstransporter och
forbattrad totalforsvarsformaga i Sverige som helhet.

8 Trafikverket 2021, 2024, Méalardalsradet 2024, Arlandasamordningen 2024, Godsstrategi for Stockholmsregionen m. fl.
4 Trafikverket 2021
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Resandebehoven i ett langre perspektivinnebér ocksé att kapaciteten i pendeltags-
systemet pa sikt kommer att behdva 6kas i vissa avsnitt for att mojliggora utdkad
trafikering. Vidare utredning kommer att behovas for att ta ett samlat grepp kring valet av
l6sning pa kapacitetsproblemen som tar hansyn till samtliga framtida kapacitetsbehov i
lanets jarnvagssystem.

For att na mal om héallbara transporter bor utgdngspunkten vara att i forsta hand anvanda
det befintliga vagnatet pa ett sé resurseffektivt satt som mojligt. Trimningar, framkomlig-
hetsatgarder, prioritering av transportslag samt olika former av styrmedel kommer vara
viktiga verktyg for detta. Det kommer troligen att finnas behov av andra kapacitetshéjande
atgarder och foljdinvesteringar, framfor allt i utsatta avsnitt i det befintliga vagnatet. Vid
kapacitetsbrister i det regionala vagtransportsystemet bor atgarder for kollektivtrafik och
nyttotrafik prioriteras, tillsammans med trafiksakerhetsatgarder och atgarder for minskad
trangsel. Pa langre sikt kan starkt robusthet och tillganglighet eventuellt behova tillforas
exempelvis vid kritiska passager i lanets huvudvagnat. Vidare utredning kommer att
behodvas for att klarlagga forutsattningar, behov och finansieringsformer.

Atgérder for okad kapacitet kommer sarskilt att behdvas i de centrala och halvcentrala
delarna av transportsystemet som fyller viktiga regionala transportbehov fér bade
personer och gods. Atgérderna behover genomforas dar behov uppstar for att atgarda
brister, samt for att fa full nytta av tillford kapacitet fran tidigare investeringar. For att inte
tillford kapacitet ska ga forlorad, samt for att minska risken att nya kapacitetsbrister
uppstar, behover nya atgarder atféljas av nédvandiga foljdinvesteringar i anslutande
transportnat.

Utvecklade styrmedel kommer att behdvas for att hantera dkad trangsel och framkom-
lighet i vagsystemet. Ekonomiska styrmedel for vagtrafiken ar effektiva for att hantera
vagtrafiken, eftersom de 6kar framkomligheten i vagsystemet. Utgangspunkten vid
utformandet av styrmedel bor vara att hantera trangseln och 6ka framkomligheten
samtidigt som stérsta mojliga tillganglighet behalls.

Okad kapacitet, tillgdnglighet och framtidssakring
av bytespunkter och depaer

For att kunna hantera forvantad efterfragedkning av resenarsstrémmar
o = kommer det att finnas behov av att 6ka kapaciteteni flera av lanets

bytespunkter®.
® m (o
W Enkla byten behover kunna sékerstallas for att minimera restider och

skapa forutsattningar for attraktiva kollektivtrafikresor. Battre

forutsattningar for smidiga anslutnings- och kombinationsresor ar
viktiga for kollektivtrafikens konkurrenskraft. Bytespunkternas funktioner kan darfor i vissa
fall aven behdva breddas till att dven ge resenarer mojlighet till att utféra olika vardags-
arenden pa sin resa. Kapacitetsokningen géaller bade for att hantera passagerarfloden i
stationsmiljo och fléden av fordon.

5 Kollektivtrafikplan 2050
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Depa- och terminalkapaciteten behover ocksa 6ka succesivt nar befolkningen 6kar och
fler valjer att 8ka med kollektivtrafiken. Depaernas kapacitet behéver 6ka i lagen som
medger en kostnadseffektiv och andamalsenlig drift for kollektivtrafiken. Depéerna
behover dessutom anpassas till de nya fordon som satts i trafik, exempelvis eldrift och
eventuellt langre bussfordon.

Vidare utbyggnad av det regionala cykelvagnatet

o | den regionala cykelplanen for Stockholms lan beskrivs hur cyklingen i
- lanet ska 6ka for att ytterligare bidra till malen om 6kat hallbart
- 1 resande®. De regionala cykelstrdken pekades ut i samband med att

den forsta regionala cykelplanen togs fram 2014 for att binda samman

regionala malpunkter och mojliggora att cykeln blir ett prioriterat

fardmedelsval for resor till arbetsplatser, samhallsservice och skolor.
Ett av de strategiska insatsomradena ar utbyggnaden av det regionala cykelvagnatet.

Att stockholmsregionen utvecklas enligt den regionala utvecklingsplanen ar en viktig
forutsattning for 6kad cykling. Cykelplanen gar pa sa vis hand i hand med den regionala
utvecklingsplanen och dess mal om okat hallbart resande. Da lanets befolkning vantas
Oka samt att malet ar att ka marknadsandelen for héllbara transporter ar det viktigt att
tidigt lagga en bra grund for hallbar mobilitet. En 6kad efterfrdgan pa cykeltransporter
medfor stora krav pa ny infrastruktur som tillgodoser behoven. Da cykel ar ett hallbart och
yteffektivt fardmedel kommer den ha en an viktigare funktion bade pa landsbygden ochii
tatbebyggda omraden an den har idag.

Det ar saledes viktigt att tidigt skapa handlingskraft kring den regionala cykelplanen sa att
infrastrukturen ar pa plats i takt med att efterfrdgan 6kar. De regionala cykelstraken som
pekades uti den forsta regionala cykelplanen ar fortfarande aktuella och prioriterade att
genomfora. En stor del av det regionala cykelvagnatet har ett stort behov av att hoja
standarden i dagens nat samt atti framtiden utveckla natet ytterligare for att tillgodose
véaxande behov. For att understodja malen om 6kat hallbart resande finns ocksa behov av
satsningar som underlattar smidiga kombinationsresor. | detta ingér att utveckla
anslutningarna till kollektivtrafiken vid stationer och bytespunkter. Vidare utredning
kommer att behovas for att klarlagga forutsattningar och behov.

Okad trafikering och framkomlighet i kollektivtrafiksystemet

Det behdvs en kontinuerligt tatare trafik i storre delen av
kollektivtrafiksystemet for att nd malen om 6kade marknadsandelar
for hallbart resande. Okat kollektivtrafikutbud kommer dven behévas
® @8 for att mota 6kad resefterfragan till foljd av befolkningsutvecklingen
inom lanet samt den mellanregionala arbetspendlingen i Stockholm-
Malardalen’. Detta galler delar av pendeltags- och tunnelbane-
systemen samt expressbussar och 6vrig spar- och busstrafik. For att ytterligare knyta

8 Regional cykelplan for Stockholmsregionen
7 RUFS 2050, Kollektivtrafikplan 2050, Malardalsradet systemanalys 2024 m. fl.
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samman arbetsmarknaderna i Ostra Mellansverige kommer dven en 6kad storregional
trafikering inom regionaltagsystemet att behovas.

De langsiktiga behoven for den sparburna kollektivtrafiken behoéver analyseras vidare,
bland annat utifrdn behovsanalysen® for framtidens spéar- och tunnelbaneutbyggnad.

En utdkad och tatare trafik innebar att det dven behdvs infrastruktur for 6kad kapacitet,
forbattrad framkomlighet och 6kade hastigheter. | vissa busstrak med stort resande,
bland annat i det halvcentrala bandet utanfor regioncentrum, kan det pa sikt krdvas en
konvertering till sparvag for att kunna erbjuda tillracklig kapacitet. Genom att 6ka den
ytgadende kollektivtrafikens medelhastigheter i den centrala regionkarnan kan den ocksa
bidra till att avlasta de hardast belastade delarna av tunnelbanan. Utvecklingen av
kollektivtrafiksystemet inklusive stomnatet behdver darfér utredas vidare.

Fortsatt utveckling av tvargaende forbindelser mellan de radiella
straken - i synnerhet mellan de regionala stadskarnorna

Stockholmsregionens transportsystem ar i huvudsak radiellt.

De radiella straken utgor idag de strukturbarande och mer

kapacitetsstarka delarna av regionens transportsystem. | takt med en

vaxande region och med fortsatt 6kad efterfragan pa transporter

kommer en fortsatt utveckling av tvargdende forbindelser att behovas.

Genom aren har det radiella transportsystemet succesivt
kompletterats med tvargadende forbindelser, men fler kopplingar behovs for att utveckla
transportsystemet effektivt, framfor allt med kollektiva forbindelser.

De tvargdende forbindelserna ar sarskilt viktiga for att dels starka sammankopplingen
mellan de regionala stadskarnorna, men dven for att avlasta vissa avsnitt i de radiella
stréken. Nya storre stadsutvecklingsomraden behover aven forsorjas med god och
kapacitetsstark kollektivtrafik. For snabba kollektivtrafikforbindelser i tvdrgdende vagstrak
(exempelvis expressbussar) kommer det att vara viktigt att arbeta med atgarder som
skapar goda forutsattningar for att 6ka framkomlighet for busstrafiken. Detta starker
kollektivtrafikens attraktivitet gentemot bilen, och bidrar till att understddja de regionala
malen om 6kat hallbart resande.

Behov av forbattrade tvargaende kollektivtrafikforbindelser finns bland annat fréan den
regionala stadskarnan Taby-Arninge vasterut mot Kista-Sollentuna-Haggvik och norrut
mot Arlanda, mellan lanets vastra delar och Arlanda, samt tvargdende forbindelser 6ver
Sodertorn. Vidare utredning kommer att behdvas for att klarlagga forutsattningar och
behov narmare.

8 Framtidens tunnelbane- och spartrafikutbyggnad, Huvudrapport 2024
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Arlandas framtida funktion och tillganglighet behover sakras

e Stockholm Arlanda Airport utgor en del av den regionala stadskarnan
Arlanda-Marsta. Flygplatsens funktion som nationellt och internatio-
nellt flygplatsnav ar av stor vikt for Sveriges internationella
tillgdnglighet, men aven for vissa delar av lanets godsforsorjning och

g naringsliv. Utover detta utgor Arlanda-omradet ocksa en av lanets
stdrsta arbetsplatser, vilket ytterligare motiverar behovet av forstarkt
tillganglighet.

Tillgangligheten till Arlanda behover starkas langsiktigt. Det finns kapacitet- och
restidsbrister fran flera omraden i lanet, men dven frdn andra delar av Ostra
Mellansverige®. Forutom jarnvagsatgarder for 6kad kapacitet och forbéattrade restider sa
finns dven behov av 6kad framkomlighet pa vag mot Arlanda, framst med kollektiva
forbindelser. Atgérder behover i forsta hand utga fran utveckling av befintlig infrastruktur
och baseras pa transporteffektiva och kapacitetshojande losningar. Forstarkningar
behover ske genom férbattrade kollektiv-trafikforbindelser mot de centrala delarna av
regionen och i tvarférbindelser mot Ovriga stadskarnor pd samma lanshalva, men aven
genom forstarkningar mot andra delar av ldnet samt 6stra Mellansverige. For att battre
binda ihop den regionala stadskérnan Arlanda-Mérsta kan det pa sikt &ven behdvas
utvecklad kollektivtrafik inom sjalva stadskarnan. Vidare utredning kommer att behovas
for att klarlagga forutsattningar och behov narmare.

Utveckling av vattenburen kollektivtrafik

Utover den landbaserade infrastrukturen finns dven behov av att i
o hogre grad nyttja och utveckla Stockholmsregionens vatten som
m medel for kollektiva personresor'. Detta galler inte minst for

reserelationer som idag har langa restider till centrala knutpunkter,

men &ven i genare och tvargdende relationer. Vattenburen

kollektivtrafik kan i manga fall komplettera den landbaserade
kollektivtrafiken, inte minst i radiella och tvargdende relationer. Idag finns nagra
etablerade pendelbatlinjer och forsék med ytterligare linjer pagar, men det finns potential
att utveckla pendelbatstrafiken ytterligare. For att den vattenburna kollektivtrafiken ska fa
forutsattningar att utgora ett konkurrenskraftigt alternativ kan det aven behovas
forandrade regelsystem, till exempel att tilldta hogre hastigheter i vissa farleder for att
minska restiderna. En utdkad kollektivtrafik pa vatten kommer att krdva investeringar i nya
fartyg med hallbara drivmedel, brygg- och laddinfrastruktur och forstarkningar av vag- och
kollektivtrafiksystemet som ansluter till bryggorna®'.

® Malardalsradet 2024, Arlandasamordningen 2024
10 Kollektivtrafikplan 2050
11 Sjotrafikutredningen 1+2
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Utveckling av kapacitetsstark kollektivtrafik i ost och sydost

Delar av ostsektorn och sydostsektorn i lAnet saknar idag
) kapacitetsstark kollektivtrafik utover befintliga expressbussar.
l Kommunernas utveckling, tillsammans med férvantade
N resandedkningar pa lang sikt, pekar pa vaxande kapacitetsbrister

och framkomlighetsproblem i kollektivtrafiken i de radiella straken

mot de centrala delarna av regionen'2. For att kunna mota 6kad
resefterfrdgan till och fran dessa sektorer kan det pa lang sikt behovas tillgadnglighets-
skapande och kapacitetsstark kollektivtrafik, framfor allt mot yttre delarna av Nacka samt
inre delarna av Varmdo, men aven mot Tyres6. En saddan utveckling kommer dven att
stalla krav pa att utveckla kapaciteten i strategiska bytespunkter som ansluter till det
ovriga kollektivtrafiknatet. Resandeutvecklingen behover foljas kontinuerligt och motas

med successiva och stegvisa ldsningar i kollektivtrafiken. Vidare utredning kommer att
behovas for att klarlagga forutsattningar och behov narmare.

Kapacitet 6ver/under Saltsjo-Malarsnittet pa langre sikt

Saltsjo-Malarsnittet har lange utgjort en fysisk begransning i
—-@ utvecklingen av lanets transportsystem. Citybanan utgor det senaste

stdrre kapacitetstillskottet i transportinfrastrukturen sedan

Essingeledens invigning &r 1966, och flera av de objekt som idag &r

i,
:_, J J g beslutade kommer att bidra till en betydande 6kning av kapaciteten
Over snittet.

Aven om de beslutade investeringarna kommer att bidra till en betydande
kapacitetsokning 6ver/under snittet s kan det pa langre sikt, och i takt med 6kad
resefterfrdgan, behovas ytterligare forstarkningar, sarskilt med kollektivtrafik, bland annat
med utgdngspunkt i behovsanalysen for framtidens tunnelbane- och sparutbyggnad med
syfte att Oka kollektivtrafikandelen samt for att bidra till uppfyllelse av klimatmal.

Forutsattningarna ar i dagslaget oklara, och vidare utredning kommer att behovas for att
klarlagga behov, analysera systemeffekter, forutsattningar och finansieringsformer
narmare.

Uppvaxlade investeringar i lanets laddinfrastruktur
och behov av teknisk utveckling

En 6kad omstallning till en alltmer elektrifierad fordonsflotta kommer
att krdva en omfattande utbyggnad av laddinfrastruktur som
f- @ == Understddjer malsattningen om nettonollutslapp fran
transportsektorn’. Antalet elfordon i trafik har 6kat kraftigt under de
> senaste aren, och bedémningen &r att denna utveckling kommer att
fortsatta. En av utmaningarna kommer att ligga i elektrifiering av tunga

12 Kollektivtrafikplan 2050
3 Trafikanalys 2024
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vagfordon och att vasentligt 6ka elektrifieringen av sjo- och luftfarten. En annan utmaning
ar att lagre kilometerkostnad med eldrift kan leda till 6kad bilanvandning, vilket paverkar
konkurrensférhallandet mellan bil och kollektivtrafik.

Stockholmsregionen har ett stort behov av att bygga ut laddinfrastrukturen for att skapa
forutsattningar for att paskynda denna omstallning. Till detta kommer dven behov av att
utveckla regelsystem, teknikstandarder samt prissattning. Regionens aktoérer behover
gemensamt arbeta for att sdkerstalla att utbyggnaden av laddinfrastrukturen inte hdmmar
denna utveckling. Inte minst kommer elektrifieringen av transportsystemet att innebara
ett stérre behov av samverkan mellan energi- och transportsektorn.

En allt snabbare utveckling av tekniska stdd- och styrsystem skapar nya mojligheter till ett
mer effektivt nyttjande av infrastrukturen. Tekniska innovationer, Al och hogre grad av
automatisering har potential att framfor allt frigbra kapacitet sa att transportsystemet kan
anvandas mer effektivt, och darigenom dampa behovet av investeringar i ny infrastruktur.

Investera i enlighet med TEN-T-forordningen

De transeuropeiska natverken for transporter, TEN-T, ar viktiga lankar

och noder for floden av personer och gods i Europa. Natverket lankar

samman Stockholmsregionen med 6vriga Europa. Stockholms-

regionen ar en viktig TEN-T-knutpunkt som inbegriper de stora vag- och

jarnvagsstraken, Arlanda flygplats, flera av vara hamnar, Méalaren som

vattenvag och lanets kombiterminaler. Genomfdérandet av atgarder i
stréken ar viktigt for hela Sveriges utveckling, och behover utvecklas i den takt som
forordningen beskriver.

Forbattrade forutsattningar for gods, naringslivets
transporter och lanets varuforsorjning
Effektiva varutransporter ar en forutsattning for
@-_ Stockholmsregionens utvecklingsformaga, vart naringsliv och for att
lanets varuforsorjning ska kunna sékras™. En grundforutsattning ar
{E att kapaciteten ar tillracklig i de strak och noder som
godstransporterna ar beroende av (se avsnitt om kapacitetsbehov)
( r u"ﬁ samt att kunna hantera langre och tyngre fordon pa statligt och
TOTETETO ommunalt vagnat. Effektiva och kapacitetsstarka anslutningar
mellan logistiknoder och kapacitetsstarka strak kommer att behovas. Effektiv omlastning
mellan olika trafikslag och uppstallningsplatser for saval vag- som jarnvagstrafik kommer
att vara ndédvandigt. | dagslaget finns generellt en tillracklig kapacitet i befintliga noder,

samtidigt som det under delar av dygnet finns kapacitetsbrister i bade vag- och
jarnvagsnat.

14 Godsstrategi for Stockholmsregionen, Trafikverket 2024, Malardalsradet 2020
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For att godstransporterna ska kunna utvecklas pé ett hallbart satt behovs en utvecklad
och robust infrastruktur for fossilfria drivmedel och el. Lonsamheten for fossilfria
transportupplagg behover ocksa forbattras tillsammans med konkurrenskraften for
effektiva jarnvags- och sjotransporter.

En utmaning ar att godstransporterna konkurrerar med persontransporter under dagtid,
samt med drift och underhall nattetid. Det saknas idag effektiva verktyg for att prioritera
gods- och nyttotrafik framfor persontrafiken, framfor allt pa vagsidan. En utveckling mot
fler personresor i kollektivtrafiken bidrar till att frigora kapacitet for naringslivets
transporter.

Tillgdngen till data som ror godstransporter ar begransad och behoven hos aktérerna
varierar utifrdn naringslivets diversifierade behov, transportslag, kundgrupp och sa
vidare. Att skapa sig en samlad bild dver behoven ar darfér utmanande. Det kommer att
behdvas fortsatta utredningar for att klargéra behoven och planera for en anpassad
dimensionering av stodjande infrastruktur.

Sakerstall att grundlaggande transportbehov
tillgodoses aven utanfor lanets tatbebyggda delar

Starkta kopplingar mellan stad och land kraver att ett grundlaggande
q—p transportbehov kan tillgodoses i lAnets landsbygder. Detta galler
/\ sarskilt inom vaginfrastrukturen. Har handlar det inte primart om
o behov av 6kad kapacitet, utan att vidmakthalla transportinfra-

strukturens grundlaggande funktioner i form av underhall,
trafiksdkerhet och tillganglighet.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Detta ar en bilaga till regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen. Av en regionplan
ska det framga hur riksintressena har tillgodosetts (7 kap. 3 § Plan och bygglagen). Denna
bilaga grundar sig pa en utredning, som har genomforts av en extern part’, 6ver vilken
paverkan samradsforslaget av regionplanen har pa riksintressena. De oversiktliga
bedomningarna har sammanfattats och reviderats av Region Stockholm utifran
granskningshandlingen. Bedémningarna ar genomforda i december 2024—januari 2025,
eventuella beslut och forandringar avseende riksintressena efter januari 2025 hanteras
inte i denna bilaga. Den slutgiltiga paverkan pa riksintressena avgors forst i efterféljande
planering da en regional utvecklingsplan framfér allt ar oversiktlig och vagledande.

Syfte

Syftet med denna bilaga &r att redovisa de omraden av riksintresse enligt kap. 3 och 4
miljdbalken som berdérs av den regionala utvecklingsplanen, dversiktligt beskriva hur de
bedodms paverkas av planen och pa vilket satt planen vagleder och styr mot att tillgodose dem.

En ytterligare avsikt med denna bilaga ar att sakerstalla att riksintressena integreras som
en resurs i planen for att utveckla en attraktiv, robust och hallbar region.

Lashéanvisning

Bilagan ar uppdelad i avsnitt for varje kategori av riksintresse. For varje riksintresse-
kategori beskrivs dess varde och funktion, planens paverkan pa riksintressena och
rekommendationer for efterfoljande planering. Vilken sektorsmyndighet som ansvar for de
olika riksintressena redovisas under respektive riksintresse i kapitel 3.

1.2 Riksintressesystemet

Riksintressen identifierar nationellt viktiga varden och funktioner och regleras i kap. 3 och
4 miljobalken (1998:808). Riksintresseomraden ar av nationell betydelse for bevarande
eller nyttjande och beslutas av riksdagen eller utses av olika sektorsansvariga statliga
myndigheter. Hanteringen av riksintressen kan beskrivas som ett vaxelspel mellan stat
och kommun. Staten beslutar och formulerar ansprak pa vad som ska betraktas som
riksintressen. Lansstyrelsen tillhandahaller kunskapsunderlag till kommunens planering
och ar tillsynsmyndighet bland annat genom att granska oversiktsplanen. Kommunen
visar i 6versiktsplanen hur vardena eller funktionerna i riksintresseomradena ska hanteras
och tillgodoses. Kommunen och Lansstyrelsen kan i oversiktsplanearbetet komma
overens om omradenas fysiska avgransning och precisera vardena i riksintresset.
Kommunen och lansstyrelsen kan aven komma dverens om forandringar av riksintressena
aven utanfor oversiktsplanearbetet. Det ar mojligt for Lansstyrelsen att, i samrad med
kommunerna, foresla forandringar till de centrala sektorsmyndigheterna om att ta bort
eller lagga till omraden av riksintresse eller att &ndra i riksintressebeskrivningen.

TWSP (2025) PM Riksintressen i regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen.



Riksintressen 3 kap. och 4 kap. miljobalken

Riksintressena enligt 3 kap. miljobalken omfattar varden som ska bevaras, sa som
naturvarden, eller kan det handla om att skydda en funktion, till exempel mdjligheten att
anvanda en jarnvag, eller verksamhet, exempelvis Forsvarsmaktens skjutfalt.
Riksintresseanspraken enligt 3 kap. miljobalken beslutas av sektorsmyndigheter.
Sektorsmyndigheterna beslutar om den geografiska avgransningen inklusive eventuella
paverkansomraden och vardebeskrivningen for var och ett av riksintressena.
Sektorsmyndigheterna har dven ansvar for att ajourhalla riksintressena.

Riksintressen enligt 4 kap. miljébalken ar geografiskt bestdmda riksintressen. Dessa
omraden har pekats ut av riksdagen som sarskilt vardefulla i sin helhet och ar utpekade
direkt i lagtexten i 4 kap. 2-8 8 miljobalken, dér ocksé sarskilda forutsattningar for
tillAmpningen finns. Omradena &r grovt angivna med ortsnamn som &r lokaliserande. Det
ari kommunernas oversiktsplaner som den narmare avgransningen ska goras.
Lansstyrelsen foretrader ensamt statens intressen for de geografiska riksintressena och
har ett sarskilt ansvar i att bistd kommunerna nar det galler riksintressen enligt 4 kap.
miljébalken. Omradena har pekats ut med hansyn till stora natur- och kulturvarden som
finns inom dem, och darmed aven deras forutsattning for turism och friluftsliv. Aven
Natura 2000-omraden &r av riksintresse. Dessa omraden har, till skillnad fran 6vriga, inte
pekats ut direkt i lagen utan fortecknas i en sarskild ordning enligt 7 kap. 278 miljébalken.

Riksintressen som av olika myndigheter beslutats enligt 3 kap. miljobalken utgor
myndigheternas ansprak tills det att de provas i exempelvis en detaljplaneprocess,
medan riksintressena enligt 4 kap. miljobalken redan ar fastslagna direkt i lagtexten.
Lansstyrelsen tillhandahaller de schematiska geografiska avgréansningarna for
riksintressen enligt 4 kap. miljobalken men deras preciserade granser framgar i respektive
kommuns dversiktsplan. Det &r i den kommunala fysiska planeringen som innebdrden av



de geografiska bestammelserna kan konkretiseras.? Denna konkretisering sker darmed
inte i regionala utvecklingsplaner.

Skada och pataglig skada

Bedomningen av risken for skada pa ett riksintresse skiljer sig 4t mellan olika typer av
riksintressen. Det &r tillatet att skada ett omrade av riksintresse men inte att medfora
pataglig skada, sdvida inte det som patagligt skadar i sig ar ett riksintresse. | dessa fall
tillAmpas 3 kap.10 § miljobalken och Lansstyrelsen gor en avvagning mellan de tva
motstaende riksintressena.

For samtliga utpekade omraden enligt 4 kap. miljobalken géller att exploatering och andra
ingrepp i miljon inte far medfora att riksintresseomradenas natur- och kulturvarden
patagligt skadas. For vart och ett av omradena galler dessutom sarskilda forbud eller krav
pa hansyn. Dessa krav maste ocksa vara uppfyllda for att exploateringsféretag och andra
ingrepp i miljon ska vara tillatna. Det kan till exempel handla om en begransning av olika
typer av industrianlaggningar eller av fritidsbebyggelse. For samtliga typer av omraden,
med undantag av nationalstadsparker och Natura 2000-omraden, géller inte forbudet mot
pataglig skada eller 6vriga krav pa férbud och hansyn om atgéarden avser:

e utveckling av befintliga tatorter,

e utveckling av det lokala naringslivet,

e utforande av anlaggningar som behdvs for totalforsvaret, eller

e omdetfinns sarskilda skal, utvinning av riksintressanta fyndigheter av amnen eller
material.

1.3 Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen

En regionplan ska ange grunddragen for mark- och vattenanvandningen inom lanet och
riktlinjer for lokalisering av bebyggelse av betydelse for regionen. Regionplanen ar inte
bindande, men ska vara vagledande for kommunernas beslut om dversiktsplaner,
detaljplaner och omradesbestammelser.

Plankartan &r schematisk och ger en 6versiktlig bild av markanvandningen utan att visa
en detaljerad avgransning av olika omradens prioriterade anvandning. | den fortsatta
planeringen ska dessa avvagningar kompletteras med en samlad beddmning av platsens
potential och talighet, baserat pa lokala forutsattningar och paverkan pa allmanna
intressen. Plankartan har i sin tur férhallningsatt som ska vagleda efterfoljande planering.
Planens foreslagna utveckling kan paverka riksintressena i olika avseenden. Plankartan
med tillhérande forhallningsséatt ligger till grund for bedomningen av hur riksintressena
bedoms paverkas av planen.

2Boverket, Riksintressen enligt 4 kap. miljobalken, (https://www.boverket.se/sv/PBL-
kunskapsbanken/teman/riksintressen/riksintressen-enligt-4-kap-mb/) Hamtad 2024-12-11


https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/teman/riksintressen/riksintressen-enligt-4-kap-mb/
https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/teman/riksintressen/riksintressen-enligt-4-kap-mb/

1.4 Metod och avgransning

Metod for bedémning av paverkan pa riksintressen

Med anledning av att den regionala utvecklingsplanen endast redovisar en oversiktlig bild
av markanvandningen och inte inkluderar stallningstaganden kring specifik lokalisering,
utformning eller tathet for bebyggelseutveckling, redovisas en oversiktlig beddmning av
den regionala utvecklingsplanens paverkan pa riksintressena. Den slutgiltiga paverkan
avgors darfor forst i efterfoljande planering.

Riksintressen kan aven paverkas indirekt av férandring som sker utanfor de geografiska
granserna for ett riksintresseomrade. Ett resonemang om detta finns med i vissa
avseenden. En geografisk analys har genomforts for att identifiera vilka riksintressen inom
Stockholms lan som sammanfaller med regionalt prioriterade bebyggelselagen eller den
regionala gronstrukturen i plankartan samt var de sammanfaller. For vissa riksintressen
har det aven varit relevant att se hur riksintressena sammanfaller med den regionala
tekniska infrastrukturen. En dverlagringsanalys har dven genomfdrts for att identifiera
vilka riksintressen som ar mellankommunala (forekommer inom fler &n en kommun).

| analysen finns vissa osakerheter beroende pa den geografiska noggrannheten hos de
ingdende geografiska lagren samt att plankartans granser ar schematiska. Dessa
osakerheter har i mojligaste man korrigerats. Vidare baseras bedémningar pa hur den
regionala utvecklingsplanen innehaller olika forhallningssatt som kan mildra eller minska
paverkan pa riksintressena pa olika satt. Den initiala bedomningen &r genomford av en
extern part (WSP) av samradsforslaget. Region Stockholm har sedan sammanfattat och
uppdaterat bedomningarna till granskningshandlingen. Utifrdn bedémningarna har vissa
justeringar genomforts i den regionala utvecklingsplanen for att battre tillgodose
riksintressena i den regionala utvecklingsplanen. Baserat pd bedomningen av paverkan pa
riksintressena redovisas rekommendationer for hur riksintressena kan hanteras i
efterfoljande planering.

Avgransning

De riksintressen som hanteras i denna bilaga ar de som ar geografiskt belagna inom
Stockholms lan. Ovriga hanteras ej d& de inte beddms paverkas av den regionala
utvecklingsplanen for Stockholmsregionen. For riksintresse for avfallshantering har
Naturvardsverket inte pekat ut ndgra omraden varfor de inte hanteras i denna bilaga.

Tabell 1. Avgransning av riksintressen som hanteras i bilagan

Hanteras Hanteras ej
Enligt 3 kap. miljobalken Enligt 4 kap. miljobalken Enligt 3 kap. miljobalken
Kulturmiljovarden Rorligt friluftsliv Rennéring
Naturvarden Nationalstadsparken Energidistribution
Friluftslivet Natura 2000-omraden Slutlig forvaring av anvant karnbransle och karnavfall
Yrkesfiske Vardefulla @mnen eller material
Totalforsvar (militar och civil del) Avfallshantering

Vattenforsorjning

Kommunikationer

Industriell produktion

Energiproduktion




2. Paverkan pa riksintressen
enligt 3 kap. miljobalken

2.1 Kulturmiljévarden
(3 kap. 68 miljobalken) Ansvarig myndighet: Riksantikvarieambetet.

Som avgransning for bedomning av den regionala utvecklingsplanens paverkan pa lanets
riksintressen for kulturmiljévarden hanteras framst de riksintressen som sammanfaller
med regional prioriterade bebyggelselagen samtivissa avseenden den regionala
grénstrukturen. Riksantikvarieambetet (RAA) har faststéllt riksintressebeskrivningar till
varje riksintresseomrade for kulturmiljévarden, dar varden finns mer utforligt redovisade.
Dessa har nyligen uppdaterats av Lansstyrelsen och innehéller aven forhallningssatt for
efterféljande planering. | beskrivningarna finns &ven en kategorisering av bebyggelsetyp
som berattar om den huvudsakliga karaktaren. Dessa redovisas aven i tabellerna nedanii
syfte att forklara aktuellt riksintresses typ av bebyggelse och varde. Eftersom en regional
utvecklingsplan endast ska beskriva utvecklingen pa en dvergripande niva behéver
kulturmiljofragan i stort hanteras i den efterféljande planeringen.

Varden och funktion

| Stockholms lan finns idag 113 omraden av riksintresse for kulturmiljévard.
Riksintressena utgors av miljoer som speglar manniskors liv och verksamhet i lanet under
lang tid och under skilda forutsattningar, fran stenaldersboplatser till efterkrigstidens
arbets- och bostadsomraden. Bland riksintressena finns jordbruksmiljoer som brukats
sedan forntiden, slotts- och herrgardsanlaggningar, skargardsmiljoer, stadsmiljoer och
bostadsomréaden fran olika tider, industrimiljoer med mera. Stockholms innerstad med
Djurgarden utgor ett samlat riksintresse i egenskap av att sedan medeltiden ha varit ett
politiskt, administrativt och kulturellt centrum.

Flera riksintresseomraden bestéar av stadsbebyggelse i form av tradgardsstader, smahus-
och egnahemsomraden och smaskaliga flerbostadshusomraden byggda enligt idealet hus
i park, ofta med tillgang till mindre lokalcentrum. Idag utgor dessa omraden, tack vare sina
hoga kulturhistoriska varden, nagra av lanets mest attraktiva bostadsomraden.

Nagra riksintresseomraden har sitt kdrnvarde som slotts- eller herrgardsmiljoer,

samt militaranlaggning av slottskaraktar. Riksintresset Karlberg sammanfaller med

den centrala regionkarnan. Riksintresset Haga-Ulriksdal bestar av slottsmiljoer med
tillhérande parker som angransar till den centrala regionkarnan och utgor aven ett
gronomrade. En del av riksintresset Bornsjon sammanfaller delvis med storskaliga
bostadsomraden i den lokala stadskarnan i Norsborg. Samtliga tre ovan namnda omraden
av riksintresse har héga kulturhistoriska varden, men har aven stor betydelse for
tillgangen till rekreation och gronytor.

Bedomning av den regionala utvecklingsplanens paverkan pa riksintressen

Lanets riksintressen for kulturmiljovarden sammanfaller i stor utstrackning med regionalt
prioriterade bebyggelselagen och riksintressena kan ddrmed paverkas pa olika satt.



Ny bebyggelse kan ocksa paverka riksintressen utanfor regionalt prioriterade
bebyggelselagen. 60 av lanets riksintresseomraden sammanfaller inte med regionalt
prioriterade bebyggelseldgen, men i hog grad med den regionala gronstrukturen. Dessa
utgdrs framst av agrara landskap med mycket gles bebyggelse. Lokalisering och
utformning av tillkommande bebyggelse kommer att ha stor betydelse for hur
riksintressena paverkas och behover darmed hanteras i den efterféljande planeringen.

Inom den centrala regionkdrnan, de regionala stadskarnorna,

lokala stadskarnor och strategiska bebyggelselagen

23 riksintresseomraden sammanfaller helt eller till stor del med den centrala
regionkarnan, de regionala stadskarnorna, lokala stadskarnor och/eller strategiska
bebyggelselagen. Vardena inom dessa riksintresseomraden ar viktiga for regionens
attraktionskraft, bAde som bostadsorter och besdksmal. Att en stor del av riksintressena
sammanfaller regionalt prioriterade bebyggelselagen innebar en stor risk for paverkan vid
bebyggelseutveckling da planen styr mot att en stor del av den tillkommande bebyggelsen
ska tillkomma i kollektivtrafiknara lagen och med ett effektivt marknyttjande. Férandring
och fortatning av befintliga miljoer innebér ofta en risk for negativ paverkan pa
kulturhistoriska varden.

Plankartans kompletterande forhallningssatt for alla bebyggelsekategorier anger att ny
bebyggelse ska planeras s att befintliga kulturhistoriska varden bevaras. Forhallnings-
satten uttrycker aven att kvaliteter som utmarker platsen ska tas tillvara vid fortatning
eller forandring. Exempelvis gallande stadsplanekvaliteter, gestaltning, skala och
siluettverkan. Prioriteringen att anvanda befintlig bebyggelse framfor att bygga nytt kan
innebara positiva effekter for mojligheten till bevarande av kulturhistoriska varden. Vidare
finns resultatmal om att kulturvarden ska bevaras, anvandas och utvecklas varsamt och
héallbart. Den regionala utvecklingsplanens mal och forhallningssatt bidrar darmed till att
kulturmiljovarden varnas till viss del.

Nagra riksintressena som loper stor risk for paverkan vid forandring ar Vallingby-Réacksta,
Duvbo, LM-staden i Midsommarkransen, Stocksund, Djursholm, Gustavsberg samt
Norrtélje. Dessa omraden ar sarskilt kansliga for forandring.
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Riksintresset Stockholms innerstad sammanfaller med en del av den centrala
regionkarnan och innehéller manga olika bebyggelsetyper och varden. Med riktlinjer om
att forvalta hoga kulturvarden och att halla en fortsatt lika hog ambitionsniva i arkitekturen
ger planen delvis forutsattningar for att varna riksintressets for Stockholms innerstad.

Riksintresset Djurgarden ar genom lagstiftning om Nationalstadsparken (4 kap. 7§
miljobalken) till stora delar skyddat frdan omfattande exploatering. Skeppsholmen och
Djurgarden sammanfaller till viss del med den centrala regionkarnan och ligger i
Nationalstadsparken. Detta omrade ar dven utpekat som en gron vardekarna i den
regionala gronstrukturen, som har tydliga forhallningsatt om att ny bebyggelse och
andringar ska undvikas. Plankartan tydliggor aven att Djurgarden omges av omraden
utpekade som central regionkarna och regional stadskarna, vilket kan medfora indirekta
och kumulativa effekter pa riksintresset Stockholms innerstad med Djurgarden genom
visuell paverkan.

Tabell 2. Redovisning av omraden av riksintressen for kulturmiljévarden i
Stockholms ldn och ivilken man de sammanfaller med bebyggelsekategorierna
centrala regionkédrna och regionala stadskérnor, lokala stadskarnor och strategiska
bebyggelselagen. Omraden som inte sammanfaller, eller i valdigt liten utstrackning
redovisas inte. Procenten i tabellen behover tolkas som ungefarliga da plankartans
avgransnings ar schematisk och ungefarlig.

Riksintresse | RAA:s Andel av riksintresset | Sammanfaller Kommun Bebyggelsetyp enligt RAAs
beteckning inom regionalt med regional

prioriterade gronstruktur

bebyggelselagen. Ja=95-100,

Hela =95-100 %, till stor del =

till stor del = 50-94%, | 50-94 %, delvis =

delvis = 1-49 %. 1-49 %, Nej =0 %
Norra Angby | AB119 Hela Nej Stockholm | Egnahem, tréadgérdsstad
LM-staden, K114 Hela Nej Stockholm | Stadsmiljo, bostadsomréade,
Midsommar- industrimiljo
kransen
Gamla K112 Hela Nej Stockholm | Egnahem, tradgardsstad
Enskede
Skogs- K111 Hela Nej Stockholm | Begravningsplats
kyrkogarden
Arsta centrum | K113 Hela Nej Stockholm | Stadsmiljo, forort
Alstensgatan | K643 Hela Nej Stockholm | Stadsmiljo, bostadsomrade,
Qch Sodra forort
Angby
Duvbo AB36 Hela Nej Sundbyberg | Egnahem, tradgardsstad
Olovslund och | AB640 Hela Nej Stockholm | Egnahemsomrade, stadsmiljo
Pungpinan
Norra AB641 Hela Nej Solna Begravningsplats
begravnings-
platsen
Vallingby- AB120 Hela Nej Stockholm | Stadsmiljo, forort,
Racksta bostadsomrade
Tumba AB15 Hela Nej Botkyrka Industrimiljo, bruksmiljo
pappersbruk
Olovslund och | AB640 Hela Nej Stockholm | Egnahemsomrade, stadsmiljo
Pungpinan
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Stocksund AB48 Hela Nej Danderyd Villasamhalle, tradgardsstad

Storéngen AB54 Hela Nej Nacka Villasamhalle, tradgardsstad

Alstensgatan AB643 Hela Delvis Stockholm | Stadsmilj6, bostadsomréade,

Qch Sodra forort

Angby

Grondal AB116 Stor del Nej Stockholm | Stadsmilj6, bostadsomrade

Norrtalje AB84 Stor del Nej Norrtélje Stadsmiljo, smastad

Karlberg AB78 Stor del Nej Stockholm | Militarmiljo, slottsmiljo

Sigtuna stad AB65 Stor del Nej Sigtuna Stadsmiljo, smastad

Djursholm AB38 Stor del Nej Danderyd Villastad, tradgardsstad,
stadsmiljo

Stockholms AB115 Stor del Delvis Stockholm | Stadsmiljo; hamnstad,

innerstad sjofartsstad, industristad,
residensstad, skolstad,
universitets- och
regementsstad,
rekreationsmiljo

Salstsjo- AB122 Stor del Delvis Nacka Villastad, rekreationsmiljo;

badens badort, kurort, vintersportort

centrala delar

Akers kanal AB62 Stor del Nej Osteraker kanalmiljo-farledsmiljo

Gustavsberg | AB56 Delvis Delvis Varmdo Bruksmiljo; brukssamhalle,
odlingslandskap,
rekreationsmiljo

Frosunda AB75 Delvis Delvis Vallentuna | Kommunikationsmiljo,
fornldmningsmiljo,
odlingslandskap

Hallstavik AB96 Delvis Delvis Norrtalje Industrimiljo; industrilandskap

Stenhamra AB28 Delvis Nej Ekero Stenbrott, stenindustri,
stenhuggarsamhalle

Bornsjon AB16 Delvis Stor del Botkyrka, Odlingslandskap,

Salem, herrgardsmiljo,

Sodertalje fornldmningsmiljo,
kommunikationsmiljo,
kyrkomiljo, sockencentrum

Antuna AB79 Delvis Delvis Upplands Herrgardsmiljo,

Vasby, odlingslandskap

Sollentuna
Nacka - Norra | AB51 Delvis Delvis Vaxholm, Farledsmiljo,
Boo - Vaxholm Lidingo, kommunikationsmiljo, kust-
- Oxdjupet Nacka, och skargardsmiljo, militar
- Lindals- Stockholm, | miljo, smastadsmiljo,
sundet Varmdo industrimiljo,

sommarnojesmiljo

Fysingen AB630 Delvis Delvis Upplands Herrgardsmiljo,

Vasby, odlingslandskap,

Sigtuna, fornlamningsmiljo,

Vallentuna |[sockencentrum,
Kommunikationsmiljo:
vagmiljo, bymiljo

Taby AB73 Delvis Ja Taby Fornlamningsmiljo,
prastgards- odlingslandskap
mark

Haga- AB642 Delvis Stor del Solna, Slottsmiljo, park,
Ulriksdal Stockholm | rekreationsmiljo
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Bebyggelseutveckling i skargarden

Olika riksintressen for kulturmiljovarden sammanfaller i olika omfattning med karndarna
Oja, Ornd, Sanddn, Mdja, Arholma, Runmard samt delar av arna med vagfarja Skarpo,
Rindd och Tynningo. De riksintressen som berdrs av den regionala utvecklingsplanen ar i
vissa fall kansliga for forandring och darfér kan aven mindre exploateringar innebara risk
for stor negativ paverkan. Forhallningssatten for dessa 6ar medger endast forutsattningar
for en varsam bebyggelseutveckling i anslutning till redan samlad bebyggelse. Darmed
antas att bebyggelseutvecklingen kommer att vara av en relativt forsiktig karaktar vilket
innebar en begransad paverkan pa riksintressena. En del av riksintressena ar beldgna
utanfér den samlade bebyggelsen pa karndarna. Vad galler ytterskargarden finns ett
tydligt stallningstagande att omradets karaktar av ostort natur- och kulturlandskap ska
bevaras.

Tabell 3. Redovisning av riksintressen for kulturmiljovarden som sammanfaller
med karnoar eller 6ar med vagfarja. Omraden som inte sammanfaller,
eller i valdigt liten utstrackning redovisas inte.

Karno eller 6 med RAA:s Riksintresse Kommun Bebyggelsetyp enligt RAAs
vagfarja som beteckning riksintressebeskrivningar
riksintresset
sammanfaller med

Del av Runmaro AB609 Uppeby - Nore Varmdo Kust- och skargardsmiljo,
skargardsbyar
Delav Orno AB604 Sundby - Varno Haninge Fornldmningsmiljo,

herrgardsmiljo, odlingslandskap,
torp, kommunikationsmiljo;
vagmiljo

Del av Uto AB602 Uto Haninge Gruvmiljo; gruvsamhalle,
rekreationsmiljo;
sommarndjesmiljo,
turistort, fornldmningsmiljo,
herrgardsmiljo, kyrkomiljo

Oja/Landsort AB601 Oja bytomt - Nynashamn Kust- och skargardsmiljo,
Landsort farledsmiljo, militarmiljo
Del av Moja AB616 Moja - Bocko - Varmdo Skargardsmiljo
Lokadn
Sandhamn AB610 Sandhamn - Varmdo Farledsmiljo,
Gronskar kommunikationsmiljo och

sommarndjesmiljo

Arholma AB619 Arholma Norrtalje Skargardsmiljo, farledsmiljo
Del av Skarp6, Rindo | AB51 Nacka - Norra Boo - Vaxholm, Farledsmiljo,
och Tynningd Vaxholm - Oxdjupet Lidingo, kommunikationsmiljo, kust- och
- Lindalssundet Nacka, skargardsmiljo, Fastnings- och
Stockholm, skansmiljo-
Varmdo befastningssystem, militar miljo,

smastadsmiljo, industrimiljo,
sommarndjesmiljo
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Bebyggelseutveckling pa landsbygden

Riksintressena for kulturmiljévarden sammanfaller med landsbygdsnoderna Osmo,
Karby-Brottby och Almsta samt serviceorterna Segersang, Dalarg, Djurd, Roslags-
Kulla/Wira, Svanberga, Edsbro, Skebobruk, Herréang och Grisslehamn. Forhallningssatten
for dessa omraden tydliggor att utbyggnad av ny bebyggelse behover ske med varsamhet
om befintliga kulturmiljovarden och anpassas efter platsens karaktar. Vad galler
serviceorterna anger planen att endast en mindre andel nya bostader, arbetsplatser och
service pa landsbygden bér tillkomma i dessa lagen. Aven en mer varsam bebyggelse-
utveckling kan innebara en paverkan pa dessa omraden. Lokalisering och utformning av
den tillkommande bebyggelsen inom landsbygdsnoderna och serviceorterna kommer att
ha stor betydelse for huruvida riksintressena péverkas negativt eller inte och behéver
darmed hanteras i den efterféljande planeringen.

Tabell 4. Riksintressen for kulturmiljovarden som sammanfaller med landsbygdsnoder
och serviceorter. Omraden som inte sammanfaller redovisas inte.

Landsbygdsnod RAA:s Riksintresse Kommun Bebyggelsetyp enligt RAAs

eller serviceort som | beteckning riksintressebeskrivningar

riksintresset

sammanfaller med

Herrang AB97 Herréng Norrtalje Gruvmiljo, brukssamhille,
industrimiljo, kustsamhalle

Skebobruk och AB93 Skebobruk och Norrtalje Bruksmiljo, hyttmiljo, torp

Edsbro Edsbro

Habo-Tibble/Tjusta AB35 Hatuna - Habo- Upplands-Bro | Fornlamningsmiljo,

Tibble sockencentrum, bymiljo,

herrgardslandskap

Karby-Brottby AB77 Vada - Osseby-Garn Vallentuna Odlingslandskap; dalgangsbygd,
fornldmningsmiljo,
sockencentrum,
kommunikationsmiljo,
herrgérdsmiljo

Roslags-Kulla/Wira AB63 Roslags-Kulla Osteréker Herrgardslandskap,
sockencentrum

Dalaro AB605 Dalaro - Jutholmen - Haninge Sommarnodjesmiljo, farledsmiljo

Dalaro skans

Grisslehamn AB98 Grisslehamn Norrtalje Kommunikationsmiljo,
rekreationsmiljo;
sommarndjesmiljo




Figur 1. Riksintressen for kulturmiljovarden, regionalt prioriterade
bebyggelseldgen samt regional gronstruktur.
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Mellankommunala riksintressen

Det ar 16 riksintressen som stracker sig over fler an en kommun. Nacka — Norra Boo
—Vaxholm - Oxdjupet — Lindasundet ar ett exempel pa ett sddant riksintresse i inre
skargarden. Pa grund av topografin ar omradet sarskilt utsatt for visuell paverkan av
omkringliggande bebyggelse utanfor riksintressets grans. Detsamma galler Stockholm
innerstad med dess ldnga siktlinjer och vida vyer som gor att stadslandskapet ar sarskilt
kansligt for visuell paverkan i form av hog bebyggelse pa geografiskt avlagsna platser.
Detta behover sarskilt beaktas i planering och lokaliseringsprévningar for att undvika
negativ paverkan. Paverkan pa riksintressen kan aven handla om buller, besokstryck och
slitage av kansliga miljoer, sarskilt rorande det grona kulturarvet. Detta galler till exempel
for Haga-Ulriksdal, Bornsjon och Fysingen.

Tabell 5. Riksintressen for kulturmiljovarden som ar av mellankommunal karaktar.

Riksintresse Kommun

Haga-Ulriksdal Solna, Stockholm

Fysingen Upplands Vasby, Sigtuna, Vallentuna

Nacka - Norra Boo - Vaxholm - Oxdjupet - Lindalssundet Vaxholm, Lidingd, Nacka, Stockholm, Varmdo
Bornsjon Botkyrka, Salem, Sodertalje

Skepptuna - Nartuna - Gottroéra Norrtélje, Sigtuna

Ytterskargardens jakt- och fiskeplatser Norrtalje, Varmdo

Skalhamravagen Upplands Vasby, Vallentuna, Taby, Sollentuna
Antuna Upplands Vasby, Sollentuna

Gorvaln Upplands-Bro, Jarfalla

Rekommendationer for efterfoljande planering

| de riksintresseomraden som sammanfaller med regionalt prioriterade bebyggelselagen
behover kompetens kring kulturmiljonsvarden komma in i tidigt planeringen for att
kulturmiljon ska kunna tas tillvara som en resurs i utvecklingen. Potentiella malkonflikter
kan darmed aven identifieras och hanteras tidigt i olika lokaliseringsprovningar och
utvecklingsprojekt. Eftersom planen inte reglerar exempelvis utformning, exploaterings-
grad, skala och tathet behover den slutgiltiga paverkan studeras och hanteras i den
efterféljande kommunala planeringen. Det kan aven vara aktuellt att ta fram vagledningar,
som stdd for olika aktorer.

Foérandring aven utanfor ett riksintresseomrade som riskerar paverkan behéver beaktas
avseende exempelvis siktlinjer, siluett, skala, utformning och buller.
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2.2 Naturvarden
(3 kap. 6 & miljobalken) Ansvarig myndighet: Naturvardsverket

Varden och funktion

| Stockholms lan finns 53 omraden av riksintresse for naturvarden. Ett omrade kan vara
av riksintresse for naturvarden om det sarskilt belyser viktiga skeden av natur- och
kulturlandskapets utveckling eller ar ostort och inrymmer en stor mangfald av naturtyper.
Det kan aven vara av sarskilt stort intresse for att det hyser unika och hotade eller sérbara
naturtyper eller arter.

Beddmning av den regionala utvecklingsplanens paverkan

Endast ett fatal riksintressen for naturvard sammanfaller med regionalt prioriterade
bebyggelseslagen, se Figur 2. Riksintresset Bromma De Geer moransystem sammanfaller
med strategiskt bebyggelselage och lokal stadskarna. Riksintresset Ullnasjon DeGeer-
moraner sammanfaller med regional stadskarna vilket kan utgora en risk for paverkan.
Den regionala utvecklingsplanen anger som ett kompletterande forhéallningssatt att
planering av bebyggelse ska ske med varsamhet om befintliga naturvarden, vilket styr mot
att den bebyggelse som tillats tillkomma anpassas utifran riksintresset. Det kan vara svart
att forena fortatning i hogexploaterade omraden och samtidigt vdrna om befintliga
naturvarden, vilket ar en risk som behover hanteras i efterfoljande planering.

Bade riksintresset for Stockholms skargérd och for den yttre skargdrden sammanfaller
delvis med ett flertal kdrndar och en 6 med vagfarja. Da den regionala utvecklingsplanen
endast medger varsam bebyggelseutveckling inom befintliga omradden samt att ny
bebyggelse bor anpassas till befintliga naturvarden beddms planen styra mot att paverkan
pa riksintresset undviks eller minimeras.

Ovriga riksintressen for naturvard som paverkas ligger inom den utpekade regionala
gronstrukturen. Den regionala gronstrukturen bestar ocksa av omraden med hoéga varden
som i dag inte har nagot formellt skydd. Vagledningen kring de grona kilarna syftar till att
bevara och starka kvaliteterna inom gronstrukturen. Lokalisering av ny bebyggelse,
anlaggningar eller verksamheter som bryter av eller forsdmrar den regionala gron-
strukturens funktioner och varden ska undvikas. Planens vagledning for kommande
planeringsskeden beddms bidra till att skydda och starka utpekade varden inom
riksintressen fér naturvard.
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Tabell 6. Riksintressen for naturvarden som ar av mellankommunal karaktar.

Riksintresse

Kommun

Stockholms skargéard; Mellersta delen

Norrtalje, Osteraker, Varmdo

Stockholms skéargard (yttre delen)

Norrtélje, Osteraker, Nyndshamn, Haninge, Sodertalje, Varmdo

Yngernomradet Nykvarn, Sédertalje
Kagghamraan Botkyrka, Nynashamn
Korpberget Salem, Sodertalje
Bornsjon Botkyrka, Salem

Tyresta-Ava

Tyreso6, Haninge

Muské&n-Hammersta-Haringe

Nynashamn, Haninge

Sodermanlands kust och skargard
(Landsort-, Asko-, Hartsbomradet)

Nynashamn, Sodertélje

Prastfjarden

Sodertalje, Ekero

Stakson

Upplands-Bro, Jarfalla

Ullnasjons De Geermoraner

Osteraker, Taby
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Figur 2. Riksintressen fér naturvarden, regionalt prioriterade
bebyggelseldgen samt regional gronstruktur.
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Rekommendationer for efterfoljande planering

| efterfoljande planering kan det finnas behov av att vidare utreda hur riksintresset
for De Geermoraner i Bromma och vid Ullnasjon kan tillgodoses vid eventuell
bebyggelseutveckling. For Ullnasjons De Geermoraner kan detta behova goras i
samverkan mellan Osterdker och Taby kommuner.

2.3 Friluftslivet

(3 kap. 6 § miljobalken) Ansvarig myndighet: Naturvardsverket

Varden och funktion

| Stockholms lan finns 13 omraden av riksintresse for friluftslivet. Riksintressen for
friluftslivet inkluderar generellt olika naturtyper som exempelvis kust och hav, sjéar och
vattendrag, skogsmark, odlings- och kulturlandskap och tatortsnara naturomraden. For
samtliga riksintressen galler att de har sarskilt goda forutsattningar for friluftsaktiviteter
och darmed berikande upplevelser.

Bedomning av den regionala utvecklingsplanens paverkan

Endast ett riksintresse for friluftslivet sammanfaller med regionalt prioriterade
bebyggelselagen vilket ar riksintresset Ulriksdal-Haga-Djurgarden. En storre del
sammanfaller med utpekad regional gronstruktur. Samtliga av de riksintressen for
friluftslivet som berors av regional utvecklingsplan ar av mellankommunal karaktar,
se tabell 7.

Riksintresset Ulriksdal-Haga-Djurgarden sammanfaller med den centrala regionkérnan
och ar identifierad som ett svagt gront samband genom bebyggelse. Detta skulle kunna
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medfora en risk for paverkan, men planen styr mot att utveckla och starka de svaga grona

sambanden i dessa omrdden. Omradet sammanfaller med Nationalstadsparken.

Den yttre delen av riksintresset Stockholms skargard sammanfaller med tva planerade
farleder i h6jd med Trosa och Varmdaé.

Ovriga aktuella riksintressen for friluftslivet ligger inom den utpekade regionala
gronstrukturen. Vagledningen kring de grona kilarna syftar till att bevara och starka
kvaliteterna inom gronstrukturen och lokalisering av ny bebyggelse, anlaggningar och

verksamheter som bryter av eller forsdmrar den regionala gronstrukturens funktioner och
varden ska undvikas. Det beddms finnas goda majligheter att skydda och starka utpekade

varden inom riksintressen for friluftslivet.
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Tabell 7. Samtliga riksintressen for friluftslivet inom Stockholms lan och vilka

kommuner de ar belagnai.

Namn

Kommun

Bjorkfjarden-Prastfjardens ovarld

Ekerd, Sédertalje, Upplands-Bro

Bogesund

Vaxholm, Osteraker

Nacka-Erstavik-Flaten

Nacka, Stockholm

Hanveden

Botkyrka, Haninge, Huddinge

Tyresta-Ava-Galo

Haninge, Tyreso

Tarnanomradet

Norrtélje, Vallentuna, Osteraker

Jarvafaltet

Jarfalla, Sollentuna, Stockholm

Stockholms skéargard; yttre delen

Haninge, Norrtalje, Nyndshamn, Sodertélje, Tyreso, Varmdo, Osteraker

Stockholms skéargard; mellersta delen

Norrtilje, Varmdo, Osterdker

Bornsjon

Botkyrka, Salem, Sodertalje

Rosjon-Vallentunasjon-Ronninge by

Danderyd, Sollentuna, Taby, Upplands-Vasby, Vallentuna

Ulriksdal-Haga-Djurgarden

Lidingo, Solna, Stockholm




Figur 3. Riksintressen for friluftslivet, regionalt prioriterade bebyggelselagen
samt regional gronstruktur.
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Rekommendationer for efterfoljande planering

| efterfoljande planering kan det bli aktuellt for berérda kommuner att samverka kring
utveckling som kan paverka riksintressena for friluftsliv dd samtliga riksintressen som
berdrs av planen av mellankommunal karaktar.

2.4 Yrkesfiske

(3 kap. 5 8 miljobalken) Ansvarig myndighet: Havs- och vattenmyndigheten

Varden och funktion

Malaren och flera havsomraden langs kusten och skargarden i Stockholms lan ar
utpekade som riksintresse for yrkesfisket. Riksintresset for Malaren specificeras som
fangstomrade for yrkesfisket. Nyndshamn och Toro &r utpekade som fiskehamnar av
riksintresse.

Malaren har av Havs- och vattenmyndigheten i sin helhet utsetts som riksintresseomrade
for fiskerinaringen. | skriften Omraden av riksintresse for yrkesfisket (2006:1) anges att
alla insjoar som hyser minst tva yrkesverksamma fiskare bor klassas som riksintressen.
De vattenomraden som anses utgoéra riksintressen ar fangstplatser med omfattande
fiskeaktivitet samt lek- och uppvaxtomraden for kommersiellt viktiga arter. Eftersom det
saknas information i tillracklig grad angaende fangstplatser i de stora insjdarna maste
hela vattenomradet (i det héar fallet Malaren) anses vara ett riksintresse.

Bedomning av den regionala utvecklingsplanens paverkan

Den regionala utvecklingsplanen inkluderar inte nagra atgarder som bedoms paverka
riksintressen for yrkesfisket.

2.5 Totalforsvar (militar del)

(3 kap. 9 8 miljébalken) Ansvarig myndighet: Forsvarsmakten

Varden och funktion

Riksintressen for totalforsvarets militdra del omfattar bade riksintressen som kan
redovisas oppet och riksintressen som med hansyn till férsvarssekretesskal inte kan
redovisas Oppet, enligt 15:¢e kapitlet 2 § offentlighets- och sekretesslagen (SFS 2009:400).
Dessa omraden har ofta koppling till spanings-, kommunikations- och underrattelse-
system. Hoga objekt kan riskera att stora dessa funktioner. For att mojliggéra bevakning
av dessa ar hela landet samradsomrade for hoga objekt. Forsvarsmaktens riksintressen
utgors av bland annat skjut- och 6vningsfalt, flygplatser, sjoovningsomraden, tekniska
system och anlaggningar. Omraden som berors av omgivningspaverkan fran militar
verksamhet, som ar ett riksintresse, redovisas som paverkansomrade. Ett pdverkans-
omrade ar ett omrade inom vilket dtgarder som exempelvis ny bostadsbebyggelse kan
paverkas av, eller som i sin tur kan paverka, verksamhet inom riksintresseomradet.

Om ett omrade ar av riksintresse enligt 3 kap. miljobalken for flera oférenliga andamal,
ska foretrade ges at det eller de &ndamal som pa lampligaste satt framjar en langsiktig
hushallning med marken, vattnet och den fysiska miljon i 6vrigt. Behdvs omradet eller del
av det for en anlaggning for totalforsvaret ska forsvarsintresset ges foretrade. Detta far
inte strida mot bestammelserna i 4 kap. miljobalken. Det &r endast nar tva oforenliga
riksintressen star emot varandra som pataglig skada kan tillatas.
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Tabell 8. Riksintressen for totalforsvaret (militar del) i Stockholms lan som till
nagon del sammanfaller med regionalt prioriterade bebyggelselagen.

Objekt ID Riksintresse Kommun Kategori enligt Forsvarsmakten
TM0078 Hogkvarteret Lidingdvagen Stockholm Paverkansomrade for buller eller annan risk
TM0083 FOl:s huvudkontor Stockholm Paverkansomrade for buller eller annan risk
TM0078 Hogkvarteret Lidingovagen Stockholm Omrade av betydelse pa land
TM0083 FOI:s huvudkontor Stockholm Omrade av betydelse pa land
TM0079 Hogkvarteret Banérgatan Stockholm Paverkansomrade for buller eller annan risk
TM0079 Hogkvarteret Banérgatan Stockholm Omrade av betydelse pa land
TM0077 Militarhogskolan Karlberg Stockholm Paverkansomrade for buller eller annan risk
T™M0077 Militarhogskolan Karlberg Stockholm Omrade av betydelse péa land
TM0593 Huddinge Paverkansomrade Ovrigt
TM0010 Uto skjutfalt Haninge Riksintresse pé land
TM0010 Uto skjutfalt Haninge Paverkansomrade for buller eller annan risk
TM0004 Kors6 skjutfalt Varmdo P&verkansomréade for buller eller annan risk
TM0004 Korso skjutfalt Varmdo Omrade med sarskilt behov av hinderfrihet
TM0300 Nattaro Varmdo, Haninge, Riksintresse i havet (sjo6vningsomrade)
Sodertélje,
Nynashamn

Bedémning av den regionala utvecklingsplanens paverkan

| Stockholms lan finns cirka 50 olika 6ppet redovisade riksintressen inom ramen for
totalforsvaret. Av dessa sammanfaller ett antal helt eller delvis med regionalt prioriterade
bebyggelselagen vilket kan paverka mojligheten till hoga byggnadshojder. Stora delar av
lanet sammanfaller med ett utpekat paverkansomrade for vaderradar och en mindre del
av Stockholms lans nordvastra del sammanfaller med paverkansomrade for Uppsala
flottiljflygplats.

Flera riksintresseomraden inom skargarden sammanfaller med karnoar. Uto skjutfalt
sammanfaller med en del av kdrndn Uto och stdrre delen av 6n tacks in av skjutfaltets
paverkansomrade. Havet runt Uto ingar i Nattaro sjodvningsomrade. En del av karnén
Sandon sammanfaller med paverkansomradet for Korso skjutfalt. Pa karndarna medger
planen endast varsam komplettering kopplat till samlad bebyggelse. Av omraden med
sarskilt behov av hinderfrihet sammanfaller Korso skjutfalt med hela karnén Sandon och
en mindre del av Runmaro. Vaddo skjutfalt sammanfaller med de bada karndarna
Arholma och Tjockd samt landsbygdsnoden Almsta och serviceorten Grisslehamn.

Paverkansomrade o6vrigt TM0593 sammanfaller till en mindre del med strategiskt
bebyggelselage, central regionkarna och regional stadskarna i Huddinge kommun.

Militarhogskolan Karlberg, Hogkvarteret Lidingovagen, Hogkvarteret Banérgatan och FOl:s
huvudkontor &r alla omraden av betydelse och paverkansomréaden for buller eller annan
risk. Samtliga omraden sammanfaller med central regionkarna och regional stadskéarna.
Paverkansomradet Kungsangens 6vnings- och skjutfalt/Rosersbergs dvningsfalt



sammanfaller med serviceorten Habo-Tibble / Tjusta samt en mindre del med strategiskt
bebyggelselage. Stoppomradet for vindkraftverk kring Vaderradar Hatuna sammanfaller
med serviceorten Habo-Tibble / Tjusta.

Figur 4. Riksintresse for totalforsvarets militara del, regionalt prioriterade
bebyggelselagen samt regional gronstruktur.
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Rekommendationer efterféljande planering

Vid efterfoljande planering dar totalférsvarets riksintressen sammanfaller med regionalt
prioriterade bebyggelselagen ar det av stor vikt att beakta Forsvarsmaktens riktlinjer for
att undvika paverkan, exempelvis pa berdrda karnoar.

Samrad med Forsvarsmakten ska ske tidigt i plan- och byggarenden i kommande skeden
i arenden som avser byggnader och andra objekt hogre an 20 meter 6ver mark belagna
utanfér sammanhallen bebyggelse, och hogre an 45 meter inom sammanhallen
bebyggelse. Detta behdver dven framga av kommunernas oversiktsplaner

2.6 Totalforsvar (Civil del)

(3 kap. 9 8 miljobalken) Ansvarig myndighet: Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap (MSB)

Varden och funktion

MSB har mandat att identifiera omraden som ar av riksintresse pa grund av att de behovs
for totalforsvarets anlaggningar, den civila delen, enligt 2-2a § férordningen om
hushallning med mark- och vattenomraden och 3 kap. 9 § miljobalken. Samhallet och
totalforsvaret ar starkt beroende av el for att fungera och en fungerande elfoérsorjning med
hog tillforlitlighet ar en forutsattning for det civila forsvarets formaga.

Folkhalsomyndighetens laboratorier P3 och P4, TfC0003, vid Karolinska i Solna stad har
pekats ut som riksintresse med motiveringen att anlaggningarna behovs for Sveriges
beredskapsdiagnostik och kan vara kanslig for forandrad mark- eller vattenanvandning i
omgivningen.

MSB har beslutat att mark- och vattenomradena for samtliga ledningar och stationer i
transmissionsnatet for el samt ledningarna i distributionsnatet for el mellan fastlandet
och Gotland med tillhérande stationer, liksom omraden for férnyelse och férstarkning av
dessa péa grund av att de behovs for totalforsvarets anlaggningar (TfC 0004-0024), den
civila delen, enligt 3 kap. 9 8§ andra stycket miljobalken &r av riksintressen. Ledningarna
inom transmissionsnatet kan bade vara mark- eller sjéforlagda kablar och luftledningar.
Paverkansomradet varierar mellan 15-160 meter pa vardera sida. Stationerna inom bade
transmissionsnatet och distributionsnatet for el mellan fastlandet och Gotland ar
klassificerade som skyddsobjekt enligt skyddslag (2010:305). Paverkansomradet ar

400 meter runt den geografiska preciseringen for stationer.

Bedomning av den regionala utvecklingsplanens paverkan

De tva sakerhetslaboratorier (P3 och P4) vid Folkhalsomyndigheten i Solna stad
sammanfaller med central regionkarna och regional stadskarna vilket skulle kunna utgdra
en risk for paverkan. Det finns 6vergripande kompletterande forhallningssatt att ny
bebyggelse ska planeras med hansyn tillomraden av betydelse for totalforsvaret samt att
sakerstalla samhallsviktiga verksamheters funktion och eventuella behov av utrymme for
utveckling vid planering av ny bebyggelse. Ddrmed bedéms planen inte paverka
riksintresset.
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Gallande ledningar och stationer i transmissionsnatet redogor planen for évergripande
kompletterande forhallningssatt for regional teknisk infrastruktur samt for energi dar det
bland annat framgar att bebyggelseutveckling ska samplaneras och transmissionsnétets
utbyggda del ska sdkerstallas. Planen anger aven behovet av att sdkerstalla mark for
utbyggnad av transmissionsnatet och regionnatet, inkluderat ledningsgator och skydds-
avstand till bebyggelse. Planen tydliggor aven vikten av att planera nya anlaggningar,
byggnader och ledningar med varsamhet om befintliga natur- och kulturmiljovarden,
vilket ar positivt och angelaget att lyfta da riksintressen for totalférsvaret ges foretrade.
Planen bedoms darmed ge vagledning kring paverkan avseende luftledningar och
stationer.

Rekommendationer for efterfoljande planering

| efterfoljande planering ar det stor vikt att kommunerna i den fortsatta planeringen
samrader med MSB kring lokalisering av anlaggningar for totalforsvarets civila del samt
reserverar mark for framtida behov.
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Figur 5. Riksintresse for totalforsvarets civila del, regionalt prioriterade
bebyggelselagen och regional gronstruktur.

Riksintressen for totalférsvarets civila del = @

Regionalt prioriterade
bebyggelselagen . L[

Central regionkédrna och regional
= stadskarna

[0 Lokal stadskarna
. Strategiskt bebyggelselage <
[ 1 Karno /‘
[ O med vagfarja

¥  Landsbygdsnod

£ Serviceort
Regional gronstruktur
. Gron kil
[ Vardekarna i gron
777 svagt parti i gron kil

@ Station i transmissionsnatet for
== el

Omréde av riksintresse for
totalforsvarets civila
anlaggningar (3 kap. 9 § andra
stycket miljobalken)

e s



28

2.7 Vattenforsorjning
(3 kap. 8 8 miljobalken) Ansvarig myndighet: Havs- och vattenmyndigheten (HaV)

Varden och funktion

| Stockholms lan ar fem anlaggningar utpekade som riksintresse for vattenforsorjning,

se Tabell 9. Kriterier for utpekande innefattar att anlaggningen anvands av manga
manniskor, har stor och god kvalitet, liten risk att paverkas av klimatférandringar och
behovs for framtida anvandning. Dricksvattenforsorjningen och avloppshanteringen ar ett
kommunalt ansvar, men organiseras ofta regionalt.

Tabell 9. Riksintressen for vattenforsorjning i Stockholms lan.

Namn Riksintresset bestar av Kommun

Gorvalnverket Gorvaln vattenverk, intagsomrade med intagsledning for ytvatten Jarfalla
ur Malaren, overforingsledningar.

Norrvattens Omradena kring Marsta, Hammarby, Rotsunda och Ulriksdals Sigtuna, Sollentuna,
reservvattentakter i grundvattenverk. Solna, Upplands-Vasby
Stockholmsésen

Lovoverket Verket samt intagsledning for ytvatten ur Malaren. Ekerd

Norsborgsverket och Ostra och vastra Norsborgsverket, intagsledning for ytvatten ur Botkyrka, Salem
Bornsjon Malaren, Bornsjoverket och reservvattentakten Bornsjon.

Djupdalsverket Djupdals grundvattenverk med tillhérande grundvattenbrunnar, Sodertalje

distributionsanlaggningar, ravattenintag, 6verforingsledning samt
infiltrationsomraden. Omréaden for planerade
infiltrationsbassanger och grundvattenbrunnar.

Bedomning av den regionala utvecklingsplanens paverkan

De fyra vattenverken ar utpekade som vattenverk i plankartan och forhallningssatten
redovisar att ytor for dess verksamhet ska sakerstallas. Det finns aven ett kompletterande
forhallningssatt om att sékerstélla samhallsviktiga verksamheters funktion och eventuella
behov av utrymme for utveckling vid planering av ny bebyggelse. Regionalt prioriterade
bebyggelselagen sammanfaller till viss del med Norrvattentakterna i Stockholmsasen.
Det finns forhallningssatt som anger att man ska beakta grundvattenbildning i
oversiktsplanering eller infor detaljplanering vid forandrad markanvandning. Darmed
bedoms riksintresset for vattenforsorjning som helhet inte paverkas.

Rekommendationer for efterféljande planering

For efterfoljande planering ar det relevant att med mellankommunal samordning i fragor
med baring pa vattenférsorjning samt med HaV.
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2.8 Kommunikationer

(3 kap. 8 8 miljobalken) Ansvarig myndighet: Trafikverket och Post- och telestyrelsen

Varden och funktion

Riksintresseansprak for kommunikationsintresset rymmer bade ansprak pd omraden for
de fyra trafikslagen vag, jarnvag, flyg och sjofart samt ansprak pd omraden for elektronisk
kommunikation.

Vagar
Mark- och vattenomraden for befintliga vagar och omraden for framtida vagférbindelser
som ar nationellt viktiga ar utpekade som riksintresse for kommunikationer.

Jarnvag

| Stockholms lan ar hela det statliga jarnvagsnéatet med stationer, sparomraden, depaer
och godsterminaler av riksintresse, detta galler bade befintliga och planerade nya
anlaggningar.

Sjofart
| Stockholms lan ar de fyra storre allmanna hamnarna Norviks hamn, Stockholms hamn,
Sodertalje hamn, Kapellskar av riksintresse for sjofart, samt ett flertal farleder.

Luftfart

| Stockholms lan &r de tva flygplatserna Bromma och Arlanda av riksintresse for
kommunikation. | riksintresset ingar behovet av en framtida utveckling av flygplatserna,
liksom influensomraden vad galler bland annat flygbuller och hojdrestriktioner.

Elektronisk kommunikation
| Stockholms lan utgor vissa teleanlaggningar riksintresse enligt 3 kap. 8 § miljobalken.
Dessa ar sekretessbelagda men bevakas av Lansstyrelsen i planprocessen.

Bedomning av den regionala utvecklingsplanens paverkan

En stor del av det regionala transportsystemet har ocksé en nationell funktion och &r
darfor av riksintressen for kommunikationer i form av vagar, jarnvagar, sjofart och sjofart.
Planen innehéller dels 6vergripande kompletterande forhallningssatt for den regionala
transportinfrastrukturen samt dels mer specifika forhallningsatt sparsystemet, sjofart,
flyg, vagsystemet. For de regionala sparsystemet handlar forhallningsatten om att
sakerstalla mark for utveckling samt att underlatta kombinationsresor. For de regionala
vagsystemet finns overgripande férhallningssatt om att reservera mark for att sékra
infrastrukturens nuvarande och framtida funktion tillsammans med att samplanera
bebyggelseutvecklingen med annan markanvandning. For sjofart innehaller planens
forhallningssatt om vikten av att sakerstalla inseglingsforhallandena for viktiga hamnar
samt att strategiska kajlagen for gods- och persontransporter ska sdkerstallas. Utover
det redovisar planen aven forhallningssatt for att framja god samordning mellan
sjotransporter och andra transportslag. Planens forhallningssatt for sjofarten bedéms
skapa goda forutsattningar for att uppratthalla effektiva godstransporter pa vatten.

Planen redogor for specifika forhallningssatt for Arlanda flygplats, men inte for Bromma
flygplats da Stockholms stads avtal med statliga Svedavia géller tillom med 31 december
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2038 och darefter kommer Bromma flygplats sannolikt att avvecklas. En eventuell
avveckling av Bromma flygplats innebar inte per automatik att riksintresset for luftfarti
anslutning till flygplatsomradet upphor. Planen saknar i detta avseende styrning mot
att skydda riksintresset for Bromma flygplats, vilket medfor att riksintresse for
kommunikation kopplat till luftfart bedoms paverkas negativt av planen.

Det regionala transportsystemet bidrar till att knyta samman regionen och har en
betydande funktion for lAnets person- och godstransporter. Sammantaget ar utgangs-
punkten for den rumsliga strukturen i planen ar en flerkarnig struktur, dar de yttre
regionala stadskarnorna kompletterar och avlastar den centrala regionkarnan. De
regionala stadskarnorna ar belagna i strategiska kollektivtrafiklagen dar tillgangligheten

ar hog och transportkapaciteten stark. De regionala stadskarnorna som samlar bade
bostader och arbetsplatser tillsammans med god kollektivtrafik bidrar darmed till att
avlasta den centrala regionkarnan. De 6vergripande forhallningssatten for att uppratthalla
och utveckla transportsystemets funktion betonar att bebyggelseutveckling och
transportsystemets utveckling behdver samplaneras for att utveckla ett transporteffektivt,
hallbart och tillgdngligt transportsystem. Fokus ligger pa att hallbara transporter och
kollektivtrafiken ska utgdra ryggraden i transportsystemet. Utover detta styr planen mot
att nya transportintensiva verksamheter bor lokaliseras med hansyn till kapaciteten i det
befintliga transportsystemet. Sammantaget syftar de samlade rumsliga principerna,
rumsliga strukturen och 6vergripande forhallningssatten till att uppratta transport-
systemets funktion och kapacitet samt att transportinfrastrukturen ska anvandas sa
effektivt som mojligt. Med anledning av detta bedoms planens formaga att sakra
transportsystemets funktion vara god samt att forhallningsatten bidrar till att tillgodose
riksintressena for kommunikationer i sin helhet.

Rekommendationer for efterfoljande planering

Nuvarande stallningstaganden i planen tillgodoser inte riksintresset for Bromma flygplats.
Vid en eventuell avveckling av Bromma flygplats behdver riksintresset for Bromma flygfalt
och dess tekniska system utredas och ses over.
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Figur 6. Riksintressen for kommunikationer, regionalt prioriterade bebyggelselagen
samt regional gronstruktur.
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2.9 Industriell produktion
(3 kap. 8 8 miljobalken) Ansvarig myndighet: Tillvaxtverket

Varden och funktion

Hallstavik och Hallsta pappersbruk i Norrtalje kommun och omradet Nynashamn och
Nynas AB Oljeraffinaderi i Nynashamns kommun ar utpekade som riksintresse for
anlaggningar for industriell produktion. Ett omrade som anges som riksintresse for
industriell produktion ska vara ar sarskilt ldmpliga for anlaggningar for industriell
produktion, energiproduktion, energidistribution, kommunikationer, vattenforsorjning
eller avfallshantering ur ett nationellt perspektiv.

Bedomning av den regionala utvecklingsplanens paverkan

Hamnen kopplad till verksamheten i Hallstavik pekas ut pa plankartan och det inkluderas
forhallningssatt som syftar till att skydda hamnens funktion. Omradet for Nynas AB
Oljeraffinaderi har markerats som energianlaggning pa plankartan och forhallningsséatten
for energianlaggningar slar fast att verksamheten ska varnas och att anlaggningens
funktion och framtida utveckling ska sakerstallas vid planering av ny bebyggelse. Den
regionala utvecklingsplanen bedéms darmed inte paverka riksintressena for industriell
produktion.

2.10 Energiproduktion
(3 kap. 8 8 miljdbalken) Ansvarig myndighet: Energimyndigheten

Varden och funktion

| Stockholms lan finns sex riksintresseomraden for vindbruk. Ett omrdde som anges som
riksintresse for vindbruk ska vara sarskilt lampligt for utvinning av elproduktion fran
vindenergi ur ett nationellt perspektiv. De kommuner som berors ar Norrtalje, Varmdo,
Haninge och Nyndshamn.

Bedémning av den regionala utvecklingsplanen paverkan

Riksintresseomradet for vindbruk pa Uté sammanfaller med kadrnon Utd. Det innebar att
planen stodjer en varsam bebyggelseutveckling i byar och samhéallen med samlad
bebyggelse. D3 riksintresseomradet utgor ett omrade utanfor samlad bebyggelse bedoms
riksintressen inte paverkas av den regionala utvecklingsplanen.
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3. Paverkan pa riksintressen enligt
4 kap. miljobalken

3.1 Malaren med 6ar och strandomraden samt
kustomradet och skargarden

(4 kap. 1, 2 och 4 8 miljobalken) Ansvarig myndighet: Lansstyrelsen

Varden och funktion

| Stockholms lan ar Mélaren med 6ar och strandomraden med intilliggande storre
sammanhéangande natur- och kulturlandskap samt Kustomradet och skérgarden
utpekade som riksintressen enligt 4 kap. 1,2 och 4 § miljobalken till foljd av omradenas
stora natur- och kulturvarden med betydelse for det rorliga friluftslivet och turismen.
Syftet med riksintressena ar att lAngsiktigt hushalla med de begrdnsade mark- och
vattenomradena inom kust- och skargardsomradet. Riksintressena for friluftslivet enligt 3
kap. miljobalken och riksintressena for kustomradet och skargadrden samt Malaren med
Oar och strander enligt 4 kap. miljobalken sammanfaller delvis. Skillnaden ar att de
fokuserar pa olika aspekter av friluftslivet. Riksintressena enligt 4 kap. miljobalken
omfattar stora sammanhangande omraden som framjar turism och aktiviteter som kraver
rorelse over storre omraden, sdsom vandring, paddling, skidakning och cykling.

Bestdmmelserna for riksintressena innebar att exploateringsféretag och andraingrepp i
miljon endast far komma till stdnd om det kan ske pa ett satt som inte patagligt skadar
omradenas natur- och kulturvarden. Bestdmmelserna innebar att sammanhallna och idag
ororda markomraden inte bor tas i ansprak for bebyggelse med mera, att ny bebyggelse
bor tillkomma som komplettering till befintlig bebyggelse och att kust- och att skargards-
omradets samlade natur- och kulturvarden ska varnas vid forédndringar. Bestdmmelserna
innebar inte hinder for utvecklingen av befintliga tatorter eller av det lokala naringslivet.
Hur en enskild atgard paverkar den narmsta omgivningen behover ses i relation till vad
som ar en lamplig utveckling inom hela det geografiska omradet.?

Bedémning av den regionala utvecklingsplanen paverkan

Bada riksintressena stracker sig éver flera kommuner se Tabell 10, och berors pa ett
flertal stallen av regionalt prioriterade bebyggelseldgen. Flertalet av de nedan beskrivna
omradena for bada riksintressena som sammanfaller med den regionala utvecklings-
planens strukturer beddms vara férenliga med 4 kap. 1 § miljobalken da de antingen utgor
tatorter eller ligger i nara anslutning till befintlig tatort. Detta innebar riksintressets
bestammelser inte utgdr hinder for utveckling av tatorterna.

3 Lansstyrelsen Stockholm, Underlag for planering och byggande [https://www.lansstyrelsen.se/stockholm/
sambhalle/planera-bygga-och-bo/underlag-for-planering-och-byggande.html] Hdmtad 2024-11-11



https://www.lansstyrelsen.se/stockholm/samhalle/planera-bygga-och-bo/underlag-for-planering-och-byggande.html
https://www.lansstyrelsen.se/stockholm/samhalle/planera-bygga-och-bo/underlag-for-planering-och-byggande.html
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Tabell 10. Riksintressen enligt 4 kap. 1, 2 och 4 8§ miljéobalken samt berérda kommuner.

Namn Kommun

Mélaren med 6ar och strandomraden | Botkyrka, Upplands Vasby, Huddinge, Nykvarn, Upplands-Bro, Salem, Sigtuna,

i Stockholms lan Stockholm, Soédertalje, Jarfalla, Ekero
Kustomradena och skargarden i Norrtalje, Botkyrka, Osteréker, Nynashamn, Vaxholm, Tyresd, Haninge,
Stockholms lan Sodertalje, Varmdo

Bedoms forenliga med 4 kap. 18 miljobalken

Riksintresset Mélarens éar och strandomraden i Stockholms lén

Riksintresset sammanfaller med den regionalt prioriterade bebyggelselagen pa ett flertal
stallen. Det galler framst i kustnara ladgen langs Norra Botkyrka, Varberg/Skarholmen,
Bredang, Malarhdjden, Smedslatten/Hdglandet/Nockeby, Sédra Angby, Blackeberg,
Hasselby strand, Sigtuna, Kungsangen och Bro. | nagra av dessa omraden pekas
obebyggda, kustnara naturomraden ut for bebyggelseytor och utanfér den utpekade
regionala gronstrukturen. Det kan ddrmed medfora risk for negativ paverkan pa varden
for det rorliga friluftslivet och turismen framfor allt i de obebyggda omradena som inte
sammanfaller med den regionala gronstrukturen. | Kungsberga sammanfaller
riksintresset med en utpekad landsbygdsnod och i Tuna och Ekeby av serviceorter.

D4 landsbygdsnoden och serviceorterna styr mot att ny bebyggelse samlas mildras
aven paverkan pa rekreativa varden pa det rorliga friluftslivet i stort.

Riksintresset Stockholms lans kust- och skargardsomraden

Riksintresset Stockholms lans kust- och skargardsomraden sammanfaller med samtliga
utpekade karndar och en av de 6ar som har vagfarja. Da 6arna erbjuder varierande natur-
och kulturmiljoer som ar vardefulla for friluftslivet riskerar dessa att paverkas negativt.
Det framgar samtidigt av plankartans forhallningssatt att ny bebyggelse bor lokaliseras
inom befintliga bebyggelseomraden och att ny bebyggelse bor anpassas till befintliga
natur-, kultur- och rekreationsvarden vilket bedéms styra mot hansyn till varden for det
rorliga friluftslivet och turismen.

| Bergshamra och Almsta (Norrtélje) sammanfaller riksintresset med utpekade
landsbygdsnoder och i Dalaro, Stavsnas, Djurd, Ljusterd, Roslags-Kulla, Furusund,
Grisslehamn, Herrang och Graddo av serviceorter. Plankartans forhallningssatt lyfter
varsam utveckling och att bebyggelse ska samlas till orterna samtidigt som service vilket
bedoms mildra negativ paverkan pa riksintresset.

Ovriga omréden av de b&da aktuella riksintressena for det rérliga friluftslivet och turismen
ligger antingen inom den utpekade regionala gronstrukturen i eller utanfér den regionala
bebyggelsestrukturen. Vagledningen kring de grona kilarna syftar till att bevara och starka
kvaliteterna inom gronstrukturen och lokalisering av ny bebyggelse, anlaggningar och
verksamheter som bryter av eller forsdmrar den regionala gronstrukturens funktioner och
varden ska undvikas. Den regionala utvecklingsplanen beddoms darmed bidra till att
skydda och starka utpekade varden inom riksintressen for det rorliga friluftslivet och
turismen i dessa omraden.
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Figur 7. Riksintresse enligt 4 kap. 1, 2 och 4 § miljobalken, regionalt prioriterade
bebyggelseldgen samt den regionala gronstrukturen.
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Rekommendationer for efterfoljande planering

For att varden for det rorliga friluftslivet ska behallas ar det viktigt att bevara gronomraden
och kustnara omraden. | efterfoljande planering kan det bli aktuellt for kommuner att
samverkan kring kopplat till utveckling av dessa omraden for att undvika negativ paverkan.

3.2 Kungliga Nationalstadsparken
(4 kap. 1 och 7 8 miljobalken)

Varden och funktion

Kungliga Nationalstadsparken stracker sig geografiskt 6ver omraden i tre kommuner
Stockholm, Solna och Liding6. Parken innehar mycket hoga natur- och kulturvarden och
ar skyddad enligt 4 kap. 78 miljobalken. Med hansyn till de natur- och kulturvarden som
finns i omradena ar parken i sin helhet aven av riksintresse enligt 4 kap. 18 miljobalken.
Kungliga nationalstadsparken ar den forsta och hittills enda nationalstadsparken i
Sverige. Bestammelserna i miljobalken skyddar omradets parklandskap och naturmiljo
mot intrdng och det historiska landskapets natur- och kulturvarden mot skada. Aven
exploateringsforetag och andra ingrepp utanfor parkens grans far endast komma till stdnd
om det kan ske pa ett satt som inte patagligt skadar parkens natur- och kulturvarden.

Bedémning av den regionala utvecklingsplanen paverkan

Inom Nationalstadsparken finns tva dvergripande omradeskaraktéarer: parklandskap och
naturmiljéer samt mer bebyggda och anlagda omraden.

De omraden av regionalt prioriterade bebyggelseslagen som sammanfaller med
riksintresset for Kungliga nationalstadsparken (Stockholms universitet, Ostermalm,
Skeppsholmen, Djurgardens vastra del samt Bergshamra) utgors av omradeskaraktaren
mer bebyggda och anlagda omraden. Dessa omraden avses utgora sddana zoner som kan
forandras och kompletteras med ny bebyggelse under forutsattning att detta inte medfor
skada pé det historiska landskapets natur- och kulturvarden.* Darfor bedéms planen i viss
man anda styra mot hansyn till varden for riksintresset.

Ovriga delar av Kungliga nationalstadsparken sammanfaller till stérsta del med en grén
vardekarna i den regionala gronstrukturen, som har tydliga forhallningssatt om att ny
bebyggelse och andringar ska undvikas. Planens vagledning bedoms i dessa omraden
kunna bidra till att skydda och starka utpekade varden dven inom riksintresset Kungliga
nationalstadsparken.

4 Stockholms stad (2009) Oversiktsplan fér nationalstadsparken Stockholmsdelen
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Figur 8. Riksintresset Nationalstadsparken Ulriksdal-Haga-Brunnsviken-Djurgarden
och regionalt prioriterade bebyggelselagen samt regional gronstruktur.

= D . T
. *
.lr..ui_-' “’_:. ’- ~ A )
i > v -
— | T
e P T g O
5 . '

\ ' * V72 Nationalstadspark
@ ¢ Regionalt prioriterade
bebyggelselagen

Central regionkarna
0 och regional
stadskarna

| Lokal stadskarna

Strategiskt
bebyggelselage

Regional gronstruktur

Grén kil —
' Vardekarna i grén -
{777 Svagt parti i gron kil #

-

' L]
- 4 s 4
C -




38

3.3 Natura 2000
(4 kap. 8 8 miljobalken)

Varden och funktion

Inom Stockholms lan finns 108 Natura 2000-omraden. Manga av dessa omraden hyser
vardefulla skargardslandskap, kustnara vatmarker, ddellévskogar, kalkrika omraden och
stadsnéra natur.

Natura 2000 &r ett ndtverk av omraden som alla EU:s medlemsstater ska bidra till att
skapa enligt tva EU-direktiv, art- och habitatdirektivet respektive fageldirektivet. Syftet ar
att bidra till bevarandet av den biologiska mangfalden samt att sdkra det gemensamma
arv som naturen ar. Inom Natura 2000-omraden finns sarskilt skyddsvéarda arter och
naturtyper. Manga omraden &r utvalda da de ar viktiga livsmiljoer for hotade arter. Natura
2000-omraden ar utpekade som riksintressen enligt 4 kap. 88 miljobalken, och de innehar
aven omradesskydd enligt 7 kap. miljobalken. Tillstandsplikt galler enligt 7 kap. 288§
miljobalken for att bedriva verksamheter eller vidta atgarder som pa ett betydande satt
kan paverka miljon i ett Natura 2000-omrade. Detta géller &ven om atgarden inte innebar
andrad markanvandning eller om atgarden vidtas utanfér gransen for Natura 2000-
omradet.

Bedémning av den regionala utvecklingsplanens paverkan

Tva av Stockholms 108 Natura 2000-omraden sammanfaller helt eller delvis med
regionalt prioriterade bebyggelselagen medan atta omraden sammanfaller helt eller
delvis med utpekade karndar. Ett storre antal Natura 2000-omraden ligger dven i narheten
av karnoar och serviceorter. Det ar enbart Natura 2000-omraden enligt habitatdirektivet
(SCIl) som beddms beroras av den regionala utvecklingsplanens foreslagna utveckling.

| Bromma sammanfaller Natura 2000-omradet Kyrksjosloten med den ett strategiskt
bebyggelselage. Omradet ar en av lanets mest vardefulla platser for groddjur och hyser
livskraftiga populationer av storre vattensalamander. Kyrksjosldten sammanfaller helt
med byggnadskategorin strategiska bebyggelselagen vilket medger forutsattningar for
fortatning, omvandling och utbyggnad av bebyggelse. Kyrksjosloten ingar heller inte i den
regionala gronstrukturen. Detta medfor att den regionala utvecklingsplanen inte styr mot
att lokalisering av bebyggelse inom riksintresset ska undvikas.

| sodra delen av Ekeré sammanfaller landmiljon inom Natura 2000-omradet
Lundhagsbadet med ett strategiskt bebyggelselage. Omradet hyser en av de storsta lokala
populationerna av sméasvalting. Aven detta omréde ligger utanfér den utpekade regionala
gronstrukturen, vilket medfor att den regionala utvecklingsplanen inte styr mot att
lokalisering av bebyggelse ska undvikas inom riksintresset.
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Pa flera av de utpekade karndar ligger flera riksintressen for Natura 2000-omraden.

De karnoar som sammanfaller ar Uto, Orné, Namdo, Moja och Arholma. Inga av dessa
omraden sammanfaller med den utpekade regionala gronstrukturen. | plankartans
forhallningsatt anges varsam utveckling och att ny bebyggelse ska anpassas till platsens
natur-, kultur- och rekreationsvarden, vilket medfdor styrning mot att bebyggelse ska
undvikas inom riksintressena. FOrutsattningarna for att fortsatt vdrna om riksintressenas
utpekade varden pa 6arna bedéms som goda.

Natura 2000-omradet Nibbleviken ligger precis intill ett strategiskt bebyggelselage vid
Gasvik (Vaxholm). Omradet hyser hoga naturvarden genom en tat och artrik vegetation
under markytan. Kustnéara exploatering intill riksintresset kan medfdra en risk for negativ
paverkan pa naturvardena inom Natura 2000-omradet.

Natura 2000-omradet Edsbro Kyrksjo ligger i narhet till serviceorten Edsbro (Norrtalje).
Riksintresset utgor ett mycket viktigt fortplantningsomrade for utter och hyser dven en
livskraftig population av citronflackad karrtrollslanda. Planen foreslar en varsam
utveckling av ny bebyggelse och att ny bebyggelse anpassas till platsens natur- kultur-
och rekreationsvarden. Detta medfor att den regionala utvecklingsplanen bedéms styra
mot att riksintressets varden fortsatt varnas i den kommande planeringen.

Ett antal Natura 2000-omraden ligger inom ett avstand till regionalt prioriterade
bebyggelselagen dar indirekt paverkan inte kan uteslutas. Dessa ar Fifang, Karingboda,
Norra Malma, Prastgarden-Skogsberga och Soderbysjon-Dammtorpssjon.

Resterande Natura 2000-omraden i Stockholms lan ligger antingen inom den utpekade
regionala gronstrukturen eller utanfor regionalt prioriterade bebyggelselagen.
Vagledningen kring de grona kilarna syftar till att bevara och starka kvaliteterna inom
gronstrukturen och lokalisering av ny bebyggelse, anlaggningar och verksamheter som
bryter av eller forsamrar den regionala gronstrukturens funktioner och varden ska
undvikas. Om vagledningen efterfoljs i kommande planeringsskeden finns goda
mojligheter att bidra till att skydda och starka utpekade varden inom de Natura 2000-
omraden som inte sammanfaller med regionalt prioriterade bebyggelselagen.

Rekommendationer for efterfoljande planering

| kommande planering kommer paverkan for flera Natura 2000-omraden behoévas utredas
vidare vid bebyggelseutveckling. Indirekt paverkan pa Natura 2000-omraden som &ar
belagnai nara anslutning till regionalt prioriterade bebyggelselagen riskerar att indirekt
paverkas negativt vilket kommer behdva hanteras i kommande planering.
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Figur 9. Riksintresse Natura 2000-omraden, regionalt prioriterade bebyggelselagen
samt regional gronstruktur.
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39- Akelius fastigheter AB
40. Atrium Ljungberg AB
41. Einar Mattsson
42. Fabege AB
43. Familjebostader
44. Fastighets AB Forvaltaren
45. Fastighetsagarna Stockholm
46. Haninge Bostider AB
47. Hufvudstaden AB
48. Hyresgastforeningen Region Stockholm
49. Jarfallahus
50. Nynashamnsbostiader
51 Sollentunahem
52. Svenska Bostader AB
53. Tyreso Bostader AB (TYBO)
54. Villadgarnas Riksforbund
55. Upplands-Brohus
56. Vasakronan (AP Fastigheter AB)
57. Victoriahem
58. Viarmdo Bostiader AB
59. Vasbyhem
60. Armada Fastighets AB
61. Ekerobostider AB
62. Forvaltaren
63. HSB Stockholm
04. Huge Fastigheter AB
65. Jagvillhabostad.nu
66. Jernhusen AB
67. KF Fastigheter AB
68. Klovern AB
69. Kungsleden AB
70. Lidingohem AB
71. Micasa Fastigheter i Stockholm AB
72. Remondis (Dalkia AB)
73- Roslagsbostader AB
74. Signalisten (Bostadsstiftelse i Solna)
75- Sigtunahem AB
76. Stiftelsen Stockholms studentbostiader (SSSB)
77 Stockholms Byggmaistareforening
78. Stockholms Kooperativa Bostadsforening (SKB)
79- Sveriges BostadsrattsCentrum AB
80. Telge (Telgebostider AB)
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81. Tyreso Bostider AB

82. Aleris AB

83. Capio AB

84. Ersta Diakonisillskap

85. Stiftelsen Stockholm sjukhem

86. Stockholms privata fysioterapeuter
87. Stockholms privatlikarforening/Stockholms privatlikarservice AB
88.  IF Metall

89. Kommunal

90. Ledarna

91. LO-distriktet i Stockholms lén

92. Naturvetarna

93. Sveriges Farmaceuter

94. Unionen

95. Vision

96. Finansforbundet

97. SACO

98. Sveriges ingenjorer

99. Handels

100.  Byggnads

101. TCO Stockholms lan

102.  AB Telgebostader

103. AstraZeneca AB

104.  Business Sweden

105.  Coompanion — Kooperativ Utveckling Stockholms lan
106.  EIT Health

107. Fastighetsdgarna

108.  Flemingsberg Science

109.  Foretagarna i Stockholms lan
110. Grona Lund

111. IBM Svenska AB

112. Invest Stockholm

113. KI Holding

114. Kista Science City

115. KTH Holding

116. Kulturinkubatorn Transit

117. Netport Science Park

118.  Oslo-Stockholm 2:55

119. Riksbyggen

120. RISE (Research Institute of Sweden)
121. Siemens AB

122. Skanska Sverige AB
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123. Smaa AB
124.  Stockholm Science City Foundation
125. Stockholms studentkarers centralorganisation (SSCO)
126.  Svenska Turistféreningen
127. Swedavia
128. Swedish Incubators and Science Parks, SISP
129. Synskadades Riksférbund Stockholms och Gotlands lan
130.  Sodertilje Science park
131. EIT Digital
132. IVL Svenska Miljoinstitutet
133. Lindholmens Science Park
134.  Mailardalsradet
135. NCC AB
136.  Nordic Innovation
137. Nyforetagarcentrum Sv AB
138.  Peab Sverige AB
139. Pensionidrernas Riksorganisation, PRO, Stockholms lan
140.  Radet for Europeiska socialfonden i Stockholm
141. Samhall AB
142. Scandic Hotels AB
143. SJ
144. Skansen
145.  Smaéforetagarnas riksforbund
146. Sting (Stockholm Innovation & Growth) (Par Hedberg)
147. Stockholm Business Region
148. Stockholms hamnar AB
149.  SVCA Svenska Uppfinnareforeningen
150. Svenska Riskkapitalforeningen, SVCA
151. Svenskt Naringsliv, Regionkontor Stockholm
152. Sveriges kommuner och regioner (SKR)
153. Storstockholms brandforsvarsférbund (SSBF)
154.  Visit Stockholm
155. Samordningsforbundet Ostra Sodertorn
156.  Samordningsférbundet Stockholms stad
157. Samordningsforbundet Roslagen
158.  Handelsradet
159. Friluftsfrimjandet Region Milardalen
160.  RF-SISU Stockholm
161. Fastighetsbranschens utbildningsndmnd (FASTUN)
162.  Transportfackens yrkes- och arbetsmiljonimnd (TYA)
163.  VVS-branschens yrkesnimnd
164.  Finsam Suvs
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165.  Finsam Virna

166.  Samordningsforundet Samsund

167. Sfris

168.  Skirgardsstiftelsen

169.  ALMI Stockholm Sérmland

170.  Alternativ stad

171. Friluftsfrimjandet, Stockholms distriktsforbund

172. Funktionsratt Sverige (Handikappforbundens samarbetsorgan)

173. Handelns utredningsinstitut

174. Hushallningssallskapet Stockholm Uppsala Sodermanlands lan

175. Institutet for naringslivsforskning

176.  Karolinska Institutet Science Park AB

177. Landsradet for Sveriges Ungdomsorganisationer (LSU) (Hannah Kroksson)

178.  Lantbrukarnas riksforbund (LRF)

179. Naringslivets forskningsinstitut (RATIO)

180.  Skirgardens Intresseforeningars Kontaktorganisation (SIKO)

181.  Visit Stockholm

182.  Stockholms handelskammare

183. Svenska Bankforeningen

184.  Sveriges Elevrads Centralorganisation, Elevradsstédet Stockholm

185. Visita (Sveriges hotell- och restaurangforetagare (SHR))

186.  YIMBY, Stockholm

187.  Ostsvenska handelskammaren

188.  Foreningen Skirgardshandlarna

189. Greenpeace Sverige

190. Handelskammaren Malardalen

191. Varldsnaturfonden (WWF)

192.  Naturskyddsforeningen Stockholm

193.  Nordregio

194. Biodrivost

195. RF SISU (Stockholms Idrottsférbund)

196.  Stockholms Akademiska Forum

197. Stockholms Hantverksforening

198.  Stockholms lins hembygdsforbund

199. Svenska Turistforeningen (Stockholm lokalavdelning) (Stockholmskretsen)

200.  Sveriges Pensionarsforbund SPF, Stockholmsdistriktet

201.  Grona mobilister

202.  Ideell Kulturallians i Region Stockholm

203.  Stockholms ldns Bildningsférbund

204.  Botaniska sillskapet i Stockholm

205.  Folkets hus och parker

206.  Landsbygdsnitverket
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207.  Lantbrukarnas Riksorganisation Regionala organisation (LRF Mitt)

208.  TechSverige

209.  Swedish FinTech Association

210.  Riksforbundet PensionarsGemenskap

211. SKPF Pensionarerna

212. SPF Seniorerna

213. Klimataktion Stockholm

214.  Foreningen Gnestapendeln

215. Gnesta kommun

216. Gotlands kommun (Region Gotland)

217. Hébo kommun

218.  Nykopings kommun

219.  Strangnis kommun

220.  Trosa kommun

221.  Vasteras stad

222.  Knivsta kommun

223.  Linkopings kommun

224.  Uppsala kommun

225.  Osthammars kommun

226.  Botkyrka kommun

227.  Danderyds kommun

228.  Eker kommun

229.  Haninge kommun

230.  Huddinge kommun

231. Jarfalla kommun

232.  Lidingo stad

233.  Nacka kommun

234.  Norrtilje kommun

235.  Nykvarns kommun

236.  Nynishamns kommun

237.  Salems kommun

238.  Sigtuna kommun

239.  Sollentuna kommun

240.  Solna stad

241. Stockholm stad

242.  Sundbybergs stad

243.  Sodertilje kommun

244.  Tyres6 kommun

245.  Taby kommun

246.  Upplands-Bro kommun

247.  Upplands-Viasby kommun

248.  Vallentuna kommun
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249.  Vaxholm kommun
250.  Viarmdo kommun
251. Osteraker kommun
252. Storsthlm
253  Goteborgsregionens kommunalférbund
254. Bollnds kommun
255. Géavle kommun
256.  Hofors kommun
257. Hudiksvalls kommun
258.  Ljusdal kommun
259.  Nordanstigs kommun
260.  QOckelbo kommun
261.  QOvandkers kommun
262.  Sandvikens kommun
263.  Soderhamns kommun
264.  Eskilstuna kommun
265.  Flens kommun
266.  Gnesta kommun
267. Katrineholms kommun
268.  Nyképings kommun
269.  Oxelosunds kommun
270.  Strangnis kommun
271. Trosa kommun
272.  Vingakers kommun
273.  Enkdpings kommun
274.  Heby kommun
275. Héabo kommun
276.  Knivsta kommun
277.  Tierps kommun
278.  Alvkarleby kommun
279. Osthammars kommun
280.  Arboga kommun
281.  Fagersta kommun
282.  Hallstahammars kommun
283.  Kungsérs kommun
284.  Kopings kommun
285.  Norbergs kommun
286.  Sala kommun
287.  Skinskattebergs kommun
288.  Surahammars kommun
289.  Visteras stad
290.  Askersunds kommun
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201.  Degerfors kommun
292.  Hallsbergs kommun
203.  Hallefors kommun
294.  Karlskoga kommun
205. Kumla kommun
296.  Laxa kommun
297.  Lekebergs kommun
298.  Lindesbergs kommun
299.  Ljusnarsbergs kommun
300.  Nora kommun
301 Qrebro kommun
302.  Boxholms kommun
303.  Finspangs kommun
304.  Kinda kommun
305.  Mjolby kommun
306.  Motala kommun
307.  Norrkopings kommun
308.  Soéderkdpings kommun
309.  Vadstena kommun
310.  Ydre kommun
311.  Atidabergs kommun
312. Odeshdgs kommun
313. Goteborgs stad
314. Goteborgsregionen
315.  Malmo stad
316.  Linsstyrelsen Gotland
317. Lansstyrelsen Stockholm
318. Lansstyrelsen Sodermanland
319. Lansstyrelsen Vastmanland
320.  Arkdes
321. Naturhistoriska riksmuseet
322.  Moderna Museet
323.  Nationalmuseum
324.  Statens maritima och transporthistoriska muséer
325.  Migrationsverket
326.  Arbetsformedlingen
327. Diskrimineringsombudsmannen (DO)
328.  Havs- och vattenmyndigheten
329.  Jordbruksverket
330.  Lantmateriet
331 Livsmedelsverket
332.  Luftfartsverket
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333-  Lakemedelsverket

334  Lansstyrelsen i Stockholms lan

335. Lansstyrelsen i Uppsala lan

336.  Mpyndigheten for delaktighet

337-  Polismyndigheten i Stockholms lan

338.  Riksarkivet

339.  Skatteverket

340.  Skolverket

341.  Statens beredning for medicinsk och social utvirdering
342.  Folkhilsomyndigheten

343.  Statens forsvarshistoriska museer

344.  Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll
345.  Svenska ESF-radet

346.  Svenska filminstitutet

347.  Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut
348.  Trafikanalys

349.  Trafikverket

350. Trafikverket (Region Stockholm)

351. Barnombudsmannen (BO)

352.  Boverket

353-  Forsvarsmakten

354  Forsakringskassan

355-  Medlingsinstitutet

356.  Myndigheten for digital forvaltning

357.  Myndigheten for digital forvaltning

358.  Mpyndigheten for kulturanalys

359  Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
360.  Myndigheten for tillvixtpolitiska utvirderingar och analyser
361.  Myndigheten for ungdoms- och civilsamhillesfragor
362.  Mpyndigheten for vird- och omsorgsanalys

363.  Myndigheten for yrkeshogskolan

364.  Naturvardsverket

365.  Nimnden for hemslojdsfragor

366.  Post- och telestyrelsen

367.  Riksantikvariatet (Riksantikvarieambetet)

368.  Riksantikvarieambetet

369.  Radet for Europeiska Socialfonden i Stockholm
370.  Sametinget

371. Skogsstyrelsen

372. SMHI

373-  Socialstyrelsen

374. Statens centrum for arkitektur och design (ArkDes)
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375-  Statens energimyndighet

376.  Statens stralsikerhetsmyndighet

377 Statens fastighetsverk

378.  Statens geotekniska institut

379-  Statens historiska museer

380.  Statens institutionsstyrelse

381.  Statens jordbruksverk

382.  Statens konstrad

383.  Statens kulturrad

384.  Statens skolinspektion

385.  Statens skolverk

386.  Statens veterinirmedicinska anstalt

387.  Statens vig- och transportforskningsinstitut
388.  Statistiska centralbyran

389.  Statskontoret

390.  Svenska institutet

391. Sveriges export- och investeringsrad (Business sweden)
392.  Sveriges Geologiska Undersokning (SGU)
393.  Swedgeo

394.  Polisen

395.  Sakerhetspolisen

396.  Tillviixtverket

397.  Transportstyrelsen

398.  Universitet- och hogskolerddet (UHR)
399. Verket for innovationssystem (Vinnova)
400.  Formas (statligt forskningsrad for héllbar utveckling)
401.  Sjofartsverket

402.  Myndigheten for ungdoms- och civilsamhaéllesfragor (MUCF)
403.  Energimyndigheten

404.  Konjunkturinstitutet

405.  Jamstalldhetsmyndigheten

406.  Kommerskollegium

407.  Kulturradet

408.  Svenska Kraftnit

409.  Vastra Gotalandsregionen

410.  Region Gotland

411. Region Gavleborg

412. Region Halland

413.  Region Skéne

414. Region Sormland

415. Region Uppsala

416.  Region Vistmanland
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417. Region Orebro lin

418.  Region Ostergotland

419. AB Storstockholms Lokaltrafik

420.  Halso- och sjukvardsforvaltningen

421. Kulturforvaltningen

422.  Patientndmndens forvaltning

423.  Regionledningskontoret

424.  Revisionskontoret

425.  Stockholms lians sjukvardsomrade

426.  Serviceforvaltningen

427.  Trafikforvaltningen

428.  Fastighets- och servicenimnden (Serviceférvaltningen)

429.  Film Stockholm AB

430.  Folktandvarden Stockholms lan AB

431. Forvaltning for utbyggd tunnelbana

432.  Karolinska Universitetssjukhuset

433. Kulturnamnden (Kulturforvaltningen)

434.  Sodertilje Sjukhus AB

435. Tiohundra AB

436.  Trafiknimnden (Trafikférvaltningen)

437.  Waxholms Angfartygs AB (WAAB)

438.  Ambulanssjukvarden i Storstockholm AB (AISAB)

439.  Danderyds Sjukhus AB

440.  Patientnimnden

441. Hilso- och sjukvardsndmnden

442.  Primarvardsnamnden

443. Locum AB

444.  MediCarrier AB

445.  S:t Eriks Ogonsjukhus AB

446.  Sodersjukhuset AB

447. Samverkansrad med organisationer som foretrader personer med

funktionsnedsattning

448.  Cykelfrimjandet

449.  Godstransportradet (Malardalsradet)

450.  Kollektivtrafikant Sthim

451. Motorbranschens Riksforbund (MRF)

452.  Sveriges &keriforetag - Stockholm/Uppsala (Akeriforeningen ABC-akarna)

453-  Cykelframjandet, Storstockholmskretsen

454.  Motorforarnas Helnykterhetsforbund (MHF)

455.  Nationalforeningen for Trafiksdakerhetens Framjande (NTF)

456.  Resenirerna

457.  Skargardens trafikantforening

11
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458. Sormlandstrafiken (Lanstrafiken Sormland)

459.-  Upplands Lokaltrafik AB

460.  Islamiska Férbundet i Sverige

461.  Stockholms katolska stift

462.  Svenska kyrkan, Stockholms stift

463.  Svenska kyrkan, Uppsala stift

464.  Sveriges Frikyrkosamrad

465.  Nytinkande romska kvinnonitverket

466.  Leromane nevimata

467.  Romers rittigheter i samhillet riksforbund

468.  Samefoéreningen i Stockholm

469.  Sverigefinska ungdomsforbundet

470.  Finska forsamlingen i Stockholm

471. Tornedalingar i Stockholm

472.  Enskilda Hogskolan Stockholm

473.  Stockholms konstnarliga hogskola

474.  Stockholms musikpedagogiska institut

475.  Stockholms universitet

476.  Beckmans designhdgskola

477.  Forsvarshogskolan

478.  Gymnastik- och idrottshogskolan

479.  Hyper Island

480.  Karolinska institutet

481.  Konstfack

482.  Kungliga tekniska hdgskolan

483.  Kungliga konsthdgskolan

484.  Kungliga musikhégskolan

485.  Marie Cederschi6lds hogskola

486.  Roda korsets hogskola

487.  Skandinaviens akademi for psykoterapiutveckling

488.  Sophiahemmet hégskola

489.  Svenska insitutet for kognitiv psykoterapi

490.  Sodertorns hogskola

491.  ABF Folkuniversitetet Medborgarskolan

492.  Beijerinstitutet

493.  Handelshogskolan i Stockholm

494.  Institutet for framtidsstudier

495.  Stiftelsen for internationalisering av hogre utbildning och forskning (STINT)

496. Stockholms ldns bildningsférbund (Eva Arnek)

497.  Studieframjandet i Stockholm

498.  Studiefsrbundet Niringsliv och Samhélle (SNS)

499.  Studieforbundet Vuxenskolan
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500.  The Stockholm School of Entrepreneurship (SSES)

501. Totalforsvarets forskningsinstitut (FOI)

502.  Vetenskapsradet

503.  Arbetarnas Bildningsforbund i Stockholms lan (ABF)

504.  Folkuniversitetet

505.  Region Stockholm Sensus studieforbund

506.  Sensus studieférbund, region Stockholm-Gotland

507.  Stiftelsen for samverkan mellan universiteten i Uppsala, naringsliv och
samhadlle (STUNS)

508.  Stiftelsen for Strategisk Forskning

509.  Studieforbundet Bilda for kyrka och samhalle

510.  Nykterhetsrorelsens bildningsverksamhet

511. Studieférbundet Vuxenskolan, Region Stockholm-Uppsala
512. Universitets- och hogskoleradet

513. Universitetskanslersambetet

514. ABF Distriktet i Stockholmsregionen

515. Yrkeshogskoleforbundet

516. Foreningen yrkeshogskoleanordnare i Stockholms lan (YHSL)
517. Studieférbundet Bilda Ost

518.  Ibn Rushd

519. Kulturens Bildningsverksamhet
520.  KTH, ITM skolan

521. LinkGpings universitet

522.  Hogskolan i Givle

523.  Malardalens universitet

524.  Qrebro universitet

525.  Sveriges Landsbruksuniversitet

526.  Uppsala universitet

527.  Blekinge hogskola

528.  Circkle K (Statoil AB)

529.  E.ON Sverige AB

530.  Energiforetagen (Svensk Energi)

531. Energiforetagen (Svensk Fjarrvarme AB)
532.  Fortum Sverige AB

533-  Kappalaforbundet

534.  Norrtéilje Energi AB

535  Nynashamn Energi AB

536.  Oljekonsumenternas forbund (OKQS8)
537. SFAB (Sodertorns Fjarrvirme AB)
538.  Stockholm Exergi

539.  Stockholm Vatten och avfall

540.  Telge Energi AB
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541. Ellevio

542.  Nacka Energi AB

543.  Norrenergi AB

544. Norrvatten

545. Roslagsvatten

546.  Sollentuna energi och miljoé (SEOM)

547. SRV atervinning AB

548.  Sveriges bergmaterialindustri (SBMI)

549.  SoderEnergi AB

550.  Biogas Ost

551.  SORAB

552.  Ideell kulturallians i region Stockholm (styrelsen)

553. Konstirliga och litterdra yrkesutévares samarbetsnamnd (KLYS), ordf

554.  Centrum for fotografi

555. Cerntrum for dramatik

556.  Danscentrum Stockholm

557. Filmcentrum Stockholm

558.  Forfattarcentrum Ost

559. Ilustratorcentrum

560. Konstnirscentrum Ost

561.  Manegen

562.  Musikcentrum Ost

563.  Teatercentrum Stockholm

564.  Oversittarcentrum

565.  Konsthantverkscentrum Stockholm

566.  Dova, horselskadade och sprakstorda barn (DHB) Ostra

567.  RBU Stockholms ldn

568.  Stockholms Dévas Ungdomsrad (SDUR)

509.  Unga Horselskadade Stockholm och Gotland

570.  Unga Rorelsehindrade i Stockholms lan

571. Delaktighet, Handlingskraft, Rorelsefrihet

572. Sodertornskommunerna
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