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Remiss Lansplan for regional transportinfrastruktur i Uppsala
Ian for planperioden 2026-2037

Bakgrund

Region Uppsala har tagit fram ett forslag till l&nsplan for regional transportinfrastruktur
1 Uppsala ldn for planperioden 2026-2037. Trafik- och samhallsutvecklingsndmnden
beslutade den 18 juni 2025 att sinda forslaget pa remiss och ni inbjuds nu att komma
med synpunkter pa forslaget.

Liansplanen innehdller malformuleringar, nuldge och planeringsforutséttningar samt
beskrivning av brister och behov i transportsystemet i Uppsala lén. Lansplanen
innehaller forslag pé atgirdsplan dir de medel som enligt Trafikverket ar tillgéngliga for
Uppsala lén fordelas pa att atgdrda brister och behov.

Det har utforts en hallbarhetsbedomning pa lansplanen. Den finns som en bilaga till
lansplanen och inkluderar en miljokonsekvensbedomning (MKB), i enlighet med krav i
Miljobalkens 6 kap. Hallbarhetsbedomningen r en bedémning av i hur stor omfattning
de foreslagna atgédrderna bidrar till att uppfylla mil med avseende pa olika perspektiv,
som till exempel de transportpolitiska malen, nationella miljokvalitetsmélen och mal for
jamlikhet och jdmstélldhet. Hallbarhetsbedomningen ger en bild av hur planinriktningen
uppfyller mélen.

Efter remissperioden kommer ett slutligt sammanvégt forslag till ldnsplan tas fram for
beslut och redovisning till regeringen senast 20 januari 2026.

Handlingar

Handlingar finns tillgdngliga pa Region Uppsalas hemsida:

https://regionuppsala.se/utveckling/regional-utvecklingsstrategi/projekt/lansplan-
20262037/
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Besdksadress: Storgatan 27 | 751 85 Uppsala | tfn 018-611 0000 | fax 018-611 6010 | org nr 232100-0024
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e Linsplan for regional transportinfrastruktur i Uppsala ldn {for planperioden
2026-2037.

e Bilaga Kommunala bristfordjupningar samt underbilagor per ldnets kommun
¢ Bilaga Bristbeskrivningar regionalt vignit Uppsala ldn 2024-04-04

e Bilaga Regional bristbeskrivning Uppsala ldn — rekommendationer

e Bilaga Héllbarhetsbedomning remissversion Lansplan 20262037

e Bilaga Datakillor och databearbetning

Lamnande av synpunkter

Region Uppsala onskar synpunkter pa forslaget senast den 17 oktober 2025. Yttrandet
skickas till lansplan@regionuppsala.se

Vinligen ange diarienummer och Lédnsplan 2026-2037 Uppsala ldn som rubrik. Till
svaret maste bifogas word-fil med text som gar att bearbeta.

Remisskonferens

Den 19 september, kl. 13-17. For mer information 14s pé projekthemsidan Lansplan
2026-2037. OBS foranmilan krévs.

Ovrigt

Vid frigor, kontakta projektledare Daniel Lund

Telefon: 018-617 54 24
E-post: daniel.erik.e.lund@regionuppsala.se

Vi ser fram emot era synpunkter pa forslaget till lansplan.

Med vinlig hélsning

Jenny Lundstrom
Ordforande Trafik- och samhallsutvecklingsndimnden, Region Uppsala
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Kommuner
Enkopings kommun
Heby kommun
Hébo kommun
Knivsta kommun
Uppsala kommun
Tierps kommun

Alvkarleby kommun
Osthammars kommun

Myndigheter

Lansstyrelsen i Uppsala lén
Sveriges lantbruksuniversitet
Uppsala universitet
Trafikverket Mellersta regionen
Sjofartsverket
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Naturvardsverket

Forsvarsmakten

Angransande lan
Region Viastmanland
Region Stockholm
Region Gévleborg
Region Sérmland
Region Dalarna
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Intresseorganisationer
Stockholms handelskammare
Foretagarna i Uppsala lan

Svenskt Naringsliv Uppsalaregionen
LRF Milardalen

Upplandsstiftelsen
Transportforetagen
Naturskyddsforeningen i Uppsala 1dn
Funktionsrétt Uppsala
Cykelframjandet Uppsala

Uppsala cykelforening

Gruppen for cykel- och promenadvég utmed gamla Stockholmsvégen, vag 255 Uppsala-Vassunda
Knivsta féreningsrad

Riksforbundet enskilda vigar
Upplands idrottsforbund

Utvecklingsgrupper

Hela Sverige ska leva - Uppsala lan
Gréso skdrgardsrad

Hargshamns bygderad

Alunda utvecklingsgrupp

Ekeby utvecklingsgrupp

Gimo utvecklingsgrupp
Utvecklingsgruppen for Soderdn, Tvarné och Raggard (SUG)
Oregrunds utvecklingsgrupp
Osthammars Stadsrad

Jérlasa i samverkan

Féreningen Utveckla Orbyhus Tobo och Vendel
Idé- och utvecklingsgruppen i Karlholm
Utvecklingsradet for Storvretabygden
Léanna byalag

Oxsiitra Akerldnna tillsammans

Knutby i samverkan

Vattholma samverkan

RIS - Rasbo i samverkan

Krusenbergs byalag

Fjardhundraland

Stora arbetsgivare

Hargs Hamn AB

Swedavia

Svensk kédrnbranslehantering
Vattenfall Forsmark
Sandvik Coromant
Morgongava Foretagspark
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Lashanvisning

Inledning

Inledningsvis redovisas forutsattningarna for
framtagande av lanstransportplanen samt de
bakomliggande processerna som paverkar
revideringsarbetet av planen.

Mal

| kapitlet "Mal” presenteras internationella

och nationella mal féljt av Region Uppsalas
overgripande mal och visioner med dvriga
strategiska plandokument som har inverkan pa hur
den regionala transportinfrastrukturplanen styrs.
Slutligen presenteras de mal och strategier som ar
framtagna inom ramen for Uppsala lansplan.

Planeringsforutsattningar

| kapitlet ”Planeringsforutsattningar” beskrivs
utgangspunkterna for arbetet med framtagandet av
planen. Uppsala lans prioriterade strak presenteras
foljt av beskrivning for nulage och prognos for
Uppsala lan som kopplar an till eller har en indirekt
paverkan pa transportinfrastrukturen.

Atgirdsplan

| kapitlet "Atgardsplan” redovisas ldnsplanens
fordelning av medel pa fem atgardsomraden

som grundar sig i regionala och nationella mal
samt politiska viljeriktningar och strategiska
prioriteringar. Kapitlet beskriver syfte och dtagande
for atgardsomradena.

Genomférande och uppféljning

| kapitlet ”"Genomforande och uppfoljning”
beskriver genomférandet av lansplanen, inklusive
Region Uppsalas och Trafikverkets ansvar,

beslut om dtgarder och hantering av statlig
medfinansiering. Det behandlar aven rutiner for
kostnadsokningar samt hur genomforandet foljs
upp och rapporteras till regeringen.



Ordlista och
forkortningar

Agenda 2030: Forenta nationernas (FN) globala
mal for hallbar utveckling, som paverkar
transportplaneringen i Uppsala lan.

En Battre Sits (EBS): Ett storregionalt samarbete
for att utveckla transportsystemet i Stockholm-
Malarregionen.

Funktionellt prioriterat vagnat (FPV): Vagar av
strategisk betydelse for godstrafik, langvaga resor,
dagliga personresor och kollektivtrafik.

Funktionsmalet: Del av de transportpolitiska
malen som fokuserar pa att skapa ett tillgangligt
och effektivt transportsystem.

Fyrstegsprincipen: En metod for att utveckla
transportsystemet i fyra steg: paverka transport-
behovet, optimera befintlig infrastruktur, bygga om
samt bygga nytt.

Fyrsparsomlandet: Ar den geografiska
avgransningen som definierades i atgardsvals-
studien - AVS Trafikplats och végar i Uppsala
kommun och Knivsta kommun kopplat till
stadsutveckling.

Hela-resan-perspektivet: Handlar om allt fran
prioriteringar av infrastruktursatsningar pa lanets
stora vagar till pendlarparkeringar, god planering av
kollektivtrafikens hallplatser och stationer och att
gang- och cykelvagar finns till dessa platser.

Hansynsmalet: Del av de transportpolitiska malen
som syftar till att minska miljopaverkan, 6ka
trafiksakerheten och forbattra folkhalsan.

Nollvisionen: Sveriges langsiktiga mal om att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken.

Ostkustbanan (OKB): Ett av Sveriges viktigaste
jarnvagsbanor som gar mellan Stockholm och
Sundsvall. Strackan mellan Uppsala-Stockholm ar
en av Sveriges mest trafikerade jarnvagsstrackor
for bade langvaga och regionalt resande men aven
valanvand for gods.

Regional kollektivtrafikmyndighet (RKM): Den
organisation som ansvarar for kollektivtrafiken i ett
lan. | Uppsala lan ar detta Region Uppsala.

Restidskvot: Ett matt pa hur lang tid en resa tar
med kollektivtrafik jamfort med bil.

Tillvaxtkluster Norduppland: Stockholms
Handelskammare har gjort en férstudie om
arbetsmarknaden i Tierp och Osthammars
kommun som visar att 5 000 arbetstillfallen behdver
nyrekryteras till 2035 for att klara av tillvaxttakten
inom den grona omstallningsindustrin.

Transporteffektivitet: Hur val ett transportsystem
utnyttjas i relation till resursférbrukning och
samhallsnytta.

Arsmedelsdygnstrafik (ADT): Det under ett &r
genomsnittliga trafikflodet per dygn matt som
fordon per dygn, axelpar per dygn eller gdende och
cyklister per dygn.

Atgardsvalsstudie (AVS): Det forsta steget i
planeringsprocessen. Metodiken ar utformad

i syfte att vara ett verktyg for att sakerstalla att
fyrstegsprincipen anvands.

Ostra Mellansverige (OMS): Storregionalt
samarbete mellan flera regioner i 6stra
Mellansverige for att samordna planeringen av
transport och infrastruktur.



1. Inledning

Uppsala lan har ett strategiskt geografiskt lage i
och med sin narhet till Stockholm-Malarregionen
och Arlanda. Dessutom passerar flera av Sveriges
viktigaste infrastrukturstrak genom Uppsala lan.
Samtliga kommuner i Uppsala lan angransar till
nagra eller nagot av de omkringliggande lanen
Gavleborg, Dalarna, Vastmanland, Sérmland

och Stockholm. Nyinvestering och satsningar pa
regional infrastruktur i Uppsala lan skapar darmed
inte bara stor nytta fér Uppsala lan utan ar aven
viktigt ur ett storregionalt perspektiv for Stockholm-
Malarregionens tillganglighet.

Uppsala lan ar det enda lan i Sverige dar
befolkningen férvantas 6ka i samtliga kommuner
under de kommande decennierna enligt rapporten
”Den framtida befolkningen i Sveriges lan och
kommuner 2024-2040” (SCB 2024). En forutsatining
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Figur 1. Uppsala lan och nérliggande lan.

1. Inledning

for att Uppsala lan fortsatt ska ha goda mojligheter till
utveckling, tillvéxt och vara integrerad i Stockholm-
Malarregionen, Sverige och omvarlden ar att det finns

en val fungerande infrastruktur. Lansplanen for regional
transportinfrastruktur (hadanefter kallad lansplan) ar ett
strategiskt dokument som upprattas for att planera och
prioritera investeringar i lanets transportinfrastruktur.

| detta kapitel forklaras forutsattningarna for framtagande
av lansplan samt de bakomliggande processerna som
paverkar arbetet med att ta fram en lansplan.

1.1 Lansplan—delav
nationell plan

Region Uppsala har som lansplaneupprattare
(Forordning om ldnsplaner for regional transport-
infrastruktur (1997:263)) ansvar for att ta fram
lansplanen i enlighet med de ramar och riktlinjer

som faststalls av regeringen samt den 6vergripande
nationella transportpolitiken. Lansplanen ar en del

av den nationella planen for transportinfrastrukturen
(hadanefter kallad nationell plan) och omfattar insatser
for regional transportinfrastruktur, som vagprojekt,
kollektivtrafikinfrastruktur, cykelvagar och andra
atgarder som ar viktiga for att framja en hallbar regional
utveckling, valfard och tillvaxt for en sammanhallen
region. Lansplanen innehaller aven mal och strategiska
inriktningar med en atgardsplan for att finansiera
infrastrukturella satsningar. Atgirderna i ldnsplanen
finansieras av medel i nationell plan och ar inte en del
av Region Uppsalas budget.

Lansplanen omfattar nyinvesteringar i det regionala
vagnatet. Den nationella planen finansierar vidmakt-
hallandet (reinvesteringar, drift och underhall) av

det regionala vagnatet samt nyinvesteringar och
vidmakthallande av jarnvagar och det nationella
stamvagnatet (se figur 6). Lansplanen har mojlighet att
medfinansiera atgarder pa det kommunala vagnatet
och samfinansiera dtgarder som ingdr i nationell plan.



L1L1 Nationellt planuppdrag

Processen att ta fram lansplanen styrs av flera
forutsattningar, bade ekonomiska och politiska.
Regeringen tilldelar varje lan en ekonomisk ram

som anger hur mycket medel som kan anvandas

for investeringar i regional transportinfrastruktur
under den aktuella planeringsperioden pa tolv ar.
Lansplanen revideras sedan var fjarde ar. Uppsala
lan har genom regeringens direktiv (L12025/00640)
blivit tilldelade en preliminar ekonomisk ram pa

2 534 miljoner kronor. Efter Trafikverkets avrakning
(TRV 2025/37255) har den siffran preliminart
justerats till 2 727 miljoner kronor med anledning

av underforbrukning under dren 2022-2025. Detta
baseras pa utfall for dren 2022-2024 samt prognoser
for ar 2025. Att delar av avrakningen baserar sig

pa prognoser samt hur index utvecklas framat

kan leda till att de slutliga ramarna skiljer sig fran

de preliminara ramarna. Fordelningen av medel i
l[ansplan for Uppsala lan beslutas av Region Uppsalas
regionfullmaktige, darefter ar det Trafikverket som
ansvarar for genomférandet av planen. Uppdraget ar
reglerat genom forordning om lénsplaner for regional
transportinfrastruktur (1997:263).

Samrad och dialog med regionala och lokala
aktorer, sdsom kommuner, naringsliv och
Trafikverket ar en central del i framtagandet av
lansplanen. Genom att involvera dessa aktorer
sakerstalls att planen ar foérankrad i regionala
behov och forutsattningar, samtidigt som den
bidrar till att uppna nationella mal (se kapitel 2).
Planeringsprocessen utgar ocksa fran omfattande
analyser av nuvarande infrastrukturens status,
trafikfloden, framtida befolkningstillvaxt och
klimatrelaterade utmaningar.

Lansplanen ar en del av den samlade planeringen
for Sveriges transportinfrastruktur och ska ses i
ljuset av de nationella transportpolitiska malen

(se kapitel 2). Dessa mal syftar till att skapa ett
l[dngsiktigt hallbart transportsystem som ar socialt,
ekonomiskt och miljomassigt hallbart. Nationella
och regionala infrastruktursatsningar maste ga
hand i hand for att skapa ett sammanhangande
transportsystem dar bade regionala och nationella
intressen tillgodoses.

1. Inledning

Lansplanen bidrar till den nationella infrastruktur-
planen genom att identifiera och prioritera de
investeringar som framst pdverkar den regionala
rorligheten och tillgangligheten, men som ocksa
stodjer de 6vergripande malen for Sveriges
infrastrukturutveckling. Nar lansplanen ar i linje
med den nationella infrastrukturplanen sakerstalls
en effektiv samordning mellan lokala, regionala och
nationella investeringar, vilket starker hela Sveriges
transportsystem och bidrar till en hallbar utveckling
i linje med klimatmalen och Agenda 2030.

1.2 Regeringens direktiv fér
atgirdsplaneringen

Region Uppsala fick den 20 mars 2025 i uppdrag

av regeringen att uppratta en lansplan for
planperioden 2026-2037. Genom samma beslut
fick Trafikverket i uppdrag att ta fram den nationellt
trafikslagsovergripande planen for utveckling

och vidmakthallande av transportsystemet for
samma planperiod. Direktivet fran regeringen anger
forutsattningarna for framtagandet av lansplanen.
Generella utgdngspunkter for uppdraget ar

att den statliga transportinfrastrukturen i hela
landet ska utvecklas s att det 6vergripande
transportpolitiska malet samt etappmalen

for trafiksakerhet och klimat ska nas. Enligt
regeringen bor lansplaneupprattarna utga fran ett
lansoverskridande och nationellt perspektiv och ge
prioritet till trafiksakerhetshdjande atgarder som
inte ger inskrankningar pa vare sig framkomlighet
eller transporteffektivitet. Regeringen lagger

stor vikt vid att nya investeringar ska vara
samhallsekonomiskt ldnsamma.

Uppsala lans preliminara ekonomiska ram for
planperioden uppgar till 2 727 miljoner kronor,
vilket ar en 6kning med 793 miljoner kronor
jamfort med foregdende planperiod. Okningen
kan primart harledas till kraftiga prisékningar
och underférbrukning under dren 2022-2025.
Dartill har radigheten Over avsatta medel i
nationell plan for samfinansiering av cykel- och
trafiksakerhetsatgarder langs det regionala
vagnatet overforts till lansplaneupprattarna.



1.2 Framtagandet
avlansplan

Under framtagandet av lansplan for planperioden
2026-2037 har Region Uppsala tillsatt en
arbetsgrupp bestdende av tjanstepersoner

som arbetat med lansplanen fran och med att
Trafikverket presenterade inriktningsunderlag for
infrastrukturplanering 2026-2037 under januari
2025. Inriktningsunderlaget utgor det forsta
steget mot en ny nationell plan och lansplaner
och syftar till att ge underlag till regeringens
infrastrukturproposition.

Genom kontinuerliga dialogmadten och avstamningar
med tjanstepersoner fran respektive kommun samt

Inriktningsplanering

Lansstyrelsen i Uppsala lan har kommunerna samt
Lansstyrelsen aktivt medverkat i framtagandet av
lansplanen. Trafikverket har bistatt med underlag
och stod genom hela processen.

For att framja bred politisk delaktighet har en
politisk referensgrupp inrattats, med en ledamot
fran varje parti som ar representerade i trafik-

och samhallsutvecklingsnamnden. Syftet var att
alla partier ska vara involverade i processen, fa
tillgang till information och ges mojlighet att lamna
synpunkter innan beslut fattas. Referensgruppen
har haft fyra méten under perioden september
2024 till maj 2025. Den politiska processen har
aven inkluderat lopande rapportering till trafik- och
samhallsutvecklingsnamnden.

Januari 2024

Inriktnings-
underlaget

transportsystemets utveckling.

Trafikverket redovisar inriktningsunderlaget pa uppdrag av regeringen och utgdr grunden
for kommande infrastrukturproposition. Har beskrivs méjliga langsiktiga inriktningar for

Oktober 2024
Infrastruktur-

proposition
ramarna.

Regeringen lagger fram en infrastrukturproposition med ekonomiska ramar fér den
kommande nationella planen och lansplanerna. Riksdagen fattar beslut om de ekonomiska

Atgirdsplanering

Mars 2025
Regeringens
direktiv

Regeringen tar fram direktiv som ger planupprattarna (regionerna) i uppdrag att ta fram
nationell respektive lansplaner. Direktiven anger inriktningen for kommande planer och de
anger bl a hur stor ram som tillfaller lansplanerna.

Faststillda planer 2026
Nationell

Den nationella planen for transportinfrastruktur beskriver hur den statliga infrastrukturen ska
underhallas och utvecklas. Den nationella planen beslutas av regeringen. Lansplanerna tas
fram av regionerna om omfattar investeringar i det regionala végnatet, samfinansiering till
nationella dtgarder samt medfinansiering till kommuner.

plan

Lansplan

Figur 2 Process for den nationella planen och lansplanerna. Inriktningsplaneringen omfattar figurforklaring for “inriktningsunderlag” och
»infrastrukturproposition”. Atgardsplaneringen omfattar figurférklaring “regeringens direktiv” och "nationell plan, ldnsplan”.
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Ett remissforslag till lansplan for planperioden
2026-2037 ar pa samrad mellan juni 2025 och
oktober 2025. Lansplanen ska faststéllas i
regionfullmaktige hosten 2026.

1.3 Atgirdsplaneringens
process

Nar Trafikverket, Region Uppsala eller en
kommun har identifierat och prioriterat brister i
transportsystemet ska en atgérdsvalsstudie (AVS)
genomfdras. En AVS beskriver funktionen och
den aktuella bristbilden 6ver den geografiska
platsen, bade nulage och en framtidsbild. Sedan
identifieras atgarder som kan l6sa de identifierade
bristerna. Forst nar en atgard har identifierats
och analyserats i en AVS kan atgérden lyftas

ini ldnsplanen. Inom ramen fér en AVS ska
Trafikverkets fyrstegsprincip foljas.

Steg 1 ” Tank om”: Handlar om att férst och framst
Overvaga atgarder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsatt.

Steg 2 ”Optimera”: Genomfora atgarder som
medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen.

Ari
Brist/behov
identifieras

Ar2-3
Brist prioriteras

i lAnsplan

Ar3-6
Atgardsvalsstudie
genomfors

Figur 3. Lansplaneobjekt - fran ax till limpa (schabloniserat).

1. Inledning

Ar7
Atgard tas omhand i
genomforandeplan

Ar7
Atgérd prioriteras i
lansplansrevidering

Are
Prioritering av
atgarderilansplan

Steg 3 ”Bygg om”’: Begransade ombyggnationer
vid behov.

Steg 4 ”Bygg nytt”: Kan behovet inte tillgodoses
i de tre tidigare stegen genomfors nyinvesteringar
eller storre ombyggnadsatgarder.

Fyrstegsprincipen innebar att man stegvis analyserar
vilka atgarder som ar mest lampliga for att hantera
behoven. | manga fall kan en kombination av olika
atgarder ge basta resultat. Malet ar att i forsta

hand anvanda atgarder enligt steg 1 och 2, och om
dessa inte ar tillrackliga, 6vervags mer omfattande
byggatgarder enligt steg 3 och 4.

Genom att mojliggora finansiering av steg 1- och
2-atgarder kan befintlig infrastruktur utnyttjas
battre, vilket minskar behovet av nybyggnation.
Klimat- och hallbarhetsmal kan uppnas snabbare
genom mobilitetsatgarder och trafikstyrning.
Atgérder kan genomféras snabbare och till lagre
kostnad, vilket 6kar samhallsnyttan. Regeringen
har betonat fyrstegsprincipens betydelse, men
lansplanerna saknar fortfarande verktyg for att
finansiera dess tva forsta steg. For att sakerstalla
en effektiv transportplanering bor regelverket
uppdateras sa att lansplanerna kan finansiera
atgarderi alla fyra steg.

Ar7-8
Trafikverket planerar in
atgard i verksamhetsplan

Arg-10
Vagplan eller jarnvagsplan
tas fram

Ar11-13
Atgérden projekteras
och byggs



En AVS besvarar fragan varfor en atgérd behévs,
vilket gor detta skede till en av de viktigaste
grunderna for de regionala och nationella
transportplanerna. Om AVS-arbetet pekar pa

ett investeringsbehov inom vaginfrastrukturen,

och om projektet ar inkluderat i den ekonomiska
planeringen, startar arbetet med att ta fram en
vagplan. Trafikverket utreder da vilka specifika
atgarder som ska genomforas och pa vilket satt. Nar
vagplanen har faststallts kan byggnationen borja.

1. Inledning
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2. Mal

Lansplanen berors av flertalet styr- och policy-
dokument bade pa regional, nationell och
internationell niva. Lansplanen innehaller en
atgardsplan som ska bidra till de uppsatta malen
som finns. Malen ar centrala i styrningen av den
nationella infrastrukturutvecklingen och de utgor
grundlaggande utgdngspunkter for hur lansplaner
formuleras och prioriteras. | denna del listas de mal,
strategier och direktiv som lansplanen paverkas av.

2.1 Internationellamal
och strategier

Forenta nationernas (FN) Agenda 2030 bestar av
17 globala mal for hallbar utveckling som syftar till

att framja ekonomisk, social och miljomassig
hallbarhet. For Uppsala lan ar Regional
utvecklingsstrategi for Uppsala lan lanets
Agenda 2030-strategi och paverkar darmed
l[ansplanens utformning.

Den regionala utvecklingsstrategin beaktar
aven FN:s barnkonvention som ar en svensk
lag sedan 2020 som sakerstaller barns
rattigheter i alla beslut som paverkar dem.

| det tidiga skedet av dtgardsplaneringen har
lansplanen beaktat Barnkonventionen vad
galler barns ratt till sakerhet, halsa och ratt till
en hallbar framtid.

2. Mal
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2.2 Nationella mal for
transportpolitiken

Forordning (1997:263)

Arbetet med lansplaner for regional
transportinfrastruktur regleras genom
forordningen (1997:263) om lansplaner for
regional transportinfrastruktur. Den anger
planens omfattning och vad planen ska
redovisa.

Hansynsmalet
Sakerhet, miljo
och halsa

Funktionsmalet
Tillganglighet

Overgripande
transportpolitiskt
mal

Figur 4. De transportpolitiska malen.

2. Mal

Transportpolitiska malen

Sveriges transportpolitiska mal arindelat i
ett 6vergripande mal och tva preciseringar:
funktionsmalet och hansynsmalet.

Det 6vergripande malet for transportpolitiken
ar att sakerstalla en ekonomiskt, socialt

och miljomassigt [angsiktigt hallbar
transportforsorjning for invdnarna och
naringslivet i hela Sverige. Transportsystemet
behover utvecklas i riktning mot det
overgripande transportpolitiska malet utifran
de jambordiga funktions- och hansynsmalen.

Funktionsmalet syftar till att skapa en
transportinfrastruktur som underlattar for
manniskor att kunna resa och transportera
varor pa ett effektivt och sakert satt. Det
innefattar ocksa att transportsystemet ska vara
tillgangligt for alla, oavsett socioekonomisk
bakgrund, kon, funktionsnedsattning eller var i
landet man bor.

Hansynsmalet betonar vikten av

att transportsystemets utformning,

funktion samt anvandning ska bidra till

Okad trafiksakerhet, minskad negativ
miljopaverkan och battre folkhalsa. Detta
mal omfattar bland annat att minska antalet
doda och allvarligt skadade i trafiken, minska
transportsektorns utslapp samt begransa
buller och luftféroreningar. Till hdnsynsmalet
finns aven tillhérande etappmal som hanterar
miljo- och trafiksakerhetsmalen.
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2.3 Mellanregionala
ochregionala mal fér
Uppsalalan

Lansplanen ar inte bara ett verktyg for att
tillgodose de lokala infrastrukturella behoven
utan ar ocksa nara knuten till och paverkad

av uppfyllelsen for mellanregionala och

regionala mal. Genom att lansplanen férankras

i dessa mal skapas en langsiktig plan for hur
transportsystemet kan bidra till att utveckla
Uppsala lan och de omkringliggande lanen utifran
hallbarhet, tillvaxt och tillganglighet.

' Mot Kopenhamn
tN

© stucknan fPrasing Geodsssamverian

* Stockholmsregionens centrala O Ovrigastrre orter i regionala strék

regionkdrna
mmm Primért storregionalt transportsamband
o0 Stockholmsregionens regionala

stadskarnor === Primart regionalt transportsamband

. Regional stad med storregional funktion + Internationell flygplats

. Regional stad

Figur 5. Storregional rumslig strukturbild fér OMS med fokus p&
ortsstruktur och storregionala samband, fran rapport OMS 2050
(OMS 2050).

2. Mal

2.3.1 OstraMellansverige (OMS)

Region Uppsala ar med i Ostra Mellansverige
(OMS) tillsammans med regionerna Gavleborg,
Stockholm, Sérmland, Vastmanland, Orebro,
och Ostergétland. Syftet med OMS &r att
samordna den storregionala planeringen. Den
gemensamt framtagna strategin OMS 2050
pekar ut ortstrukturer och resesamband i 6stra
Mellansverige samt betonar vikten av samverkan
i en storregional struktur som framjar den
funktionella sammankopplingen. En nyckelroll
for att uppna det ar ett val fungerande och
resurseffektivt transportsystem.

2.3.2 En Bittre Sits (EBS)

En Béttre Sits-samarbetet (EBS) ar ett stor-
regionalt transportpolitiskt samarbete mellan
Region Uppsala och regionerna Gotland,
Stockholm, Vastmanland, Sérmland, Orebro

och Ostergétland. Inom ramen fér EBS har

en storregional systemanalys tagits fram

dar regionerna enats om gemensamma
prioriterade funktioner for transportinfrastruktur
i Stockholm-Malarregionen. De prioriterade
infrastrukturinvesteringar som kravs for att

klara gemensamma utmaningar och for att
starka utvecklingen i Stockholm-Malarregionen
beskrivs i den storregionala systemanalysen. Den
storregionala systemanalysen 6verlamnades

i oktober 2024 till regeringen och Trafikverket
och kan ses som medlemmarnas gemensamma
inspel till revideringen av den nationella planen
for transportinfrastruktur. Inom EBS-samarbetet
har aven en storregional godsstrategi tagits fram
och ett godstransportrad har bildats under ledning
av Malardalsradet och Trafikverket. Radet samlar
naringsliv, akademi och politik till en arena dar alla
deltar pa lika villkor.
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2.3.3 Regional utvecklingsstrategi for
Uppsalaladn

Den regionala utvecklingsstrategin (RUS) for
Uppsala lan visar riktningen for hur lanet ska
fortsatta utvecklas hallbart. Den 6vergripande
visionen ar ett gott livi en nyskapande och hallbar
kunskapsregion med internationell lyskraft. RUS
pekar ut tre strategiska utvecklingsomraden: En
region for alla, En hallbart véxande region och En
nyskapande region. Lansplanen har koppling till
respektive utvecklingsomrade i RUS och utgor ett
av flera verktyg for att verka for uppsatta mal samt
de strategiska utvecklingsomradena.

2.3.4 Regionalt trafikférsdrjnings-
program fér Uppsala ldn 2020-2030

Trafikforsorjningsprogrammet ar den regionala
kollektivtrafikmyndighetens 6vergripande
styrdokument och anger mal och strategier

for kollektivtrafikens utveckling. Eftersom
nyinvesteringar i transportsystemet inom ramen
for lansplanen paverkar kollektivtrafikens
utvecklingsforutsattningar (och vice versa) ar det
viktigt att mal och strategier 6verensstammer.
Trafikforsorjningsprogrammets mal ar effektivt,
jamlikt och attraktivt kollektivtrafiksystem som
bygger pa tre nyttoperspektiv: for samhallet,
medborgaren och resenaren.

Region Uppsala efterstravar att fullt
tillganglighetsanpassa samtliga hallplatser i
Uppsala lan med utgangspunkt hallplatser langs
prioriterade strak och omraden som pekas ut i
trafikforsoérjningsprogrammet.

2.3.5 Regional cykelstrategifor
Uppsalalan

Den regionala cykelstrategin for Uppsala lan
antogs av regionstyrelsen i december 2017.
Cykelstrategin anger mal, strategier och inriktning
for arbetet med att skapa battre forutsattningar for
cykling i Uppsala lan.

2. Mal

2.3.6 Persontagsstrategi for Uppsala

Ian med malbilder till 2050

Region Uppsala har sedan 2025 en persontags-
strategi som beslutades i regionfullmaktige april
2025. Strategin syftar till att tydliggora ldngsiktiga
behov kopplat till persontagstrafiken i och till
Uppsala lan fram till 2050. Syftet ar att fungera

som ett vagledande dokument i frdgor om
persontagtrafikens- och infrastrukturens utveckling.

2.3.7 Tillsammans for ett fossilfritt
Uppsalaldan — Lansstyrelsens klimat-
och energistrategi

Lansstyrelsens klimat- och energistrategi syftar
till att vara en grund for hur Uppsala lan ska
arbeta med de svenska klimat- och energimalen
och a@ruppdaterad i enlighet med de nationella
malen inom klimat- och energiomradet. Fyra
strategiska omrdden prioriteras i strategin och
identifieras utifran storsta klimatpaverkan

direkt och indirekt. De omraden som prioriteras

i strategin ar transporter och drivmedel, energj,
-tillforsel, -anvandning och -distribution, indirekt
klimatpaverkan samt kollagring. Lansstyrelsen
publicerade strategin 2019 men arbetar under 2025
med en ny klimat- och energistrategi.
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2.4 Lansplanens mal

Lansplanen ar ett medel for att uppna saval
nationella som regionala mal och strategier
(se kapitel 2.3) och behoéver kopplas till dessa.
| foljande figur redogdrs mal och strategiska
inriktningar for lansplanen uppdelat i tre

malomradden, sju mal och tolv strategiska
inriktningar. Samhallsekonomisk effektivitet ska
genomsyra samtliga malomraden och darfor
bestar lansplanen av dtgarder som ska ge en god
samhallsekonomisk ldnsamhet.

Malomrade 1. Ett transporteffektivt samhélle som bidrar

tillklimatmalen pa nationell- och EU-niva
Mal

1.1: Bidra till 6kad andel hallbart resande

1.2: Bidra till effektiva och hallbara gods-
transporter till, fran, genom och inom lanet

1.3: Bidra till forbattrade forutsattningar for okat
bostadsbyggande

Malomrade ett ar kopplat till det nationella klimat-
politiska malet om att minska utslappen av vaxthus-
gaser fran inrikes transporter med 70 procent

till ar 2030 (basar 2010, exkluderat inrikesflyg).

2. Mal

Strategisk inriktning

1.1.1: Oka framkomligheten fér kollektivtrafiken

1.1.2: Forbattra forutsattningarna for
kombinationsresor genom o6kad tillganglighet till
kollektivtrafiksystemet

1.1.3: Oka cykelbarheten ldngs med det statliga
vagnatet. Cykelbarhet langs med befintliga
motesfria vagar ar prioriterad i forsta hand

1.1.4: Dar det s ar mojligt paverka efterfragan
pa transporter och val av transportsatt genom
beteendepaverkande atgarder

1.2.1: Stotta investeringar som framjar en
hallbar omstallning av godstransportsektorn

1.2.2: M6t upp planerade och genomforda
satsningar vid strategiska noder

1.3.1: Mojliggor ett hallbart resande till, fran och
inom nyetablerade och/eller fortatade omraden

Kollektivtrafikresor samt gang- och cykelresor samt
hallbara godstransporter ar fokus inom omradet
eftersom miljofrdgan ar av central betydelse for
infrastrukturplaneringen.



Malomrade 2. Ett tiligdangligt och
inkluderande transportsystem

Mal

2.1: Bidra till att sakerstalla hela-resan-
perspektivet oavsett socioekonomi, kon,
etnicitet, alder, funktionsvariation eller
funktionsnedsattning

2.2: Bidra till ett transportsystem som forbattrar
kompetensforsorjningen for offentlig sektor och
naringslivet

Malomrade tva hanterar tillganglighet och framjande
av regional utveckling. Tillganglighetsaspekten ar
viktig att beakta inom infrastrukturplaneringen.
Investeringar ska bidra till att framja regional
utveckling och skapa goda forutsattningar for

Malomrade 3. Ett trafiksdkert och
hélsofrimjande transportsystem

3.1: Bidra till att minska antalet doda och
allvarligt skadade i trafiken

3.2: Bidra till 6kad folkhalsa genom framjande
av aktiv transport

Malomrdde tre har en inriktning mot ett trafik-
sakert och halsoframjande transportsystem. Trafik-
sakerhet ar ett viktigt omrade som beaktas i all
infrastrukturplanering. Sarskilt viktigt ar detta for
oskyddade trafikanter. Mojligheten att pa ett tryggt

2. Mal

Strategisk inriktning

2.1.1: Oka andelen héllplatser och bytespunkter
som ar tillganglighetsanpassade

2.1.2: Oka den fysiska tillgangligheten
till offentlig och kommersiell service i
socioekonomiskt svaga omraden och tatorter

2.1.3: Oka barns rérelsefrihet genom 6kad
trygghet och trafiksakerhet i geografier dar
manga barn reser

2.2.1 Stotta investeringar som 6kar
forutsattningar for arbets- och studiependling till
omraden med kompetensbrist

bostadsbyggande, arbetsplatser och naringsliv
samt underlatta kompetensforsorjning. Jamlikhets-
och jamstalldhetsfragorna kopplar till ett
transportsystem som ska fungera for alla.

Strategisk inriktning

3.1.1: Oka trafiksakerheten med fokus pa
oskyddade trafikanter

3.2.1: Oka tillgangligheten till offentlig och
kommersiell service med cykel

och sakert satt rora sig i trafikmiljoer som gang-
eller cykeltrafikant ar aven viktigt for folkhalsan. Ett
systematiskt arbete med trafiksakerhetsfragorna ar
viktigt for att nd malen.
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3. Planerings-
forutsattningar

Foljande kapitel presenterar nuldage och prognos for
Uppsala lan som kopplar an till eller har en indirekt
paverkan pa transportinfrastrukturen. Syftet ar att
skapa forstaelse for bland annat de utmaningar

och férandringar som finns i Uppsala lan men aven
ge underlag till prioriteringsarbetet som skerinom
lansplanen.

3.1 Transportstraki
Uppsalalan

Transportinfrastrukturen i Uppsala lan ar indelat

i tretton utpekade strak dar bade vag och jarnvag
ingar. Fyra strdk definieras som nationella strak
(se N1-N4 i figur 6) utifran sin funktion som viktiga
nationella godsstrak eller viktiga for det langvaga
resandet. De flesta vagar som faller inom dessa
fyra definierade nationella strdk hanteras av den
nationella planeringen i nationell plan och €j

av lansplanen. Resterande vagar i de 6vriga nio
strak definieras som regionala (se R1-R9 i figur 6)
utifrdn dess funktion och hanteras inom ramen for
lansplanen.

Utover de regionala och nationella straken finns
aven vagar som ar viktiga utifrdn en mer lokal
karaktar. Dessa ar viktiga komplement till den
existerande infrastrukturen och binder samman
de nationella och regionala straken med varandra,
men aven med det 6vriga vagnatet i Uppsala

lan. Dessa vagar ar oftast kortare och har ett

lagre arsmedeldygnstrafik (ADT) &n de utpekade
regionala strdken men hanteras likval i lansplan.

Trafikverket har pekat ut vagar som ingar i det sa
kallade funktionellt prioriterade vagnatet (FPV).
Vagar inom FPV ar viktiga for nationell och regional
tillganglighet och ses till ljuset utifran fyra funktioner:

3. Planeringsférutsattningar

» Godstransporter: Vagar som ar internationellt,
nationellt och regionalt viktiga for ldngvaga
godstransporter.

+ Langvaga personresor: Vagar som i regel har
regionalt eller nationellt resande, 6ver cirka 10
mil, till exempel tjdnsteresor. Kan aven vara vagar
som ar viktiga for besoksnaringen.

» Dagliga personresor: Vagar som i regel har
kortvaga och regionalt resande, vanligtvis
upp till cirka 10 mil, till exempel arbets-
och studiependling, resor till centrala
servicefunktioner, storre handelsomraden och
sjukhus.

 Kollektivtrafik: Vagar som ar viktiga for
kollektivtrafiken i regionala kollektivtrafik-
myndighetens prioriterade strak med frekvent
busstrafik.

Nedan presenteras straken inom och genom
Uppsala lan enligt indelning: nationellt, regionalt
och lokalt. For en fordjupad beskrivning av
straken hanvisas till bilaga "Kommunala
bristfordjupningar”.
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Nationella strak

N1 Ostkuststraket

N2 Malarstraket

N3 Riksvag 70 straket
N4 Rata linjen

Regionala strak

Gavle R1 Arosstraket

R2 Dalastraket

R3 55:an straket

R4 Ostervalastraket
R5 Bruksstraket

R6 Roslagsstraket

R7 Osthammarstraket
R8 Almungestraket
R9 Norrtéljestraket

Osthammar

h

Norrtalje

—

Nationella strak

ADT
@D >1000-4000

@D >4000-8000
@ ~s000

Regionala strak

ADT
@» >1000-4000

@ >4000-8000

Y T M N I R N nnnnn Lokala strak

Figur 6. Nationella, regionala och lokala strak i Uppsala l&n baserat p& Nationella vigdatabasens &rsmedeldygnstrafik (ADT) och
planeringsansvar. Kartan visar aven kommunhuvudorterna i Uppsala lan och storregionala kdrnor i omgivande lan.

3. Planeringsférutsattningar
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3.1.1 Nationella strak

Innefattas av de nationella vagarna (E4, E18, vag
70 och vag 56) i Uppsala lan som finansieras av
nationell plan samt jarnvagen Ostkustbanan. Ett
par regionala vagar med lagre ADT ingar dven i de
nationella strdken da det ar viktiga komplement till
de nationella vagarna i straken.

N1. Ostkuststraket. (Sddertdlje-Stockholm-

Arlanda-) Knivsta-Uppsala-Tierp-Skutskar-(Gdvle).

+ Straket bestar bland annat av jarnvagsstrackan
Ostkustbanan och E4 som ar tva av Sveriges
viktigaste transportstrak. Bada finansieras av
nationell plan.

+ Inom delar av straket aterfinns aven vag 600
och vag 291 som ar regionala vagar utifran
sin funktion och utifran att de finansieras av
lansplan. Bade vag 600 och vag 291 fungerar
saledes som ett viktigt parallellgdende strak for
resande i nord-sydlig riktning genom Uppsala
[an. Det bidrar till 6kad redundans for det
nationella vagnatet.

+ Istraket vid lansgransen ligger Arlanda flygplats
som ar ett riksintresse for bdde gods- och
persontrafik.

« Straket ar utpekat i FPV for godstrafik, dagliga
personresor, kollektivtrafik och [dngvaga
personresor. Bade E4 och Ostkustbanan ar
riksintressen for kommunikation och fyller en
avgorande funktion for sdval godstrafik som
persontrafik. Straket ar kritiskt for att binda ihop
sodra och norra Sverige.

N2. Malarstraket. (Stockholm)-Balsta-Enkoping-
(Véisterds-Orebro).

 Jarnvagen Malarbanan och den nationella vagen
E18 stracker sig langs hela Malarstraket och
finansieras bada av nationell plan.

« Malarstraket ar utpekat i FPV for godstrafik,
dagliga personresor, kollektivtrafik och [dngvaga
personresor. E18 ar ett utpekat riksintresse for
kommunikationer. Straket ar en viktig del av det
svenska transportsystemet och férbinder bland

3. Planeringsférutsattningar

annat Orebro, Vasteras, Enkdping och Balsta med
Stockholmsregionen.

N3. Riksvag 70-straket. Enkoping-Fjardhundra-
(Sala-Borldnge-Mora).

+ Bestar av den nationella riksvagen 70 som
finanserias helt av nationell plan.

«+ Straket ar utpekat i FPV for godstrafik, dagliga
personresor, kollektivtrafik och lAngvaga
personresor. Straket utgor en viktig funktion for att
knyta ihop Stockholmsregionen med Vastmanland
och Dalarna.

N4. Rata linjen. (Norrképing-Vdsterds)-Heby-
Tarnsjo—(Hedesunda-Gdvle).

« Innefattas av den nationella riksvagen 56 som
finansieras helt av nationell plan.

« Strdket ar utpekat i FPV som sarskilt viktig for
den nationella godstrafiken samt for langvaga
personresor.

3.1.2 Regionala strak

Foljande strak bestar av de vagar som ar regionala
och finansieras med medel fran lansplanen samt
jarnvagen Dalabanan som finansieras av nationell
plan.

R1. Arosstraket. Uppsala-Enkoping-(Vasteras).

« Avsaknaden av en jarnvagskoppling mellan
Uppsala och Enkoping utgor en felande lank i
det regionala och nationella jarnvagssystemet.
Darfor foranligger det ett behov att utreda
en sadan koppling inom en narmare framtid.
Behovet ar utpekat i EBS storregionala
systemanalys.

« Straket ar viktigt ur det storregionala och
nationella perspektivet da det verkar avlastande
for Stockholm-Malarregionen.

19



R2. Dalastraket. Uppsala-Morgongava-Heby-
(Sala-Borldnge-Mora).

« Strdket bestar avvag 72 som ar en regional vag
och finansieras av lansplan.

+ | Dalastraket ingdr aven Dalabanan som hanteras
helt och hallet av nationell plan i och med
jarnvagsinfrastruktur.

Straket ar utpekat i FPV for godstrafik, dagliga
personresor, langvaga personresor och
kollektivtrafik. Straket ar viktigt for att intregera
Dalarna och norra Vastmanland med Uppsala lan.

R3. 55:an-straket. Uppsala-Enkoping-(Strdngnds-
Norrképing).

« Bestdrav vag 55 som ar en viktig regional vag for
pendling. Finansieras genom lansplan.

« Straket ar utpekat i FPV for godstrafik, dagliga
personresor, ldngvaga personresor och
kollektivtrafik. Straket forbinder Uppsala lan med
med norra Malardalen. Straket ar vasentlig for
person- och godstransporter i bade Uppsala lan
och Sédermanlands lan.

R4. Ostervalastraket. Uppsala-Harbo-Ostervala-
Kerstinbo.

+ Bestdravvag 272 som finansieras av lansplan.

+ Straket ar utpekat i FPV for dagliga personresor
och kollektivtrafik. Strakets funktion ar framst
ett pendlingsstrdk mellan Heby kommun och
Uppsala kommun.

R5. Bruksstraket. Soderfors-Tierp-Gimo-
Hargshamn.

« |straketingarvag 292 som finansieras helt av
lansplanen.

+ Straket ar utpekat i FPV for godstransporter,
dagliga personresor och kollektivtrafik. Strakets
funktion ar framst en tvarforbindelse genom
Uppsala lan och kopplat ihop ett antal tatorter
med varandra.

3. Planeringsférutsattningar

R6. Roslagsstraket. (Gdvle)-Karlholmsbruk-
Forsmark-Osthammar-Hargshamn-(Norrtdlje).

+ Strdket bestdr av vag 76 och finansieras av
lansplan.

 Straket ar utpekat i FPV for godstrafik, dagliga
personresor, [dngvaga personresor och
kollektivtrafik. Strakets funktion ar att koppla ihop
Roslagskusten med kringliggande malpunkter
sasom riksintresse Forsmark och Hargshamn.

R7. 6sthammarstraket. Uppsala-Alunda-Gimo-
Osthammar-Oregrund-Graso.

+ Straket innefattar vag 288 mellan Uppsala och
Osthammar samt vag 1100 som kopplar an till
Oregrund och Grasé. Bdda vagarna finansieras av
lansplan.

+ Straket ar utpekat i FPV for godstrafik, dagliga
personresor, ldngvaga personresor och
kollektivtrafik. Strakets funktion ar en viktig lank i
det inomregionala pendlingssystemet.

R8. Almungestraket. Uppsala-Gunsta-Almunge-
Knutby-(Edsbro).

+ Straket bestar av vag 282 och finansieras av
lansplan.

+ Straket ar utpekat i FPV for dagliga personresor
och kollektivtrafik. Strakets funktion ar ett lokalt
pendlingsstrak inom Uppsala kommun.

R9. Norrtiljestraket. Uppsala-Knivsta-(Norrtdlje-
Kapellskdir).

« Strdket bestdr primart av vag 77 som finansieras
av lansplan men delstrackan mellan Norrtalje och
hamnen i Kapellskar bestar av E18 som finansieras
av nationell plan.

+ Strdket ar utpekat FPV for godstrafik, dagliga
personresor, langvaga personresor och
kollektivtrafik. Straket knyter ihop Uppsala
kommun och Knivsta kommun med Norrtalje
kommun. Straket har dven en viktig storregional
godsfunktion.
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3.1.3 Lokala strak

Samtliga vagar i de lokala straken finansieras av
lansplan.

Vag 254: For resande mellan Fjardhundra och Heby
arvag 254 en strackning som binder samman Réta
linjen med Riksvag 70-straket.

Vag 255: Aven vag 255 fran Uppsala genom
Vassunda ar av storre vikt for att oka tillganglighet
till Arlanda och komplettera bland annat
Ostkuststraket.

Vag 263: For att binda samman Enkoping och
Balsta med varandra och med Arlanda ar vag 263 en
viktig vag.

Viag 272: Ostervalastraket kopplas samman till Rata
linjen via det nordligaste avsnittet av vag 272 som
har ett ldgre ADT &n delstrickan mellan Ostervéla
och Uppsala.

Vag 273: For att koppla ihop Ostra delarna av
Uppsala lan med Arlanda och komplettera
Ostkuststraket ar vag 273 frdn Almunge en viktig
lokal vag.

Vag 290: En vag som framfor allt binder samman
Forsmarks karnkraftverk, Osterbybruk, Storvreta
och Uppsala med varandra men inte har samman
hoga resandefloden som Gvriga alternativ ar

vag 290.

Vag 709: Fran Orbyhus och Bruksstraket ger vag 709
en enkel koppling till Ostkuststraket och E4.

Vag 740: Mellan Tierp och Skarplinge binder

vag 740 samman Ostkuststraket och Roslagsstraket
och ar viktig for sitt lokala omland.

Vig 746: Kopplingen mellan Ostervalastraket och
Ostkuststraket sker genom den lokala vagen 746
mellan Ostervala och Mankarbo.

3. Planeringsférutsattningar

3.2 Befolknings-
utveckling

Uppsala lan ar det enda lan i Sverige dar befolkningen
forvantas 0ka i samtliga kommuner under de
kommande decennierna enligt rapporten “Den
framtida befolkningen i Sveriges lan och kommuner
2024-2040” (SCB 2024). Aven i narliggande lan,

vaster och soder om Uppsala lan (Stockholms,
S6dermanlands och Vastmanlands lan), forvantas
befolkningen i lanen 6ka under de kommande
decennierna. For Dalarnas och Gavleborgs lan
forvantas den framtida befolkningen minska nagot.

I slutet av ar 2023 bodde det 405 000 personer i
Uppsala lan och befolkning antas 6ka till 460 000
ar 2040 enligt prognosen. Siffror visar pa att
befolkningstillvaxten har 6kat snabbare under de
senaste daren an vad som prognoserats under de
kommande decennier: mellan &r 2010 och 2023

har lanets befolkning 6kat drygt 20 procent och har
under flera ars tid varit det snabbaste vaxande lanet
i Sverige. Under de kommande decennier forvantas
en befolkningsdkning i nastan alla aldersgrupper i
Uppsala lan och enligt prognosen kommer lanet ha
lagst medeldlder i hela Sverige ar 2040 (SCB 2024).

Mellan ar 2010-2023 har befolkningsutvecklingen
skett i olika takt inom lanet. | delar av norddstra
Uppsala lan mot kusten (delar av Tierp kommun,
Osthammar kommun och Alvkarleby kommun)

har befolkningen under denna period minskat till

viss del, medan befolkningen i omraden inom och
intill tatorterna runt stadsnoderna Enkoping och
Uppsala har 6kat rejalt. Befolkningsdkningen kan ses
i samband med bostadsutvecklingar som har lockat
framfor allt barnfamiljer. Befolkningen i den norddstra
lansdelen ar aldre an befolkningen i de sédra delarna
(Uppsala kommun, Knivsta kommun, Hdbo kommun
och Enkdpings kommun) av lanet. Uppsala kommun
utmarker sig med den yngsta demografin (aldersgrupp
20-30 ar) jamfort med de andra kommunernai

lanet, detta beror delvis pa dess utbud av skolor och
universitet.

Statistiska centralbyran har delat in Sverige i regionala
statistikomraden (RegSO) utifran socioekonomiska

21



utmaningar och forutsattningar. Skalan med fem
nivaer gar frdn omradena med stora utmaningar
tillomradena med mycket goda forutsattningar.
Fordelning av omradena ar baserat bland annat pa
befolkningens utbildningsniva och inkomst. | Uppsala
lan bor de flesta lansbor i omraden med goda socio-
ekonomiska forutsattningar (cirka 275 000), men
forutsattningarna varierar inom lanet. Omkring 50 000
bor i omradden med socioekonomiska utmaningar,
framst i Uppsala kommun och Enkopings kommun
samt i vissa tatorter i nordvastra Uppsala lan. Uppsala
kommun och Enképings kommun har alla typer av
omraden, medan Knivsta kommun, Habo kommun
och Osthammars kommun saknar omradden med
socioekonomiska utmaningar. | Heby kommun, Tierp
kommun och Alvkarleby kommun bor stérst andel
personer i socioekonomiskt blandade omraden.

| Heby kommun och Tierps kommun ar andel

som bor i omraden med goda socioekonomiska
forutsattningar betydligt storre an andel som bor

i omradena med socioekonomiska utmaningar.

| motsats till dessa kommuner har Alvkarleby
kommun relativt sett storre andel som bor i
omraden med socioekonomiska utmaningar.

3.3 Exploatering och
nyutveckling

Uppsala lan vaxer kraftigt inom bade arbets- och
bostadsmarknaden samt invanarantal. Utvecklingen
satter press pa infrastrukturen och 6kar aven pa
pendlingen sdval inom som utom Uppsala lan. Utveck-
lingen kraver infrastrukturella satsningar som moter
upp de satsningar som genomférs i Uppsala lan.

3.3.1 Bostadsmarknad

Under det senaste decenniet har en konstant 6kning
skett av antalet fardigstallda lagenheter i lanet.
Mellan ar 2013 och 2023 har antalet nya lagenheter

i lanet 6kat med drygt 31 000, vilket bestar av

drygt 116 000 rumsenheter. Samtidigt har lanets
befolkning 6kat med omkring 62 000 personer.
Utmarkande ar att det ar Uppsala kommun och
Knivsta kommun som har haft den storsta 6kningen
i nybyggnation under dessa ar.

3. Planeringsférutsattningar

Senaste aren har det investerats i farre bostads-
byggnadsprojekt enligt lansstyrelsens studie i Uppsala
[an (Lansstyrelsen, 2024). Detta pa grund av 2020-talets
ekonomiska utmaningar, hogre rantor och inflation
jamfort med 2010-talet. Lansstyrelsens studie pekar
aven pa att det finns en befintlig bostadsbrist i alla
[anets kommuner, forutom for Enkdpings kommun.

| sodra delen av lanet, framst i kommunerna Knivsta
och Uppsala, sker den stdrsta bostadsutvecklingen
jamfort med resterande lan: Fyrsparsavtalet staller
krav pa att det ska mojliggoras for totalt 48 000 nya
bostader i Knivsta kommun (15 000) och i Uppsala
kommun (33 000) kommun under de kommande tre
decennierna.

3.3.2 Naringslivsutveckling

Det finns stora arbetsgivare bade i offentlig sektor och
privat sektor i lanet med varierande branschstorlekar
i olika delar av lanet.

| offentlig sektor ar Akademiska sjukhuset i
Uppsala, Uppsala universitet och Sveriges
lantbruksuniversitet (Uppsala kommun) samt
Forsvarsmakten (Uppsala kommun och Enkopings
kommun) de storsta arbetsgivarna.

| privat sektor bidrar Morgongavas lageretableringar
for nathandel till den storsta branschen i Heby
kommun (bland annat lager for Apotea, Adlibris

och Babyland). | Osthammars kommun &r stdrsta
branschen tillverkning och utvinning (Sandvik
Coromant) samt energiforsorjning (Forsmarks
karnkraftverk). Aven i Tierps kommun och Alvkarleby
kommun ar stérsta branschen tillverkning och
utvinning (Atlas Copo och Stora Enso i respektive
kommun). Arbetsgivare inom life science, speciellt i
Uppsala kommun, spelar ocksa en viktig roll i lanets
tillvaxt och naringslivsutveckling vilket ar mojligt med
sin narhet till kompetens fran universiteten.

Konsfordelningen i branscherna varierar. De
storsta branscherna for man ar tillverkning och
byggverksamhet medan de storsta branscherna
for kvinnor ar knuten till vard och omsorg samt
utbildning. Denna segregation i arbetsmarknaden
skapar en hel del skillnader i konsfordelning

i dagbefolkning 6ver lanet: andel kvinnor ar
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storst i dagbefolkning i geografier dar det finns
en skola eller en vardinstans (till exempel
Akademiska sjukhuset) medan andel man ar
storre i geografier dar det finns arbete kopplat
till konstruktion- eller tillverkningsindustri samt
inom energiférsorjningsindustri som Forsmarks
karnkraftverk i Osthammars kommun.

Enligt den forstudie (Stockholms Handelskammare,

2023) som Stockholms Handelskammare tagit
fram gallande Tillvaxtklustret Norduppland
(Tierps kommun och Osthammars kommun)
pekas den delen av Uppsala lan ut som ett av
Sveriges mest lovande tillvaxtomradden i den grona
omstallningen. Enligt forstudien kommer foretag i
dessa tva kommuner att behova nyrekrytera 5 000
nya personer fram till ar 2035 som staller krav for
kompetensforsorjning - detta i ett omrade dar
befolkningen har minskat under de senaste aren
och andelen aldre personer har 6kat.

3.4 Resandeutveckling

Den storsta andelen pendling i lanet sker i straket
mellan Uppsala kommun och Stockholms kommun

Bostadskommun
Uppsala

Enkoping 60%

Habo 34%

Osthammar

Tierp

Knivsta 27%

Heby

Alvkarleby 43%

Arbetsplats

dar cirka 15 000 ar bosatt i en av dessa kommuner
men har sin arbetsplats i den andra. Pendlingen
ar storre fran Uppsala kommun till Stockholms
kommun; det finns omkring 12 000 personer

som ar bosatta i Uppsala kommun och arbetar

i Stockholms kommun (SCB 2023). Langs detta
strak mellan Uppsala kommun och Stockholms
kommun finns aven Knivsta kommun och Sigtuna
kommun (Arlanda), som bidrar till en annu storre
pendling langs straket. Pendlingsstraket mellan
Uppsala kommun och Stockholms kommun ar
Sveriges storsta lansoverskridande pendlarstrak
(Lansstyrelsen, 2024). Inom lanet ar det straket
mellan Uppsala- och Knivsta kommun som har
storst arbetspendling. For storst resande med
regionbussar ar det strdket mellan Uppsala
kommun och Enképings kommun.

Uppsala lan ar karaktaristiskt vad galler kommu-
nernas narhet till 6vriga lans kommuner, och det
speglar sig i data for arbetspendling (se figur 7
nedan). Sarskilt ar det tre kommuner som utmarker
sig: over halften av sysselsatta i Hdbo kommun,
Knivsta kommun och Alvkarleby kommun har sin
arbetsplats i en annan kommun an i deras egen.

75%

I —
-
B

_

-
75 100

Andel (%)

Egen kommun . Annan kommun inom lanet . Utanfor lanet

Kalla: SCB 2023

Figur 7. Arbetspendling fran ldnets kommuner: andel av sysselsatta per [dnets kommuner som har arbetsplats inom sin egen kommun,

annan kommun inom lanet eller i en kommun utanfor lanet ar 2022.

3. Planeringsférutsattningar
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Dartill ar arbetsplatsen oftast i ett annat lan an
Uppsala lan. Enligt pendlingsdata ar det vanligt

att man fran Habo och Knivsta kommun pendlar
till Stockholms lan, och for Alvkarleby kommun

gar det storsta pendlandet till Gavleborgs lan. For
resterande kommuner inom lanet ar det mer vanligt
att arbeta i det lan man ar bosatti. Inom lanet ar
det Uppsala kommun som framst lockar pendlare
fran Osthammars kommun, Tierps kommun och
Heby kommun. De viktigaste pendlingsrelationerna
utanfor lanet fran dessa tre kommuner varierar
enligt geografiskt lage: fran Osthammars kommun
tenderar man att pendla mot Stockholms lan, fran
Tierp kommun till Gavleborgs lan och frdn Heby
kommun till Vastmanlands lan.

Enligt SCB:s statistik for 2024 gar majoriteten av
grundskoleelever i skola inom sin hemkommun.
For gymnasieelever ser det annorlunda ut,
eftersom gymnasieskolorna ar betydligt farre an
grundskolorna i lanets olika delar. | Heby kommun
saknas gymnasieskola helt, och i Alvkarleby
kommun respektive Knivsta kommun erbjuds
endast introduktionsprogram eller individuellt
anpassade gymnasieprogram. Fran bade Knivsta
kommun och Heby kommun pendlar elever oftast
till Uppsala kommun for sina gymnasiestudier,
medan elever fran Alvkarleby kommun vanligtvis
pendlar till Gavle kommun. | Enképings kommun
gar cirka 70 procent av eleverna i gymnasieskola
inom den egna kommunen. De som pendlar gor det
framst till Uppsala kommun eller Vasteras kommun.
| Osthammars kommun och Tierps kommun

gar ungefar halften av gymnasieeleverna i skola
inom kommunen. Ovriga pendlar i férsta hand till
Uppsala kommun. Fran Habo kommun pendlar en
stor andel, knappt 60 procent, till gymnasieskolor

i Stockholms lan, sarskilt till kommunerna
Stockholm, Upplands-Bro och Jarfalla. | Uppsala
kommun gdr 6ver 90 procent av gymnasieeleverna i
skola inom kommunen.

Andel resor gjorda med hallbart resande
(kollektivtrafik, gang och cykel) varierar i och inom
lanets kommuner. | Uppsala kommun ar knappt
60 procent av resorna hallbara medan i 6vriga
kommuner ar andel hadllbart resande mellan 20-

3. Planeringsférutsattningar

30 procent. Storst andel av hallbart resande finns

i de centrala orterna. Andel hallbart resande av
totala resor gjorda har stabiliserats till 40 procent
under de senaste aren (viss 6kning). Samtidigt

har kollektivtrafikens marknadsandel stadigt 6kat
under det senaste decenniet och utgdr under ar
2023 nastan en tredjedel (cirka 31 procent) av de
motoriserade resorna i lanet. En 6kning jamfort
med &r 2010 dar andelen utgjorde drygt 20 procent.
Under aren av covidpandemin sjonk andelen till
viss del men kollektivtrafikens marknadsandel har
pa senare ar uppnatt nastan samma niva som innan
pandemin (Kollektivtrafikbarometern 2024). Andel
av kombinationsresor dar huvudsakligt fardmedel
har varit kollektivtrafik har 6kat de senaste aren:
fran 11 procent ar 2017 till 14 procent ar 2023
(Kollektivtrafikbarometern 2024). Oftast ar det cykel
som man kombinerar resan med kollektivtrafik med.

3.5 Halsa och siakerhet

For bade oskyddade (gdende, cyklister, mopedister,
MC) och skyddade (personbil, lastbil, buss)
trafikanter har antalet dédsfall minskat pa sikt
(trots en del variation mellan aren). Statistiken
visar att olyckor som leder till dédsfall sker oftare
for skyddade trafikanter an oskyddade trafikanter.
Daremot sker olyckor som leder till allvarliga
skador (ej dodsfall) oftare for oskyddade trafikanter
jamfort med skyddade trafikanter. For olyckor utan
dodsfall har antalet minskat i storre utstrackning
for skyddade- an for oskyddade trafikanter. Under
covidpandemin var antalet olyckor betydligt lagre,
detta eftersom resandet var lagre.

Enligt etappmalet for Nollvision ska antalet
omkomna i vagtrafiken halveras till ar 2030,

och allvarligt skadade ska minska med minst

25 procent. Utgdngsvarden ar medelvarden av
utfallen ar 2017-2019. For Uppsala lan omkom
det i snitt 10,7 personer mellan aren 2017-2019,
pa riksnivd omkom 265,7 personer. Eftersom
forsta pandemiaret ar speciellt nar det galler
resande i trafiken sa jamfors ett medelvarde av
omkomna och allvarlig skadade ar 2021-2023 som
utgdngsvarden. For Uppsala lan omkom det i snitt
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5,3 personer mellan aren 2021-2023 vilket visar pa
en halvering fran perioden 2017-2019 och ari linje
med Nollvisions etappmal.

Trots minskning av omkomna i trafiken sd har
antalet allvarligt skadade under dessa ar okat.

| snitt har 37,7 personer skadat sig allvarligt
2021-2023, vilket betyder en 6kning av 46,8 procent.
Aven i riket har antal omkomna minskat (-16,4
procent) men antal allvarligt skadade har 6kat
(37,1 procent).

Konsfordelningen bland olyckor som leder till
lindriga eller mattliga skador ar ungefar lika for man
och kvinnor. Daremot, antalet olyckor som leder till
allvarliga skador och dodsfall ar hogre bland man
an for kvinnor.

For alder sa sker den storsta andelen trafikolyckor
bland unga vuxna (hogst ar for aldersgrupp

25-34 ar), men det ar den aldre aldersgruppen
som har hogst andel bland de mer allvarliga
trafikolyckorna. Pa riksniva sa finns en tydlig
trend att antal olyckor med allvarliga skador/
dodsincidenter 6kar i de hogre dldersgrupperna.
Trend gar e] att utldsa for Uppsala lan da det ar
valdigt fa allvarliga olyckor per alderskategori.

Dessa anmarkningar om skillnader i kon och

alder gallande allvarliga olyckor kan bero pa flera
bakomliggande orsaker. Exempelvis finns skillnader
i hur mycket och hur langa strackor man reser

Antal

30

20

10

2016 2018

Skyddade - dodsfall

Skyddade - allvarligt skadade = === =

till vardags, samt vilket fardmedel som anvands.

Ju mer man reser desto hogre ar sannolikheten

for olyckor och desto oftare man reser med ett
hoghastighetsfardmedel (till exempel bil langs
motorvag jamfort med cykel inom stadskarna)
desto hogre ar sannolikheten for allvarligare olycka
nar val en olycka intraffar. Dartill sker olyckorna i
hogre utstrackning pa platser dar det finns ett storre
rorelseantal, exempelvis centrala stadskarnor och
hogt trafikerade vagar. Enligt en temarapport om
kvinnors och mans resande (Svensk Kollektivtrafik,
2022) har man langre till jobbet och anvander
darmed bil oftare an kvinnor. Huvudsakligt
fardmedel bland kvinnor ar enligt statistiken

gang, cykel eller kollektivtrafik. Dessa skillnader
mellan man och kvinnor i fardmedelsval och
fardmedelsavstand kan vara delférklarningar till att
man ar overrepresenterade i olyckor med allvarliga
skador och dodsfall.

Det finns specifika utslapp fran transportsektorn
som pdverkar manniskors halsa, i synnerlighet

vid storre mangder och langre exponering
(Trafikverket 2021). De finare partiklarna (PM2.5)
kan orsaka hjart- och lungsjukdomar, de grovre
partiklarna (PM10) kan skapa irritation i 6gon,
nasa och hals samt orsaka andningsproblem.
Aven kvaveoxider (NOx) kan orsaka luftvagsbesvar.
(WHO 2019, Naturvardsverket 2024). Nationell
emissionsdatabas (2024) har samlat information

2020 2022

mm  wem Oskyddade - dodsfall

Oskyddade - allvarligt skadade
Kélla: Strada 2024

Figur 8. Antal dodsfall och allvarligt skadade per trafikanttyp i ldnet, 2016-2023.

3. Planeringsférutsattningar
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om dessa utfall pa lan- och kommunniva och per
sektor. Utveckling av antal NOx per arinom Uppsala
[an har tydligt minskat mellan dr 2015 och 2022:
frdn 2900 till 1 800 ton per ar. Det finns en tydlig
nivaskillnad aven for de finare partiklarna (fran 180
ton/ar till 170 ton/ar) medan utslapp av de grovre
partiklarna 6kade innan pandemin och sedan pa
nytt natt samma niva som foér ar 2015 (ca. 700 ton/
ar). Inom underkategorierna av transportsektorn sa
har utslapp av dessa partiklar minskat speciellt for
tunga lastbilar, bussar och personbilar.

3.6 Godstrafik

Uppsala lan fungerar framst som ett transitlan
for godsfloden mellan norra och sédra Sverige.

Det finns nio vagar som ar utpekade i det
funktionellt prioriterade vagnatet for godstrafik
inom Uppsala lan: E4 (N1), E18 (N2), vag 55 (R3),
vag 56 (N4), vag 76 (R6), vag 77 (R9), vag 288
(R7),vag 291 (N1) och vag 292 (R5), se figur 9.
Dessa vagar utgor en viktig infrastruktur for bade
regional och nationell godstrafik. Inom Uppsala
lan finns det ett antal felande lankar i godsnatet
kopplat till ldga barighetsklasser. Ansvaret for
att dtgarda felande lankar i barighetsnatet faller
utanfor lansplanens mandat. Detta hanteras
inom nationell plan och Trafikverket har fatt i
uppdrag att ta fram en plan som ska redovisa hur
barighetsklasser ska systematiskt atgardas i hela
Sverige.
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Figur 9. EBS strakbild for gods. Bildkélla: En Béttre Sits (EBS)
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Hargshamn ar den enda utpekade godsnoden

i lanet dar det finns sjofartsforbindelser som
mojliggdr godstransporter via Ostersjon. For
omlastning och distribution av gods sker de storsta
terminaletableringarna i angransande regioner.
Nya terminallokaliseringar for gods sker till stor del
nara nodstaderna Norrképing, Orebro, Vasteras och
Eskilstuna (EBS, 2020).

De hogsta trafikvolymerna for gods aterfinns langs E4
och E18, dar dagliga floden av tunga fordon uppgar
till over tusen fordon per dygn. Vag 55 och vag 56
spelar ocksa en viktig roll, sarskilt for kopplingarna
till Vasteras och Malardalen (vag 55) samt norrut till
Gavle (vag 56). Utover de storre europavagarna utgor
aven vag 76, vag 77, vag 288, vag 291 och vag 292
viktiga regionala strak for godstrafik. Dessa vagar
mojliggor transporter inom, mellan och igenom lanet
samt kopplar samman orter inom lanet med stérre
logistiknav utanfor lansgranserna.

3.7 Strategisk
utveckling av det
regionala cykelvagnitet

Region Uppsala ska inratta ett cykelkansli med
uppdrag att tillsammans med lanets kommuner
och Trafikverket utarbeta och driva arbetet med
en regional cykelplan. Den regionala cykelplanen
beskriver hur cykelnatet ska utvecklas. Detta
mojliggor att Region Uppsala kan ta ett samlat
grepp kring utvecklingen av det regionala
cykelvagnatet samt snabba pa processerna for att
bygga ut cykelvagnatet.

Lansplanen har tidigare pekat ut behov av att
utreda foljande gang- och cykelvagar. Dessa
utredningar kommer hanteras inom arbetet med
den nya regionala cykelplanen:

« V&g 55 Litslena-Orsundsbro.

+ Vag 70 Enkoping-Fjardhundra.

« Vag282 Gunsta-Lannalot.

« Vag 255 Flottsund-Vassunda.

« Vag 290, vag 696 Storvreta-Vattholma.
+ Vag 530 Skolsta-Grillby.

w

. Planeringsforutsattningar

3.8 Samlad
bristbedémning

Infor revideringen av lansplan 2026-2037 inkommer
Trafikverket Mellersta Regionen med en regional
bristbeskrivning. Underlaget ar begransat till

att identifiera brister kopplat till det funktionellt
prioriterade vagnatet inom Uppsala lan. Brister
beskrivs utifran fem olika funktioner: kapacitet

vag, anvandarbarhet vag gods, anvandarbarhet

vag person, sakerhet vag samt miljo och halsa.
Bristerna klassificeras i tva olika kategorier,
betydande brist och mattlig brist.

Bristbeskrivning visar pa att strdken inom Uppsala
lan har till stor del en liknande problembild. Det
finns generella brister kopplade till hela-resan-
perspektivet, cykelbarhet samt trafiksakerhet for
bade fordonstrafik och oskyddade trafikanter i
samtliga strak, dock med varierad klassifikation.
Det visar aven att det endast finns kapacitetsbrist
i strak som ar i direkt anslutning till tatorterna
Uppsala och Enkoping.

Utifran Trafikverkets regionala bristbeskrivning har
Region Uppsala, i samverkan med tjanstepersoner
fran lanets kommuner, sammanstallt ett underlag
som beskriver bristerna utifran ett strakperspektiv
samt i kontext av den planerade kommunala
utveckling i anslutning till de berérda straken.

For en fordjupad beskrivning av bristbeskrivning
hanvisas till bilaga ”Bristbeskrivningar regionalt
vagnat Uppsala lan” och bilaga "Kommunala
bristfordjupningar”.
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4. Atgardsplan

Planeringsprocessen for infrastruktur stracker sig
over lang tid och det finns ett flertal beslutade

objekt som foljer fran den tidigare lansplanen 2022-

2033 till den nuvarande lansplanen 2026-2037. Det
ar framst fyra namngivna atgarder som samtliga
planeras for genomférande under 2020-talet.
Detta betyder att majoriteten av lansplanens
medel under dren 2026-2030 redan ar uppbokade
i existerande objekt och att det ar framst efter
2030 det finns ekonomiskt utrymme for nya
objekt. De fyra namngivna atgarderna ar foljande:
vag 55 Enkoping-Litslena, vag 55 Orsundsbro-
Kvarnbolund, vag 600 Uppsala-Bjorklinge och vag
288 Gimo-Borstil.

Den ekonomiska ramen for lansplanen beskriver,
tillsammans med nationell plan, vilka statliga
infrastrukturinvesteringar som ska genomféras

i Uppsala lan inom en kommande tolvarsperiod
(2026-2037). Redovisade investeringssummor ar
uppraknade i 2025-ars prisniva.

4.1 Lansplanens
férdelning av medel
2026—2037

Planeringsramen som Region Uppsala har tilldelats

till lansplanen utifran regeringens direktiv och
Trafikverkets avrakning ar 2 727 miljoner kronor.
Atgérdsplanen bygger pa en struktur bestdende
av fem atgardsomraden som grundar sigimaleni
kapitel 2 och tidigare prioriteringar i lansplanen.
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Lansplanens olika delar

Lansplanens dtgardsplan utgors av fem
atgardsomraden. Samtliga atgarder
kategoriseras antingen som en namngiven
atgard, trimningsatgard alternativt som med-
eller samfinansieringsatgard.

Namngivna atgéarder

Namngivna atgarder ar atgarder dar kostnaden
bedoms bli 75 miljoner kronor eller mer. Detta
innebar en sarskild process dar Trafikverket
tar fram en samlad effektbedomning (SEB)
som beskriver vilka effekter och kostnader

en forslagen atgard skulle fa om den
genomfors. Att prioritera en namngiven atgard
i lansplanen gors i regel endast i samband
med revideringsprocessen. Genomforande

av namngivna atgarder prioriteras alltid 6ver
trimningsatgarder.

Trimningsatgérder

Trimningsatgarder ar atgarder dar kostnaden
bedomds understiga 75 miljoner kronor. Dessa
atgarder har en enklare process an namngivna
atgarder och kraver inte att en SEB upprattas.
Trimningsatgarder kan bestallas [6pande
under planperioden forutsatt att atgarden
anses tillrackligt mogen.
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Lansplanens olika finansieringsformer

For att 6ka mojligheten att skapa forutsattningar
som gynnar den regionala transportinfrastrukturen
finns det flertalet finansieringsformer som kan
nyttjas av bland annat regionala kollektivtrafik-
myndigheten, kommuner eller andra organ. Inom
ramen for lansplanen finns foljande gemensamma
finansieringsformer:

Samfinansiering

Innebar att objekt finansieras ur bade nationell
plan och lansplan till exempel att medel ur lansplan
anvands till att finansiera en del av en namngiven
atgard i nationell plan.

Medfinansiering

Exempelvis en kommun eller ett foretag, helt eller
delvis, finansierar statlig infrastruktur med medel
utover lansplan eller nationella planen.

Statlig medfinansiering (SMF)

Finansiering ur lansplanen till dtgarder gallande
kollektivtrafikanlaggningar, trafiksakerhet dar aven
gang- och cykeldtgarder samt miljoatgarder ingar.
Bidraget kan s6kas av kommuner samt regionala
kollektivtrafikmyndigheten och beviljas med

upp till 50 procent av produktionskostnaderna.
Atgarderna ska vara pd det kommunala végnatet
och genomfdras av annan an planupprattaren.

For investeringar dar det finns sarskilda skal kan
finansiering beviljas upp till 75 procent. Denna
beddémning gors fran fall till fall.
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40/60 gang- och cykelvagar
Finansieringsformen ar aktuell for gdng- och
cykelvagar langs med statligt vagnat dar gang-

och cykelvagen bedoms vara av en lokalfunktion.
Lansplanen finansierar 40 procent medan ansvarig
kommun finansierar 60 procent.

Region Uppsala har beviljat fyra potentiella
40/60-atgarder for vidare utredning, Samtliga
gang- och cykelvagar har nu utretts. Nasta steg i
processen ar att berérda kommuner, i dialog med
Region Uppsala tecknar ett medfinansieringsavtal
med Trafikverket for att ga vidare till produktion.
Nedan foljer de aktuella 40/60-atgarderna:

« Vag 255 och 1039/1040, Flottsund-Vassunda-
Hakenas (Knivsta kommun).

« V&g 686, Happstavagen, Alunda (Osthammars
kommun).

« Vag 569, Nysatravagen till Alstasjon, Orsundsbro
(Enkopings kommun).

« Vag 272, Ostervala-Méartsbo (Heby kommun).

Region Uppsala har valt att temporart pausa
processen for att anséka om nya 40/60-atgarder.
Finansieringsformen planeras att utvarderas innan
mojligheten att ansdka om nya 40/60 atgarder
aterigen 6ppnas.
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Tabell 1: Atgardsplanen i 2025 ars prisniva. Kostnader och tidpunkt for

genomforande ar ungefarliga, i synnerhet for atgarder under aren 2030-2037.

Indikativ summa

Uppskattat genomforande

Atgirdsomrade Atgarder (miljoner kronor) | 2026-2029 | 2030-2033 | 2034-2037
Namngivna atgérder Vag 55 Enkoping-Litslena 319 X - -
Varav medfinansiering Enkdping kommun
Vig 55 Orsundsbro-Kvarnbolund 840 X X -
Vag 288 Gimo-Borstil 475 X X -
Vag 600 Uppsala-Bjorklinge GC + 53 X - -
kollektivtrafikatgarder
Utredning 10 X X X
Hallbar samhalls- Vanthallar kopplat till 280 - X -
utveckling kring atgirder | jarnvagsstationernainom
for utbyggnaden tillfyra | fyrsparsprojektet
FreiednceEs IR Framtida atgarder kopplat till omlandet - X X
bostadsbyggande* .
mellan Knivsta-Uppsala
Trimningsatgarderistrak | Dalastraket 80 X X -
(Vag 72 Kvarnbolund-Heby)
55an-straket 50 X X -
(Vag 55 Barbyleden, Kvarnbolund-E4)
Ostervalastraket 80 X X -
(Vag 272 Ostervéla-Libroback)
Vig 600 40 X - -
(Vag 742 Tierp-Tierps kyrkby)
Trafiksdkerhetsatgarder och enskilda 48 X X X
vagar: Utpekade brister i TRV’s regionala
bristbeskrivningar
Statlig medfinansiering: 75 X X X
Trafiksakerhet- och trafikmiljo
Statlig medfinansiering: 75 X X X
Kollektivtrafikanldggningar och hela-
resan
Kollektivtrafik- och GC-atgarder i 41 X X X
prioriterade strak
Regional utveckling Forberedande studie for Arosbanan 20 - X X
Heby lastterminal 5 X - -
Odefinierade atgarder 10 X X X
Samfinansiering av Vag 56 40 X - -
nationell plan Sala-Heby GC-vag
Uppsala S plattformsforlangning med 36 - X -
plattformsanslutning
OKB stationsanpassningar etapp 1-3. 150 X X -
Stationsanpassning av ostkustbanan
Storvreta-Skutskar
Total summa 2727 - - -
*Atgdirderna OKB stationsanpassningar och Uppsala S plattformsforiéngning har flyttats till dtgérdsomrddet Samfinansiering av nationell
plan med anledning av regeringens redovisningskrav.
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4.1.1 Namngivna atgarder

Atgirdsomradet innefattar fyra utpekade
namngivna atgarder som belastar lansplanen
med totalt cirka 1697 miljoner kronor. Atgarderna
fokuserar framst pa att 6ka trafiksakerhet och
framkomlighet genom motesseparering och
anlaggning av ny gang- och cykelvag pa det
regionala vagnatet. Objekten innehaller dven
atgarder for att forbattra hela-resan-perspektivet
och kollektivtrafiken.

Atgardsomradet innefattar samma fyra atgarder
som fanns med i plandelen Namnsatta objekt fran
foregdende lansplan 2022-2033. Detta pa grund
av att endast en atgard (vag 600) har en faststalld
vagplan, resterande tre atgarder befinner sig
fortfarande i ett produktionsforberedande skede.
Processen for namngivna atgarder ar omfattande
och det tar flera ar efter att en namngiven atgard
prioriterats i lansplanen innan den foreslagna
atgarden kan Overga i produktion. Detta far som
konsekvens att dtgardsomrdde Namngivna atgarder
laser upp cirka 62 procent av lansplanens totala
ekonomiska ram. Foérst nar nuvarande namngivna
atgarder har fardigstallts ar det aktuellt att lyfta in
nya namngivna atgarder i dtgardsplanen.

10 miljoner kronor avsatts for utredningar pa det
regionala vagnatet.

V&g 55 Enkdping-Litslena
Summa: 319 miljoner kronor.

Planerad produktion: 2026-2029.

Beskrivning av atgard: Vagstrackan planeras att
byggas om till en motesfri landsvag, med mittracke
och med malhastighet 100 km/h. En ny gang-

och cykelvag planeras langs hela strackan och
planskilda passager for gdende och cyklister samt
tillganglighetsanpassning av hallplatser.

Avtalat: Trafikverket och Enkdpings kommun ar i
processen av att ta fram ett medfinansieringsavtal
vilket reglerar en gang och cykeltunnel som
Enkopings kommun ska finansiera.

Hanvisning till Trafikverkets SEB: Samlad
effektbedémning Rv 55 Enkdping-Litslena
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Vig 55 Orsundsbro—Kvarnbolund
Summa: 840 miljoner kronor.

Planerad produktion: 2026-2029.

Beskrivning av atgard: Vagstrackan planeras att
byggas om till en motesfri landsvag, med mittracke
och med malhastighet 100 km/h. En ny gang-

och cykelvag planeras langs hela strackan och
planskilda passager for gdende och cyklister samt
tillganglighetsanpassning av hallplatser.

Hanvisning till Trafikverkets SEB: Samlad
effektbedémning Rv 55 Orsundsbro-Kvarnbolund

Vag 288 Gimo—Borstil
Summa: 475 miljoner kronor.

Planerad produktion: 2026-2033.

Avtalat: Under foregdende planperiod andrades
utformningen av vag 288 for att rymmasinom
avsatt kostnadsram. Den nya utformningen bedéms
kunna genomforas till en lagre kostnad an vad som
avsatts. Enligt dverenskommelse med Osthammars
kommun kvarstdr samma kostnadsram under
denna planperiod och eventuella medel som inte
forbrukas ska finansiera ytterligare atgarder inom
Osthammars kommun.

Beskrivning av atgard: Delstrackan mellan Gimo-
Hokhuvud planeras att byggas om till en motesfri
landsvag, med mittracke och med malhastighet
100 km/h. En ny gang- och cykelvag planeras

aven att anlaggas. Pa resterande delstracka
Hokhuvud-Borstil kommer dtgarder for att hoja
trafiksakerheten att genomfoéras. Det innebar
bland annat men inte uteslutande malning av
mittlinje, raffling, sidoracken och sidofickor for
[dngsamtgdende fordon.

Hanvisning till Trafikverkets SEB: Samlad
effektbeddmning Lv 288 Gimo-Borstil

Vig 600 Uppsala—Bjorklinge GC +
kollektivtrafikatgarder

Summa: 53 miljoner kronor.
Planerad produktion: 2025-2029.

Beskrivning av atgard: Det planeras for en ny
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separerad gang- och cykelvag langs med strackan.
Atgarden innehéller &ven en upprustning och
tillganglighetsanpassning av busshallplatser.

Hanvisning till Trafikverkets SEB: Samlad
effektbeddmning Lv 600, Gang- och cykelvag
Uppsala-Lovstalot-Bjorklinge

Utredning
Summa: 10 miljoner kronor.

Beskrivning: Det finns fler brister i den upplandska
infrastrukturen an vad som finns mojlighet att
atgarda under planperioden. Vilka brister som
prioriteras att utredas under planperioden
2026-2037 baseras pa inspel och dialoger mellan
Region Uppsala, Trafikverket och Uppsala

lans kommuner. Utredningarna blir ett viktigt
underlag i prioriteringen av satsningar under
gallande planperiod samt i syfte studera nya
objekt som kan bli aktuella att prioritera in som
satsningar i kommande nationella och regionala
transportinfrastrukturplaner.

Nedan foljer vilka strackor som ar prioriterade att
utreda under planperioden:

» Vag 288 Uppsala tatsortsgrans-Jalla. Strackan
ar den enda delen av vag 288 som inte annu har
utretts. Strackan lider av saval kapacitetsbrister,
trafiksakerhetsbrister och framkomlighetsbrister.
| Trafikverkets arbete med de regionala
bristbeskrivningarna rekommenderas denna
stracka som en prioriterad utredning.

« Region Uppsala ser behovet av att utreda den
gena gang- och cykelvagen som aterfinns i
bostadsavtalet tillsammans med Knivsta- och
Uppsala kommun.

4.1.2 Hallbar samhdllsutveckling
kring atgarder for utbyggnaden
till fyra spar och dess tillhérande
bostadsbyggande

Syfte med dtgdardsomrade

2017 tecknade Region Uppsala, Uppsala kommun
och Knivsta kommun det sa kallade fyrsparsavtalet.
Avtalet innebar att Uppsala kommun och Knivsta
kommun har atagit sig att planera for 48 000 nya
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bostader, fordelat pa 33 000 nya bostader innan ar
2050 i omradena Bergsbrunna och Sédra staden

i Uppsala kommun respektive 15 000 bostader
innan ar 2057 i omradena Vastra Knivsta och Alsike
i Knivsta kommun. Region Uppsala ska svara upp
genom kollektivtrafikforsorjning av Alsike, Knivsta
samt finansiera eller medfinansiera en gen gang-
och cykelvag for att knyta ihop Knivsta och Alsike
med Uppsala.

Som en del av statens avtalade dtagande
prioriterade regeringen utbyggnaden av tva nya
spar utmed Ostkustbanan mellan Uppsala C och
[ansgrans mot Stockholm i den nationella planen
for perioden 2018-2029. Trafikverket fick darmed
uppdraget att borja planera for tva nya spar. Det
ingdr dven i objektet att fardigstalla stationslagen
i Bergsbrunna (Uppsala Sodra) och Alsike samt
att Uppsala C ska anpassas till ytterligare tva
anslutande spar.

For att mota dtagandena i avtalen med staten och
de 6kade behov som uppstari och med att avtalet
forverkligas avsatts totalt 280 miljoner kronor till
ett dtgardspaket kopplat till fyra sparilansplanen.
Lansplanen avsatter dven 36 miljoner kronor for
samfinansieringsatgarder inom fyrsparsomlandet.
Det redovisas i atgardsomrddet (kapitel 4.1.5)
Samfinansiering av nationell plan i enlighet med
regeringens direktiv.

Viénthallar
Summa: Ingen summa pekas ut for dtgarden.

Planerad produktion: 2030-2037.

Beskrivning av atgard: Medel som avsatts
ska finansiera eller medfinansiera byggnation
av vanthallar for resenarer i anslutning till
tagstationerna inom fyrsparsprojektet.

Framtida atgarder kopplat tillomlandet
mellan Knivsta-Uppsala

Summa: Ingen summa pekas ut for atgarden

Beskrivning av atgard: Medel som ska finansiera
eller medfinansiera objekt inom fyrssparsomlandet.
Utgangspunkterna for objekten grundar sigi
bostadsavatalet, den avslutade dtgardsvalsstudien
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och behov som uppstar inom processen for
jarnvagsplanen. Medlen ska nyttjas for:

« Gang- och cykelvag mellan Bergsbrunna-Alsike-
Knivsta-Stockholms lansgrans.

+ Kollektivtrafikatgarder som gynnar en attraktiv,
trafiksaker, framkomlig och tillganglig regional
kollektivtrafik.

» Utveckla stationslaget i Uppsala C, Bergsbrunna
(Uppsala S), Alsike och Knivsta till bytespunkter
for kollektivtrafiken och gynnar hallbara
kombinationsresor.

+ Kollektivtrafikatgarder som gynnar
framkomligheten i de prioriterade straken
samt tillgangligheten for kollektivtrafiken inom
tatorter.

« Gang- och cykelatgarder, cykelparkeringar och
mobilitetshubbar i fyrssparsomlandet.

4.1.3 Trimningsatgérderi strak

Syfte med atgardsomradet

Det avsatts totalt 489 miljoner kronor inom
atgardsomradet. 210 miljoner kronor ska anvandas
for att fortsatt utveckla de tre utpekade straken
inom atgardsomradet, Dalastréket, Ostervélastraket
och 55an-straket. Dalastraket och Ostervalastraket
har sedan 2024 respektive 2022 antagna politiska
overenskommelser som reglerar vilka atgarder som
ar prioriterade att genomfora.

For 55an-straket stracka Barbyleden har det
under 2024 avslutats en dtgardsvalsstudie. Region
Uppsala forbereder en politisk 6verenskommelse
som reglerar vilka atgarder som ar prioriterade att
genomfora inom straket.

Totalt avsatts 150 miljoner kronor i tva olika
atgardsposter for statlig medfinansiering

som ska nyttjas for trafiksakerhetsatgarder,
trafikmiljoatgarder, hela-resan-perspektivet, gang-
och cykel samt kollektivtrafik. Medel kan aven
nyttjas for beteendepaverkande atgarder.

48 miljoner kronor avsatts for mindre trafik-
sakerhetsatgarder och bidrag till enskilda vagar
som Trafikverket har mandat att prioritera

och genomfora. Prioriteringen har sin grund i
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Trafikverkets regionala bristbedéomningar och i

de kommunala bristférdjupningarna. Slutligen
avsatts 41 miljoner kronor for trimningsatgarder
som ska bidra till att forbattra forutsattningarna for
kollektivtrafiken, gdng- och cykel och hela-resan-
perspektivet.

Dalastraket. Vig 72 Kvarnbolund—Heby
Summa: 80 miljoner kronor.

Planerad produkion: 2025-2033.

Beskrivning av atgard: Medel avsatts for att
genomfora de atgarder Uppsala kommun, Heby
kommun och Region Uppsala avtalat att prioritera
utifrdn den nu avslutade atgardsvalsstudien. Detta
inkluderar atgarder som forbattrar trafiksakerheten
for samtliga trafikslag, gdng och cykelatgarder samt
kollektivtrafiksatgarder.

Avtalat: Overenskommelse avseende det fortsatt
arbetet med resultatet fran atgardsvalsstudien vag
72, Dalastraket, Heby-Kvarnoblund (DNR: TSN2024-
00055).

55an—straket. Vig 55 Barbyleden,
Kvarnbolund—-E4

Summa: 50 miljoner kronor.
Planerad produktion: 2026-2033.

Beskrivning av atgard: Medel avsatts for att
genomfora de rekommenderade trimnings-
atgarderna som atgardsvalsstudien rekommenderar
att genomfdra innan 2033. Detta inkluderar atgarder
som forbattrar kapaciteten for samtliga trafikslag,
trafiksakerhetsatgarder, kollektivtrafiksatgarder och
gang- och cykelatgarder.

Avtalat: Overenskommelse dr under framtagande.

Ostervalastraket. Vig 272 Ostervala—
Librobdack

Summa: 80 miljoner kronor.
Planerad produktion: 2025-2030.

Beskrivning av atgard: Medel avsatts for att
genomfora de atgarder Uppsala kommun, Heby
kommun och Region Uppsala avtalat att prioritera
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utifrdn den nu avslutade atgardsvalsstudien. Detta
inkluderar atgarder som forbattrar trafiksakerheten
for samtliga trafikslag, gdng och cykelatgarder samt
kollektivtrafiksatgarder.

Avtalat: Overenskommelse avseende det fortsatta
arbetet med resultatet fran atgardsvalsstudien vag
272, Ostervalastraket, Uppsala-Kerstinbo. (DNR:
TSN2022-00052).

Vag 600 vig 742 Tierp-Tierps kyrkby
Summa: 40 miljoner kronor.

Planerad produktion: 2025-2026.

Beskrivning av atgard: Det planeras for en ny
separerad gang- och cykelvag langs med strackan.
Atgérden innehaller dven en upprustning och
tillganglighetsanpassning av busshallplatser.

Statlig medfinansiering trafiksakerhet och
trafikmiljé

75 miljoner kronor avsatts for statlig medfinansiering
for gdng- och cykelvagar, cykelparkeringar eller andra
trafiksakerhetshojande atgarder, detta inkluderar
aven atgarder som amnar att forbattra trafikmiljon.

Atgarder for statlig medfinansiering:

« Atgarder som bidrar till utveckling av det
regionala cykelvagnatet.

« Trafiksakerhets- och trafikmiljo forbattrande
atgarder dar hogst prioritet ges till dtgarder kring
vardinrattningar och skolor.

« Atgarder som bidrar till att starka ett hela-resan-
perspektiv med kollektivtrafik, gdng och cykel.

Statlig medfinansiering kollektivtrafik-
anldggningar och hela-resan

75 miljoner kronor avsatts for statlig med-
finansiering. Dessa medel ska anvandas for atgarder
for kollektivtrafikanlaggningar och atgarder som
forbattrar hela-resan-perspektivet.

Atgarder for statlig medfinansiering:

« Bristande cykelparkeringar vid hallplatser och
bytespunkter.

« Bristande hela-resan-perspektiv, till exempel
pendlarparkeringar.
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+ Bristande tillganglighet till vardinrattningar och
skolor.

+ Bristande framkomlighet som paverkar express-
och regionbussar.

Trafiksdkerhetsatgiarder och bidrag
enskilda viagar

Summa: 48 miljoner kronor.

Beskrivning av atgard: Medel avsatts for mindre
trafiksakerhetsatgarder samt de brister som
identifierats i Trafikverkets regionala bristbedom-
ningar och i de kommunala bristférdjupningarna.
Det ar Trafikverket som besitter expertisen att
avgora vilka trafiksakerhetsatgarder som far bast
effekt. Medel kan aven anvandas for atgarder langs
enskilt vagnat. Det ar Trafikverket som ansvarar for
processen for det enskilda vagnatet. Trafikverket
ari processen av att ta fram ett underlag med
utgdngspunkt i deras regionala bristbeskrivningar
som ska vara vagledande i prioriteringen av
trafiksakerhetsatgarder i korsningar.

Kollektivtrafik- och GC-atgérderi
prioriterade strak

Summa: 41 miljoner kronor.

Beskrivning av atgard: Inom atgarden pekas
ingen enskild atgard ut. Medel avsatts for
trimningsatgarder som ska utveckla gang-
och cykelvagnatet och forutsattningarna for
kollektivtrafiken i de prioriterade straken.

4.1.4 Regional utveckling

Syfte med dtgardsomrade

Medel inom atgardsomradet ska nyttjas for att
utveckla kollektivtrafiken genom finansiering av
statlig infrastruktur eller via statlig medfinansiering
till kommunala anlaggningar. Medel kan aven
nyttjas till att stotta investeringar som framjar en
hallbar omstallning av godstransportsektorn och
mota upp planerade och genomférda satsningar vid
lanets godsnoder.

Atgardsomradet kan &ven anvéndas for att
tillgangliggora viktiga noder for besdksnaringen
inom Uppsala lan.
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Férberedande studie for Arosbanan
Summa: 20 miljoner kronor.

Planerad produktion: 2033-2037.

Beskrivning av atgird: Atgirden syftar till att
forbereda och utreda effekterna av en ny jarnvag
mellan Enkoping-Uppsala. Utredningen ska i sin
tur kunna utgora underlag for ett framtagande av
en jarnvagsplan. Utredningen maste vara anpassad
sa att Trafikverket formellt kan godkdanna den som
underlag.

Finansieringsform: Samfinansiering.

Heby lastterminal
Summa: 5 miljoner kronor.

Planerad produktion: 2028.

Beskrivning av atgard: En mindre terminallosning
med lastsparslangd, ett uppstallningsspar

for Trafikverket och vaxlar. SETRA finansierar
sticksparet in pa fastighet.

Avtalat: Medfinansieringsavtal - SETRA
(DNR KT-2019-0219).

Finansieringsform: Samfinansiering av atgarder
i den statliga infrastrukturen mellan parterna
Trafikverket (18 000 000 mnkr via den nationella
planen) Region Uppsala (5 mnkr via den regionala
planen fér Uppsala [an) och Setra Group AB

7 550 000 mnkr.

Odefinierade atgarder
Summa: 10 miljoner kronor.

Beskrivning av atgard: Medel inom atgards-
omradet ska nyttjas for att utveckla kollektivtrafiken
samt cykelbarhet genom finansiering av statlig
infrastruktur eller via statlig medfinansiering

till kommunala anldggningar. Atgardsomradet

kan aven anvandas for att tillgangliggora

viktiga noder for besoksnaringen eller stotta
investeringar som framjar en hallbar omstallning av
godstransportsektorn och méta upp planerade och
genomfdrda satsningar vid lanets godsnoder.

4, Atgardsplan

4.1.5 Samfinansiering av nationell plan

Syfte med dtgardsomrade

Atgardsomradet innehéller &tgérder fran nationell
plan som samfinansieras av lansplanen.

Samfinansiering Vdag 56 Sala-Heby GC-vig
Summa: 17 procent.

Planerad produktion: ar 2026-2029.

Beskrivning av atgard: Vagstrackan planeras att
byggas om till en moétesfri landsvag, med mittracke
och med malhastighet 100 km/h finansierat via
nationell plan. Region Uppsala tillsammans

med Region Vastmanland och Sala kommun
samfinansierar en ny separerad gang- och cykelvag
langs med strackan. Atgarden innehaller dven

en upprustning och tillganglighetsanpassning av
busshallplatser.

Avtalat: Avsiktsforklaring - gdng- och cykelvdg
mellan Sala och Heby i objektet vig 56 Sala Heby
(DNR LS2018-0210).

Finansieringsform: Samfinansiering mellan
parterna Trafikverket (16 procent via den nationella
planen), Region Uppsala (17 procent via Uppsala lans
l[ansplan), Region Vastmanland (67 procent via den
regionala planen for Vastmanland, minus 4 miljoner
kr fran Sala kommun), Sala kommun (4 miljoner
kronor oavsett kostnadsforandringar) och Heby
kommun (0 procent).

OKB stationsanpasshningar etapp 1-3
Summa: 150 miljoner kronor.
Planerad produktion: 2026-2033.

Beskrivning av atgard: Syftet med atgarden ar
att det ska bli ett plant insteg mellan perrong och
tag, perrongerna ska forlangas till 225 meter for att
moijliggora trafikering med langre tag.

Finansieringsform: Lansplan och nationell plan.

Uppsala S Plattformsforlangning
och anslutning

Summa: 36 miljoner kronor.

Planerad produktion: 2030-2037.
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Beskrivning av atgard: Forlaggning av
tagplattform till 355 meter for att mojliggora
trafikering med langre tdg samt anslutning till
plattform.

Finansieringsform: Lansplan och nationell plan.

4.1.6 Fordelning av atgardsplanens
medel mellan fokusomraden

Trafiksdkerhet

Cirka 1433 miljoner kronor avsatts for trafiksaker-
hetsatgarder pa det regionala vagnatet. Majoriteten
av medel som gar till trafiksakerhetsatgarder bestar
av tre namngivna atgarder som amnar att forbattra
trafiksakerheten pa tva viktiga regionala strdk, vag
55 och vag 288.

Gang och cykel

Cirka 547 miljoner kronor avsatts for finansiering,
med- och samfinansiering av cykelvagar. Cykel-
infrastruktur ska prioriteras till de utpekade
regionala straken. Det ska vara mojligt for
kommuner att ansdka om statlig medfinansiering
for gdng- och cykelinfrastruktur under hela
planperioden.

Kollektivtrafik

Cirka 361 miljoner kronor avsatts for finansiering
av kollektivtrafikatgarder. For kollektivtrafiks-
atgarderna prioriteras tillganglighetsanpassning
av busshallplatser langs med det prioriterade
regionala vagnatet. Det ska vara mojligt for
kommuner att ansoka om statlig medfinansiering
for kollektivtrafiksinfrastruktur under hela
planperioden.

Odefinierade atgarder

367 miljoner kronor avsatts for odefinierade
atgarder som annu ej har 6ronmarkts for ett
specifikt trafikslag. Majoriteten av dessa medel ska
ga till att mota upp de satsningar som sker pa statlig
och kommunalniva i fyrsparsomlandet.
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Kollektivtrafik

Géang och cykel 13%

19%

Trafiksakerhet
55%

Figur 10. Fordelning av lansplanens medel mellan fokusomraden

Samfinansiering nationell plan

Genom samfinansiering av den Nationella

planen 6kar mojligheterna for Trafikverket att
prioritera viktiga satsningar och atgarder som
annars kanske inte hade kunnat prioriteras. Av
Region Uppsalas totala ekonomiska ram pa 2727
miljoner kronor avsatts cirka 232 miljoner kronor
eller 8,5 procent av lansplanens totala ram till
samfinansiering av nationell plan. 190 miljoner
kronor avsatts till kollektivtrafiksatgarder med
fokus pa resenarsperspektivet i jarnvagssystemet.
Resterande anvands for samfinansiering av en
storregional cykelvag mellan Vastmanlands lan och
Uppsala lan.
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4.2 Hallbarhets-
bedémning

| arbetet med att revidera lansplanen for regional
transportinfrastruktur for Uppsala lan for
planperioden 2026-2037, har en inriktning (den
plan som redovisas i kapitel 4 Atgardsplan) bedomts
enligt lagkrav (MKB, miljokonsekvensbeskrivning).
Utover MKB har planen aven bedomts enligt en
social konsekvensbedémning.

Ambitionen ar att kunna jamfora olika plan-
alternativ i miljobedémningen for att det ska finnas
underlag med alternativ. Detta sa att strategiska
vagval kan goras och motiveras val i ett tidigt skede.
Utvecklade alternativ i beslutsunderlaget anses
saledes vara en forutsattning for att strategiska val
ska kunna goras. For revideringen av lansplanen for
planperioden 2026-2037 har en redan fulltecknad
plan med namngivna objekt som ligger nara
produktionsskede fran nu gallande lansplan (plan-
period 2022-2033), begransat mojligheternai att
jamfora olika planalternativ (inriktningar), varfor
endast ett alternativ har bedomts och stalls mot ett
nollalternativ.

Miljokonsekvensbeskrivningen- och den sociala
konsekvensbedomningen redovisas i Bilaga
Hdéllbarhetsbedémning remissversion Ldnsplan
2026-2037.

4.2.1 Metod ochlagkrav

En strategisk miliobedémning ska genomféras om
en plan antas medféra betydande miljopaverkan.
Enligt miljébedémningsférordningen (2017:966)
ska en strategisk miljobedomning alltid upprattas
vid revidering av lansplaner, vilket innebar
attingen behovsprévning behdver goras. Den
strategiska miljobedomningen ska resultera

i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) av
planen som ska bilaggas till remissversionen for
samrad. Vid sidan av strategisk miljobedémning
har Region Uppsala ocksa valt att gora en

social konsekvensbedémning (SKB) av
planforslaget som ar framtaget. Den sociala
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konsekvensbedémningen ar integrerad med den
strategiska miljobeddmningen i processen.

Syftet med att géra en miljokonsekvensbeskrivning
och en social konsekvensbeddmning ar att
integrera hallbarhetsaspekter i de beslut och
vagval som tas i lansplanen. Den strategiska
miljobedomningen genomfdrs med stod i
miljobalken 6 kap. Betydande miljopaverkan ska
bedémas for de miljoaspekter som ar relevanta
utifran planens mandat och de relevanta mal
som planen ska verka mot. Avgransningen av
miljoaspekter har i processens inledning faststalls
i ett avgransningssamrad med Lansstyrelsen i
Uppsala lan och berérda kommuner.

For den sociala konsekvensbedomningen

finns det inte lagkrav pa samma satt som det
finns for miljobeddmning. Dock efterfragas allt
oftare att sociala konsekvenser av atgarder

och planer bedoms i nationell och regional
infrastrukturplanering genom att géra en SKB.
Den sociala konsekvensbedémning som ar gjord
for lansplanen ar strukturerad enligt en modell
som ar anpassad for regional transportplanering
men bygger pa vedertagna tillvagagangssatt
som anvands for planer och projekt inom den
kommunala planeringen.
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Strategisk miljobedémning
av lansplaner innebir féljande
moment:

+ Avgransningssamrad. Avgransning av
MKB skickas till berérda remissinstanser.
Formellt samradsmote med berérd
lansstyrelse.

+ Miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram
som bilaggs det planforslag som gar ut pa
remiss.

» Beaktande av remissvar. Hansyn ska tas
till miljokonsekvensbeskrivningen och
inkomna synpunkter innan planen antas.

+ Planrevidering. Om lansplanen uppdateras
infor redovisning till regeringen eller slutlig
faststallelse ska ocksa miljokonsekvens-
beskrivningen uppdateras.

Den sociala konsekvens-
bedémningen (SKB) i féljande
sex steg:

1.

Behovsbeddmning - satt ramarna for
SKB, omfattning, ansvarsférdelning och
bakgrund.

. Nuldgesbeskrivning - beskriv forutsattningar

och villkor for grupper, omraden och platser
som ar centrala utifrdn lansplanen.

. Sociala knackfragor - de sociala utmaningar

som regionen har och som kan paverkas
genom lansplanen tas fram. Baseras pa
nulagesbeskrivningen.

. Sociala nycklar - de sociala mal som

lansplanen behover fokusera pa for att
hantera de sociala knackfragorna.

. Konsekvensbeddmning - utifran om

lansplanen bidrar/starker, motverkar/
hindrar eller inte paverkas alls, nar det galler
att na de sociala nycklarna.

. Kompletteringar — gors vid behov.

4, Atgardsplan
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5. Genomforande
och uppfoljning

Kommande kapitel beskriver genomférandet

av lansplanen, inklusive Region Uppsalas och
Trafikverkets ansvar, beslut om atgarder och
hantering av statlig medfinansiering. Det behandlar
aven rutiner for kostnadsokningar samt hur
genomforandet foljs upp och rapporteras till
regeringen.

5.1 Ansvarsrollernai
genomforandeprocessen

Nedan redogors for hur ansvarsrollerna ar fordelade
i genomforande av lansplanen.

RegionUppsala

Inom Region Uppsala ar det bade politiska
namnder och olika forvaltningar som ar inblandade
i genomforandet av lansplanen.

Regionfullméktige

Regionfullmaktige beslutar om inriktningen och
innehadllet i lansplanen. Det sker en gang per
mandatperiod som foljd av att regeringen lagger
fram en infrastrukturproposition och den nationella
planen samt lansplanerna revideras.

Regionstyrelsen

Regionstyrelsen beslutar om avsiktsforklaringar
rérande objekt inom lansplanen och en gang
per mandatperiod fattas beslut att skicka in en
reviderad lansplan till regeringen.

Trafik- och samhillsutvecklingsnédmnden
Trafik- och samhallsutvecklingsnamnden fattar
beslut om genomforandeplanen. Syftet med dessa
beslut ar att Region Uppsala och Trafikverket

skall kunna gora nya stallningstaganden om vilka
atgarder som ska genomfdras i transportsystemet.

5. Genomfdrande och uppféljning

Namnden beslutar om 6verenskommelser rérande
infrastrukturobjekt inom lansplanen.

Trafik och samhiille

Den ansvarige forvaltningen, Trafik och samhalle, ar
ansvariga for framtagandet och genomforandet av
lansplanen.

Trafikverket

Trafikverkets uppdrag ar att genomféra lansplanen.
Trafikverket ar oftast den som genomfor
atgarderna, manga ganger i samarbete med
kommuner da det kan vara komplexa fragor som
flera myndigheter och sakagare rader 6ver. Det ar
Trafikverket som fattar beslutet om att paborja den
fysiska planeringen och bevilja byggstart at objekt.

Lanets kommuner

I genomforandet av lansplanen har lanets
kommuner en nyckelroll i att bidra i arbetet med
AvS:er och vagplaner. Lansplanens genomférande
angransar ofta mot den kommunala fysiska
planeringen. Det kan medfora att berérd kommun
moter upp med atgarder for att inte fa felande
lankar i infrastrukturplaneringen.

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen har olika roller och ansvar i arbetet
med att planera vagar och jarnvagar. De bidrar
till exempel med statliga planeringsunderlag och
godkanner miljokonsekvensbeskrivningar. Nar
det galler lansplanen ger Lansstyrelsen i Uppsala
lan radd i arbetet med att ta fram lansplaner och
tillhandahaller statliga planeringsunderlag.
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5.2 Lansplanens
genomférande

Det ar regionerna som upprattar lansplaner for
regional transportinfrastruktur, dar bland annat
Trafikverket bistdr med underlag. Lansplane-
upprattarna beslutar om lansplanerna och
Trafikverket genomfor planerna. Trafikverket
ska fortlopande underratta regionen om genom-
forandet av dtgardernai lansplanen.

| arbetet med genomforande av lansplanen tar
Region Uppsala fram en genomférandeplan som
redovisar vilka utredningar och atgarder som
planeras att genomféras de kommande sex dren i
bade lansplanen och den nationella planen, inom
Uppsala lan. Genomférandeplanen revideras
arligen i trafik- och samhallsutvecklingsnamnden
med undantag for dret som en ny lansplan tas fram.
| genomforandeplanen finns angivna atgarder och
tidsangivelser som manga ganger behoéver stammas
av mot den pagdende samhallsplaneringen. Det
finns ofta behov av preciseringar via sérskilda AvS:er
eller andra utredningar, innan slutlig planering och
genomforande kan bli aktuellt. | samband med
revidering av genomférandeplanen for Region
Uppsala dialog med lanets kommuner kring
kommunernas bild av brister och behov pa det
statliga vagnatet.

5.2.1 Namngivna atgéarder

Beslut om namngivna atgarder fattas genom att
regionfullmaktige faststaller lansplanen. | undan-
tagsfall kan trafik- och samhallsutvecklingsnamnden
fatta beslut om nya namngivna atgarder om
behovet ar trangande och om beslutet inte leder

till att andra namngivna atgarder i planen trangs
undan. Om ett nytt beslut bedoms som en vasentlig
avvikelse i planen ska lansplaneupprattaren begara
in yttranden fran berérda kommuner och andra
myndigheter.

5.2.2 Trimningsatgarder

For Dalastraket och Ostervélastraket finns
politiskt beslutade 6verenskommelser med

5. Genomfdrande och uppféljning

Uppsala kommun och Heby kommun. Fér
55:an-straket (Barbyleden) forbereds en politisk
overenskommelse. Tillsammans med Trafikverket
ansvarar forvaltningen for prioritering av
atgarder inom de stradken utifrdn redan beslutade
overenskommelser. Region Uppsala har som
inriktning att uppratta 6verenskommelser

med berérda kommuner nar det handlar om

en paketering av ett flertal trimningsatgarder i
utpekade strak eller omraden. Detta for att fa en
helhetsbild av strakets utveckling. Punktinsatser
i transportsystemet bedéms inte krava
overenskommelser.

| dtgardsomrddet Hallbar samhallsutveckling
kring atgarder for utbyggnaden till fyra spar och
dess tillhorande bostadsbyggande kommer det
fortsatt finnas avsatta medel for odefinierade
atgarder. Under planperioden har Region Uppsala
som ambition att uppratta en 6verenskommelse
tillsammans med Uppsala kommun och Knivsta
kommun vars syfte ar att prioritera atgarder inom
fyrsparsomlandet.

5.2.3 Statlig medfinansiering

Varje ar har lanets kommuner och regionala
kollektivtrafikmyndigheten mojlighet att ansoka
statlig medfinansiering hos Trafikverket. Det ar
forvaltningens uppdrag att utifrdn de gallande
politiska styrdokumenten i samverkan med
Trafikverket prioritera fordelning av medel

kring ansokningarna. Det ar Trafikverket som
fattar beslutet om ansékningen beviljas statlig
medfinansiering eller inte.

5.2.4 Samverkansplattformar

Region Uppsalas samverkan med

kommunerna sker pa politisk niva i regionalt

forum och i olika regionala samrad. Olika
tjanstepersonsgrupperingar samverkar pa uppdrag
av den regionala ledningsgruppen (RLG).

Forum for fysisk planering

Forum for fysisk planering ar ett samverkansforum
mellan tjanstepersoner i lanets kommuner,
Lansstyrelsen Uppsala lan och Region Uppsala.
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Forumet utgdr fran dialog samt informations-
och kunskapsutbyte mellan parterna gallande
strategiska fragor som ror fysiskplanering,
samhallsplanering, infrastruktur samt
kollektivtrafik.

Kommunsamrad

Utgdngspunkt for kommunsamraden ar att
samhallsplaneringen spelar en viktig roll for

att uppna hallbar regional utveckling. Syftet
med samradet ar att pa politisk niva diskutera
regionala utvecklingsfragor av lokal karaktar som
har baring pa regionala utvecklingsstrategin,
trafikforsorjningsprogrammet och lansplanen
for regional transportinfrastruktur i Uppsala lan.
Kommunsamraden genomfors med respektive
kommun en gang per ar under varen.

Kommunrundor

Kommunrundorna sker pa tjanstepersonniva

och ar en uppfdljning av och dialog kring
genomférandeplanen for infrastruktursatsningar,
beviljande och kommande objekt for statlig
medfinansiering, kommunsamraden och
gemensam planering av infrastruktur. Rundorna
genomférs med respektive kommun en gang per ar
under hosten.

5.2.5 Beslut om hantering vid
kostnads- och prisékningar

Kostnadsokningar inom infrastrukturprojekt ar
vanligt forekommande. Det ar centralt att halla
isar faktiska kostnadsokningar i projekt fran
prisokningar som kan harledas fran generella
fordyrningar inom branschen med anledning

av inflation, materialkostnad och dylikt.
Kostnadsokningar uppstar nar ett projekts budget
okar pa grund av tillagg i projektets bestallning,
exempelvis att det i vagplaneprocessen visar sig
att det behovs en planskildhet som tidigare inte
identifierats. Prisokningar ligger i regel utanfor
Trafikverkets kontroll. Detta kan bero pa generell
inflation, 6kade priser pa vissa ravaror sdsom olja
eller bitumen eller upphandlingar som sker vid en
tidpunkt med ldg konkurrens.

5. Genomfdrande och uppféljning

Forandringar i kostnader vilka ar isolerade till

en enskild atgard tyder pa en kostnadsokning
enligt beskrivningen ovan medan en prisokning
i regel sldr mot lansplanen i stort. | det fall
Trafikverket bedomer att en namngiven atgard
inte langre ryms inom planens befintliga
ekonomiska ramar ska forvaltningen bereda

ett forslag till fortsatt hantering som trafik- och
samhallsutvecklingsnamnden far ta stallning till.

5.3 Uppfoljning av
lansplanen

Trafikverket ska arligen till regeringen redovisa

hur de faststallda lansplanerna genomforts.
Redovisningen ska ske regionvis och omfatta
uppgifter om genomférda atgarder, uppnadda
effekter, hur de nationella inriktningsmalen har
uppfyllts, kostnader och anslagsforbrukning enligt
forordning (2019:1029).

Redovisningen for Uppsala lan delges Region
Uppsala. Utifrdn den gor trafik- och samhalls-
utvecklingsnamnden en 6versiktlig uppfoljning
av hur genomférda atgarder korrelerar med
lansplanens mal (se kapitel 2.4). Indikatorer for
uppfoljande av malen ar under framtagande.

41



Bilagor

Vanligen se separata bilagor till arendet.
Dnr: TSN2025-00050

Bilaga_Kommunala bristférdjupningar samt
underbilagor per lanets kommun.

Fordjupad beskrivning som grundar sig pa
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1 Inledning

1.1. Bakgrund och syfte

Infor den nationella transportplanen 2022-2033 genomférdes en geografisk
bristbeskrivning av jarnvigar och nationella vigar i hela landet. Fokus var att med
utgadngspunkt i geografiska strdk och noder beskriva de betydande brister som Trafikverket
ser i termer av anvandbarhet, kapacitet, trafiksdkerhet, miljo och hilsa.

Trafikverket Mellersta regionen anser att det dven finns behov av att ta fram geografiska
bristbeskrivningar for delar av det regionala viagnatet, bade vad géller langre ldnkar och
genomfarter i titorter. De vigar som har beskrivits ar de funktionellt prioriterade viagarna i
Mellersta regionen utifrén gods, langviaga personresor, dagliga personresor och
kollektivtrafik. Totalt ror det sig om ca 110 viagar med varierande ldngd, varav 19 i Uppsala
lan.

Syftet med bristbeskrivningen ar att fi ett underlag infér kommande planrevidering.
Underlaget kan anvindas i arbetet med att genomfora atgirdsvalsstudier och andra
utredningar inom Mellersta regionen.

Bristbeskrivningen ska kunna anvindas tillsammans med den geografiska
bristbeskrivningen kopplad till nationell transportplan for att fa en helhetsbild av bristerna i
transportsystemet i Mellersta regionen och i respektive lan.

De nationellt framtagna indikatorerna har legat som grund for arbetet, men har
kompletterats med ytterligare indikatorer for att passa det regionala viagnéatet. En
beskrivning av de nationellt framtagna indikatorerna finns i Trafikverkets rapport
“Handledning for framtagande av geografiska bristbeskrivningar pa systemniva — Bilaga 1
Indikatorer, version 2019-10-23”

1.2. Finansiering av eventuella atgarder

Atgirder for att minska bristerna i det regionala vignitet finansieras av
lanstransportplanerna. Detta giller dock inte de miljobrister som listas i dokumentet.
Riktade miljoatgarder finansieras av nationell plan fér bade regionala och nationella vigar
enligt den tilldelning som regeringen gor i plandirektivet. Miljoatgéarder som gors i samband
med ny- och ombyggnad av vag finansieras dock inom projektet och av pengar avsatta i
lanstransportplanen. De riktade miljodtgirderna kan till exempel vara
vattenskyddsatgarder, buller och atgirder for att stirka den biologiska mangfalden.

1.3. Lasanvisning

I kapitel 2 redovisas det bedomda vignitet och vilka vigar som ingér i det funktionellt
prioriterade vignatet (FPV) bade regionalt och nationellt. Presentationen gors i form av
kartbilder. Typ av FPV finns dven redovisad for varje vidg som en anteckning vid vignumret i
Bilaga 1 "Bristbeskrivningar regionalt vignat Uppsala 1an”.

Metoden for gjorda bristbedomningar presenteras i kapitel 3. Har redovisas och forklaras
béde arbetsprocessen och de olika indikatorerna som legat till grund f6r bedomningarna.
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Resultatet av bedomningarna &terfinns i tabellform i Bilaga 1 ” Bristbeskrivningar regionalt
vagnat Uppsala 1an”. Den innehaller tabeller dels for nuldget 2023, dels for planerat lige
enligt lanstransportplan och/eller verksamhetsplan. Cellerna ar firgade i antingen rott, gult
eller gront utifran bristnivé, se vidare i kapitel 3.1. Férklarande anteckningar finns i
merparten av cellerna for att tydliggora vad som har avgjort bristnivan.
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2 Bedomt vagnat i Uppsala lan

I detta kapitel presenteras det funktionellt prioriterade vignitet, FPV, bade nationellt och
regionalt. Observera att det endast dr de vigar som tillhor det regionala som bedomts i
arbetet.

2.1. Vagnatets geografiska utbredning

Figur 1 visar de vagar som bristbedomts i Uppsala lan.
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2.2. Funktionellt prioriterat vagnat (FPV)

Trafikverket har pekat ut de viagar som ar viktigast for nationell och regional tillgdnglighet.
Det kallas for funktionellt prioriterat vagnit. Arbetet har gjorts tillsammans med berérda
aktorer.

Fyra funktioner har utgjort underlag for utpekandet och dessa ir:
e godstransporter
e langvaga personresor
e dagliga personresor
o kollektivtrafik

Funktionerna 6verlappar varandra och en vig kan pekas ut utifrén en eller flera funktioner.
Utgéngspunkten for vagarnas indelning i funktioner ar de olika trafikanternas anspréak och
behov, det vill sidga vilken trafik som &r viktigast dar. Syftet med indelningen i funktioner ar
att man battre ska kunna tillgodose trafikanternas krav och behov vid till exempel drift och
underhall av vigen. Samtidigt forenklas arbetet med att analysera vigarnas brister och
behov samt prioritera atgarder for att bevara eller hoja standarden.

Det funktionellt prioriterade viagnitet togs fram 2013 — 2016. En 6versyn av det funktionellt
prioriterade vignatet genomfordes senast 2019.

FPV-klassningen har varit ett viktigt underlag i bristbedomningen av det regionala vignatet.
I foljande avsnitt presenteras de funktionellt prioriterade vigniten som ingatt i
bristbedomningen. Kartorna ar himtade fran Nationell Vagdatabas, NVDB.
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2.2.1. FPV Dagliga personresor

FPV Dagliga resor innefattar vigar som i regel har kortviga och regionalt resande, till
exempel arbets- och studiependling. Figur 2 visar vignatet for FPV Dagliga personresor i

Uppsala lan.
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2.2.2. FPV Godstransporter

FPV Godstransporter ar viagar som ar internationellt, nationellt och regionalt viktiga for
langviaga godstransporter. Det kan ocksa vara viagar med kopplingar till nationellt och
regionalt viktiga noder. Figur 3 visar vagnatet for FPV Godstransporter i Uppsala lan.
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2.23. FPV Kollektivtrafik

FPV Kollektivtrafik innefattar viagar som dr viktiga for kollektivtrafiken med buss. Det kan
exempelvis vara prioriterade strak eller stomlinjer med busstrafik som de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna har pekat ut. Figur 4 visar vagnatet for FPV Kollektivtrafik i

Uppsala lan.

Valtic e
= s
Sandviken |
fron
arkor
Kby
-
St

Homdat

Hed

% luk

Avesta ok
2 Hallxdik
5 Norborg
Fagersta S i
il i o "
Sala 55 dmrby-Kar.
cain
Véastmanlands lan Suanborgs i
1 Skinnskaf{oberg Norrtiifje odecarm
¢ Gunriboby
penningoy
Bys Surahamimgr
$Titberga
Vasterés Mérsta 1
Hallstahammar Sk KL g Stockholms lan
ol Braadr Mair Valfepfuna
sydritboim Liteck

Ksping iLlig S5y Akersberga

| Uppsala lan A

Konfidentialitetsniva: 1 Ej kanslig

0 10 20 30 40 50
- — km
@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4 FPV Kollektivtrafik i Uppsala lin

10 (31)



2.2.4.

FPV Langvédga personresor

FPV Langviga resor ar viagar som i regel har regionalt eller nationellt resande samt vigar
som ar viktiga for besoksnaringen. Pa dessa vigar ar det vanligt med sallanresenirer, som
inte reser pa vagen ofta och dirmed inte ar sa bekanta med vagen. Figur 5 visar vignitet for
FPV Lingviga personresor i Uppsala lan.
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3 Metod for bristbedomningar av vagnatet

3.1. Arbetsprocess

Bedomningen av vignatets brister har utgétt ifrin de indikatorer som togs fram i arbetet
med geografiska bristbeskrivningar, som genomférdes infor den nationella transportplanen
2022-2033, som lag till grund for planrevideringen av den nationella transportplanen
2022-2033. Dessa har kompletterats med ytterligare indikatorer for att passa det regionala
vagnitet. I foljande avsnitt i kapitel 3 presenteras samtliga indikatorer. En djupare
beskrivning av de nationella indikatorerna finns i rapporten "Handledning for framtagande

”

av geografiska bristbeskrivningar pa systemniva — Bilaga 1 Indikatorer, version 2019-10-23”.

De identifierade bristerna ar klassade i tre nivaer: betydande brist, méttlig brist och
liten/ingen brist. Den fargkodning som anvénds for redovisning av bedomningarna framgar
av Tabell 1. Varje delstriacka bestér av flera vagavsnitt. Om ett eller flera vigavsnitt inom
delstrackan bedomts ha betydande brist/brister, bedoms hela delstriackan ha betydande
brister och blir dirmed markerad som rod. . Motsvarande géller for méttlig brist respektive
liten/ingen brist. Det ar alltsa den lédgsta (virsta) nivan pé brist som styr
helhetsbed6mningen.

Tabell 1 Fiargkodning av brister

Betydande brist Rod farg
Mittlig brist Gul farg
Liten eller ingen brist Gron farg

Vigstrackorna har dels bedomts utifran indikatorer baserat pa ett nulige (2023), det vill
siga befintligt vagnat, dels for ett framtida l4ge nir man i bedomningarna utgétt ifrin om
det finns atgiarder planerade som paverkar bristen. De planerade atgirder som avses ar
namngivna atgarder med en kostnad 6ver 50 miljoner kronor, vilka stdr omnamnda i
Uppsala ldnstransportplan (2022-2033), samt trimningsétgarder med en kostnad under
50 miljoner kronor, som finns med i Trafikverkets verksamhetsplan for Uppsala lan. Notera
att &ven om en atgird finns med i en lanstransportplan eller i en verksamhetsplan betyder
det inte att den per automatik kommer att genomféras.

Ett flertal datakillor och metoder har anvénts vid insamlingen av underlag for
bristbedomningarna, exempelvis Nationell Vagdatabas (NVDB), se vidare i
kallférteckningen sist i rapporten. Kartmaterial har tagits fram med hjilp av ArcMap.

Samtliga bedomningar dterfinns i Bilaga 1 som bestér av en excelfil. Férklarande
anteckningar finns till merparten av cellerna for att tydliggora vad som avgjort bristnivan.
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3.2. Indikatorerna och dess bedomningskriterier
3.21. Oversikt éver indikatorerna

Som beskrevs i foregdende kapitel baseras bristbedomningarna dels av nationellt framtagna
indikatorer, dels indikatorer framtagna for de regionala bedomningarna.

De nationellt framtagna indikatorerna ar:

e Kapacitet vig

o Kapacitet pa vig utanfor storstad

e Anvindbarhet vig godstransporter
o BK4 for godstransporter
o Rastmojligheter for yrkestrafik

o Smala vigar

e Anvindbarhet vig persontransporter
o Restid bil

o Avsaknad av pendlingsmojligheter med cykel i och mellan tétorter

e Trafiksdkerhet vig
o Trafiksdkerhetsbrister pa strackor
e  Milj6 och hilsa

o Negativ paverkan eller risk for fororening av vattenforekomst med betydelse
for dricksvattenforsorjning eller med stora biologiska varden

o Halt av luftféroreningar NO2 och PM10
o Viltolycksklass

De regionalt framtagna indikatorerna ar:

e Trafiksdkerhet vig
o Trafiksdkerhetsbrister korsningar
o Trafiksdkerhetsbrister pa strackor GCM
o Trafiksdkerhetsbrister passager GCM

e  Milj6 och hilsa

o Buller
I foljande kapitel presenteras en fordjupning av de olika indikatorerna och vilka kriterier
som har anvénts for bristbedomningarna.
3.2.2. Kapacitet vag

Kapacitet ar transportsystemets forméga att hantera efterfragad volym av resor och
transporter. Bristande kapacitet kan medfora forlingda restider, tvingande byten till annat
fardmedel, omdjliggjorda resor/transporter och osikerhet om restider, nadgot som kan
innebdra stora kostnader for sévil samhéllet som den enskilde. Inom omrédet kapacitet
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redovisas indikatorer for Kapacitet vig utanfor storstadsomraden. Indikatorn fingar in
brister i kapaciteten for bade person- och godstrafik.

Denna indikator bedéms i tvé steg: I steg 1 avgors om en brist foreligger eller inte enligt
Tabell 2. I steg 2 gors en oversiktlig bedomning for att skilja mellan méttlig och betydande
brist foreligger. I ett senare skede i utredningsprocessen behovs dock en djupare analys
goras for att kunna sékerstélla nivin av den bedémda bristen (mattlig eller betydande).

I bristbedomningarna har kartor i NVDB, lager for viigtyp och ADT (samtliga fordon per
korbana), anvénts tillsammans med Tabell 2 for att bedoma bristnivén for denna indikator.

Steg 1

Brist
o  Overskridande av trafikfloden for respektive vigtyp enligt Tabell 2.

Liten eller ingen brist:
e Underskridande av trafikfloden for respektive vagtyp enligt Tabell 2.

Steg 2

Betydande brist:
e  Mycket 6verskridande av trafikfloden for respektive vagtyp enligt Tabell 2.

Mattlig brist:
e Overskridande av trafikfloden for respektive viigtyp enligt Tabell 2.

Tabell 2. Viigtyp och trafikflode déir brist bedéms kunna uppstd. Overskridande av nedanstdende
trafikfloden innebdr kapacitetsbrister for respektive vdigtyp. . Kdlla: "Handledning for framtagande
av geografiska bristbeskrivningar pd systemniva — Bilaga 1 Indikatorer, version 2019-10-23".

Vagtyp Trafikflode ADT fordon dér brist bedoms kunna
uppsta

Landsvag 10 000

Landsvag genom tatort 10 000

Motesfri landsvag (MLV) 12 000

Motesfri motortrafikled (MML) 15 000

Motorvag 4 korfalt 35000

Motorvag 6 korfailt 50 000

Trafikflodena i Tabell 2 4r avvigda utifrdn dagens trafikflode och har en viss marginal for
trafikokning under kommande planperiod. De beskriver den praktiska kapacitet en
genomsnittlig stracka har, dar inverkan av korsningar och av- och pafarter ar inviagda. Ofta
ar svarigheter att svinga i korsningar det som forst slar igenom. Tabell 2 visar vid vilket
trafikflode pa en viss vagtyp en kapacitetsbrist kan uppkomma
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Viagtyperna i Tabell 2 bendmns inte pd samma sétt som i NVDB. Nedanstaende lista syftar
till att "6versétta” begreppen:

e ”Vanlig vig” i NVDB motsvarar “Landsvag” i Tabell 2.

e “Vanlig vag, métesfri” i NVDB motsvarar "Motesfri landsvag” i Tabell 2.
e Fyrfiltsvdg” i NVDB motsvarar "Motesfri landsvag” i Tabell 2.

3.2.3. Anvandbarhet vag Gods

BK4 for godstransporter

1juli 2018 6ppnade delar av det statliga vagnitet for den nya barighetsklassen BK4 och
diarmed for lastbilar pa upp till 74 ton, jamfort med den tidigare griansen pé 64 ton. I ett
forsta skede handlade det om ett begransat vignit som Trafikverket kunde upplata under
ansvarsfulla former och fler vagar har 6ppnats for BK4 sedan dess. BK4 innebér att vigarna
ska klara den 6kade belastningen och att vignatets hoga niva pa tillgdnglighet och
trafiksdkerhet ska bibehéllas. Vignatets barighet ar i NVDB klassad i 5 nivaer, dar klassen
"BK4 — Sarskilda villkor” likstélls med BK4.

Trafikverket har tillsammans med naringslivet tagit fram ”Strategiskt vignat for tyngre
transporter” dir de har prioriterat vagnatet utifrdn deras behov. Detta vignat ar klassat i
fyra nivaer, diar indikatorn avser klass 1—3. Vagnitet finns i NVDB.

Metoden for bedomningen av brister for godstransporter, BK4, bestar dels i att studera
vagars barighet (NVDB, lagret "Bérighet”), dels att identifiera forekomsten av broar (NVDB,
lagret “Bro och tunnel”).

Kriterierna for bristbedomningen av denna indikator dr féljande:

Betydande brist:
e Broar med bristande barighet for att klara BK4 pé klass 1—3 pa Strategiskt vignat
for tyngre transporter.
Mattlig brist:
e Vigar med bristande barighet for att klara BK4 pa klass 1-3 pa Strategiskt vagnat
for tyngre transporter.
Liten eller ingen brist:

o  Ovriga situationer #n de som beskrivs ovan (for viigstrickor som ej tillhor det
strategiska viagnatet for tyngre transporter, alternativt tillhor klass 4, gors ingen
bedomning. Dessa strackor markeras med gra celler i Bilaga 1).

15 (31)



Rastmdjligheter for yrkestrafik

EU har gemensamma regler nar det galler kor- och vilotider (ej veckovila) for vagtransporter
med fordon eller fordonskombinationer som har en totalvikt 6ver 3,5 ton. I rapporten for
funktionella krav (TRV 2017/115429) redovisas en restidsanalys av funktionellt krav pa
rastmojlighet avseende avstandet (60-120 minuter) mellan rastplats.

For Nationella stamviagnatet samt FPV (Funktionellt prioriterat vignit) godstransporter
giller foljande funktionella krav, vilka 4ven anvinds som indikatorer for att bedoma bristen.
For vigstrackor som ej tillhor FPV gods gors ingen bedomning. Dessa strackor markeras
med gré celler i Bilaga 1.

Betydande brister:

o Atkomst till rastplats saknas var 60:e till 120:e minut pa Nationella stamvignitet
samt pd FPV godstransporter

o Atkomst till rastmdjlighet for yrkestrafik saknas var 30:e minut pa det Nationella
stamvagnatet samt pa FPV godstransporter

e Rastplatser for yrkestrafik finns med tillrackligt avstind men har storre brister i
funktion

Mattlig brist:

e Rastplatser for yrkestrafik finns med tillrackligt avstind men har mindre brister i
funktion.

Liten eller ingen brist:

e Rastplatser och rastmdjligheter finns i tillracklig utstrackning langs strackan

Bedomningen av bristerna avseende rastmojligheter bestér av flera moment dar f6ljande
studeras/identifieras:

* Avstdnd mellan rastplatser studeras. Rastplats innefattar d&ven “rastmojligt omrade”.
Enligt Handbok Rastplatser (TRV 2023/098) kan infrastrukturen i storre tatorter
erbjuda mojlighet till rast och vila och darmed betraktas som en titort med “rastmgjligt
omrade”. Storre titorter bedoms generellt kunna utgora rastmdjliga omraden, vilket i
bedomningen likstélls med rastplatser.

Metod: NVDB - lagret Rastplats samt Google maps fér bedomning av restid.

*  Avstdnd mellan rastmdjligheter studeras. Rastmojlighet innefattar rastplatser eller
rastmojliga omraden, men dven parkeringsfickor.
Metod: NVDB — lagren Rastplats eller Parkeringsficka samt Google maps for
bedomning av restid.

» Rastplatser med storre eller mindre brister i funktion identifieras.
Metod: Erhallet material Rastplatsinventering samt Handbok Rastplatser. Handboken
redovisar rekommenderade servicenivaer for olika storlekar pa rastplatser.
Inventeringen redovisar det faktiska utbudet pa inventerade rastplatser.
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I bristbedémningen har avgransningen gjorts till att endast identifiera rastplatser med ett
avstand storre dn 120-minuters bilresa. Vagar med en restid kortare d4n 120 minuter
(bendmns i matrisen som “kort viag”) har generellt bedémts som bristfria avseende
rastplatser. Detta giller under forutsattning att det finns rastmojligheter langs strackan med
ett avstand pa maximalt var 30:e minut.

Som grundprincip bedoms indikatorn for respektive vig i dess helhet, ej for varje delstricka.
For vissa vagar gors avsteg fran grundprincipen. Avstegen avser vagar dar frekvensen av
framst rastmojligheter, men aven rastplatser, ar mycket ojamnt fordelad langs viagen, vilket
innebdr att endast vissa vigstrackor bedoms som bristfria. Dessa avsteg beskrivs mer
utforligt for berorda vigar i Bilaga 1.

Smala vagar

Smala landsvégar kan orsaka problem vid moten, sarskilt for den tunga trafiken. Smala
vagar ger dven upphov till forhojda underhallskostnader, snabbare sparutveckling och
nerkorda vigkanter.

For att avgora om brist foreligger eller ej, har NVDB - lager vigbredd, FPV vignit och ADT
tung trafik, anvants.

Kriterierna for bristbedomningen av denna indikator ar foljande:

Betydande brist:
e FPV gods och kollektivtrafik och vigbredd smalare #n 6,5 meter vid ADT tung trafik
over 100 fordon/dygn, utanfor titort.
Mattlig brist:
e FPV gods och kollektivtrafik och vigbredd smalare dn 7,0 meter utanfor tatort.

Liten eller ingen brist:

e  Ovriga situationer dn de som beskrivs ovan.

For vagstrackor som ej tillhor FPV gods eller kollektivtrafik gors ingen bedomning. Dessa
strackor markeras med gra celler i Bilaga 1.

3.24. Anvandbarhet vag Personresor

Restid bil

Bristerna for denna indikator bedoms med hjilp av lager for vagnéat FPV och
hastighetsgrins, som finns tillgdngliga i NVDB. Indikatorn bedoms i tva steg. I det forsta
steget bedoms huruvida brist foreligger pa aktuell végstracka eller inte. I de fall da en brist
konstaterats, genomfors ett andra steg genom att 6versiktligt bedoma om bristen dr mattlig
eller betydande. Detta markeras med gult eller rott i Bilaga 1. Bedomningen baseras pa hur
stor skillnad det ar mellan den skyltade hastigheten och hastigheten enligt gransen for brist
samt hur lang strackan med lokal sdnkning &r.

I ett senare skede i utredningsprocessen behovs dock en djupare analys goras for att kunna
sikerstilla nivan av den 6versiktligt bedomda bristen (mattlig eller betydande). Varderingen
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av vad som ar betydande respektive méttlig brist sker dd som en sammanviagning med andra
indikatorer inom t ex sdkerhet och gors av respektive region.

Kriterierna for bristbedomningen av denna indikator ar foljande:

Steg 1
Brist:

e FPVlangviga personresor med hastighetsbegransning ligre dn 9o km/tim samt
FPV dagliga resor med ldgre hastighetsbegriansning dn 9o km/tim och dominerande
pendlingsavsténd storre 4n 30 km

e Ovriga FPV med ligre hastighetsbegrinsning #n 80 km/tim p4 landsbygd

e FPV med ldnga lokala sinkningar (lagre dn 80 km/tim) genom tétorter

Liten eller ingen brist:

e Ovriga situationer an de som beskrivs ovan

Steg 2
Betydande brist:

¢ Den skyltade hastigheten dr mycket ldgre 4n gransen for brist och/eller lang stracka
med lokal sinkning

Mattlig brist:

¢ Den skyltande hastigheten ar strax 6ver gransen for brist och/eller kortare stracka
med lokal sinkning

For vagstrackor som ej tillhor FPV-vignitet gors ingen bedomning. Dessa strackor markeras
med gra celler i Bilaga 1.

Pendlingsavsténdet vid identifierande av brist 4r bedomt fran fall till fall.

Pendlingsmajligheter med cykel i och mellan tatorter

Cyklingen ar till sin karaktéar framst ett transportsatt for kortviaga resor och merparten av
cykelarbetet sker i eller nira tatorterna. Det innebir att det ar inom eller mellan
narliggande, framfor allt storre, tatorter samt till malpunkter inom eller strax utanfor
tatorter, som cykel i forsta hand kan ersitta motoriserat personresande. Bristbedomningen
grundar sig pa avsaknad av pendlingsmojligheter med cykel mellan tatorter med potential
till cykelpendling. Antalet invanare i den mindre av de tva tatorterna samt avstdndet mellan
tatorterna dimensionerar potentialen for cykelpendling. Indikatorerna ska peka ut och
beskriva var i transportsystemet det finns eller kan finnas betydande brister sett till
transportsystemets funktion.

Bedomning av brister for cykelpendlingsmojligheter gors med hjilp av lager for GCM vagtyp
i NVDB. Av lagret framgér om det finns separerad cykelmojlighet (gdng- och/eller
cykelbana) eller inte. Om det finns cykelmojlighet markeras detta med “ingen brist”.
Bedomningen av om en brist ar mattlig eller betydande goérs med hjalp av Tabell 3.
Avstindet mits i Google Maps och avser avstind lings aktuell vigstricka.

Kriterierna for bristbedomningen av denna indikator framgér av Tabell 3.
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Tabell 3 Kriterier for bristbedomning av pendlingsmdajligheter med cykel

Betydande brist Mattlig brist Liten/ingen brist
Antal invanare i den Hogsta avstand mellan Hogsta avstand Hogsta avstand

mindre av orterna orterna, km mellan orterna, km mellan orterna, km
500 - 1 000 3 3-5 5
1000 -2 000 6 6-9 9
2 000-5 000 10 10-15 15
5000 - 10 000 12 12-18 18
10 000 — 20 000 15 15-22 22
>20 000 20 20-30 30

3.2.5. Sdkerhet vag

Trafiksakerhetsbrister pa strackor

Trafikverket har tagit fram en modell med kriterier for att bedoma aktuell
trafiksdkerhetsklass for vagnatet. Trafiksdkerhetsklassificeringen kan anvandas for att
kartlagga viagnitets sdkerhetsstandard pa strackor/strak. Kriterierna ar baserade pa
sdkerhetskrav och pé statistiska analyser av tatheten samt frekvensen av olyckor med
allvarlig skada pa aktuell stracka. Kriterierna finns beskrivna i Trafikverkets rutin
”Ajourhalla sdkerhetsklassificering av Vignatet” (TDOK 2013:0636).

Trafiksakerhetsklassningen omfattar samtliga vagar med vignummer < 100 samt Gvriga
vigar med ADT > 4000. Kriterier finns for landsbygdsvigar (vigstricka), titortsvigar
(végstracka) och for korsningar mellan allminna vigar. Under varje delomrade, enligt ovan,
delas vdgarna in i olika typer av vigar/hastigheter. Vagarna bedoms i klasserna mycket god,
god, mindre god och lag.

I det funktionella kravet for trafiksdkerhetsklass och i féreliggande rapport, anviands
bedomd trafiksikerhetsklass for landsbygdsviagar som har kartlagts. Med bristklassificering
rangordnas striackor/strak som pekas ut av trafiksiakerhetsklassificeringen och mélen i
funktionella krav.

Kriterierna for bristbedomningen av denna indikator framgéar av Tabell 4 - Tabell 7. . Killa:
“Handledning for framtagande av geografiska bristbeskrivningar pa systemniva — Bilaga 1
Indikatorer, version 2019-10-23”.

Tabell 4 Kriterier for bristbedémning av trafiksdkerhet pd motesfria viagar (motorvdg, 4-fltsvdg,
vanlig métesfrivig och motesfri motortrafikled)

Trafiksdkerhetsklass Hastighet

Betydande brist

Mindre god

80 km/tim eller hogre

Liten eller ingen brist

God eller mycket god

Oavsett hastighet
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Tabell 5 Kriterier for bristbedomning av trafiksdikerhet pd icke motesfiria vagar pd det nationella
stamvdgncitet och pd det évriga statliga véignitet med ADT> 4000

Trafiksdkerhetsklass Hastighet
Betydande brist Mindre god eller lag 90 km/tim eller hogre
Betydande brist Lag 70-80 km/tim
Mattlig brist Mindre god 70-80 km/tim

Tabell 6 Kriterier for bristbedomning av trafiksdkerhet pd icke motesfiria vagar nationella
stamvdgncitet och pd det évriga statliga vigndtet med ADT 2000—4000

Trafiksdkerhetsklass Hastighet
Betydande brist Lag 90 km/tim eller hogre
Mattlig brist Lag 70-80 km/tim

Tabell 7 Kriterier for bristbedomning av trafiksdkerhet pa icke motesfiria vagar nationella
stamvdgnditet och pd det évriga statliga vignitet med ADT <2000

Trafiksakerhetsklass

Hastighet

Mattlig brist

Lag

90 km/tim eller hogre

Liten eller ingen brist

Mindre god, god, mycket
god

Oavsett hastighet

Trafiksakerhetsbrister i korsningar

Indikatorn bedéms med olika metoder beroende péa vilket underlag som finns att tillga for
respektive vig/korsning. De olika metoderna ar:

e Resultat fran berdkningar i verktyget TS-EVA som har utforts av Trafikverket i ett
tidigare utredningsskede

e Klassificering enligt NVDB (bedomning gjord enligt "trafiksdkerhetsrutinen” TDOK

2013:0636)

e ”ADT-metoden” (Bedomning av sikerhetsstandard enligt VGU Stodjande kunskap

2016:083)

De tre metoderna presenteras i kommande avsnitt. Arbetsgangen, dir val av metod gors,

framgar av Figur 7.

Underlag i form av resultat frén berdkningar i verktyget TS-EVA

I de fall underlag fran TS-EVA finns att tillga for en korsning bedoms bristen utifran detta.

Underlaget kommer fran berdkningar i verktyget TS-EVA, dar olycksrisken ar berdknad
exklusive bortfall (polisrapportering). Bedomning om bristernas dignitet utgar fran
riktviarden enligt VGU, dér viarden storre eller lika med 0,10 doda och svart skadade (DSS)
per ar bedoms ge mattliga brister medan varden storre eller lika med 0,15 doda och svart
skadade per &r bedoms ge betydande brister, se nedan.

Betydande brist:

e DSS (perar) = 0,15

Mattlig brist:
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e DSS (per ar) = 0,1 men <0,15
Liten eller ingen brist:
e DSS (perar) <o0,1

Eftersom det endast ir ett urval av det totala antalet korsningar som finns med bland de
berdknade korsningarna och berdkningarna gjordes 2022 gors en kontroll mot klassade
vagkorsningar i lagret "Trafiksdkerhetsklass — Korsning, bil” i NVDB. Detta gors da det
skulle kunna ha tillkommit trafiksdkerhetsh6jande atgarder under 2023 som inte kommit
med i berdkningarna i TS-EVA, till exempel uppforande av ATK eller férandring av den
skyltade hastigheten.

Vissa korsningar som enligt berdkningarna i TS-EVA har betydande brister ar inte klassade
som betydande enligt NVDB. I dessa fall har korsningarna bedémts enligt NVDB:s
klassning.

Klassificering enligt NVDB

Kriterierna for bristbedomningen for denna metod ar féljande:

Mattlig brist:

e NVDB "Trafiksidkerhetsklass — Korsning, bil”, mindre god och lag
trafiksdkerhetsklass (gul och rod markering)

Liten eller ingen brist:

o NVDB "Trafiksdkerhetsklass — korsning, bil”, god och mycket god
trafiksakerhetsklass (gron markering)

Korsningar klassade med lag trafiksikerhet enligt NVDB bedoms ha maéttlig brist.
Anledningen till detta ar att urvalet av korsningar som finns med bland berdknade
korsningar i TS-EVA har gjorts med hansyn till korsningar som kan falla ut med betydande
brister. Om en korsning inte finns representerad bland korsningarna som beriaknats i TS-
EVA, antas den darfor inte falla ut med betydande brister.

“ADT-metoden”
Kriterierna for bristbedémningen av denna indikator framgéar av Figur 6.

Grinsen for brist i Figur 6 gar vid 0,1 DSS per éar, vilket ar gransen for mattlig brist.
Eftersom det i denna metod endast finns tva klasser, gron och réd (brist eller inte brist), har
en bedomning av mattlig eller betydande brist gjorts i de fall virdena ar 6ver gransen. Om
vardena hamnar pa linjen eller strax 6ver, har bristen bedomts som maéttlig, medan om
vardet ligger langre 6ver gransen bedoms bristen som betydande.
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Figur 6 Samband mellan olycksutfall, korsningstyp, hastighet och inkommande trafikfloden.
Kurvorna utgor grdansvdrden for 0,1 DSS/ar. Hamtad fréan VGU-guiden, Stédjande kunskap

(2016:083).

Arbetsgdng for val av metod

Berdkningarna ska i forsta hand utga ifran utférda berakningar i TS-EVA. Dessa
berdkningar dr dock inte heltickande och alla vdagar och korsningar i regionen finns inte
representerade. Om vigen som studeras inte finns med bland de berdknade vigarna i TS-

22 (31)

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat




EVA anvinds istillet den si kallade ADT-metoden eller klassificering enligt NVDB.
Arbetsgingen for val av metod framgér av Figur 7.

Finns vagen med som

berakningar i TS-EVA?
Finns korsningen med
ddr vagen ar
sekundarvég bland
berdkningar i TS-EVA?

Finns korsningen
berdknad i TS-EVA?

Beddmning enligt i Finns korsningen Beddmning enligt j Finns korsningen
TS-EVA klassad i NVDB? TS-EVA klassad i NVDB?

Ar korsningen Ar korsningen :
rodklassad i Ingen rodklassad i Ingen
NVDB? bedémning NVDB? bedémning

|
Bedémning
enligt ADT-

Korsningen
beddms med
mattlig brist

Bedomning

: Bedomning
enligt NVDB

enligt NVDB

metoden

Figur 7 Arbetsgdng for metodval vid bedomning av trafiksdikerhet i korsningar.

I de fall d& det finns flera korsningar med olika trafiksdkerhetsklassning pé en stricka, ar det
den korsning med l4gst trafiksdkerhetsklassning som avgor bristniva for hela vagstrackan.
Trafiksdkerhetsbrister pa stracka GCM

Bristbedomningarna for stracka GCM utgar fran de trafiksikerhetsklasser som uppnés med
hinsyn till separering alternativt blandtrafik, samt hastighetsbegransning, vigbredd och
ADT, se Tabell 8 och Tabell g.

Kriterierna for bristbedomningen av denna indikator ar féljande:

Betydande brist:
e NVDB "Trafiksdkerhetsklass — Stracka, GCM”, 1ag trafiksakerhetsklass (rod
markering)
Mattlig brist:
e NVDB "Trafiksdkerhetsklass — Stracka, GCM”, mindre god trafiksikerhetsklass (gul
markering)
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Liten eller ingen brist:

e NVDB "Trafiksdkerhetsklass — Stracka, GCM”, god och mycket god
trafiksdkerhetsklass (gron markering)

Tabell 8 Trafiksdkerhetsklass pa strdcka, GCM (Kdlla: TDOK 2013:0636)

Trafiksakerhetsklass Stracka, GCM
+ Uppdelat pa eykelviagnit och bilvignat ("blandtrafik™)
Omfattar ging-, cykel- och mopedtrafik

20 40 50 60 70 8o 110

90 100

Tabell 9 Trafiksdkerhetsklass pa strdcka, vdg, blandtrafik (Kdlla: TDOK 2013:0636)

Vagbredd ADT —

20 40 50 6o 8o Qo 100 110
— L] L]
Sl | | | B | |

501-1500

over 1500

over 1500

over 1500
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Trafiksakerhetsbrister passager GCM

I Trafikverkets kartverktyg Trafiksdkerhetsklass Passage GCM! ar passager for gangtrafik,
cykel och moped indelat i tre klasser: gron (god kvalitet), gul (mindre god kvalitet) samt rod
(lag kvalitet). Klassningen utgar fran Nollvisionens krockvéldsprinciper for oskyddade
trafikanter. En GCM-passage definieras som sidker om den ar planskild eller forsedd med
négon form av fysiskt farthinder som medfor att 85 procent av bilisterna passerar i
maximalt 30 km/tim. En passage i plan som ar hastighetssidkrad till maximalt 40 km/tim
bedoms hélla mindre god kvalitet och 6vriga passager bedoms halla 14g kvalitet.

Data finns registrerad pa det kommunala vignitet i en stor del av landets kommuner. P4 det
statliga vagnatet har en mera systematisk inventering genomforts pa Europavagar, riksviagar
samt pa lansviagar med vignummer 1—500. Sporadisk registrering forekommer pa 6vriga
delar av det statliga vignitet.

Vid bedomning avseende brister i trafiksdkerheten vid GCM-passager har klassningen som
redovisas i NVDB, lagret “Trafiksikerhetsklass Passage GCM”, anvénts.

Passager forekommer huvudsakligen i tatort. Om en tatort utgor brytpunkt mellan tva
vagstrackor (utan att geografisk punkt specificerats ytterligare) hiarleds samtliga passager
inom tatorten till en och samma vagstricka.

Kriterierna for bristbedomningen av denna indikator dr féljande:

Betydande brist:
e NVDB "Trafiksdkerhetsklass — Passage, GCM”, 1ag trafiksdkerhetsklass (rod
markering)
Mattlig brist:
¢ NVDB "Trafiksdkerhetsklass — Passage, GCM”, mindre god trafiksdkerhetsklass (gul
markering)

Liten eller ingen brist:

e NVDB "Trafiksidkerhetsklass — Passage, GCM”, god trafiksidkerhetsklass (gron
markering)

Av Tabell 10 framgar trafiksdkerhetsklasser utifran passageutformning och forviantad 85-
percentil for hastigheterna max 30 km/timme, max 40 km/timme och 6ver 40 km/timme.

1 Trafiksdkerhetsklass Passage GCM (trafikverket.se)
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Tabell 10 Trafiksdkerhetsklass passage, GCM (Kdlla: TDOK 2013:0636)

85-percentil 85-percentil  85-percentil
max 30 max 40 over 40
Passagetyper kom /tim km/dm km/tim
1 - planskild passage overfart
2 - planskild passage underfart
3 - overgangsstalle och/eller
cyvkeloverfart 1 plan

4 - signalreglerat overgangsstalle

och/eller signalreglerad
cvkeloverfart i plan

5 - annan ordnad passage i plan

Férvintad 85-percentil bestims av utformning av passagen.

3.2.6. Miljo och halsa

Negativ paverkan eller risk for férorening av vattenforekomst med betydelse for
dricksvattenforsorjning eller med stora biologiska varden

Det ar relevant att for vatten hantera brister bade i faktisk paverkan péa vattenforekomster
saval som risk for padverkan genom fororening. Trafikverkets anviander en riskklassning for
bedémning av konfliktpunkter, alltsd punkter/strackor dar infrastruktur beror
vattenforekomster. Underlag ar inventering och bedomning av experter pa Trafikverket
enligt handbok for yt- och grundvattenskydd (TRV 2013:135).

For att bedoma indikatorn anviands lagren “Vig grundvatten, niva 2”, "Vag vatmark, niva 2”
och "Vig ytvatten, niva 2” i Trafikverkets tjanst Stigfinnaren, se Figur 8.

-
© [ Miljowebb Landskap

B Miljowebb Vatten
© [0 Vattenytor och linjer
@ [ Vattenytor och linjer, buffertzon
[ Grundvattenberoende ekosystem
@ @ Risk for fororening vid olycka, vag
(0 ldentifierade strackor
(] Beddmda strackor niva 1 (bristindikation)
Beddmda strackor niva 2 (dversiktlig riskbeddmning)
@ Vag grundvatten niva 2
@ Vagvatmark niva 2
Vag ytvatten niva 2
© ([ Beddmda strackor niva 3 (fordjupad riskbedémning)

000

Figur 8 Bild som visar vilka lager som har anvdnts. [Kdlla: Trafikverket Stigfinnaren 2023-08-22].

I Stigfinnaren anvinds bedomningsklasserna ”1ag”, "forh6jd”, "méttlig”, "h6g” samt “mycket
hog” risk. Lag risk enligt Stigfinnaren bedéms i bristbeskrivningen som liten/ingen brist
(gronm farg). Forhojd eller mattlig risk enligt Stigfinnaren bedéms i bristbeskrivningen som
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mattlig brist (gul farg). Hog och mycket hog risk enligt Stigfinnaren bedéms i
bristbeskrivningen som betydande brist (rod farg).

Figur 9 visar teckenforklaring fran Stigfinnaren.

@ Teckenforklaring

Vég grundvatten niva 2
- Mycket hog risk
— HOE risk

. Martlig risk
Forhajd risk

— Lagrisk

Vag ytvatten niva 2
= Mycket hog risk
— Haog risk

W&rtlig risk
Farhajd risk
— Lag risk

Vag vatmark niva 2

Mycket hog risk
= Hog risk

" Martlig risk
Farhdjd risk

Lag risk

Figur 9. Bild som visar teckenforklaring for “Vig grundvatten, niva 2”, "Vig ytvatten, niva 2” och
Vig vatmark, niva 2”. [Hamtad fran Stigfinnaren 2023-09-08].

Kriterierna for bristbedomningen av denna indikator ar féljande:

Betydande brist:

¢ Konfliktpunkt med vattenforekomst med betydelse for dricksvattenforsorjning eller
med stora biologiska viarden dar risk for fororening vid olycka ar hog eller mycket
hog (riskklass 4—5), eller dar transportsystemet ar en betydande orsak till att god
status enligt miljokvalitetsnorm riskerar att inte nés.

Mattlig brist:

¢ Konfliktpunkt med vattenforekomst med betydelse for dricksvattenforsorjning eller
med stora biologiska viarden dar risk for fororening ar maéttlig eller forhojd
(riskklass 2—3).

Liten eller ingen brist:

¢ Konfliktpunkt med vattenforekomst med betydelse for dricksvattenforsorjning eller
med stora biologiska varden dar risk for fororening ar lag eller forsumbar (riskklass
0-1).
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Halt av luftféroreningar NO2 och PM10

Bristbedomningen avser halten (koncentrationen) av luftféroreningar. Bedomningen
avgransas till NO2 och PM10. Bedomningen tar inte hdnsyn till hur ménga personer som
exponeras av fororeningarna vilket ar avgérande for halsopaverkan. Bedomningen tar inte
heller hansyn till orsaken (killan) till fororeningarna, det vill siga om det ar trafiken pa
statlig vig som utgor killan eller om kéllan dr av annan karaktir, exempelvis industri,
vagtrafik pA kommunala vigar eller regional intransport av fororeningar.

Kriterierna for bristbedomningen av denna indikator ar foljande:

Betydande brist:
e Halt som innebar risk for 6verskridande av lagstadgade miljokvalitetsnormer (6vre
utvarderingstroskel).
Mattlig brist:
e Halt av luftféroreningar som innebar 6verskridande av Miljokvalitetsmaélets Frisk
lufts preciseringar.
Liten eller ingen brist:
e Halt av luftféroreningar som underskrider Miljokvalitetsmalets Frisk lufts
preciseringar.

Nedan forklaras vilka nivier som finns och vilka halter som de ligger pa.

Betydande brist: Halt som innebér risk for 6verskridande av lagstadgade
miljokvalitetsnormer OUT (6vre utvirderingstroskel).

Owverskrider OUT
= MO2 GUT Ar 32 ug/m?3

=] M2 OUT Cygn 48 ug/m3

Figur 10. Lager i GIS som stdr for éverskrider OUT.

Liten eller ingen brist: Halt av luftféroreningar som underskrider Miljokvalitetsmaélets Frisk
lufts preciseringar.

Mattlig brist: Halt av luftféroreningar som innebéar 6verskridande av Miljokvalitetsmélets
Frisk lufts preciseringar.

Owerskrider MEM
= MO2 38perc timme dverskrider MEM 80 ug/m3

= MO2 Arsmedel dverskrider MKM 20ug/m3

Figur 11. Lager i GIS som star for Overskrider MKM.
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Viltolycksklass

Omradet landskap har avgransats till naturmiljoomradet och de funktionskrav som finns
inom Riktlinje landskap (TDOK 2015:0323). Tillgang till underlag/inventeringar ar i
dagsliget en begriansande faktor varfor indikatorgruppen stora daggdjur valts dir nationellt
enhetliga och kvalitetssdkrade data finns inom ett av funktionskraven, sikra passager for
djur. Daremot ticks inte aspekter som sdkra passager for 6vriga djur, allvarlig bullerstorning
fran trafik i ekologiskt viktiga naturmiljoer, brister i artrika infrastrukturmiljoer,
biotopforluster, forekomst av invasiva fraimmande arter, paverkan pa kulturmiljoer etcetera.

Statistiken 6ver viltolyckor &r inrapporterad for vagldnkar som skiljer sig fran de véagstrackor
som studeras i foreliggande rapport. Generellt ar viaglankarna i viltolycksstatiken avsevirt
kortare vilket innebar att en vigstriacka ofta utgors av flera vaglankar. Den metod som
anvants for bristbedomning avseende indikatorn Viltolycksklass utgir frian antalet olyckor
per kilometer och ar for respektive viglank under de senaste fem dren. Klassificeringen
utgar frin en relativ skala for respektive 1an dar 9o-percentilen (de 10 procent vaglankar
med flest antal olyckor per kilometer) motsvarar rod klassning, 50-percentilen motsvarar
gul och 0—49 motsvarar gron klassning.

Som grundregel dimensionerar den viglink med den storsta bristen hela vagstrackan, men
vissa undantag gors nar bedomningen riskerar att bli missvisande. Exempelvis kan en
vaglank med endast ndgon enstaka viltolycka klassas som gul eller rod forutsatt att
vaglanken ar tillrackligt kort. I dessa fall gors istillet en samlad bedémning av hela
vagstrackan.

Kriterierna for bristbedomningen av denna indikator ar foljande:

Betydande brist
e Topp 10 % av viaglankar med lagst rangvirde (hogst viktad olycksfrekvens)

Mattlig brist

e Viglankar med rang mellan 50 % och 90 % (fran medianvirdet till topp 10 %)

Liten eller ingen brist

e Viglankar med rang mellan 0% och 50 % (vaglankar som enligt statistiken saknar
olyckor under respektive femarsperiod till medianvardet)

For Uppsala ldn ligger 9o-percentilen pa 4,05 olyckor per kilometer och ar och 50-
percentilen pé 1,76 olyckor per kilometer och ir. Dessa nivaer utgor saledes granser mellan
bristnivaerna, enligt ovan. I Bilaga 1 redovisas antalet olyckor for varje delstricka
tillsammans med bristnivan.
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Buller

Buller &r en ej nationell indikator som utgar ifran bullernivaer pa vag. Nivaer av buller
hamtas frin Stigfinnaren. For att bedoma buller har lagret "buller statlig vidg 2021” anvénts.
Lagret visar olika bullernivéer enligt Figur 12.

Q Teckenforklaring

Buller statlig vag 2021
EKV

L% 2 N e R o R e |

Figur 12. Buller statlig vdg 2021 hdmtat fran Stigfinnaren.

Kriterierna for bristbedomningen av denna indikator ar foljande:

Betydande brist

e Bullervirden mellan 65—-80 dB

Mattlig brist
e Bullervirden mellan 55-65 dB

Liten/ingen brist
e Bullervirden mellan 32—55 dB
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Kallforteckning

e Ajourhalla sdkerhetsklassificering av Vagnitet TDOK 2013:0636
e Google och Google Maps
o Handbok Rastplatser (TRV 2023/098)

e Handledning for framtagande av geografiska bristbeskrivningar pa systemniva —
Bilaga 1 Indikatorer, version 2019-10-23

e Nationell vigdatabas NVDB, Trafikverket

e Resultat fran berdkningar i verktyget TS-EVA som har utforts av Trafikverket i ett
tidigare utredningsskede

e Riktlinje landskap (TDOK 2015:0323)
e VGU Stodjande kunskap 2016:083

e Uppsala lanstransportplan (2022-2033)
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Region Uppsala

Bakgrund och syfte

Denna bilaga sammanfattar de datakallor, definitioner och metoder som ligger till grund for
analyserna i rapporten. Har beskrivs bade hur statistik har hamtats och bearbetats, samt hur
olika geografiska och tematiska indelningar har anvants for att mojliggora jamforelser och
visualiseringar. Syftet ar att ge transparens i arbetet och underlatta forstaelsen for de val
som gjorts i analysprocessen.

Ordlista

API (pxweb via R): Ett API (application programming interface) ar ett satt att automatiskt
hdamta statistik fran till exempel Statistiska centralbyran (SCB). Pxweb ar ett verktyg i
statistikprogrammet R som gor det enkelt att hdmta data fran SCB:s statistikdatabas (som
bygger pa nagot som kallas PX-Web API).

DeSO: Demografiska statistikomraden ar en geografisk indelning som anvands av SCB for att
skapa statistik pa sma geografiska omraden.

RegSO: Regionindelade Statistikomraden ar en geografisk indelning som anvands av SCB for
att skapa statistik pa sma geografiska omraden. RegSO omradena ar aggregering av DeSO
omradena.

GlIS-underlag: Kartbaserad data som innehaller geografisk information, till exempel granser
for omraden eller placering av vagar. GIS-underlag kan anvandas i kartor och analyser for att
visa och kombinera olika typer av platsbunden information. GIS star for Geografiska
informationssystem - ett verktyg for att arbeta med data som har en koppling till plats.

Nyckel-fil: En kopplingstabell som innehaller nycklar for att [anka olika datakallor till
exempel DeSO och RegSO.

Nollvision: Trafiksdkerhetsmal i Sverige med visionen att "ingen ska dodas eller skadas
allvarligt i trafiken".

Trafikverkets ADT: Ett m3tt p& hur m&nga fordon som i genomsnitt passerar en viss
vagstriacka per dygn under ett helt &r (drsmedelstygnstrafik, ADT).

Strak: | trafiksammanhang betyder "strak" ofta en korridor dar mycket rorelse sker - det kan
vara for kollektivtrafik, cykel eller bil. Strak anvands for att analysera och planera resande
mellan till exempel storre orter, langs pendlingslinjer eller prioriterade utvecklingsomraden.
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Region Uppsala

Demografi

Befolkningsdata, befolkningsprognoser och omradenas socioekonomi ar hamtat fran SCB
(Statistik centralbyrd) via API (pxweb via R). Dessa data ar baserat pa foljande tabeller:

e “Folkmangden efter region, civilstand, dlder och k&n. Ar 1968 - 2023” (URL)
e “Folkmangd efter region, inrikes/utrikes fédd, &lder och kdn. Ar 2024 - 2070” (URL)
e “Socioekonomiskt index efter RegSO. Ar 2011 - 2023” (URL)

Dartill har data hamtats fran SCB:s Regiondatabas via MONA (dag och nattbefolkning, antal
arbetslosa, antal e] i arbetskraft, antal sysselsatta, antal barn 0-14, antal elever i olika
skolnivaer (forskola, grundskola, gymnasiet)).

| analysen anvands den prognostiserade befolkningen fram till ar 2040 som SCB har tagit
fram.

Information om omradestyperna baseras pa statistik fran ar 2023, som var det senaste
tillgangliga aret nar uppgifterna hamtades. Omradesfordelning till de med béttre och de med
samre socioekonomiska forutsattningar ar baserat pa socioekonomiskt index som tar
hansyn till tre olika indikatorer: andel personer med lag ekonomisk standard, andel personer
med férgymnasial utbildning och andel som har fatt ekonomiskt bistand eller varit
arbetslosa en stor del av aret. Indexet kan ha ett varde mellan 0 och 100.

Fordelning av RegSO till omradestyper tar hansyn till hur manga standardavvikelser fran
indexets medelvarde av ett RegSO ligger ifran: om socioekonomiskt indexet av ett RegSO
ligger 6ver medelvardet da har omradet sémre socioekonomiska forutsattningar och om det
ligger under medelvardet sa har omradet battre forutsattningar an genomsnittet. Ju fler
standardavvikelser ifran medelvardet desto mer utsatta omradet ar (6ver medelvardet) eller
desto battre forutsattningar omradet har (under medelvardet).

Omrdadestyper som skapas med denna metodik ar féljande:

Omradestyp 1 - omraden med stora socioekonomiska utmaningar
Omradestyp 2 - omraden med socioekonomiska utmaningar

Omradestyp 3 - socioekonomiskt blandade omraden

Omradestyp 4 - omraden med goda socioekonomiska férutsattningar
Omradestyp 5 - omraden med mycket goda socioekonomiska forutsattningar

Befolkningsmangd och andel per omradestyp har raknats ut bade pa lans- och kommunniva.

Geografisk fordelning
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Region Uppsala

Foljande GIS-underlag har hamtats fran SCB:

RegSO_2018_v2.gpkg och DeSO_2018_v2.gpkg (geografisk information om regionala och
demografiska statistikomraden) samt nyckel-fil for att koppla dessa ihop. Alla dessa data ar
hamtat fran SCB:s webbsidor:

e “Oppna geodata for Demografiska statistikomraden (DeSO)” (URL)
e “Oppna geodata fér Regionala statistikomraden (RegSO)” (URL)

Arbetsgruppen har sedan bearbetat materialet fran DeSO niva till RegSO-, kommun- och
lansniva for att ta fram hur befolkning har andrat under de senaste aren, hur demografin ser
ut idag samt hur befolkningsprognos ser ut for de kommande decennierna.

Arbetspendling

Arbetspendling mellan kommuner fran, till och inom Uppsala lanets kommuner ar hamtat
fran SCB:s Regiondatabas for ar 2022 (som var det senaste aret tillganglig under framtagande
av underlag).

Pendlingsrelationer ar har definierat baserat pa forvarvsarbetares bostadskommun och
arbetsplatskommun. Fordelning for olika typer av pendlingsrelationer som anvands i texten
ar baserat pa féljande indelning:

For lansbor (nattbefolkningen i lanet):

e Densom boroch arbetari samma kommun pendlarinom sin egen kommun.
e Densomboroch arbetariolika kommuner inom lanet pendlar inom lanet.

e Densom borildnet men har sin arbetsplats utanfor lanet pendlar ut ur lanet.
For de som arbetar i Uppsala lan (dagbefolkningen i lanet):

e Densom boroch arbetari samma kommun pendlarinom sin egen kommun.
e Densom borienkommun och arbetarienannaninom lanet pendlarinom lanet.
e Densom bor utanfor lanet men har sin arbetsplats i Uppsala lan pendlar in till lAnet

Branscher

For att ge en bild av vilka branscher som finns i olika delar av lanet har dagbefolkningens
arbetsplatser analyserats utifrdn ndringsgrensindelning (enligt standard for svensk
ndringsgrensindelning, SNI) pa kommunniva. Dessa data ar baserat pa SCB:s statistik i
foljande tabell och hamtat med pxweb i R:

e "Anstadllda med arbetsplats i regionen (dagbef) efter region, yrke (3-siffrig SSYK 2012),
naringsgren SNI12007 (grov niva) och kon. Baserat pa BAS. 2020-2023” (URL)
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Olyckor

Information om regional statistik over vagtrafikolyckor (URL) 2017-2023 har hamtats fran
Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) och anvants for att sammanstalla
utvecklingen av olyckor med olika skadegrad (lindrigt, mattligt, allvarligt skadad samt
dodsfall) samt olika trafikanttyper (skyddade och oskyddade). Rapportering av olyckor sker
bade av polis och sjukvard. Statistik innehaller dven information om trafikanters kon och
alder. Dartill har vi, for att battre forsta var i lanet olyckor sker, fatt tillgang till Strada-data
over olycksplatser for femarsperioderna 2014-2018 och 2019-2023.

For att folja Nollvisionens etappmal har antalet omkomna och allvarligt skadade berdknats
som ett genomsnitt per ar under perioderna 2017-2019 samt 2021-2023 (fér att undvika
pandemins forsta ar da resandet var betydligt lagre an normalt).

Utslapp och halsa

Data om utvecklingen av de sma partiklarna (PM25 och PM10) samt kvaveoxider (NOx, som
omfattar bade kvdvemonoxid och kvavedioxid) har hamtats fran Nationella
emissionsdatabasen, som sammanstalls av Sveriges meteorologiska och hydrologiska
institut (SMHI) och innehaller information pa arsniva per lan.

Fokus har lagts pa forandringar mellan 2015 och 2022, da arlig statistik ar tillganglig fran och
med 2015 och det senaste tillgangliga aret var 2022, da underlaget togs fram.

Huvudsektorn "transporter” har analyserats, och de undersektorer som bidragit mest till
forandringarna under perioden har identifierats.

Strakkarta

Som grund for att definiera den nya strakkartan har strakkartan fran den tidigare l[ansplanen
anvants (se Figur 1). For att motivera dessa strak och sdkerstalla att de har identifierats pa
lika villkor har &rsmedeldygnstrafik (ADT) tagits fram. ADT méts regelbundet av Trafikverket
pa vissa delstrackor av det statliga vagnatet i hela Sverige. Madtningarna gors var fjarde ar for
europavagar, riksvagar och primara lansvagar och var 12:e ar for 6vriga lansvagar
(Trafikverket 2015). Dessa matningar ar stickprov av alla drets dagar: matning gors under ca
10 dagar.
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Figur 1 Strékkarta fran Ldnsplan for regional transportinfrastruktur i Uppsala lén 2022-2033.
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Figur 2 ADT léngs statliga végar i Uppsala léin (2023) samt tétorter (2024). Kéllor: SCB och Trafikverket.
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Endast vdgar med en uppskattad dygnstrafik p& minst 1 000 fordon enligt Trafikverket (ADT =
1000) har inkluderats i analysen. Eftersom matpunkterna ar bara for delstrackor langs vagar
behdvdes det en ndrmare granskning av ADT virden langs de strackorna som dr av intresse
inom och i narhet av Uppsala lan.

Alla statliga vigar med en ADT p& minst 1 000 identifierades. Detta vignat kombinerades
sedan med lanets samtliga tatorter for att ge en battre forstaelse av hur val vagstrackorna
tacker in kopplingar till majoriteten av lanets tatorter samt till kommunhuvudorter med over
10 000 invanare i angransande lan. (se Figur 2).

Straken har dven kategoriserats utifran planeringsansvar och visas i kartan med tva olika
farger. Europavagar E4 och E18 samt riksvagar 56 och 70 tillhor nationella stamvagar och
innefattas i nationell plan for transportinfrastruktur (svarta strak). Resterande statliga vagar
innefattas av lansplan for regional transportinfrastruktur (strak med lila farg).

For att visa storlekskillnader i trafikfloden langs dessa vagar kategoriserades strackorna pa
tre olika nivaer enligt ADT: 1 000 till 4 000, >4 000 - 8000, >8 000. Dértill definierades lokala
strék som dven dessa har ADT &ver 1 000 men som inte tillhér de huvudsakliga strdk som har
definierats sedan tidigare.

Fardmedelandelar

Kollektivtrafikbarometern fran Svensk Kollektivtrafik har anvants for att félja hur
fardmedelandelar har dndrats 6ver ar (2010-2023). Kollektivtrafikbarometern ar en nationell
kvalitets-, attityd-, och resvaneundersokning for branschen.

Fardmedelsandelarna baseras pa de fardmedel som respondenterna uppger att de anvant
for resor som de listar i undersokningen. Varje ar deltar cirka 6 000 lansbor i undersokningen
inom Uppsala lan, och varje person redovisar upp till fem resor som genomfordes dagen
innan. En del av de arliga variationerna i fardmedelsandelarna kan bero pa vilka som svarar
och var de bor. Antalet respondenter varierar geografiskt mellan aren, och eftersom
tillgangen till olika fardmedel skiljer sig at beroende pa bostadsort, paverkar denna
geografiska variation ocksa fardmedelsvalen.

regionuppsala.se
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Hallbarhetshedomning

Remissversion
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Konsultstod: Trivector Traffic
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Metod och lagkrav

En strategisk miljobedémning ska genomféras om en plan antas medféra betydande miljo-
paverkan. Enligt Miljébeddémningsférordningen (2017:966) ska en strategisk miljobedém-
ning alltid upprattas vid revidering av lansplaner, vilket innebar att ingen behovsprovning
behover goras. Den strategiska miljobedomningen ska resultera i en miljokonsekvensbe-
skrivning (MKB) av planen som ska bilaggas till remissversionen fér samrad. Vid sidan av
strategisk miljobedémning har Region Uppsala ocksa valt att gora en social konsekvensbe-
domning (SKB) av planforslaget som ar framtaget. Den sociala konsekvensbeddémningen
arintegrerad med den strategiska miljobedomningen i processen.

Syftet med att gora en miljokonsekvensbe-
skrivning och en social konsekvensbedom-
ning ar att integrera hallbarhetsaspekteride
beslut och vagval som tas i lansplanen. Den
strategiska miljobedomningen genomfors
med stod i Miljobalken 6 kap. Betydande mil-
jopaverkan ska bedomas for de miljoa-
spekter som ar relevanta utifran planens
mandat och de relevanta mal som planen
ska verka mot. Avgransningen av miljoa-
spekter har i processens inledning faststalls i
ett avgransningssamrad med Lansstyrelsen i
Uppsala lan och berorda kommuner.

For den sociala konsekvensbedomningen
finns det inte lagkrav pa samma satt som det
finns for miljobedomning. Dock efterfragas
allt oftare att sociala konsekvenser av atgar-
der och planer bedoms i nationell och reg-
ional infrastrukturplanering genom att gora
en SKB. Den sociala konsekvensbedomning
(SKB) som ar gjord for lansplanen ar struktu-
rerad enligt en modell som ar anpassad for
regional transportplanering men bygger pa
vedertagna tillvagagangssatt som anvands i
for planer och projekt inom den kommunala
planeringen.

Strategisk miljobedomning av lansplaner innebir fol-
jande moment:

e Avgrinsningssamrad. Avgrinsning av MKB skickas
till berorda remissinstanser. Formellt sam-
radsmote med berord Linsstyrelse.

¢ Miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram som bil-
dggs det planforslag som gar ut pa remiss.

o Beaktande av remissvar. Hansyn ska tas till miljo-
konsekvensbeskrivningen och inkomna syn-
punkter innan planen antas.

e Planrevidering. Om linsplanen uppdateras infor
redovisning till regeringen eller slutlig faststéllelse
ska ocksa miljokonsekvensbeskrivningen uppdate-
ras.

Den sociala konsekvensbedémning (SKB) som &r gjord
for lansplanen dr strukturerad enligt en modell som
Region Kronoberg utvecklat tillsammans med Tri-
vector Traffic och White Arkitekter. Enligt modellen
genomfors SKB i foljande sex steg:

1. Behovsbeddmning - sdtt ramarna for SKB,
omfattning, ansvarsfordelning och bakgrund.

2. Nuldgesbeskrivning - beskriv forutséttningar
och villkor for grupper, omraden och platser
som ir centrala utifran ldnsplanen.

3. Sociala knickfragor - de sociala utmaningar
som regionen har och som kan paverkas ge-
nom ldnsplanen Tas fram baseras pa nuliges-
beskrivningen.

4. Sociala nycklar - de sociala mal som ldnspla-
nen behdver fokusera pa for att hantera de
sociala knédckfragorna.

5. Konsekvenshedémning - utifran om linspla-
nen bidrar/stirker, motverkar/hindrar eller
inte paverkas alls, nér det giller att na de so-
ciala nycklarna.

6. Kompletteringar - gors vid behov.
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Alternativ

Nollalternativet ar ett teoretiskt alternativ som utgar fran den foregaende lansplanen och
dagens politik och kdanda beslut och som fungerar som en jamforelse mot den nya planen.
Nollalternativet innebér att det som annu inte ar genomfort i den nu gallande planen vid
ingdngen i den nya planperioden (1 januari 2026) genomfors i sin helhet. Ambitionen har
varit att kunna jamfora olika planalternativ for att det ska finnas underlag for att gora stra-
tegiska vagval i ett tidigt skede. For revideringen av lansplanen for planperioden 2026-
2037 har en redan fulltecknad plan med namngivna objekt som ligger nara produktions-
skede fran nu géllande lansplan (planperiod 2022-2033), begransat mojligheternai att
jamfora olika planalternativ (inriktningar), varfor endast ett alternativ har bedomts och
stalls mot ett nollalternativ.

Hallbarhetsaspekter

Med utgangspunkt i nulagesbeskrivning, avgransningssamrad samt sociala knackfragor
och nycklar har ett antal hallbarhetsaspekter tagits fram som ligger till grund for bedom-
ning av betydande miljopaverkan respektive sociala konsekvenser.

Miljéaspekter
Fokusomrade | Hallbarhetsaspekt
Halsa och sa- e Buller
kerhet
e Luft
e Trafiksakerhet
Klimat e Transporteffektivitet
e Energieffektivisering
e Paverkan pa energianvandning vid byggande, drift och under-
hall av infrastruktur
Landskap och e \Vatten
naturresurser
e Naturresurser
e Landskap och kulturmiljo
e Biologisk mangfald
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Sociala hdllbarhetsaspekter

Fokusomrade | Hallbarhetsaspekt

Sammanhallen

Tillganglighet mellan omraden med olika socioekonomiska ka-
raktar

Tillganglig

Tillganglighet ur ett socioekonomiskt perspektiv
Medborgarnas generella tillganglighet

Naringslivets tillganglighet

Tillganglighet for personer med funktionsnedsattning
Barns tillganglighet

Aldres tillgédnglighet

Jamstalldhet

Halsoframjande

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Bedomning av atgéirder och atgardsomraden

Nedan sammanfattas positiva och negativa effekter utifran hallbarhetsaspekterna:

Vagatgarder, namngivna objekt

Objekt: Vag 55 Orsundsbro-Kvarnbolund, Vag 55 Enkdping-Litslena och Vag 288 Gimo-
Borstil. | remissversionen ar Gimo-Borstil nagot billigare, da forbifarten ersatts med ut-
byggnad i befintlig strackning.

Positiv paverkan (+):

Forbifarter kan forbattra miljo och trafiksakerhet i orter, sarskilt for oskyddade trafikanter.
Alla tre objekt i planen ger 6kad tillganglighet for olika grupper och forbattrar framkomlig-

heten for bilister.

Negativ paverkan (-):

Alla vagatgarder i planen paverkar klimatet negativt genom 6kade utslapp och byggnat-
ion. De forsdamrar ocksa biologisk mangfald, naturresurser samt landskaps- och kulturmil-
joer. Vissa objekt okar buller och minskar fysisk aktivitet.
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Namngivna gang- och cykelviagar

Objekt: Vag 55 (tva strackor), Vag 288 Gimo-Borstil, Vag 600 Uppsala-Bjorklinge samt Vag
56 Sala-Heby GC-vag.

Positiv paverkan (+):
Framjar overgang fran bil till gdng/cykel, vilket forbattrar klimat, trafiksakerhet, fysisk akti-
vitet och tillganglighet - sarskilt for barn, aldre och funktionsnedsatta.

Negativ paverkan (-):
Utbyggnader paverkar klimatet negativt. Vissa objekt paverkar dven naturresurser, biolo-
gisk mangfald och vattenmiljo. Parallella cykelvagar 6kar markintrang och barriareffekter.

Trimningsatgarder i strak

Innehall: Gang-, cykel- och kollektivtrafikatgarder i strak som Dalastraket, 55an-straket
med flera.

Positiv paverkan (+):
Forbattrad trafiksakerhet och tillganglighet for alla grupper. Flera objekt framjar hallbara
transporter och energieffektivisering.

Negativ paverkan (-):
Byggnationer paverkar klimatet negativt. Vissa strak (till exempel Dalastraket och vag 742)
paverkar landskap och biologisk mangfald.

Atgarder kopplat till omlandet mellan Knivsta-Uppsala

Positiv paverkan (+):
Kan minska bilresande och forbattra klimat, fysisk aktivitet, trafiksakerhet och tillganglig-
het for olika grupper.

Negativ paverkan (-):
Utbyggnad paverkar klimat och biologisk mangfald negativt.

Samfinansiering nationell plan

Objekt: Vag 56 Sala-Heby GC-vag, Uppsala C plattformsforlangning, OKB stationsanpass-
ningar.

Positiv paverkan (+):
Okad transporteffektivitet och tillgédnglighet for flera grupper. Bidrar till socioekonomisk
utjamning och jamstalldhet.
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Negativ paverkan (-):
Klimatpaverkan vid byggnation.

Regional utveckling
Objekt: Terrangstudie Arosbanan, Heby lastterminal.

Positiv paverkan (+):
Heby lastterminal forbattrar naringslivets tillganglighet och transporteffektivitet.

Ingen paverkan (0):
Terrangstudie Arosbanan ger ingen direkt hallbarhetspaverkan.

Negativ paverkan (-):
Byggnation av lastterminalen paverkar klimatet negativt.

Betydande miljopaverkan av remissversion i relation
till nollalternativet

Remissversionen av planen bedoms som battre an nollalternativet avseende klimat ef-
tersom mer medel satsas pa atgarder som ger transporteffektivitet men samre an nollal-
ternativet avseende halsa da mindre medel satsas pa atgarder som gar i ratt riktning avse-
ende fysisk aktivitet, buller och luft. Remissversionen av planen bedoms som likvardig
med nollalternativet nar det galler paverkan pa samtliga aspekter under landskap och na-
turresurser, se tabell nedan.
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Sammanfattande jamférelse av remissversion av planen jémfort mot nollalternativet avse-
ende miljokonsekvenser.

Fokusomrade/aspekter Remissversion av planen
Klimat:

-Transporteffektivitet +

-Energieffektivitet 0

-Byggande, drift och underhall | 0

Landskap och naturresurser:

-Vatten 0
-Naturresurser 0
-Landskap och kulturmiljo 0
-Biologisk mangfald 0
Halsa:

-Buller -
-Luft -
-Trafiksakerhet 0

Sociala konsekvenser av remissversionen i relation till
nollalternativet

Remissversionen av planen bedoms for de flesta aspekter inom sociala konsekvenser som
likvardigt med nollalternativet. Det galler tillganglighet mellan omrdden med olika socioe-
konomiska karaktarer, medborgarnas generella tillganglighet, naringslivets tillganglighet,
tillganglighet for aldre och personer med funktionsnedsattning tillganglighet. Planforsla-
get bedoms som nagot samre avseende barns tillgénglighet men battre avseende jam-
stalldhet och tillganglighet ur ett socioekonomiskt perspektiv, se tabell nedan.
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Sammanfattande jamférelse av planférslaget jamfort mot nollalternativet avseende sociala
konsekvenser.

Perspektiv Planforslag

Sammanhallen:

- Tillganglighet mellan omraden med | O
olika socioekonomiska karaktar

Tillganglig:

- Medborgarnas generella tillganglig- | 0
het

- Naringslivets tillganglighet 0

- Tillganglighet aldre och for personer | 0
med funktionsnedsattning

- Tillganglighet barn 0

- Jamstalldhet +

- Tillganglighet ur ett socioekonomiskt | +
perspektiv

Halsoframjande

- Fysisk aktivitet +

Sida1lav93



@ Region Uppsala

1 Inledning

Region Uppsala ansvarar for att ta fram en ny lansplan for regional transportinfrastruktur
for Uppsala lan for aren 2026-2037. En strategisk miljobedémning och hallbarhetsbedom-
ning har genomforts av lansplanen och redovisas i detta dokument. Den strategiska miljo-
bedomningen omfattar en miljokonsekvensbeskrivning som uppfyller kraven i miljobal-
ken. I hdllbarhetsbedémningen inkluderas ocksa en social konsekvensbedémning.

1.1 Lansplan for regional transportinfra-
struktur

Den langsiktiga statliga planeringen av infrastruktur i Sverige sker genom den nationella
planen for transportinfrastrukturen och lansplaner for regional transportinfrastruktur (ha-
danefter: lansplan). Den nationella planen for transportinfrastruktur beskriver hur den
statliga infrastrukturen ska underhallas och utvecklas. Lansplanerna hanterar investe-
ringar pa statliga regionala vagar samt statlig medfinansiering till investeringar pa kom-
munala vagar. De langsiktiga planerna galler for 12 ar, men de revideras vart fjarde. Den
nya planen galler for perioden ar 2026-2037.

Regionerna i Sverige ansvarar for att ta fram lansplanerna. | Uppsala lan ar det Region
Uppsala som ar lansplaneupprattare. Lansplanens investeringsmedel kan ocksa anvandas
for s.k. medfinansiering till objekt i nationell plan. Vad som kan ingd i en lansplan styrs av
Forordning (1997:263, dndrad tom t.o.m. SFS 2024:533) om ldnsplaner for regional transport-
infrastruktur.*

1.2  Strategiska hallbarhetshedomningar
for miljo och sociala aspekter

En strategisk miljobedomning ska genomforas om en plan antas medfora betydande miljo-
paverkan. Enligt Miljobedémningsforordningen? (2017:966, andrad t o m SFS 2024:981) ska
en strategisk miljobedomning alltid upprattas vid revidering av lansplaner, vilket innebar
attingen behovsprovning behover goras. Den strategiska miljobedomningen ska resultera
i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) av det planforslag som tas fram och ska genomfo-
ras sa att lagkraven enligt 6 kap Miljobalken uppfylls. Syftet ar att integrera miljoaspekter i
planering och beslutsfattande sa att en hallbar utveckling framjas.

! https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-1997263-om-lansplaner-for-
regional_sfs-1997-263/
2 https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/miljobedomningsforordning-
2017966_sfs-2017-966/
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Vid sidan av strategisk miljobedémning har Region Uppsala ocksa valt att gora en social
konsekvensbedomning (SKB) av planforslaget som ar framtaget. Hallbarhetsbedomningen
av lansplanen hanterar miljokonsekvensbeskrivningen och den sociala konsekvensbe-
domningen integrerat.

1.3 Genomforande av hallbarhetsbe-
domning for linsplanen

Den pagaende revideringsomgangen styrs av infrastrukturproposition och regeringens di-
rektiv fran 20 mars 2025. Samtliga regioner ska redovisa sin lansplan for regeringen senast
20 januari 2025. Dessférinnan ska planerna ha remitterats och reviderats utifran inkomna
remissvar. Trafikverket ansvarar for att ta fram ett forslag till nationell plan. Den redovisas
till regeringen september 2025 och i samband med detta remitteras ocksa planen. Re-
missyttrandena ska inkomma till regeringen senast 30 december. Efter att remissvaren pa
den nationella planen inkommit och att regionerna har redovisat lansplaner tar regeringen
beslut om definitiva ramar for bade lansplaner och nationell plan.

Hallbarhetsbedémningen genomfors integrerat med framtagandet av ny lansplan. | sam-
band med att [ansplanen skickas pa remiss kommer miljckonsekvensbeskrivningen av pla-
nen att vara ute pa samrad. Processen beskrivs dversiktligt i nedanstaende figur.
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N

« Avgransningssamrad. Lansstyrelsen i Uppsala och kommunerna i regionen har
maojlighet att yttra sig 6ver avgriansningen av MKB. Synpunkter fran samradet har
dokumenterats i en remisshilaga och beaktats i den fortsatta processen. p

«Olika planalternativ tas fram samt hallbarhetshedémning av dessa. Alternativen
anvinds som underlag for dialog kring mal och strategisk inriktning av den nya
planen.

« Remiss av linsplan. | samband med detta sker samrad av tillhérande
hallbarhetshed6mning.

« Inkomna remissvar sammanstills i en samradsredogorelse. | denna framgar hur
inkomna synpunkter har beaktats i revideringen av lansplan och

LRI hallbarhetsbedomning.
2025 o

« Faststélld lansplan redovisas till regeringen.

CC€C€C

« Slutligt besked om ekonomiska ramar for planperioden 2026-2037 och faststillande
av lansplan. En sammanfattande redogorelse tas fram som beskriver processen hur
e pLyl4d miljoaspekter har integrerats i processen. )

Figur 1. Process for genomférande av hdllbarhetsbedémning for lénsplanen
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2 Mal

| detta avsnitt beskrivs de nationella och regionala mal som ar styrande for hallbarhetsbe-
démningen. De mal som &r styrande specifikt for den strategiska miljobedémningen har
dessa markerats med en stjarna ().

2.1 Nationella mal

Agenda 2030

Sverige har antagit FN-resolutionen Agenda 2030 for hallbar utveckling tillsammans med
192 andra lander. Resolutionen syftar till att ar 2030 uppna en socialt, miljomassigt och
ekonomiskt hallbar utveckling varlden 6ver. Med hallbar utveckling menas att dagens be-
hov tillfredsstalls utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov. Agenda 2030 innehaller 17 globala mal och 169 delmal som foljs upp med indi-

katorer, se Figur 2 for en 6verblick fér malen. Malen ar universella, integrerade och odel-
((¢ M/A
w vl M8 |

bara.?
RENT VATTEN OCH
.
ANSTANDIGA

MINSKAD 2
ARBETSVILLKDR DJAMUIKHET [KONSUMTION OCH
OCHEKONOMISK INRASTRUNTLR PRODUKTION
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13 s, 14 e 16 e

z GODHALSAOCH EFﬂIJ UTBILDNING
VALBEFINNANDE FORALLA

17 GENOMFORANDE
OCHGLOBALT
PARTNERSKAP

Figur2 Agenda 2030 med 17 globala mdl for héllbar utveckling.

Transportsystemet kan anses ha en direkt paverkan pa atminstone fem mal: 3 Halsa och
valbefinnande (3.6), 7 Hallbar energi for alla (7.3), 9 Hallbar industri, innovationer och in-
frastruktur (9.1), 11 Hallbara stader och samhallen (11.2), 12 Hallbar konsumtion och pro-
duktion (12c). En indirekt paverkan kan antas pa sex mal: 2 Ingen hunger (2.3), 3 Halsa och
valbefinnande (3.9), 6 Rent vatten och sanitet for alla (6.1), 11 Hallbara stader och sam-
hallen (11.6), 12 hallbar konsumtion och produktion (12.3) och 13 Bekampa
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klimatférandringarna (13.1 och 13.2). Inom parentes anges delmal med sarskilt baring pa
transportplaneringen.

Transportpolitiska mal

Transportpolitikens 6vergripande mal (prop. 2008/09:93) ar att sdkerstalla en samhallseko-
nomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och narings-
liveti hela landet. Till det 6vergripande malet hor ett funktionsmal och ett hansynmal som
ska ses som jambordiga, men for det 6vergripande transportpolitiska malet ska kunna nas
behover funktionsmalet i huvudsak utvecklas inom ramen fér hansynsmalet.* Malen ar fol-
jande:

e Funktionsmdlet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvand-
ning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet
och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet
ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbe-
hov.

e Hdnsynsmdlet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvand-
ning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det
overgripande generationsmalet for miljé och miljokvalitetsmalen nas samt bidra
till 6kad halsa. Hansynsmalet har ocksa ndarmare preciserats med etappmdl for
miljo respektive trafiksakerhet:

o Vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter — utom inrikes luftfart som in-
gar i EU:s utslappshandelssystem - ska minska med minst 70 % senast 2030
jamfort med 2010. *

o Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten re-
spektive luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafi-
ken ska halveras till ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive tra-
fikslag ska till ar 2030 minska med minst 25 %. Utgdngsvardet for etappma-
let om trafiksakerhet utgors av ett medelvarde av utfallet aren 2017, 2018
och 2019. *

Det finns preciseringar av sdval funktionsmalet som hansynsmalet. Trafikanalys har pa
uppdrag at regeringen genomforts en Gversyn av preciseringarna.® De nuvarande precise-
ringarna for funktionsmalet ar féljande:

e Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlig-
het.
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Kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och starker den internationella
konkurrenskraften.

Tillgangligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och 6v-
riga lander.

Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle.

Transportsystemet utformas sa att det ar anvandbart for personer med funktions-
nedsattning.

Barns mojligheter att sjélva pa ett sdkert sdtt anvdnda transportsystemet, och vis-
tas i trafikmiljoer, 6kar.

Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras.

Transportpolitiskt etappmal for trafiksakerhet *

Under 2020 beslutades ett nytt etappmal for trafiksakerheten for perioden 2020-2030. Ma-
let innebar att:

antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030

antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till ar 2030

antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Utgdngsvardet for etappmalet utgors av ett medelvarde av utfallet fér ar 2017,2018 och

20109.

Generationsmal och miljokvalitetsmal

Det transportpolitiska hansynsmalet innebar att transportsystemet ska bidra till att det
overgripande generationsmalet och miljokvalitetsmalen nas. Generationsmalet ar ett
overgripande mal for miljopolitiken och innebar att till nasta generation ldmna over ett
samhalle dar de stora miljoproblemen ar [Osta, utan att orsaka 6kade miljo- och halsopro-
blem utanfor Sveriges granser. De 16 miljokvalitetsmalen for Sverige maste vara i huvud-
sak uppnadda for att generationsmalet ska uppnas. Miljokvalitetsmalen (mal markerade
med * ar relevanta for MKB for lansplan) ar:

Begréansad klimatpaverkan *
Frisk luft *

Bara naturlig forsurning *
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Giftfri miljo

Skyddande ozonskikt

Saker stralmiljo

Ingen overgdodning *

Levande sjoar och vattendrag *
Grundvatten av god kvalitet *
Hav i balans samt levande kust och skargard
Myllrande vatmarker

Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap *
Storslagen fjallmiljo

God bebyggd miljo *

Ett rikt vaxt- och djurliv *

Jamstéalldhetspolitiska delmal

Det 6vergripande malet for jamstalldhetspolitiken ar att kvinnor och man ska ha samma
makt att forma samhallet och sitt eget liv. Till det 6vergripande malet hor sex delmal:®

1.

En jamn fordelning av makt och inflytande: Kvinnor och man ska ha samma ratt
och mojlighet att vara aktiva medborgare och att forma villkoren for beslutsfattan-
det.

Ekonomisk jamstalldhet: Kvinnor och man ska ha samma mojligheter och villkor i
fraga om betalt arbete som ger ekonomisk sjalvstandighet livet ut.

Jamstalld utbildning: Kvinnor och man, flickor och pojkar ska ha samma mojlig-
heter och villkor nar det galler utbildning, studieval och personlig utveckling.

Jamn fordelning av det obetalda hem- och omsorgsarbetet: Kvinnor och man
ska ta samma ansvar for hemarbetet och ha mojligheter att ge och fa omsorg pa
lika villkor.

Jamstalld halsa: Kvinnor och man, flickor och pojkar ska ha samma forutsatt-
ningar for en god hélsa samt erbjudas vard och omsorg pa lika villkor.

¢ Regeringskansliet, Mer om jimstilldhetspolitikens mal: https://www.regeringen.se/artiklar/2017/01/mer-om-jamstalldhetspoliti-
kens-mal
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6. Mans vald mot kvinnor ska upphéra: Kvinnor och mén, flickor och pojkar, ska ha
samma ratt och mojlighet till kroppslig integritet.

Funktionshinderpolitiska mal

Det nationella malet for funktionshinderspolitiken ar att, med FN:s konvention om rattig-
heter for personer med funktionsnedsattning som utgangspunkt, uppna jamlikhet i lev-
nadsvillkor och full delaktighet for personer med funktionsnedsattning i ett samhalle med
mangfald som grund. Malet ska bidra till 6kad jamstalldhet och till att barnrattsperspekti-
vet ska beaktas.’

Barnkonventionen

FN:s konvention om barnets rattigheter, eller barnkonventionen, ar ett rattsligt bindande
internationellt avtal som slar fast att barn ar individer med rattigheter. Sedan den 1 januari
2020 ar barnkonventionen en del av svensk lag. Barnkonventionens bestar av totalt 54 ar-
tiklar som ar lika viktiga och tillsammans utgor en helhet, men det finns fyra grundprinci-
per som alltid ska beaktas i fragor som berdr barn®, dessa ar foljande:

e Artikel 2: Alla barn har samma réattigheter och lika varde. Ingen far diskrimineras.

e Artikel 3: | alla atgarder som ror barn ska man i forsta hand beakta vad som be-
ddéms vara barnets basta.

e Artikel 6: Varje barn har ratt att overleva, leva och utvecklas fysiskt, psykiskt, and-
ligt, moraliskt och socialt.

e Artikel 12: Barn har ratt att uttrycka sina asikter och fa dem beaktade i alla fragor
som ber6r dem. Nar asikterna beaktas ska man ta hansyn till barnets alder och
mognad.

Diskrimineringslagen

Diskrimineringslagens syfte ar att motverka diskriminering och pa andra satt framja lika
rattigheter och mojligheter oavsett diskrimineringsgrund (kon, konsoverskridande identi-
tet eller uttryck, etnisk tillhorighet, funktionsnedsattning, sexuell laggning och alder). La-
gen forbjuder sex former av diskriminering (direkt diskriminering, indirekt diskriminering,
bristande tillganglighet, trakasserier och sexuella trakasserier samt instruktioner att dis-
kriminera). Diskrimineringslagen forbjuder diskriminering inom flera samhallsomraden,

7 Regeringskansliet, Mal for funktionshinderspolitiken: https://www.regeringen.se/regeringens-politik/funktionshinder/mal-for-
funktionshinderspolitiken/
8 Unicef, Barnkonventionen: https://unicef.se/barnkonventionen
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till exempel arbetsliv, utbildning, halso- och sjukvard, handel med varor, tjanster och bo-
stader.®

Folkhalsomal

Det folkhalsopolitiska ramverket bestar av ett 6vergripande, nationellt folkhalsopolitiskt
mal och atta malomraden. Det dvergripande malet for folkhalsopolitiken har ett tydligt fo-
kus pa jamlik halsa. Malet ar att folkhalsopolitiken ska skapa samhalleliga forutsattningar
for en god och jamlik halsa i hela befolkningen och sluta de paverkbara halsoklyftorna
inom en generation. Den europeiska strategin Health in All Policies (HiAP), eller Halsa i alla
politikomraden, betonar att samverkan mellan olika sektorer kan paverka halsans be-
stamningsfaktorer, sdésom utbildning, arbete, fritid, bostad, transporter och miljo. Strate-
gin belyser att halsosektorn behover involvera andra sektorer i fragor som rér folkhalsa®,
daribland transportsektorn.

Folkhalsopolitiken har 8 malomraden, varav malomrade 6 ar relevant for transportsek-
torn: "Framja halsosamma levnadsvanor, okad tillganglighet till halsosamma miljoer akti-
viteter och produkter.”

Folkhalsomyndigheten har rekommendationer'! kring hur manga personer i olika alders-
grupper bor rora pa sig i veckan for att ma bra och ha en god halsa. Barn och unga bor i ge-
nomsnitt vara fysiskt aktiva i minst 60 minuter per dag, pa en mattlig till hog intensitet
som ger 6kad puls och andning. Vuxna bor varje vecka vara fysiskt aktiva pa mattlig inten-
sitet i minst 150-300 minuter eller minst 75-150 minuter av fysisk aktivitet pa hog intensi-
tet, eller en likvardig kombination av mattlig och hog intensitet. Fysisk aktivitet pa mattlig
intensitet ger en 6kad puls och andning, medan hdg intensitet ger en markant 6kning av
puls och andning.

° Diskrimineringsombudsmannen, Diskrimineringslagen 2008:567: https://www.do.se/lag-och-ratt/diskrimineringslagen

10 https://www.folkhalsomyndigheten.se/om-folkhalsa-och-folkhalsoarbete/tema-folkhalsa/vad-styr-folkhalsopolitiken/tvarpoli-
tiska-omraden/

11 Rekommendationer om fysisk aktivitet, Folkhdlsomyndigheten. https://www.folkhalsomyndigheten.se/livsvillkor-levnadsva-

nor/mat-fysisk-aktivitet-overvikt-och-obesitas/fysisk-aktivitet-och-stillasittande/riktlinjer-och-rekommendationer-for-fysisk-aktivi-

tet-och-stillasittande/rekommendationer-for-fysisk-aktivitet-och-stillasittande/
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2.2 Léansplanens mal

Lansplanen ar ett medel for att uppna saval nationella som regionala mal och strategier
och behover kopplas till dessa. Mal och strategiska inriktningar for lansplanen har delats
upp i tre mdlomraden med sammanlagt sju mal. Fér en mer 6vergripande beskrivning av
lansplanens mal samt de nationella och regionala mal och strategier som ligger bakom, se
plandokumentet. Har redovisas de mal och strategier som ar styrande for hallbarhetsbe-
démningen, se nedanstaende tabell.

Malomrade 1. Ett transporteffektivt samhalle som bidrar till klimatmalen pa nation-
ell- och EU-niva

Mal Strategisk inriktning

1.1 Bidra till 6kad andel hallbart resande 1.1.1 Oka framkomligheten for kollektiv-
trafiken

1.1.2 Forbattra forutsattningarna for kom-
binationsresor genom okad tillganglighet
till kollektivtrafiksystemet

1.1.3 Oka cykelbarheten lings med det
statliga vagnatet. Cykelbarhet langs med
befintliga motesfria vagar ar prioriterad i
forsta hand

1.1.4 Dar det sd ar mojligt paverka efterfra-
gan pa transporter och val av transportsatt
genom beteendepaverkande atgarder

Malomrade 1 ar kopplat till det nationella klimatpolitiska malet om att minska utslappen
av vaxthusgaser fran inrikes transporter med 70 procent till ar 2030 (basar 2010, exklude-
rat inrikesflyg). Kollektivtrafikresor samt gang- och cykelresor samt hallbara godstranspor-
ter ar fokus inom omradet eftersom miljofragan ar av central betydelse for infrastruktur-
planeringen.

Sida 21 av 93



@ Region Uppsala

Malomrade 2. Ett tillgdngligt och inkluderande transportsystem

o

Mal Strategisk inriktning

2.1 Bidra till att sakerstélla hela-resan-per- = 2.1.1 Oka andelen hallplatser och bytes-
spektivet oavsett socioekonomi, kon, etni- = punkter som ar tillganglighetsanpassade
citet, alder, funktionsvariation eller funkt-

ionsnedsttning 2.1.2 Oka den fysiska tillgangligheten till

offentlig och kommersiell service i socioe-
konomiskt svaga omraden och tatorter

2.1.3 Oka barns rérelsefrihet genom dkad
trygghet och trafiksakerhet i geografier dar
manga barn reser

Malomrade 2 hanterar tillganglighet och framjande av regional utveckling. Tillganglighets-
aspekten ar viktig att beakta inom infrastrukturplaneringen. Investeringar ska bidra till att
framja regional utveckling och skapa goda forutsattningar for bostadsbyggande, arbets-
platser och naringsliv samt underlatta kompetensforsorjning. Jamlikhets- och jamstalld-
hetsfragorna kopplar till ett transportsystem som ska fungera fér alla.

Malomrade 3. Ett trafiksdkert och hilsoframjande transportsystem

o

Mal Strategisk inriktning

3.1 Bidra till att minska antalet doda och 3.1.1 Oka trafiksdkerheten med fokus pa
allvarligt skadade i trafiken oskyddade trafikanter

3.2 Bidra till 6kad folkhalsa genom fram- 3.2.1 Oka tillgangligheten till offentlig och
jande av aktiv transport kommersiell service med cykel

Malomrade 3 har en inriktning mot ett trafiksdkert och halsofrémjande transportsystem.
Trafiksakerhet ar ett viktigt omrdde som beaktas i all infrastrukturplanering. Sarskilt vik-
tigt ar detta for oskyddade trafikanter. Mojligheten att pa ett tryggt och sakert satt rora sig
i trafikmiljoer som gdng- eller cykeltrafikant ar aven viktigt for folkhalsan. Ett systematiskt
arbete med trafiksakerhetsfragorna ar viktigt for att nd malen.
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3 Metod for hallbarhetshedémningen

| detta stycke beskrivs styrande lagkrav och metodologiska utgangpunkter for den strate-
giska miljobedomningen och den sociala konsekvensbedémningen. Hallbarhetsbedom-
ningen hanterar miljokonsekvensbeskrivningen och den sociala konsekvensbeddémningen
integrerat, men for tydlighet presenteras tillvagagangssattet for respektive metod var for
sig nedan.

3.1  Strategisk miljobedomning

Syftet med att gora en strategisk miljobedomning ar att integrera hallbarhetsaspekter i de
beslut och vagval som tas i lansplanen. Den strategiska miljobedémningen genomfors
med stod i Miljobalken 6 kap och omfattar féljande moment:

Avgransningssamrad. Ett avgransningssamrad inom miljébedémning ar ett tidigt skede
dar man bestammer inriktning och omfattning pa miljokonsekvensbeskrivningen (MKB).
Det handlar om att fokusera pa de miljofragor som ar mest relevanta for lansplanen. Av-
gransningssamradet har omfattat ett formellt samradsmote med Lansstyrelsen i Uppsala
lan. Aven lanets kommuner har getts mojlighet att yttra sig. Forslaget pa avgransning re-
dovisas i bilaga 2, medan sammanstallning avinkomna remissvar redovisas i bilaga 3.

Miljokonsekvensbeskrivning. Den strategiska miljobedomningen (process) ska resultera i
miljokonsekvensbeskrivning (rapport) som bildggs det planférslag som gar ut pa remiss. |
MKB ska betydande miljopdverkan bedémas for de miljoaspekter som ar relevanta utifran
planens mandat och de relevanta mal som planen ska verka mot - se kapitel 7 fér miljoa-
spekter och kapitel 9-11 for bedémning av betydande miljopaverkan och bedomning av
maluppfyllelse.

Beaktande av remissvar. Inkomna remissvar sammanstalls i en samradsredogorelse. |
denna framgar hur inkomna synpunkter har beaktats i revideringen av lansplan och hall-
barhetsbedomning. Kompletteras till hallbarhetsbedomningen i samband med att lans-
planen redovisas till regeringen.

Planrevidering. Om lansplanen uppdateras infor redovisning till regeringen eller slutlig
faststallelse ska ocksa miljokonsekvensbeskrivningen uppdateras. Kompletteras till hall-
barhetsbedomningen i samband med att lansplanen redovisas till regeringen.

Sarskild sammanfattning. En sarskild sammanstallning ar en rapport som sammanfattar
hur miljoaspekter har beaktats i framtagandet av lansplanen. Den ska tydligt visa hur mil-
johdnsyn har integrerats, vilka miljoeffekter som bedomts och hur synpunkter fran samrad
har beaktats. Dessutom ska sammanstallningen motivera varfor en viss l6sning valts fram-
for andra alternativ som Overvagts. Denna tas fram i samband med faststallelse av lanspla-
nen.
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3.2 Social konsekvenshedomning i reg-
ional planering

Social hallbarhet inom transportplanering handlar om att allas ratt till tillgénglighet var-
nas. Transportplanering kan ensamt inte [6sa utmaningar avseende social hallbarhet men
kan skapa forutsattningar for ett fungerande och rikt vardagsliv med tillgang till arbete, fri-
tid och utbildning. Transportplaneringen, om den grundar sig i social hdllbarhet, kan
ocksa underlatta for moten mellan manniskor och deltagande i samhallsutvecklingen. Det
finnsinga lagkrav pa att gora social konsekvensbedomning (SKB) av planer sdsom det
finns for miljobedémning. Dock efterfragas allt oftare att sociala konsekvenser av atgarder
och planer bedoms i nationell och regional infrastrukturplanering genom att gora en SKB.
For Region Uppsala har en social konsekvensbedomning gjorts och presenteras i forelig-
gande rapport.

Den sociala konsekvensbedomning (SKB) som ar gjord for lansplanen ar strukturerad en-
ligt en modell som Region Kronoberg utvecklat tillsammans med Trivector Traffic och
White Arkitekter.!? Modellen &r anpassad for regional transportplanering men bygger pa
vedertagna tillvagagangssatt som anvands i SKB for planer och projekt inom den kommu-
nala planeringen. Enligt modellen genomfors SKB i foljande sex steg:

1. Behovsbedomning - satt ramarna for SKB, omfattning, ansvarsférdelning och bak-
grund.

2. Nuladgesbeskrivning - beskriv forutsattningar och villkor for grupper, omraden och
platser som ar centrala utifran l[ansplanen.

3. Sociala knackfragor - de sociala utmaningar som regionen har och som kan pa-
verkas genom lansplanen tas och fram baseras pa nulagesbeskrivningen.

4. Sociala nycklar - de sociala mal som lansplanen behdver fokusera pa for att han-
tera de sociala knackfragorna.

5. Konsekvensbedomning - utifran om lansplanen bidrar/starker, motverkar/hindrar
eller inte paverkas alls, nar det galler att na de sociala nycklarna.

6. Kompletteringar - gors vid behov.

Nulagesbeskrivning, sociala knackfragor och sociala nycklar redovisas i kapitel 5. Konse-
kvensbedomning inklusive bedomning av maluppfyllelse redovisas i kapitel 9-11.

De olika stegen i processen utgar fran fyra sociala aspekter som anses centrala utifran det
regionala transportplaneringsperspektivet. Aspekterna beskrivs vidare i kapitel 7 och ar:

¢ Inkluderande - Ledord: Makt och delaktighet
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e Sammanhallen - Ledord: Sociala och rumsliga samband
e Tillganglig - Ledord: Vardagsliv och rackvidd
e Halsoframjande - Ledord: Halsa, trygghet och sakerhet

For lansplanen bedoms de sociala hallbarhetsaspekterna med hjalp av tre fokusomraden
som presenteras i Tabell 1. Fokusomraden och hallbarhetsaspekter dr framtagna for att ga
i linje med mal pa saval nationell som regional niva samt for att mota de sociala knackfra-
gorna som presenteras i avsnitt 5.3.

Inkluderande har identifierats som en social knackfraga, men kommer ej att ligga till grund
for bedomningen av planalternativen eftersom det snarare handlar om processen an de
faktiska atgarderna.

Tabell 1. Héllbarhetsaspekter social héllbarhet.

Konsekvensbedomningen gors for saval namngivna objekt som for atgardsomraden med
utgangspunkt i bedémningskriterier som svarar mot de olika sociala aspekterna som besk-
rivs i kapitel 7 nedan.

3.3  Avgransningar

Innehall och detaljeringsgrad

Lansplanen delas in i ett antal namngivna objekt. Ett namngivet objekt ar en atgard med
kostnad Over 75 Mkr. For dessa stalls specifika krav i form av samlade effektbedémningar
och samhdllsekonomiska kalkyler. Atgarder som underskrider 75 Mkr samlas i s& kallade
atgardsomrdaden. Bedomning av miljomassiga och sociala konsekvenser gors pa samma
niva, vilket innebar att de namngivna objekten bedéms separat, medan de olika atgards-
omrédena bedéms samlat. Atgardsomr&dena utgér en inriktning for lansplanens genom-
forande och omfattar inga faststallda atgarder. Bedomningen har darfor gjort utifran den
inriktning som galler for respektive atgardsomrade.

En narmare beskrivning av atgarderna i planen aterfinns i kapitel 8.

Avgransning i tid och rum

Den aktuella planen som ar féremal for analys omfattar atgarder for 2026-2037. Férarbe-
tena till miljobalken anger att den betydande miljopaverkan som ska identifieras och be-
skrivas i princip inkluderar: "effekter pa kort, medel-lang och lang sikt.” Vilka tidsgranser
som ska sattas for olika effektbeddmningar beror pa vad som ar relevant och rimligt. Ef-
tersom miljoeffekter av investeringar och atgarder kan stracka sig langre an till ar 2037
(planens tidshorisont), ska miljobedomningen behandla effekter sa langt det ar relevant
och rimligt dven efter ar 2037. | de Samlade effektbedomningar (SEB) som tas fram for alla
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av namngivna objekt (kostnad 6ver 75 Mkr) bedoms effekter under en prognosperiod fram
till det gemensamma prognosaret 2045.

Bedomningen av miljokonsekvenser och sociala konsekvenser omfattar hela Uppsala lan.
Paverkan fran internationella transporter bér om det bedoms relevant inga i bedom-
ningen. Syftet ar att tydliggora vilken del av problemen som svenska atgarder rader dver.
Fragor kring sjofartens och flygets miljopaverkan forutsatts bli bedomda inom ramen for
den nationella planen, forutsatt att den regionala planen inte namnvart beror dessa trafik-
slag.

Koppling till andra planer och program

Som underlag till linsplanen har ett antal tgérdsvalsstudier (AVS) tagits fram. En AVS be-
skriver funktionen och den aktuella bristbilden 6ver den geografiska platsen, bade nulage
och en framtidsbild. Sedan identifieras atgarder som kan |6sa de identifierade bristerna.
Forst nar en tgard har identifierats och analyserats i en AVS kan &tgarden lyftasin i lans-
planen. Efter att lansplanen beslutas gar planeringen in i ett genomférandeskede, da den
formella fysiska planlaggningen tas vid. Det ar Trafikverket som genomfor och bygger at-
garder pa det statliga vagnatet medan kommunerna genomfor atgarder pa det kommu-
nala vagnatet. Trafikverket har aven hand om planens budgetram och foljer lopande upp
lansplanens upparbetade ram.

Lansplanens relation till de 6vriga skedena av planlaggningsprocessen har ocksa bety-
delse for hallbarhetsbhedémningen. Lansplanen har formellt sett ingen civilrattslig bety-
delse och aringet rattsligt bindande dokument som paverkar enskild egendom. Daremot
pekar den ut vilka objekt som har politiskt beslutad finansiering och planeras att byggas
och planen har darfor en indirekt paverkan pa enskilda.

| dtgardsvalsstudie samt planlaggningsprocess enligt vag respektive jarnvagslagen sker di-
alog, férankring och samverkan med berdrda aktorer. Det ger mojlighet for allmanheten
att yttra sig och ger ocksa en storre mojlighet att involvera olika grupper i planeringen.
Vissa sociala knackfragor (se kapitel 5) kraver att berérda grupper involveras pa ett satt i
planeringen som battre gors i en mer begransad geografisk skala. Hit hor exempelvis barn-
konsekvensanalyser (BKA) som aktivt bor involvera barn och som ar ett betydelsefullt
verktyg for att transportplaneringen ska bidra till barnkonventionen. Hallbarhetsbedom-
ningen har dock dversiktligt bedomt paverkan pa barn och unga, utifran utpekade kriterier
(se kapitel 7).

Pa samma satt ar det flera andra typer av fragor som battre berdrs i senare skeden av pla-
neringen, exempelvis paverkan pa boende langs med en vag som ar aktuell for utbyggnad,
lokal tillganglighet till olika malpunkter, intrang i natur- och kulturmiljo etcetera.
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Hallbarhetsbedomningen riktar dock ljuset mot de fragor som forsvarar eller underlattar
for kommande planeringsskeden.

3.4 Nollalternativ

Miljokonsekvensbeskrivningen och den sociala konsekvensbedémning ska omfatta en re-
dovisning av skillnaderna mellan de effekter som kan forvantas uppsta nar planen genom-
fors och de effekter som kan férvantas uppsta i en situation utan en reviderad plan. Detta
kallas nollalternativ, men kan i andra milj6- och hallbarhetsbedomningar ocksa kallas jam-
forelsealternativ eller framskrivet nulage. Att ta fram ett nollalternativ ar obligatoriskt for
strategisk miljobedomning men nollalternativ har i denna bedomning samma funktion for
SKB saval som for MKB.

Nollalternativet utgar fran att nu gallande plan genomfors och beskrivs narmre i kapitel 7.

3.5 Analys av bidrag i forhallande till
satsade medel

En positiv bedomning innebar att en atgard
bidrar till Styra nde mal och starker en pOSitiV o BIDRAR/STARKER EN POSITIV UTVECKLING
utveckling och leder i riktning mot de sty- PAVERKAR INTE /ELLER AR INTE

o . o . TILLAMPBAR EFTERSOM...
rande malen, medan negativ paverkan inne-
bar att en atgard motverkar/hindrar en posi-
tiv utveckling och inte leder i riktning mot de Figur 3. Principiell definition av positiv, nega-
styrande malen. tiv och neutral péverkan

o MOTVERKAR/HINDRAR EN POSITIV UTVECKLING

En visualisering av hur planen pdverkar de uppsatta hallbarhetsaspekterna (se kapitel 7)
gors samlat i en matris. Matrisen visualiserar dels hur respektive atgard i den regionala
planen bidrar antingen i negativ eller positiv riktning i relation till satsade medel. Matri-
sen utgor ett viktigt underlag till bedomningarna och redovisas i bilaga 1.
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4 Nulédge - Befolkning och resande

4.1 Befolkningsutveckling

Uppsala lan vaxer med saval fler invanare som arbetsplatser. Den senaste befolkningspro-
gnosen fran Region Uppsalas visar att befolkningstillvaxten kommer fortsatta under peri-
oden fram till 2040, se Figur 4. Uppsala lan ar det enda lan i Sverige dar befolkningen for-
vantas oka i samtliga kommuner under de kommande decennierna enligt SCB.**

Alder
100
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40
30
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ﬂ I LI I Ll
4000 3 000 2000 1000 0 1000 2000 3000 4 000

Figur 4. Befolkningspyramid Gr 2040, bld linje visar ér 2023. Uppsala lén. Kélla SCB 2024.

Uppsala lan har varierande forutsattningar och behov. Uppsala kommun ar idag och enligt
prognoserna lanets storsta kommun med lanets storsta stad, men lanet har dven vaxande
kommunhuvudorter samtidigt som en stor del av lanets befolkning bor i mindre tatorter
eller pa landsbygden.

Uppsala lan hade 2023 cirka 405 000 invanare och forvantas vaxa till cirka 460 000 invanare
till ar 40, Den storsta tillvaxten kommer att ske i Knivsta kommun, Enképings kommun,
Uppsala kommun och Habo kommun, se.* Den storsta procentuella 6kningen av befolk-
ningen prognostiseras att ske i gruppen 80-plus med mer an en fordubbling av antalet
aldre under perioden.®

13 SCB 2024Den framtida befolkningen i Sveriges ldn och kommuner 2024-2040
14 SCB 2024Den framtida befolkningen i Sveriges lan och kommuner 2024-2040
1s Befolkningsprognos for Uppsala ldn 2022-2050.

16 https://www.uppsala.se/contentassets/f09f9e6b994f41408c66064a2da8470b/befolkningsprognos_uppsala-kommun_2023.pdf
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4.2 Fardmedelsandelar

Kollektivtrafik

Kollektivtrafikens marknadsandel av det motoriserade resandet har 6kat med cirka 10 pro-
centenheter den senaste tioarsperioden. Till foljd av Covid-19 pandemin med tillhérande
restriktioner, gar det att se en tydlig nedgang i kollektivresandet under aren 2020 och
2021. Trenden gar sedan dess uppat och i enlighet med utvecklingen for malet om att kol-
lektivtrafikens marknadsandel ska 6ka till 34 procent ar 2030 (i jamforelse med ar 2006).*

Kollektivtrafikens marknadsandel

—@— Realiserad andel Mal (med jamn arligt takt)

50
45
40
35
30
25

%

20
15
10

2010 2014 2018 2022 2026 2030
Ar

Figur 5. Kollektivtrafikens marknadsandel av det motoriserade resandet i Uppsala ldn, uppmditta virden frén Kollek-
tivtrafikbarometern. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern, Svensk Kollektivtrafik

Hogst kollektivtrafikandel per kommun i Uppsala lén aterfinns i Uppsala kommun dar kol-
lektivtrafiken har knappt 40 procent av marknadsandelarna. Lagst kollektivtrafikandel
finns i Enkdpings kommun, Alvkarleby kommun samt Hdbo kommun (samtliga strax under
20 procent av marknadsandelarna).

Hallbart resande

Gallande hallbart resande, vilket innefattar gang, cykel och kollektivtrafik, ar det aterigen
Uppsala kommun som ligger hogst i lanet. Marknadsandelen for det hallbara resandet

7 Enligt Regionalt trafikforsorjningsprogram for Uppsala léin 2020-2030
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uppgar till knappt 60 procent. Enkdpings kommun och Habo kommun ligger lagst géllande
hallbart resande, bada pa drygt 20 procent.

Motoriserade privata fordon

Baserat pa statistik fran Kollektivtrafikbarometern 2024 gar det att se att det vanligast fo-
rekommande firdmedlet i l&net 4r bil (inkluderat moped och MC). Ar 2023 angav 44 pro-
cent att deras senast resa gjordes med bil dar den som svarade var chauffor. Utover det
angav 9 procent att deras senaste resa gjordes som passagerare i bil.*8

Ar 2024 var marknadsandelen fér motoriserade privata fordon 51 procent.?

4.3 Pendlingi ldnet

Uppsala lan ar, tillsammans med Stockholms lan, en del av en sammanhangande arbets-
marknadsregion vilket innebar omfattande arbetspendling inom kommungranser och
over lansgranser, se Figur 6.

Ungefar 20 000 av lanets invanare ar pendlare inom lanet, det vill sdga att de bor i en kom-
mun i lanet och arbetari en annan kommun i lanet. Inom Uppsala lan ar pendlingen stor
mellan Enkoping-Uppsala, Knivsta - Uppsala och Skutskar- Gavle.

Ungefar 49 000 av ldnets invanare pendlar ut fran Uppsala lan. De som pendlar in fran
andra lan till Uppsala lan ar ungefar 22 000, varv den storsta majoriteten ska till Uppsala
kommun. De storsta pendlingsrelationerna over lansgrans ar:

e Uppsala kommun - Stockholm
e Habo kommun - Stockholm

e Uppsala kommun - Sigtuna

18 Baserat pa data fran Kollektivtrafikbarometern 2024. Data tillhandahallet av Region Uppsala lin.
19 Baserat pa data fran Kollektivtrafikbarometern 2024. Data tillhandahallet av Region Uppsala lin.
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Figur 6. Till vénster: Antal av ldnets invdnare som pendlar till en annan kommun i lénet visas bldtt. Antal som borien
av ldnets kommuner men pendlar till en kommun utanfor lénet presenteras i lila.
Till héger: Antal som pendlar till linets kommun frén en annan kommun i lénet (visas i lila) eller frdn en kom-

mun utanfér lénet (visas i blatt).

| takt med att naringslivet utvecklas paverkas aven pendlingen. Just nu pagar naringslivs-
etableringar i norduppland vilket kommer att innebdara manga tusen nya arbetstillfallen i
lanet och krava insatser for att kompetensforsorjningen i norduppland ska sakerstallas.?
Fungerande arbetspendling till/fran Uppsala och Gavle och mellan orterna i norduppland
kommer att bli sarskilt viktigt.

4.4 Kollektivtrafik

Restid

Kollektivtrafiken i lanet &r idag uppbyggd med ett antal starka strak som binder ihop kom-
munhuvudorter?, Skutskar, Enkoping och Tierp med Uppsala. Mellan kommunhuvudorter
och tatorter finns kompletterande linjer.

Ett satt att forsta restider pa ar att anvanda restidskvoter. Restidskvoten beskriver hur res-
tiden med kollektivtrafik forhaller sig till restiden med bil (restidskvot = restid med kollek-
tivtrafik/restid med bil). En restidskvot pa 1,2 eller lagre bedoms ofta vara god standard.

Region Uppsalas egen kartlaggning av trafikutvecklingsbehovet? visar att restiden med
kollektivtrafik ar konkurrenskraftig jamfort med bilen for resor mellan de storre stadernai
lanet och till angransande lan.

20 https://stockholmshandelskammare.se/wp-content/uploads/2023/02/tillvaxtkluster_forstudie.pdf

21 Kommunhuvudorter i Uppsala lin dr: Uppsala, Heby, Knivsta, Bilsta och Osthammar.

22 Kartldggning av trafikutvecklingsbehov
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Samtliga kommunhuvudorter i lanet, bortsett fran Habo, har konkurrenskraftiga restider
med kollektivtrafik till och fran Uppsala. Mellan kommunhuvudorter i lanet ar restidskvo-
terna hogre vilket betyder att restiden med kollektivtrafik inte ar konkurrenskraftig med
bil pa dessa strackor.

Saknade kopplingar

Baserat den kartlaggning som gjorts av regionens trafikutveckling har det identifierats
kopplingar inom lanet dar det saknas kollektivtrafik eller dar utbudet &r lagt. Dessa platser
finns framst mellan lanets vastliga och nordliga delar. %

Tillganglighet

Ett annat satt att forsta kollektivtrafikens funktion for manniskor ar att mata kollektivtrafi-
kens tillganglighet. | Region Uppsalas kartlaggning av trafikutvecklingsbehovet har mattet
for tillganglighet med kollektivtrafiken baserats pa resor inom 30 respektive 60 minuter
med kollektivtrafik till det egna kommuncentrumet. Notera att dessa restider ar baserade
pa att resendren anvander kollektivtrafik och inte tar hansyn till alternativ for att bara ga
eller cykla. Daremot ar det i restiden inkluderat att resenaren kan resa kombinerat med
gang eller cykel och kollektivtrafik dar gang eller cykelresan uppgar till hogst tio minuter
under resan.

Andel av kommunens invanare som nar till det egna kommuncentrumet med kollektivtra-
fik inom 30 minuter varierar bland l[anets kommuner, se Figur 7. Hogst andel av invanarna
som nar kommuncentrumet inom 30 minuter finns i Uppsala samt Enkdpings kommun,
foljt av Knivsta kommun och i Hdbo kommun dar andelen ar runt 35 procent. Bland 6vriga
kommuner ndr runt 20 procent eller [agre kommuncentrumet inom 30 minuter. Lagst an-
del av kommunens invanare som nar sitt eget kommuncentrum med kollektivtrafik finns i
Heby kommun och Osthammar kommun. Kartmaterial for tillgénglighet till kommuncent-
rum inom olika tidsspann finns att lasa i Region Uppsalas kartlaggning av trafikutveckl-
ingsbehov.*

23 Kartldggning av trafikutvecklingsbehov
24 Kartldggning av trafikutvecklingsbehov

Sida 32 av 93


https://storymaps.arcgis.com/stories/f090cf86e4b94044bbe344ccfa263cc3
https://storymaps.arcgis.com/stories/f090cf86e4b94044bbe344ccfa263cc3

@ Region Uppsala

Tillganglighet inom 30 min med kollektivtrafik
Andel av kommuns invanare
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Figur 7. Andel av respektive kommuns invdnare som med kollektivtrafik kan nd sitt eget kommuncentrum inom en 30
minuter. Kdlla: Kartldggning av trafikutvecklingsbehovet, SCB, TravelTime.

Ett annat relevant matt ar att mata tillgangligheten till lanets stora arbetsplatser inom 60
minuter under en vardagsmorgon, se Figur 8. En stor del av lanets invanare kan inom en
timme med kollektivtrafiken na arbetsplatserna som finns i Uppsala kommun, daremot ar
det betydligt farre som kan na storre arbetsplatser runt om in lanet pa samma tid.
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Figur 8. Andel av ldnets invanare som kan nd arbetsplatser med kollektivtrafik inom 60 minuter en vardagsmorgon.
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5 Nulégesbeskrivning social hallbar-
het

| foreliggande avsnitt presenteras inledningsvis en sammanstallning av hur transportsyste-
met, enligt forskning och tidigare studier, paverkar olika grupper. Darefter presenteras den
sociala geografin i Uppsala lan utifran bland annat socioekonomi, ohalsotal och tillgang-
lighet med kollektivtrafik. Baserat pa ovan namnda delar presenteras sist de sociala
knackfragorna for Region Uppsalas lansplan.

5.1 Social hallbarhet och transportsy-
stemet

Nedan foljer en sammanfattning av forskning och studier som tittat pa resande och mobili-
tetsforutsattningar for olika grupper. Sammanstallningen bidrar med kunskap som ligger
till grund for bedomningarna.

Alder

Genom livet forandras manniskors forutsattningar avseende mobilitet med aldern. For
barns och ungas sjalvstandiga mobilitet ar forutsattningarna att pa ett tryggt och sakert
satt ga, cykla och aka kollektivtrafik avgdrande. Den 6kande bilismen har begrénsat barns
rorelsefrihet och minskat de tillgangliga ytorna for lek. Det 6kande skjutsandet med bil till
och fran skolan innebar dartill att barn och unga gar miste om mojligheter till fysisk aktivi-
tet som vardagsresandet kan innebara.?

Aven om bilen generellt sett 4r det dominerande fardsattet hos aldre, blir gdng och kollek-
tivtrafik allt viktigare transportsatt med stigande alder, sarskilt nar bilkérandet inte langre
aren mojlighet. Att skapa goda forutsattningar for gdende, kollektivtrafik och andra alter-
nativ till bilen ar en forutsattning for mobilitet och sjalvstandighet for manga aldre. God
fysisk tillganglighet i narmiljon samt drift och underhall som férebygger fallolyckor ar cen-
trala fragor for dldres mobilitet. Cykling kan ocksa vara en del av dldres mobilitet, sarskilt
foryngre aldre.”

25 Se bl a Niska m.fl (2017) Cykling bland barn och unga: en kunskapssammanstiillning. VT1 Rapport: 958

Lindqvist, A-K., & Rutberg S. Cykelviig till skolan kan vara viigen till framgdng. Skolledaren, 2019, no 3. https://www.skolle-
darna.se/Skolledaren/Artikelarkiv/2019/cykelvag-till-skolan-kan-vara-vagen-till-framgang/ samt

Savolainen, E., Lindqvist, A-K. Mikaelsson, K., Nyberg, L., & Rutberg, S., (2024) Promoting Children ‘s Active School Transportation -
An international scoping review of psychosocial factors. Syst Rev.13(47). https://doi.org/10.1186/s13643-023-02414-y

26 Se bl a Elldér, E. Vilhelmson, B., Thulin, E. 2023. Is a car necessary for active aging? Relationships between aging, car use, and time
spent on activities that sustain health and well-being, Department of Economy and Society, University of Gothenburg, Sweden, Bosch-
mann, E., Brady, S., 2013. Travel behaviors, sustainable mobility, and transitoriented developments: a travel counts analysis of older
adults in the Denver, Colorado metropolitan area. J. Transp. Geogr. 33, 1-11. https://doi.org/10.1016/j. jtrangeo0.2013.09.001
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Kon

Kvinnor och man gor ungefar lika manga resor per dag for samtliga arenden, men man re-
ser langre, framfor allt med bil. Pa nationell niva vistas kvinnor i betydligt storre utstrack-
ning i trafiken som gdende, medan man cyklar nagot mer och da aven langre strackor. Pa
nationell niva ar ungefar sex av tio av kollektivtrafikresendrerna kvinnor, men den totala
genomsnittliga reslangden med kollektivtrafik ar densamma for man och kvinnor eftersom
man reser langre strackor med kollektivtrafiken. Den nationella resvaneundersokningen
fran 2019 visade dock att kvinnor nu sammantaget reser langre an man bade totalt och
med kollektivtrafiken.?” Fortfarande var dock kvinnornas reslangd med bil mindre. Baserat
pa tidigare studier framgar att kvinnor och man reser olika och har olika varderingar samt
olika sarbarhet och utsatthet i trafiken.?®

Socioekonomi

Socioekonomiska faktorer paverkar manniskors mobilitetsforutsattningar. Studier visar
att forutsattningar som lag inkomst, lag utbildning och bristande kunskaper i det svenska
spraket ar socioekonomiska faktorer som gor det svart att ta korkort, skaffa bil eller flytta
narmare arbete och skola. Sdledes ar en val fungerade kollektivtrafik ar centralt for delak-
tighet och integrering i samhallet.?

Personer med funktionsnedsattning

Personer med funktionsnedsattning utgor inte en enhetlig grupp, utan ar en grupp med
stor variation av behov och forutsattningar. Behoven skiljer sig exempelvis at om det
handlar om rorlighet, syn, horsel eller kognitiva funktionsnedsattningar. Pa ett generellt
plan reser personer med funktionsnedsattning mindre an personer utan funktionsnedsatt-
ningar, bade pa totalen och med kollektivtrafik. For personer med funktionsnedsattning ar
den fysiska tillgangligheten i kollektivtrafiken och utemiljoer generellt avgorande fér mo-
biliteten. Fysiska miljoer ska utformas hinderfria i linje med de tillganglighetsriktlinjer som
finns.>°

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet for Region Uppsala beskriver nulage och mal-
bild for kollektivtrafiken avseende tillganglighet for personer med funktionsnedsattning.

Region Uppsala har hoga krav pa tillganglighetsanpassning av hallplatser. Det innebar att
endast 10 procent av hallplatserna delvis uppnar kraven pa tillganglighetsanpassning. Ma-
let ar att 10 procent av hallplatserna fullt ut ska uppfylla kraven om

27 Trivectors bearbetning av den nationella resvaneundersokningen 2019.
28 smidfelt Rosqvist, L. (2020). Jamstdlldhet och transportsystemet. Vinnova - Sveriges innovationsmyndighet

2 Berg, J., mfl. (2019) Hur kan kollektivtrafiken bidra till tillgdnglighet och social réittvisa? En studie av mobilitetsstrategier i socialt ut-
satta omrdden. K2 Outreach 2019:2

30 Se bla. Trafikutskottet (2013) Hela resan hela aret! - En uppfoljning av transportsystemets tillgiinglighet for personer med funktions-
hinder. Sammanfattning av uppféljningsrapport 2013/14:RFR5
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tillganglighetsanpassning till 2025 och att det ar 2030 ska vara 20 procent av hallplatserna
som fullt ut uppfyller kraven.?* Nar det galler de fordon som anvands i lanet framkommer
att samtliga tag och 94,3 procent av bussarna ar tillganglighetsanpassade.

Stad/land

Studier visar att befolkningen i Sveriges landsbygdsomraden har nagot hogre biltransport-
arbete per person an i stadskommuner. Befolkningarna reser lika ofta, gor ungefar lika
manga resor per dag och bilresorna har ofta samma syften. Daremot ar resor i genomsnitt
langre och tar langre tid att genomfdra pa landsbygden jamfort med staden. Bil ar det van-
ligaste fardsattet oavsett om det ar stads- eller landsbygdskommuner som studeras, men
anvands i betydligt hogre utstrackning av invanarna i landsbygdskommunerna an av inva-
narna i stadskommunerna. Skillnaden mellan mén och kvinnor d@r mindre pa landsbygd &an
i stader. Det ar till synes de faktiska utbudsskillnaderna som forklarar de resandeskillnader
som syns mellan stad och landsbygd.*

Halsa

Att planera for en fysisk miljo som underlattar for gang och cykel underlattar for att inva-
narna att inkludera fysisk aktivitet som en del av sin vardag och bryta monster av [dngva-
rigt stillasittande. Folkhdalsomyndigheten rekommenderar att vara fysiskt aktiv varje dag
med bakgrund av att det kan ge en 6kad livskvalitet och battre forutsattningar for att vara
frisk och leva langre. Boverket framhaller att fysisk planering som prioriterar gang och cy-
keli omraden med olika fysiska strukturer och socioekonomiska férutsattningar framjar
en god och jamlik hélsa for hela befolkningen. En planering som leder till 6kad andel gang
och cykel har potential att skapa mervarden i form av minskad biltrafik med foljdeffekter
som minskat buller och minskade luftfororeningar.®*

Segregation och transportsystemet

Segregation ar "det rumsliga atskiljandet av befolkningsgrupper” och beskriver saledes re-
lationen mellan olika omraden. Ofta talas om tre olika former av segregation,

31 Region Uppsala (2019). Regionalt trafikforsorjningsprogram for Uppsala ldn, 2020-2030. https://regionuppsala.se/contentas-
sets/18644659723147258431392d0a6e292¢/ts-regionalt-trafikforsorjningsprogram-for-uppsala-lan-2020-2030-tga.pdf Himtad: 2025-
03-31

32 Region Uppsala (2019). Regionalt trafikforsorjningsprogram for Uppsala lidn, 2020-2030. https://regionuppsala.se/contentas-
sets/18644659723147258431392d0a6e292c/ts-regionalt-trafikforsorjningsprogram-for-uppsala-lan-2020-2030-tga.pdf Himtad: 2025-
03-31

33 Se bl a Dymén et al., (2016). Tillgéiinglighet och mobilitet for en héllbar landsbygd, Smidfelt Rosqvist mfl. (2019) Mobilitet pd landsbyg-
der - en forskningséversikt. Trivector rapport: 2019:57

34 Se bl a Karlstrém, S., & Jonason,. D. (2019) Utmaningar for omstiillningen till hilsosam hallbar mobilitet - behovet av ett missionsori-
enterat arbetssdtt. Vinnovarapport: 2019:09 ISBN: 978-91-87537-88-2 https://www.vinnova.se/contentas-
sets/c9b6efdd5a0d4166b61d40bd0ebc970d/utmaningar-for-omstallningen-till-halsosam-mobilitet---behovet-av-ett-missionsoriente-
rat-arbetssatt-vr19-09.pdf2cb=20191216084341 Hamtad 2025-03-27 och Boverket (2022) Mobilitet for ett aktivt vardagsliv.
https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/stadsutveckling/halsa-forst/aktiv-mobilitet/ Himtad 2025-03-27

Sida 37 av 93


https://regionuppsala.se/contentassets/18644659723147258431392d0a6e292c/ts-regionalt-trafikforsorjningsprogram-for-uppsala-lan-2020-2030-tga.pdf
https://regionuppsala.se/contentassets/18644659723147258431392d0a6e292c/ts-regionalt-trafikforsorjningsprogram-for-uppsala-lan-2020-2030-tga.pdf
https://regionuppsala.se/contentassets/18644659723147258431392d0a6e292c/ts-regionalt-trafikforsorjningsprogram-for-uppsala-lan-2020-2030-tga.pdf
https://regionuppsala.se/contentassets/18644659723147258431392d0a6e292c/ts-regionalt-trafikforsorjningsprogram-for-uppsala-lan-2020-2030-tga.pdf
https://www.vinnova.se/contentassets/c9b6efdd5a0d4166b61d40bd0ebc970d/utmaningar-for-omstallningen-till-halsosam-mobilitet---behovet-av-ett-missionsorienterat-arbetssatt-vr19-09.pdf?cb=20191216084341
https://www.vinnova.se/contentassets/c9b6efdd5a0d4166b61d40bd0ebc970d/utmaningar-for-omstallningen-till-halsosam-mobilitet---behovet-av-ett-missionsorienterat-arbetssatt-vr19-09.pdf?cb=20191216084341
https://www.vinnova.se/contentassets/c9b6efdd5a0d4166b61d40bd0ebc970d/utmaningar-for-omstallningen-till-halsosam-mobilitet---behovet-av-ett-missionsorienterat-arbetssatt-vr19-09.pdf?cb=20191216084341
https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/stadsutveckling/halsa-forst/aktiv-mobilitet/

@ Region Uppsala

socioekonomisk, etisk och demografisk®. Att pavisa segregation och att det finns en viss
befolkningskoncentration i olika omraden ar i sig inte ett problem. Segregation ar ett pro-
blem néar det paverkar gemenskap och kanslan av tillit i samhallet samt far konsekvenser
som skillnader i livsvillkor och halsa.3®

Transportsportsystemet i stort kan inte ensamt [6sa de negativa konsekvenser som kan
uppkomma fran segregation. Men transportsystemet kan bidra till att minska barriareffek-
ter, sdval fysiska som strukturella, nar det galler utbud, avgangstider, restider, kostnader
for biljetter och information.

En lansplan har vissa mojligheter att minska negativa konsekvenser av segregation. En
lansplan kan daremot inte i direkt mening paverka kostnader for biljetter, avgdngstider el-
ler utbud, men kan minska de fysiska barriarerna och skapa forutsattning for battre struk-
turella forutsattningar for olika grupper och i olika geografier.

Ett val utformat transportsystem kan korta restiderna, minska otrygghet och bidra till mo-
ten mellan manniskor fran olika sociala grupper. Samtidigt ar det viktigt att notera att
okad mobilitet som underlattar for moten mellan olika sociala grupper inte per automatik
leder till respekt for olikheter och avsaknad av utestangande normer vilket kravs for en re-
ell integration. En plan for inkludering maste ocksa finnas pa plats for att i grunden for-
andra.’" Detta gar utanfor lansplanens mandat, men ar anda viktigt att lyfta.

5.2 Den sociala geografin

Uppsala lan ar en relativt valmaende region och har finns goda forutsattningar for ett gott
liv. Trots lanets goda forutsattningar finns stora skillnader inom regionen gallande livsvill-
kor och halsa, skillnader som blir sarskilt tydliga utifran ett segregationsperspektiv.®

Socioekonomi

Statisticon har tagit fram en analysmetod och pa uppdrag av Region Uppsala kartlagt Upp-
sala lan utifran sa kallade sociala landskap. Nio socioekonomiska variabler analyseras
sammantaget: andel 6ppet arbetslésa, andel med ekonomiskt bistand, ohalsotal per inva-
nare, andel forvarvsarbetande, forvarvsinkomst, andel invanare med eftergymnasial ut-
bildning, andel invanare fodda utanfor EU, andel unga 0-19 ar och andel 65 ar och aldre.

Analysen gav upphouv till sju atskilda grupper, sa kallade sociala landskap:

35 Socioekonomisk segregation - skillnader i resurser och kapital mellan geografiskt atskilda grupper. Etisk segregation - rumsliga
koncentrationer av personer med olika fodelseland. Demografisk segregation - skillnader mellan exempelvis alder och kén mellan
olika geografiska omraden.

3¢ en-region-for-alla-tga.pdf

37 Billevik, J. 2023. Socialt arbete i den segregerade staden - Det sociala arbetets roll i att motverka segregation i Joelsson, T., Hen-
riksson, M., & Balkmar, D. (red.) Réttvist resande? Villkor, utmaningar och visioner for samhdllsplaneringen. S. 93-112

38 https://regionuppsala.se/contentassets/3e39442d0ebf44f09753f3ea9f43af49/en-region-for-alla-tga.pdf
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- Har ar forvarvsgraden och andelen barnfamiljer hogst i [anet samtidigt som andel 6p-
pet arbetslosa och andel med ekonomiskt bistand ar lanets lagsta. Nastan samtliga gula
omraden ar beldgna i Uppsala kommun och placerade runt den centrala kdarnan. Exempel
pa omraden ar Danmark och Borje.

Gron - Gruppen liknar den gula, men med skillnaden att har ar andelen med eftergymn-
asial utbildning hogre och andelen fodda utanfor EU nastan dubbelt sa hég. Forvarvsin-
komsten ar nagot hégre har, men sa dven arbetslosheten och andelen med ekonomiskt bi-
stand. | ett geografiskt perspektiv ligger omradena i den grona gruppen i centrala Uppsala,
Enkoping, Knivsta och Habo. Har aterfinns till exempel Norby, Bergvreten, Gredelby och
Eneby.

- Aven den ljusbla gruppen paminner om den gula - hog forvarvsgrad, lag andel
fodda utanfor EU, lag arbetsloshet och liten andel med ekonomiskt bistand. Dock ar be-
folkningen har nagot aldre, ohalsotalet lite hogre men framfor allt &r forvarvsinkomsten
och utbildningsnivan lagre. Geografiskt ar omradena gruppen placerade i alla kommuner
utom Heby utanfdr de centrala delarna. Exempel pd omraden dr Oregrund och Mankarbo.

Morklila - Har aterfinns lanets lagsta andel med eftergymnasial utbildning, det hogsta
ohalsotalet och den storsta andelen 65 ar och aldre. Andelen fodda utanfor EU tillhor de
lagsta. Omradena ar mestadels belagna i de norra delarna av lanet, har aterfinns Alvkar-
leby, Marma och Graso.

Morkbla - Den morkbla gruppen liknar den ljusbla och den morklila vad galler forvarvsin-
komst och forvarvsgrad. Har ar dock andelen med eftergymnasial utbildning betydligt
hogre, liksom andelen fédda utanfér EU. Aldersstrukturen dr ocksa ndgot annorlunda, har
finns farre sa val yngre som aldre. Omradena dr med nagra fa undantag beldgna i centrala
Uppsala, har aterfinns Rosendal och Sédra Svartbacken.

Orange - Har ar forvarvsfrekvens och inkomst lag, lagst i lanet, men sa dven andel oppet
arbetslésa och andel med ekonomiskt bistand. Aven ohdlsan ar lagst i ldnet. Andel med ef-
tergymnasial utbildning ar klart hogst. Andel yngre och aldre ar ocksa lanets lagsta. De
orangea omrddena finns utan undantag i centrala Uppsala och bestar till stor del av omra-
den med manga studenter. Exempel pa orange omraden ar till exempel Rackarberget och
Vastra Flogsta.

Ljuslila - Den ljuslila gruppen har lanets hogsta andel 6ppet arbetslosa och andel med
ekonomiskt bistand. Tillsammans med den mérklila gruppen har den ljuslila gruppen 13-
nets hogsta ohalsotal. Aven andelen fédda utanfér EU dr hdgst har. Omradena ar spridda
over hela lanet. Har aterfinns Morgongdva, Romberga, Mellersta Gottsunda och Séderfors.

De sociala landskapens fordelning geografiskt visas i Figur 9. Sammantaget visar rappor-
ten En region for alla - en kartldggning av nuldget utifrdn ldnets sociala landskap att det ra-
der ojamlikhet mellan de sociala landskapen i lanet. Utifran de sociala landskapen praglas
det ljuslila samt det morklila landskapet av hoga ohalsotal, lagre valdeltagande, storre
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svarigheter att klara skolan samtidigt som en storre del av befolkningen i omradena riske-
rar langvarig marginalisering. Den relativa fattigdomen?® ar som hogst i lanet har. | dessa
omraden vaxer ocksa storst andel barn upp i hushall med lag ekonomisk standard, nagon-
ting som har en negativ paverkan pa barns mojligheter till god hélsa och goda livsvillkor.*
Bade de ljuslila och morklila omradena ar koncentrerade till lanets norra delar, men ater-
finns dven med koppling till [anets storre stader.
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Figur 9. De sociala landskapens fordelning dver ldnet enligt Statisticons analysmetod.

39 Lag ekonomisk standard &r ett matt pa relativ fattigdom. Relativ fattigdom avser andelen personer eller hushall vars inkomster
understiger 60 procent av medianinkomsten for riket.

4 en-region-for-alla-tga.pdf
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Ohalsotal

En god halsa ar grundlaggande for livskvalitet och delaktighet i samhallet. Ohalsotal* ar
en valanvand indikator for att mata halsa i en befolkning.

Variationen mellan ohélsotal ar stor i lanet baserat pa den sociala landskapen som presen-
tats ovan. geografin. Som mest skiljer sig det genomsnittliga ohalsotalet mellan 9 och 32
dagar i de sociala landskapen, men det gar ocksa att se skillnader mellan kénen dar kvin-
nor har hogre ohalsotal an man i samtliga landskap. Det morklila sociala landskapet har
hogst ohalsotal, foljt av det ljuslila. Dessa omrdden finns framst i regionens norra delar.
Lagst ohalsotal aterfinns i det orangea landskapet, framst beldget i centrala Uppsala, se
Figur9.

Barn och unga

Region Uppsala har undersokt och sammanstallt data kring barn och ungas maende i rap-
porterna Mdr alla bra® och Liv och hédlsa ung 2023*. | rapporterna kopplas inte barn och
ungas halsa till specifika geografiska platser utan presenteras pa lansniva. Sammantaget
visar rapporterna att flickor skattar sin halsa samre an pojkar och dartill trivs lite samre i
skolan. For barn och unga med funktionsnedsattningar ses en generell trend dar de upple-
ver otrygghet i hogre utstrackning an barn och unga som inte har en eller flera funktions-
nedsattningar. Otryggheten upplevs i skolan, pa natet och i bostadsomradet.

En generell trend ar att barn och unga ror sig allt mindre och under 2024 var det endast 2
av 10* som ror sig enligt rekommendationerna fran folkhdlsomyndigheten. De senaste de-
cennierna har andelen skolelever som tar sig till skolan genom ett fysiskt aktivt trans-
portslag minskat successivt, idag ar det endast ca halften av eleverna som gor det.

Socioekonomi och skillnader i tillganglighet

En annan indelning av regionen i socioekonomiska forutsattningar ar gjord av Delegat-
ionen mot segregation (Delmos) och SCB som tillsammans har tagit fram segregationsba-
rometern. Barometern innehaller index som beskriver socioekonomiska forhallanden pa
omradesniva samt omradestyper. Enligt denna uppdelning kan Uppsala lén delar in enligt
Figur 10.

41 Mattet beskriver hur manga dagar under en tolvmanadersperiod som Forsikringskassan betalat ur ersittning vid nedsatta arbets-
formaga i forhallande till antalet forsikrade i aldrarna 16-64 ar.

2 https://regionuppsala.se/contentassets/3e39442d0ebf44f09753f3ea9f43af49/en-region-for-alla-tga.pdf

3 https://utveckling.regionorebrolan.se/contentassets/2b3d52296acd4ef58bcd9a73958b9139/mar_alla_bra_rapport3_webb.pdf
44 Region Uppsala (2023). Liv och hdlsa ung 2023.

s PEP-rapporten (2024). Generation PEP i samarbete med Karolinska Institutet och SOM-institutet vid Goteborgs Universitet.
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Figur 10. Indelning efter olika socioekonomiska omrdaden enligt Segregationsbarometern. Kdlla. Kartldggning av tra-
fikutvecklingsbehov, Region Uppsala.

Sammanstallningen visar att omraden med stora socioekonomiska utmaningar (grupp 1)
har farre antal bilar per invdnare, samtidigt som antal busslinjer och uppnaeliga kommun-
centrum ar lagre an for de andra omradena som har battre socioekonomi. Likasa ar den
langsta distansen for direkta forbindelser med kollektivtrafik kortare i jamforelse med de
andra grupperna.

Utifran olika omradens socioekonomi gar det att se skillnader i tillgéanglighet med kollek-
tivtrafiken. Utifran att omradena med stora ekonomiska utmaningar och omraden med so-
cioekonomiska utmaningar enligt sammanstallningen har samre forutsattningar pa alla,
eller flera, av variablernas som visas i Tabell 1 finns det en potentiell risk for dubbel exklu-
dering. Detta ska dock ses som en indikation, eftersom medelvardena for omrddena ar ag-
gregerade vilket innebar att stor variation finns inom respektive omrdde. Dartill bor note-
ras att omraden med hog tathet blir mindre geografiska omraden @n omraden med lag tat-
het, det gor att sannolikheten att flera linjer passerar sma geografiska omraden blir
mindre vilket paverkar tillgdngligheten som det visas pa kartan. | beddmningen ar turtat-
het inte inkluderad, vilket gor att vissa omrdaden kan ha fa linjer med hog turtathet.
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Dubbel exkludering innebar dels att personerna i omrdadena har mindre resurser och kapi-
tal, vilket kan paverka mojligheterna och hur manga alternativ som finns till godo for for-
flyttning, dels att kollektivtrafikutbudet ar samre avseende antal busslinjer eller avgangsti-
der over dygnet. Denna dubbla exkludering kan leda till risk for transportfattigdom* vilket
innebar att individer inte kan na sina dagliga aktiviteter inom rimlig tid, till en rimlig kost-
nad utifran den egna ekonomin eller med rimliga fardmedel. Transportfattigdom slar olika
for olika individer, dven inom samma hushall. Kvinnor samt barn och unga, drabbas oftare
av transportfattigdom an man.

Tabell 2. Snittférbindelser (pG DeSO nivd) med kollektivtrafik per omrédestyp samt tillgéng till bilar. Kélla: SCB, Tra-

fiklab.
Omradestyp Langst distans | Antal buss- | Bilar perin- | Antal uppnaeliga
km (direkt for- linjer vanare kommuncentrum
bindelse) (direkt forbin-
delse)
1: Stora socioe- 25.76 2.38 0.20 1.13
konomiska utma-
ningar
2: Socioekono- 37.48 4.20 0.25 1.90
miska utma-
ningar
3: Socioekono- 43.08 6.26 0.39 2.14
miskt blandade
omraden
4: Goda socioeko- 47.95 8.01 0.43 2.27
nomiska forut-
sattningar
5: Mycket goda 35.01 5.08 0.40 1.79
socioekonomiska
forutsattningar

¢ Se bl a. Lucas, K., & Mattioli, G., Verlinghieri, E., & Guzman, A. (2016). Transport poverty and its adverse social consequences. Pro-
ceedings of the Institution of Civil Engineers - Transport. 169. 353-365. 10.1680/jtran.15.00073 och Fridén Syrjipalo. L (2023). Mobili-
tetsorittvisa i den glesa landsbygden: hur barnfamiljer och ungdomar hanterar utmaningar i en foranderlig varld i Joelsson, T., Hen-
riksson, M., & Balkmar, D. (red.) Réttvist resande? Villkor, utmaningar och visioner for samhdllsplaneringen. S. 93-112
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5.3  Sociala kndckfragor

Utifran den metod for SKB som bedémningen grundas i, har sociala knackfragor tagits
fram baserat pa nulagesbeskrivningen. Som grund ligger tre rubriker som anses sarskilt
viktiga utifran regional planering: sammanhallen, tillgénglig, hdlsoframjande och inklude-
rande.

Sammanhallen

Utifran nulagesbeskrivningen har féljande sociala knackfragor identifierats:

e Uppsala lan vaxer. Storst befolkning finns i Uppsala, men en stor del av befolk-
ningen bor i mindre orter och pa landsbygden. Tillgangligheten med kollektivtrafik
ser olika ut fér personer som bor pa de olika orterna. Behov av utveckling av strak
for en mer sammanhallen region har pekats ut i mellan nordliga och vastliga de-
larna.

e Uppsala lan ar en relativt valmaende region med goda férutsattningar for ett gott
liv, men det finns stora inomregionala skillnader vad galler livsvillkor och halsa.
Skillnader finns mellan stader, kommuner, stad och landsbygd samt mellan olika
grupper av manniskor.

Tillganglig

o Tillgangligheten till lanets stora arbetsplatser inom 60 minuter med kollektivtrafik
under vardagsmorgnar ar god till stora arbetsplatser i Uppsala kommun, men
samre for de arbetsplatser som ligger i andra delar av lanet.

e Tillgdngligheten med kollektivtrafik slar olika mot olika grupper dar sdmre forut-
sattningar enligt tidigare kartlaggningar finns for omraden med socioekonomiska
utmaningar. Det skapar en dubbel exkludering och riskerar att satta manniskor i
transportfattigdom. Kvinnor, barn och unga drabbas oftare av transportfattigdom
an man.

e Enrelativt liten andel av lanets hallplatser uppfyller Region Uppsalas krav om till-
ganglighetsanpassning vilket kan skapa svarigheter for att resa i kollektivtrafiken.

Halsoframjande

e Ohalsanilanet skiljer sig mellan olika geografiska platser. Ohalsotalen ar som
hogst i de norra delarna av lanet.

e Ohalsotalen ar hogre bland kvinnor an man i samtliga sociala landskap. Samma
trend identifieras i lanet som helhet bland flickor och pojkar.
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e Barn och unga med funktionsnedsattning upplever storre otrygghet generellt.

Inkluderande

Inkludering inom transportplanering handlar om makt och inflytande kopplat till proces-
ser och beslutsfattande i fragor som ror samhallet och de egna livsvillkoren. Det finns skill-
nader i makt och delaktighet mellan olika grupper i samhallet, dar vissa grupper har lat-
tare att gora sighorda an andra. Generellt har barn, aldre, personer med funktionsnedsatt-
ning, kvinnor, personer med utlandsk bakgrund, socioekonomiskt svaga grupper samt
personer som bor utanfér storre tatorter sdmre forutsattningar for att paverka transport-
planeringen.

Kanslan av delaktighet, inflytande och makt over sitt liv kan ocksa uppsta i det mellan-
manskliga i vardagen. Inkludering ar en viktig halsofraga, eftersom brist pa inkludering
och delaktighet i samhallet kan leda till kanslan av utanférskap och maktloshet vilket i sin
tur har ett starkt samband med ohalsa.

Okad delaktighet kan skapas genom att offentliga forvaltningar, myndigheter, organisat-
ioner etcetera gor sina beslutsprocesser mer transparanta, exempelvis genom att bjuda in
till samtal och dialog.

5.4 Sociala nycklar

En lansplan kan inte ensamt l0sa alla de sociala utmaningar som finns i lanet. Det ar dock
viktigt att understryka att en l[ansplan behover ha fokus pa social hallbarhet eftersom
transportsystemet kan skapa forutsattningar som paverkar sociala aspekter. De sociala
nycklarna som presenteras nedan ar de sociala mal som lansplanen behover fokusera pa
for att hantera de sociala knackfragorna som redovisats avsnitt 5.3 ovan.

Lansplanen ska:

e Starka tillgangligheten mellan omrdden med olika socioekonomisk karaktar for att
bidra till en sammanhallen region. (Sammanhallen)

e Bidra till 6kad jamlikhet genom att Oka tillgangligheten for olika grupper (socioeko-
nomiska forutsattningar, funktion, alder, kon osv). (Tillganglighet)

e Bidratill 6kad transporteffektivitet och aktivt resande med gang, cykel och kollek-
tivtrafik. (Halsoframjande)
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6 Nuldgesbeskrivning miljoaspekter

| foreliggande avsnitt beskrivs transportsystemetets paverkan pa miljon i nulaget utifran
de tre fokusomrade halsa och sdkerhet, klimat samt landskap och naturresurser.

6.1 Halsa och sakerhet

Buller

Enligt Folkhalsomyndigheten visar uppskattningar att nastan 2 miljoner manniskor i Sve-
rige ar utsatta for trafikbuller dar den dygnsekvivalenta ljudnivan utomhus vid fasad 6vers-
tiger 55 dBA. Vagtrafik ar den klart dominerande kallan foljt av spartrafik och flygtrafik.
Buller kan ge negativ inverkan pa inlarning och somn och vid langvarig exponering for flyg-
och vagtrafikbuller kan risken for hjart- och karlsjukdomar oka.*

Aven nar bullernivan haller sig under riktvardet 55 dBA ekvivalentniva anser sig omkring 10
procent som mycket storda av vagtrafikbuller i sin boendemiljo. Andelen stiger kraftigt vid
hogre nivaer. Buller paverkas bland annat av trafikmangd, hastighet, andel tunga fordon
samt av vagbelaggning.

Luft

| transportsektorn ar det framfor allt vagtrafiken som genererar utslapp av halso- och mil-
jofarliga @mnen och det ar framfor allt tre typer av @mnen som ar relevanta att uppmark-
samma; kvavedioxider (NOx) och tva typer av partiklar, PM10 och PM 2.5. Nivaerna av ut-
sldpp som genereras fran avgasroren har minskat totalt sett under de senaste decennierna
genom renare branslen och motorer med effektivare reningsutrustning, dock ar trenden
for utslapp av PM10 inte lika positiv, se Figur 11.Figur 11. Utslapp av NOx, PM10 och PM2.5i
Uppsala [an 1990-2022, index=100 ar 1990.

47 Uttag 20250304: https://www.folkhalsomyndigheten.se/livsvillkor-levnadsvanor/miljohalsa-och-halsoskydd/halsoskydd/buller/
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Figur 11. Utsldpp av NOx, PM10 och PM2.5 i Uppsala lén 1990-2022, index=100 Gr 1990.%

Utslappen av kvavedioxider (NOx) har sett en mycket positiv trend, framfor pa grund av
minskade utslapp fran dieselforbréanning i tunga lastbilar som en foljd av starkta krav ge-
nom Euroklassningen. Detta har inneburit en minskning av utslappen fran dieselforbran-
ning fran tunga lastbilar pa 6ver 80 % 1990-2022. Personbilstrafiken sag en positiv minsk-
ning som en foljd av katalysatorernas inférande fram till 2005, som sedan avstannat pa
grund av en 6kad anvandning av energieffektiva dieselbilar.

Partiklar ar den typ av luftfororening som ar mest studerad och som bedoms medféra
storst halsoproblem bland manniskor i svenska tatorter. De allra minsta partiklarna, sa
kallade ultrafina partiklar, PM2.5, bildas vid forbranning av flytande eller fasta branslen.
Mekaniska processer sasom vagslitage bildar grovre partiklar, PM10%. | tatbebyggda omra-
den ar vagtrafiken vanligen den dominerande lokala kallan och pa starkt trafikerade gator
kan halterna vara flera ganger hégre an genomsnittet for tatorten. Utslappen av de mindre
partiklarna ar oforandrad medan partiklarna fran vagslitage okar, se Figur 12.

¢ https://nationellaemissionsdatabasen.smhi.se/

4° PM10 dr vikten av alla partiklar som dr mindre dn 10 mikrometer som finns i en kvadratmeter luft. PM2,5 dr vikten av alla partiklar
som dr mindre &n 2,5 mikrometer. PM2,5 ingar dirfor dven i PM10.
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Figur 12. Utsldpp av partiklar fran slitage fran vdgbanan frén PM10 och PM2.5 1990-2022. Ton per dr.*

Trafiksakerhet

Enligt Trivectors analys i statistik fran STRADA®! av trafiksdkerhetsutvecklingen i Trafikver-
ket Mellersta regionen hade Uppsala lan en negativ trafiksakerhetsutveckling vad galler
antalet omkomna och allvarligt skadade i vagtrafiken under 2021-2022, dock med en posi-
tiv minskning under 2023, se Figur 13. Analys av antal omkomna per 100 000 invanare un-
der den studerade fyraarsperioden jamfort med grannlanen visar att Uppsala har haft en
positiv utveckling och ligger relativt lagt, se Figur 14.

50 https://nationellaemissionsdatabasen.smhi.se/

St https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/press/statistik/olycksstatistik/regional_arsstatistik.xlsx
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Figur 13. Antal omkomna och allvarligt skadade i vdgtrafiken per lén och dr. Data frdn Strada, polis (officiell)- och
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Figur 14. Antal omkomna i vdgtrafiken per lén och Gr per 100 000 invdnare. Data frdn Strada, polis (officiell)- och sjuk-
vdrdsrapporterad statistik samt SCB. Trivectors bearbetning av data.
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6.2 Klimat

Inrikes transporter star for knappt en tredjedel av Sveriges utslapp av vaxthusgaser. Sedan
1990 har utslappen minskat med 28 procent. Huvuddelen, 6ver 90 procent, av vaxthusgas-
utslappen kommer fran vagtrafiken, dar utslapp fran personbilar dominerar.>

Siffrorna for Uppsala lan ar liknande de for landet i stort. De totala utslappen har minskat
med 42 % sedan 1990. Utslappen fran transportsektorn har minskat med drygt 20 % under
samma tidsperiod. Utslappen fran personbil dominerar, men aven har finns en vikande
trend sedan 2010.%

Transportsektorns andel av de totala klimatutslappen har 6kat under de senaste decenni-
erna da manga andra sektorer har gjort en snabbare omstallning. Totalt sett ar trenden
positiv, men minskningstakten ar i dagslaget inte tillrackligt snabb for att nd etappmalet
for inrikes transporter till 2030. Det ar ocksa ett svarbedémt lage framover beroende en
osdkerhet i hur resmonster kommer att utveckla sig och hur snabbt infasningen av bio-
drivmedel kommer att ga.
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1500 000 Industri (energi + processer)
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@ & och fidmvarme
. Egen upparmning av bostader och lokaler
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Figur 15. Utsldpp av vixthusgaser (alla sektorer) i Uppsala ldn 1990-2022, ton CO2-ekvivalenter™

52 https://[www.naturvardsverket.se/data-och-statistik/klimat/vaxthusgaser-utslapp-fran-inrikes-transporter/
53 https://nationellaemissionsdatabasen.smhi.se/
54 https://nationellaemissionsdatabasen.smhi.se/
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Figur 16. Utsldpp av vdxthusgaser fran transporter i Uppsala ldn 1990-2022, ton CO2-ekvivalenter®

6.3 Landskap och naturresurser

Vatten

Vad géller transporternas paverkan pa vatten finns det tva 6vergripande perspektiv; dels
paverkan pa dricksvattenforsérjningen genom risk for paverkan pa vattentakt, dels paver-
kan pa vattenforhallanden ur ekologisk synpunkt. Den potentiella negativa paverkan orsa-
kas dels av trafik och fordon, dels av infrastrukturens anlaggningar.

Vattentakter kan paverkas negativt genom risk for olyckor och férorening av vattentakter.
Transporter av farliga @mnen (olja, kemikalier, tungmetaller) kan vid olyckor lacka ut och
fororena yt- och grundvatten och vagar och jarnvagar nara sjoar, vattendrag eller grund-
vattentakter okar darfor risken for spridning av fororeningar vid olyckor.

Vattenkvalitet kan paverkas negativt nar partiklar fran dack, vagmarkeringar och asfalt
slits ned och skoljs bort med regnvatten. Dessa kan transporteras till vattendrag och hav,
dar de paverkar vattenlevande organismer. Vagsalt och kemikalier kan ocksa paverka

55 https://nationellaemissionsdatabasen.smhi.se/
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grundvattnets kvalitet. Vagdagvatten kan ocksa fora med sig oljerester, tungmetaller, na-
ringsdmnen (fran gddning och avgaser) samt mikroplaster till sjdar och hav, som kan leda
till bade 6vergddning och syrebrist.

Byggande av vagar, broar och jarnvagar kan leda till forandrade vattenfloden, habitatfor-
lust och fragmentering av ekosystem, genom anlaggning av kanaler, muddring och utfyll-
nader. Asfalterade ytor minskar markens naturliga formaga att infiltrera vatten, vilket le-
der till snabbare avrinning av regnvatten. Detta kan i sin tur leda till erosion och 6versvam-
ningar som skadar vattenmiljoer och bebyggelse.

Naturresurser

Infrastrukturen innebar intrang i naturresurser i form av grundvattentillgangar, skogs- och
odlingslandskap, samt anvandning av jordmassor. Infrastrukturanlaggningar ar ytkra-
vande i sig men bidrar ocksa till en utbredning av bebyggelsen som tar mark i ansprak. Att
gora om jordbruksmark till bebyggelse eller infrastruktur ar i princip en irreversibel pro-
cess, vilket innebar att det inte gar att fa tillbaka marken till produktiv jordbruksmark. Bar-
ridrer innebar intrang i traditionella odlingslandskap.

Biologisk mangfald, vixt- och djurliv

Infrastrukturen paverkar den biologiska mangfalden bade storskaligt och smaskaligt. In-
frastrukturen paverkar landskapets livsmiljoer, sambanden mellan dessa samt de ekolo-
giska processer som skapar livsmiljéerna snarare an pa enskilda arters behov. Mojligheten
att gora relevanta avgransningar avseende biologisk mangfald ar direkt kopplad till kun-
skapen om landskapet - det vill saga det planeringsunderlag som finns framtaget, hur
detta ar utformat samt kompetensen att tolka hur landskapet kan paverkas av planerade
atgarder.

Bade infrastrukturanlaggningarna och trafiken i sig paverkar mojligheten for djur att réra
sig obehindrat i landskapet. For manga djurarter utgor infrastrukturen en barriar som kan
forsvara det genetiska utbytet inom eller mellan djurpopulationer, tillgdngen till fodosoks-
och reproduktionsomrdaden samt skydd och ddédlighet. Faktorer som infrastrukturens stor-
lek, trafikering och férekomst av viltstangsel paverkar barriareffekten och férklarar delvis
franvaron av manga vilda djurarter i mer tatbefolkade omraden och hogtrafikerade omra-
den.

Avseende vaxtliv bestar infrastrukturens paverkan av habitatforlust och fragmentering.
Vaxtlivet paverkas ocksa direkt av trafikrelaterade luftféroreningar sdsom kvaveoxider och
ozon. Kvaveoxider och ozon kan paverka kansliga vaxter sa att bladen skadas och produkt-
ionsférmagan minskar. Vidare paverkas marktillstandet av kvaveoxidernas forsurande ef-
fekt. Samtidigt som traden forses med extra kvavetillskott urlakas vissa metaller, sa kallad
markforsurning, vilket anses kunna paverka tradens rotsystem negativt. Halkbekdmpning
genom saltning har negativa effekter pd vegetation langs vagnatet vilket kan leda till

Sida 52 av 93



@ Region Uppsala

missfargning i vagens narhet av tall- och granbarr med lokalt nedsatt virkesproduktion
som foljd.

Skyddsvarda omraden som kan paverkas av infrastrukturen och dess transporter ar bland
annat prioriterad och utpekad grénstruktur, Natura 2000-omrdden, speciellt skyddsvarda
omraden for biologisk mangfald, samt riksintressen for naturvard, kulturmiljovard, fri-
luftsliv och kustzonen.
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7 Bedomningsgrunder

Med utgangspunkt i nulagesbeskrivning, avgransningssamrad samt sociala knackfragor
och nycklar har ett antal hdllbarhetsaspekter tagits fram som ligger till grund for bedom-
ning av betydande miljopaverkan respektive sociala konsekvenser. Har beskrivs ocksa
analysmetoder som ligger till grund for bedomningarna.

7.1

brukar kallas miljoaspekter. Med stod i av- tillfalliga eller bestdende, som ar kumulativa eller inte
grénsningssamrédet (se ka pitel 3) har dock kumulativa och som uppstar pa kort, medellang eller

. e . lang sikt pa
vissa miljoaspekter avgransats bort. e befolkning och manniskors halsa,

N . L e djur-eller vaxtarter som dr skyddade enligt 8 kap.,
For lansplanen bedoms de miljomassiga och biologisk mangfald i évrigt,
hallbarhetsaspekterna med hjalp av tre fo- . mTrk,joLdl;v?ttenfl{gft, klimat, landskap, bebyg-

o . gelse och kulturmiljo,
1
kusomraden som presenteras | Tabell 3Fel! ¢ hushallningen med mark, vatten och den fysiska
Hittar inte referenskalla.. Fokusomraden miljon i dvrigt,
och héllbarhetsaspekter ar framtagna for att | ° ::;‘fg’: Zﬁ;a“mng med material, rdvaror och
gdilinje med mal pa saval nationell som e andra delar av miljon. Lag (2017:955)

regional niva.

Tabell 3. Miljoaspekter

Miljoaspekter

I Miljobalken 6 kap 2 § finns en upprakning
av olika delar av miljon som miljoeffekter
kan uppsta pa och dessa delar av miljon

Utdrag ur 6 kap. 2 § miljobalken:

Med miljoeffekter avses i detta kapitel direkta eller in-
direkta effekter som ar positiva eller negativa, som ar

Fokusomrade | Hallbarhetsaspekt
Halsa och sa- e Buller
kerhet e Luft
e Trafiksakerhet
Klimat e Transporteffektivitet
e Energieffektivisering
e Paverkan pa energianvandning vid byggande, drift och under-
hall av infrastruktur
Landskap och e \Vatten
naturresurser
e Naturresurser
e Landskap och kulturmiljo
e Biologisk mangfald
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7.2 Sociala hallbarhetsaspekter

For lansplanen bedoms de sociala hallbarhetsaspekterna med hjalp av tre fokusomraden
som presenteras i Tabell 4. Fokusomraden och hallbarhetsaspekter dr framtagna for att ga
i linje med mal pa saval nationell som regional niva samt for att mota de sociala knackfra-
gorna som presenteras i avsnitt 5.3.

Inkludering har identifierats som en social knackfraga, men kommer ej att ligga till grund
for bedomningen av planalternativen eftersom det snarare handlar om processen an de
faktiska atgarderna.

Tabell 4. Sociala héllbarhetsaspekter

Fokusomrade | Hallbarhetsaspekt
Sammanhallen

e Tillganglighet mellan omraden med olika socioekonomiska ka-
raktar

Tillganglig e Tillganglighet ur ett socioekonomiskt perspektiv

e Medborgarnas generella tillganglighet

e Naringslivets tillganglighet

e Tillganglighet for personer med funktionsnedsattning
e Barnstillganglighet

e Aldrestillganglighet

e Jamstalldhet

Hélsoframjande e Fysisk aktivitet i transportsystemet

7.3  Analysmetoder

Samlade effektbedomningar

Samlade effektbedomningar tas fram av Trafikverket for samtliga namngivna objekt i Nat-
ionell plan och i lansplanerna. De samlade effektbedomningarna innehaller en samhallse-
konomisk analys (nettonuvardeskvot samt effekter som inte kan varderas momentart), en
fordelningsanalys samt en analys av maluppfyllelse gentemot de transportpolitiska malen.
| de fall en Samlad effektbedomning har funnits har denna utgjort ett betydande underlag
for bedomningen de namngivna objekten.

| den samhallsekonomiska analysen redovisas prissatta och ej prissatta effekter pa restid
och reskostnad, trafiksakerhet, halsa, natur- och kulturmiljo samt klimat. | den
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transportpolitiska malanalysen bedoms effekter pa det transportpolitiska funktions- och
hdansynsmalets preciseringar. Transportpolitisk maluppfyllelse av funktionsmalet analyse-
ras utifran kon, alder, och funktionsnedsattning och ar saledes ett viktigt underlag for be-
démning av flera sociala hallbarhetsaspekter. Den transportpolitiska malanalysen bedo-
mer dven paverkan pa klimat, halsa (inklusive trafiksakerhet) och landskap under han-
synsmalet.

Kvalitativa analysmetoder

Med undantag for namngivna objekt dar en samlad effektbeddmning funnits tillganglig
har en 6versiktlig bedomning avseende varje atgardskategoris betydande miljopaverkan
genomforts. | ndgra fall har bedomningarna i de samlade effektbedomningarna justerats
da bedomningen inte stamt 6verens med aktuell kunskap. Vidare ar det vissa hallbarhets-
aspekter som inte ingdr i en samlad effektbedémning som har bedomts separat, dven for
namngivna objekt, exempelvis paverkan pa aldre och pa jamstalldhet.

Klimat

Det finns olika vagar for att minska utslappen fran inrikes transporter, daribland energief-
fektivisering, elektrifiering och fornybara drivmedel. Det finns dock flera argument for att i
en lansplan (RTI-plan) fokusera pa mojligheten att bidra till ett transporteffektivt sam-
hélle, definierat som ”nivan pa tillgangligheten eller transportnyttan i férhallande till in-
satsen i form av trafikarbete”.>®

Aven om energieffektivisering och elektrifiering kan vara kraftfulla verktyg pa kort sikt, sa
har en lansplan litet mandat att paverka detta. Allt fler forskare drar ocksa slutsatsen att
for att transportsektorns klimatmal ska kunna nas pa ett hallbart satt racker inte energief-
fektivisering, elektrifiering och biodrivmedel utan samhallet behdver ocksa bli mer trans-
porteffektivt med mindre biltrafik, lastbilstrafik och flygresande.>” Klimatpolitiska radet
har konstaterat detta i sina arliga rapporter® och d@ven IPCC* och OECD® drar samma slut-
sats. IPCC pekar ocksa pa att atgarder som ingar i ett transporteffektivt samhalle har moj-
lighet att bidra till 16 av 17 av de globala hallbarhetsmalen. Ett transporteffektivt samhalle
ar darfor inte bara en nédvandig forutsattning for att na klimatmal utan ocksa en del i ett
miljomassigt, socialt och ekonomiskt hallbart samhalle i stort.

Vid anldaggning av nya vagar fas en stor klimatpaverkan i bruksskedet av anlaggningen ge-
nom den 6kade trafik som den nya vdgen ger. Aven om utslappen fran trafiken kommer att

¢ Trafikverket 2020, Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2022 - 2033 och 2022 - 2037

7 Berg Martensson, H., Hojer, M. Akerman, J. 2023. Low emission scenarios with shared and electric cars: Analyzing life cycle emis-
sions, biofuel use, battery utilization, and fleet development. International Journal of Sustainable Transportation.

58 IPCC (2022) Climate Change (2022). Mitigation of Climate Change, Working Group Ill contribution to the Sixth Assessment Report of
the Intergovernmental Panel on Climate Change.

5° Klimatpolitiska radet (2024). Arsrapport 2024. Rapport nr 7. ISBN: 978-91-540-6206-5 Diarienummer: 2024-00005/K. Klimatpolitiska
radet, Stockholm, 21 mars 2024

%0 OECD (2021) Transport Strategies for Net-Zero Systems by Design. OECD Publishing, Paris, doi: 10.1787/0a20f779-en
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minska efterhand ar det dock viktigt att ta hansyn ocksa till de kumulativa effekterna av
utslappen fran transporterna under 6vergangen till en fossilfri fordonsflotta. Nya jarnvéagar
och gang- och cykelvagar kan daremot i bruksskedet ge positiv inverkan pa klimatet om
atgarden innebar en overflyttning fran vagtrafik till resande med kollektivtrafik, gang eller
cykel.

Vid anldaggning av ny infrastruktur genereras alltid en paverkan pa klimatet genom den
energi som gar at for sjalva byggandet och vid framstallning av byggmaterial, och ibland
aven av den forandrade markanvandningen. Detta galler all anlaggning av ny infrastruktur
inklusive den av jarnvagar och gang- och cykelvagar. | en framtid dar en hogre andel av for-
donsflottan drivs med férnybara drivmedel, kommer klimatpaverkan fran anlaggningen av
infrastruktur att sta for en relativt sett stérre del av transportsystemets klimatpaverkan.

Relativ attraktivitet

Den relativa attraktiviteten mellan olika trafikslag ar ett kriterium for att bedéma bety-
dande miljopaverkan inom flera olika omraden. En 6kad relativ attraktivitet for biltrafik
innebar med stor sannolikhet inducerad trafik, 6kat bilresande pa bekostnad av resor med
gang, cykel och kollektivtrafik, minskad transporteffektivitet, och darmed negativ paver-
kan pa klimat och fysisk aktivitet. Sambanden ar de motsatta om en atgard bidrar till en
forbattrad relativ attraktivitet for gdng, cykel och kollektivtrafik.

For bedomning av paverkan pa luft gors en uppskattning av hur trafiken férandras pa ga-
tor som berors av miljokvalitetsnormer for utslapp. Har ar det ocksa viktigt att bedoma
mojligheten till att paverka transportfloden i de storre tatorternas centrala delar, vilket
vanligtvis a&r omraden som kan ha problem med hilsofarlig luft. Okad relativ attraktivitet
for gang, cykel och kollektivtrafik i tatortsmiljo bedoms ge positiv paverkan pa buller och
luft.

Atgérder som bidrar till en 6kad relativ attraktivitet for gdng, cykel och kollektivtrafik be-
doms ge positiva effekter pa fysisk aktivitet. Om en atgard beddms bidra till dverflyttning
av resor fran bil till kollektivtrafik har den ocksa en positiv paverkan pa fysisk aktivitet ge-
nom 6kad mangd anslutningsresor med gang och cykel.

Geografiska analyser kopplat till social hallbarhet

For tva av de sociala hallbarhetsaspekterna, sammanhallning och tillgénglighet, har geo-
grafiska analyser tagits fram som underlag till bedomning.
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Tillgdnglighet mellan omraden med
olika socioekonomiska karaktar

Analys har gjorts av hur atgarderna i plan-
forslagen bidrar till sammanhallning i
regionen, det vill saga till moten och sam-
spel mellan manniskor inom och mellan
olika socioekonomiska grupper. Utgangs-
punkten har varit en karta som tagits
fram som visar atgarderna med den soci-
ala geografin i Uppsala som bakgrund. En
genomgang har gjorts av hur respektive
atgard knyter samman omraden som till-
hor olika SEKOM-grupper.

Tillganglighet ur ett socioekonomiskt perspektiv

Analys har gjorts av hur atgarderna i lansplanen fordelar sig pa olika socioekonomiska om-
raden i relation till hur transporttillgangen/tillgangligheten ser ut for omradena. Detta in-
nebar en analys av utsatthet i sociala termer (till exempel svag socioekonomi) och i trans-
porttermer (sa kallade transportfattigdom). Svag socioekonomi i kombination med daliga
transportmajligheter indikerar storre utsatthet, och vice versa. Att ett omrade tilldelats
farre atgarder i planen kan bero pa att tillgéngligheten redan ar god dar, och vice versa.
Genom att analysera hur dtgarderna i lansplanen férdelar sig pa olika omraden i regionen i
relation till de "behov” som finns i omradena, ges en bild av transportrattvisa och lanspla-
nen mojlighet att bidra till 6kad tillganglighet i regionen.
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8 Lansplanens innehall och studerade
alternativ

| detta avsnitt beskrivs de alternativ och atgarder som ingdr lansplanen och som har be-
domts i hallbarhetsbedémningen. Ambitionen har varit att kunna jamfora olika planalter-
nativ for att det ska finnas underlag for att gora strategiska vagval i ett tidigt skede. For re-
videringen av lansplanen for planperioden 2026-2037 har en redan fulltecknad plan med
namngivna objekt som ligger ndra produktionsskede fran nu gallande lansplan (planpe-
riod 2022-2033), begransat mojligheterna i att jamfora olika planalternativ (inriktningar),
varfor endast ett alternativ har bedomts och stalls mot ett nollalternativ.

| texten anvands genomgaende begreppet ny plan fér det planforslag (planperioden 2026-
2037) som nu har remitterats, medan begreppet foregdende plan avser den plan som ar
den gallande (planperioden 2022-2033) tills att den nya har tratt i kraft.

8.1 Nollalternativ

Nollalternativet ar ett teoretiskt alternativ som utgar fran den foregaende lansplanen och
dagens politik och kdanda beslut och som fungerar som en jamforelse mot den nya planen.
Nollalternativet innebar att det som @nnu inte ar genomfort i den nu gallande planen vid
ingangen i den nya planperioden (1 januari 2026) genomfors i sin helhet.

Sedan foregaende planen antogs har kostnaderna generellt sett 6kat inom transportsek-
torn. Kostnadsindex for vaginvesteringar beraknas till cirka 131 % for den nya planprisni-
van (2025-02) jamfort med den gamla (2021-02).%* | nollalternativet ingar darfor atgarder
med uppdaterade kostnader, for att visa pa den (teoretiska) planeringsram som skulle be-
hovas for att genomfora den foregdende planen.

Namngivna objekt redovisas med kostnader. Summorna for dessa ar darfor desammai
nollalternativsom i den nya planen. For 6vriga dtgardsomraden har antagandet gjorts att
kostnaderna generellt sett har 6kat i nivd med kostnadsindex och att tva tredjedelar av
gallande plan aterstar att genomfora (eftersom fyra av de tolv aren som planen omfattar
nu har gatt). Sammantaget ar atgardsomradena i nollalternativet darfér ungefar lika stora
som de var nar planen antogs.

st https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/investeringskostnad-omrakning-bca/

Sida 59 av 93



@ Region Uppsala

8.2 Innehalliny plan och jimforelse
med nollalternativ

Planeringsramen som Region Uppsala har tilldelats till lansplanen utifran regeringens di-
rektiv och Trafikverkets avrakning ar 2 727 miljoner kronor. Det innebar en betydande ut-
okning av planeringsramen jamfért med den féregdende planeringsramen pa 1 901 miljo-
ner kronor. Planeringsprocessen for infrastruktur stracker sig 6ver [ang tid och det finns ett
flertal beslutade objekt som foljer fran den foregdende till den nuvarande lansplanen.
Detta, tillsammans med den generella kostnadsékning som skett och som ocksa paverkar
ovriga atgardsomraden, innebar att en relativt stor del av den nya planens utrymme ar last
av atgarder i nollalternativet.

De betydande skillnaderna i den nya planen jamfort med nollalternativet innebar att en
storre summa i den nya planen satsas pa “Hallbar samhallsutveckling kring atgarder for
utbyggnaden till fyra spar och féljande bostadsutveckling” samt pa "Trimningsatgarder i
strak”.

Tabell 5. Kostnad per Gtgdrdsomrade fér ny plan (remissversion) och nollalternativ, 2025 drs prisniva.

2 . o Summaplan Summa nol-

Atgardsomraden . . .
(remissversion) lalternativ

N:?mnglvna atgarder och namngivna 1697 1687

brister

Hallbar samhallsutveckling kring at-

garder for utbyggnaden till fyra spar 280 229

och foljande bostadsutveckling*

Trimningsatgarder i strak 489 387

Regional utveckling 35 26

Samfinansiering av nationell plan 226 190

Total summa 2727 2519

Namngivna atgirder

Atgardsomradet innefattar fyra utpekade namngivna dtgarder som belastar ldnsplanen
med totalt 1 697 miljoner kronor. Atgirderna fokuserar frimst pd att 6ka trafiksakerhet
och framkomlighet genom motesseparering och anlaggning av ny gang- och cykelvag pa
det regionala vagnatet. Objekten innehaller dven atgarder for att forbattra hela-resan-per-
spektivet och kollektivtrafiken.
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Atgardsomradet innefattar samma fyra dtgarder som fanns med i plandelen Namnsatta
objekt fran foregaende lansplan 2022-2033. Detta pa grund av att endast en atgard (vag
600) har en faststalld vagplan, resterande tre atgarder befinner sig fortfarande i ett pro-
duktionsforberedande skede.

Objektet Gimo-Borsil har delvis annan utformning jamfort med i foregadende lansplan. Den
nya utformningen bedoms kunna genomforas till en lagre kostnad an vad som avsatts. En-
ligt verenskommelse med Osthammars kommun kvarstar samma kostnadsram under
denna planperiod och eventuella medel som inte forbrukas ska finansiera ytterligare at-

garder inom Osthammars

kommun.

For samtliga namngivna objekt planeras parallella gang- och cykelbanor. Kostnaden fér
dessa har brutits ut ur objekten och bedoms separat.

Tabell 6 nedan visar namngivna atgarder i lansplanen (remissversion) och i nollalternati-

vet.

Tabell 6. Namngivna Gtgdrder - Gtgdrdskostnader i ny plan (remissversion) och nollalternativ, 2025 drs prisniva.

Atgardsomrade

Namngivna atgar-
der och namngivna
brister

Summa plan (re-

Atgarder . .
missversion)
Vag 55 Enkoping-Litslena 319
varav vag 251
varav cykel** 68
KjangdSS Orsundsbro-Kvarnbo 840
varav vag 664
varav cykel** 176
Vag 288 Gimo-Borstil 475
varav vag 372
varav cykel 22
varav ovrigt® ** 81
Vag 600 Uppsala-Bjorklinge GC 53
+ kollektivtrafikatgarder**
Utredning 10

Summa nol-
lalternativ

319
251

68
840

664
176
475
475

53

*Atgardsomrade for i dagslaget odefinierade dtgirder.

** Gang- och cykelvagsatgarder som redovisas separat i bedomning av atgarder och at-

gardsomraden (kapitel 9).
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Hallbar samhaillsutveckling (kring atgarder for utbygg-
naden till fyra spar och dess tillhorande bostadsbyg-
gande)

2017 tecknade Region Uppsala, Uppsala kommun och Knivsta kommun det sa kallade fyr-
sparsavtalet. Avtalet innebar att Uppsala kommun och Knivsta kommun har atagit sig att
planera for 48 000 nya bostader, fordelat pa 33 000 nya bostader innan ar 2050 i omradena
Bergsbrunna och Sodra staden i Uppsala kommun respektive 15 000 bostader innan ar
2057 i omradena Vastra Knivsta och Alsike i Knivsta kommun. Region Uppsala ska svara
upp genom kollektivtrafikforsorjning av Alsike, Knivsta samt finansiera eller medfinansiera
en gen gang- och cykelvag for att knyta ihop Knivsta och Alsike med Uppsala.

Som en del av statens avtalade atagande prioriterade regeringen utbyggnaden av tva nya
spar utmed Ostkustbanan mellan Uppsala C och lansgrans mot Stockholm i den nationella
planen for perioden 2018-2029. Trafikverket fick darmed uppdraget att borja planera for
tva nya spar. Det ingar aven i objektet att fardigstalla stationsldagen i Bergsbrunna (Upp-
sala Sodra) och Alsike samt att Uppsala C ska anpassas till ytterligare tva anslutande spar.

For att mota atagandena i avtalen med staten och de 6kade behov som uppstar i och med
att avtalet forverkligas avsatts totalt 280 miljoner kronor till ett atgardspaket kopplat till
fyra sparilansplanen. Lansplanen avsatter aven 36 miljoner kronor fér samfinansie-
ringsatgarder inom fyrsparsomlandet. Det redovisas i atgardsomradet Samfinansiering av
nationell plan i enlighet med regeringens direktiv.

Stationsanpassningar pa Ostkustbanan, som ocksa ingar i atgardsomradet ingick tidigare i
atgardsomrdde Hallbar samhallsutveckling. For att ge en rattvisande bild av nollalternati-
vetirelation till den nya planen har darfor denna summa lyfts ut till dtgdrdsomradet Sam-
finansiering av nationell plan dven i nollalternativet med motsvarande minskning av at-
gardsomradet Hallbar samhallsutveckling.

Tabell 7 nedan visar atgarder och kostnader i lansplanen (remissversion) och i nollalterna-
tivetinom atgardsomradet.

Tabell 7. Hallbar samhdllsutveckling - Gtgédrdskostnader i ny plan (remissversion) och nollalternativ, 2025 drs pris-

niva.
Summa plan Summa
Atgardsomraden Atgarder (remissvers- nollalter-
ion) nativ
Vanthallar jarnvagsstat-
Hallbar samhallsutveckling kring ion (kopplat till strackan
atgarder for utbyggnaden till fyra Knivsta-Uppsala) 280 00

spar och foljande bostadsutveckl-  Framtida atgarder kopp-

ing lat tillomlandet mellan
Knivsta-Uppsala
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* Atgarden saknar tgirdskostnad och har inte bedémts separat i hdllbarhetsbedémning.

**Kostnaden for Stationsanpassningar pa Ostkustbanan har lyfts ut till Samfinansiering av
nationell plan

Trimningsatgarder i strak

Det avsatts totalt 489 miljoner kronor inom atgardsomradet. 210 miljoner kronor ska an-
vandas for att fortsatt utveckla de tre utpekade straken inom atgardsomradet, Dala-
straket, Ostervalastraket och 55an-straket. | den forra lansplanen tillsattes utredningsme-
del for att utreda atgarder pa dessa strak, som nu har utretts genom atgardsvalsstudier
som legat till grund for politiska 6verenskommelser (for 55an-straket forbereder Region
Uppsala férbereder en politisk overenskommelse som reglerar vilka atgarder som ar prio-
riterade att genomfora inom straket). Darfor ingar inte dessa atgarder i nollalternativet.

Totalt avsatts 150 miljoner kronor i tva olika atgardsposter for statlig medfinansiering som
ska nyttjas for trafiksakerhetsatgarder, trafikmiljoatgarder, hela-resan-perspektivet, gang-
och cykel samt kollektivtrafik. Medel kan dven nyttjas for beteendepaverkande atgarder.
48 miljoner kronor avsatts for mindre trafiksakerhetsatgarder och bidrag till enskilda vagar
som Trafikverket har mandat att prioritera och genomféra. Prioriteringen har sin grund i
Trafikverkets regionala bristbedémningar och i de kommunala bristfordjupningarna. Slut-
ligen avsatts 41 miljoner kronor for trimningsatgarder som ska bidra till att forbattra forut-
sattningarna for kollektivtrafiken, gdng- och cykel och hela-resan-perspektivet. Dessa at-
gardsposter ar desamma i den nya planen som i den féregaende, och darmed nollalterna-
tivet, men med en annan kostnadsfordelning mellan olika poster.
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Tabell 8 visar atgarder och kostnader i [ansplanen (remissversion) och i nollalternativet
inom atgardsomradet.
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Tabell 8. Trimningsdtgdirder i strék - tgdrdskostnader i ny plan (remissversion) och nollalternativ, 2025 drs prisniva.

Atgirdsomraden Atgarder Sun?ma pla'n re-  Summa n?llal-
missversion) ternativ
Trimningsatgar- Dalastraket o .
deri strak (Vag 72 Kvarnbolund-Heby)
55an-straket
(Vag 55 Barbyleden, Kvarnbolund - 50 0
E4)
Ostervalastraket . .
(Vag 272 Ostervala-Libroback)
Vag 600, vag 742 Tierp-Tierps 40 40
kyrkby
Trafiksakerhetsatgarder och en-
skilda vagar:
. . . 48 78
Utpekade brister i TRV’s regionala
bristbeskrivningar
Statlig medfinansiering: 75 35
Trafiksdkerhets- och miljoatgarder
Statlig medfinansiering:
kollektivtrafikanlaggningar och 75 35
hela-resan
Ko.lle.ktlvtraﬁk- ?ch GC-atgarder i a1 199
prioriterade strak
Regional utveckling

Medel inom atgardsomradet ska nyttjas for att utveckla kollektivtrafiken genom finansie-
ring av statlig infrastruktur eller via statlig medfinansiering till kommunala anlaggningar.
Medel kan dven nyttjas till att stétta investeringar som framjar en hallbar omstallning av
godstransportsektorn och mota upp planerade och genomforda satsningar vid lanets

godsnoder.

Tva nya atgarder har tillkommit i den nya planen; Terrangstudie Arosbanan samt Heby
lastterminal. | den forra planen, och darmed i nollalternativet, ingick enbart en summa for
odefinierade atgarder. Tabell 9 visar atgarder och kostnader i lansplanen (remissversion)
och i nollalternativet inom atgardsomradet.
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Tabell 9. Regional utveckling - Gtgdrdskostnader i ny plan (remissversion) och nollalternativ, 2025 Grs prisniva.

Atgérdsomré- Atga Summa plan (remiss- = Summa nollalter-
tgarder . .
den version) nativ
Regional ut- Forberedande studie
. 20 0
veckling Arosbanan
Heby lastterminal 5 0
Odefinierade atgarder 10 26

Samfinansiering nationell plan

Atgirdsomradet inneh3ller &tgarder fr&n nationell plan som samfinansieras av lansplanen.

Inom objektet vag 56 Sala-Heby allokeras medel fran Lansplanen till att samfinansiera en
ny separerad gang- och cykelvég ldngs med strickan. Atgarden ar i den nya planen kost-
nadsberdknad till en stérre summa an den gamla vilket ocksa paverkar medfinansierings-
graden. Enligt samma princip som for 6vriga namngivna objekt ingar den uppdaterade
kostnaden i nollalternativet.

Ostkustbanan stationsanpassningar etapp 1-3 har i den nya planen lyfts ut fran atgards-
omrade Hallbar samhallsutveckling.

Tabell 10 nedan visar atgarder och kostnader i lansplanen (remissversion) och i nollalter-
nativet inom atgardsomradet.

Tabell 10. Samfinansiering nationell plan - Gtgdrdskostnader i ny plan (remissversion) och nollalternativ, 2025 Grs

prisniva.
Atgardsomra- i\tgérder Surpma plrfm Summa nf)l-
den (remissversion) lalternativ
Samfinansiering
av nationell Vag 56 Sala-Heby GC-vag 40 40

plan

Uppsala S plattformsforlangning med

. 36 0
plattformsanslutning

OKB stationsanpassningar etapp 1-3.
Stationsanspassning av ostkustbanan 150 150
Storvreta-Skutskar
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9 Bedomning av atgérder och atgérds-
omraden

| detta kapitel beskrivs hur olika atgarder och atgardsomraden i som finns i nollalternati-

vet och remissversionen av planen (se kapitel 8) bidrar till miljomassig och social hallbar-
het utifran uppsatta hallbarhetsaspekter (se kapitel 7). Med detta som utgangspunkt jam-
fors sedan de tva alternativen mot varandra i senare kapitel.

En del av de namngivna vagobjekten omfattar bade vagatgarder och parallella gdng- och
cykelvégar. Eftersom gang- och cykelvdgarnas del av objekten har brutits ut och redovisas
separat beskrivs dess effekter har ocksa separat.

Som underlag till bedomningarna finns bedomningsmatriser for saval nollalternativ som
remissversionen av planen i bilaga 1.

9.1 Vagatgdrder, namngivna objekt

De tre vagobjekten ar samma i bade nollalternativet och remissversionen av planen; Vag
55 Orsundsbro-Kvarnbolund, Vig 55 Enkoping-Litslena och Vag 288 Gimo-Borstil. Ob-
jektet Gimo-Borstil har ndgot annorlunda innehall i nollalternativet an i remissversionen
av planen dar objektet i remissversionen ar nagot billigare. Den stora skillnaden ar att for-
bifarten forbi Hokhuvud har ersatts av utbyggnad i befintlig strackning.

Positiv = Forbifarter kan leda till forbattrad miljo i orter dar genomfartstrafik forsvinner
paver- | sd att trafiksakerheten for oskyddade trafikanter dar kan 6ka och framkomlig-
kan (+)  heten for framfor allt barn och aldre kan forbattras samt att luftkvaliteten dar
blir battre. | nollalternativets utformning av objektet forvantas objektet Gimo-
Borstil leda i svagt positiv riktning avseende buller och fysisk aktivitet i trans-
portsystemet.

Alla tre objekten leder till forbattrad tillganglighet mellan omraden med olika
socioekonomiska karaktar, generell tillganglighet for medborgare, for narings-
livets tillganglighet, for funktionshindrades och aldres tillganglighet. Generellt
sett ger utbyggnad av nya vagar battre framkomlighet for bilister och darmed
positivinverkan pa generell tillgdnglighet for medborgarna och néringslivet.

Nega-  Vagatgarder ger generellt sett negativa effekter for klimatet, dels vid anlaggan-
tivpa-  det, dels genom att biltrafiken 6kar och oftast 6kar ocksa hastigheten vilket da
verkan | ger 0kade emissioner per fordonskilometer. Nya vagar som kortar kdrvagen

(=) ger minskade korstrackor per bilresa men kan samtidigt ge 6kad biltrafik vilket
motverkar den positiva effekten for klimatet. Helt ny vag ger oftast negativ in-
verkan pa landskap och kulturmiljo, biologisk mangfald och naturresurser.
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Alla tre vagobjekten leder till minskad transporteffektivitet, minskad energief-
fektivisering och ger dessutom stor klimatpaverkan vid byggande, drift och un-
derhall. Alla tre ger negativ inverkan pa aspekterna biologisk mangfald samt
landskap och kulturmiljé. Orsundsbro-Kvarnbolund och Gimo-Borstil ger dess-
utom negativ inverkan pa vatten och Enkoping-Litslena samt Gimo-Borstil ne-
gativ paverkan pa naturresurser. Genom att Orsundsbro-Kvarnbolund och En-
koping-Litslena beddms locka fler att resa i bil 6kar bullerstorningen och mins-
kar den fysiska aktiviteten i transportsystemet. Detsamma galler Gimo-Borstil i
remissversionen av planen (utbyggnad i befintlig strackning) och detta objekt
vantas ocksa leda i negativ riktning avseende luft.

9.2 Namngivna gang- och cykelvagar

De namngivna géng- och cykelvigsobjekten &r Vig 55 Orsundsbro-Kvarnbolund, Vg 55
Enkoping-Litslena, Vag 288 Gimo-Borstil och Vag 600 Uppsala-Bjorklinge. | samfinan-
siering av Nationell plan finns ocksa ett gdng- och cykelobjekt "Vag 56 Sala-Heby GC-vag”.

Positiv | Samtliga namngivna gang- och cykelsatsningar bedoms kunna ge viss over-
paver-  flyttning fran biltrafik och darmed positiv paverkan pa klimatet genom 6kad
kan (+)  transporteffektivitet.

Den 6kade gang- och cykeltrafiken leder till positiv inverkan pa 6kad fysisk ak-
tivitet i transportsystemet och atgarderna leder till 6kad trafiksakerhet, 6kad
jamstalldhet, 6kar medborgarnas generella tillgéanglighet samt ger positiv pa-
verkan pa barns tillganglighet, eftersom cykel och gang kan vara viktiga for
barns sjalvstandiga mobilitet. Gang - och cykelvdagen utmed vag 288 Gimo
Borstil medfor ocksa okad tillganglighet ur ett socioekonomiskt perspektiv. Da
objektet vag 600 Uppsala-Bjorklinge utover gang- och cykeldtgarder aven om-
fattar kollektivtrafikatgarder far det ocksa positiv effekt for funktionshindra-
des och aldres tillganglighet.

Vag 56 Sala-Heby (GC-vag) bedoms bidra positivt till alla aspekter som till-
ganglighet omfattar och liksom for de 6vriga objekten ovan bidra till 6kad fy-
sisk aktivitet i transportsystemet och 6kad trafiksakerhet, samt positiv paver-
kan pa transporteffektivitet.

Nega- | Liksom vid all nybyggnation kommer negativ inverkan pa klimatet att ske vid
tivpa- | utbyggnaderna.

verkan
(-) De tre namngivna objekten med gang- och cykelvagar utmed Vag 55 Enkoping-
Litslena, Vag 55 Orsundsbro-Kvarnbolund och Vag 288 Gimo-Barstil far alla ne-
gativa effekter for naturresurser och biologisk mangfald. De tva sistnamnda
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objekten far dven negativ effekt for vatten. Har ar det nagot svart att bedoma
den negativa effekten som de parallella cykelvagarna i sig bidrar med jamfort
med den vagutbyggnad som planeras. En parallell gdng- och cykelvdg innebar
breddning och ddrmed storre intrang och mer patagliga barriareffekter. Dessa
effekter maste ses i ljuset av den storre negativa inverkan som vagutbyggna-
den ger.

9.3  Trimningsatgarderi strak

Trimningsatgarder i strak omfattar gang och cykelatgarder samt kollektivtrafiksatgarder,
nagot objekt med gang- och cykelvag i kombination med kollektivtrafikatgarder, statlig
medfinansiering till kollektivtrafikanlaggningar, kollektivtrafik- och GC-atgarder i priorite-
rade strak etcetera.

Positiv | Dalastraket, 55an-straket, Ostervalastraket och atgardsomrade "Trafiksdker-
paver-  hetsatgarder och enskilda vagar” bedoms ge positiv inverkan pa trafiksaker-
kan (+)  het, medborgarnas generella tillganglighet, barns- och aldres tillganglighet
och i néstan samtliga fall ocksa bidra positivt till funktionsnedsattas tillgang-
lighet, jamstalldhet och naringslivets tillganglighet. Dalastraket, On-
svalastraket och Vag 600, vag 742 Tierp-Tierps kyrkby bedoms alla ocksa bidra
till tillganglighet ur ett socioekonomiskt perspektiv.

Flera atgardsomraden och objekt beddms kunna locka fler att valja hallbara
fardmedel och ddrmed minska biltrafiken. Det géller Dalastraket, Oster-
valastraket, statlig medfinansiering, trafiksakerhets- och miljéatgarder, statlig
medfinansiering kollektivtrafikanlaggningar samt kollektivtrafik- och GC-at-
garder i prioriterade strak. Detta ger en positiv paverkan pa transporteffektivi-
tet. Dalastraket och 55an-straket bedoms ge positiv effekt for klimat genom
energieffektivisering.

Nega-  Liksomvid all nybyggnation kommer negativ inverkan pa klimatet att ske vid
tivpa-  utbyggnaderna.

verkan
(=) Mycket fa av atgarderna bedoms ge negativ effekt for landskap. Undantagen ar
Vag 600, vag 742 Tierp-Tierps kyrkby som beddms ge negativ effekt for land-
skap och kulturmiljo och Dalastraket som ocksa beddms ge negativ effekt av-
seende denna aspekt samt for biologisk mangfald.

Sida 69 av 93



@ Region Uppsala

9.4 f\tgéirder kopplat till omlandet mellan
Knivsta-Uppsala

Positiv | Detta atgardsomrade beddms kunna leda till att resande i bil minskar och dar-
paver- = med ledai positiv riktning for klimatet avseende transporteffektivitet och

kan (+) | okad fysisk aktivitet i transportsystemet. Atgdrden bedéms ocksd ge positiv in-
verkan pa trafiksakerhet, medborgarnas generella tillganglighet, tillgénglighet
for funktionsnedsatta, barn och aldre och leda till 6kad jamstalldhet.

Negativ Liksom vid all nybyggnation kommer negativ inverkan pa klimatet att ske vid
paver- | utbyggnaderna.
kan (-)

Ny infrastruktur bedoms ocksa ge negativ paverkan for biologisk mangfald.

9.5 Samfinansiering nationell plan

Utover objektet Vag 56 Sala-Heby GC-vag som redogjorts for under namngivna gang- och
cykelatgarder finns i planerna tva objekt med samfinansiering av nationell plan fér Upp-
sala C plattformsforlangning och OKB stationsanpassningar etapp 1-3, stationsanpass-
ningar av ostkustbanan Storvreta-Skutskar.

Positiv = Bada objekten bedoms kunna leda till 6kad transporteffektivitet och darmed i
paver-  positiv riktning for klimatet.

kan (+)
Bada objekten leder ocksa till 6kad tillganglighet for medborgarna generellt,
for aldres tillganglighet och till 6kad jamstalldhet, samt bedoms bidra till 6kad
tillganglighet mellan omraden med olika socioekonomisk karaktar, 6kad till-
ganglighet ur ett socioekonomiskt perspektiv, 6kad tillganglighet for funkt-
ionsnedsatta och barn.

Negativ Liksom vid all nybyggnation kommer negativ inverkan pa klimatet att ske vid
paver-  utbyggnaderna.
kan (-)
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9.6

Regional utveckling

Under regional utveckling finns tva objekt; Terrdngstudie Arosbanan och Heby lasttermi-
nal. En pott med odefinierade medel har inte kunnat bedomas.

Positiv pa- = Heby lastterminal bedoms framst paverka naringslivets tillganglighet i po-

verkan (+) | sitiv riktning men dven transporteffektiviteten, och darmed klimatet, be-
doms paverkas i positiv riktning.

Ingen pa-  Terrdngstudie Arosbanan ger nagon paverkan pa hallbarhetsaspekterna

verkan (0) | varesigi positiv eller negativ riktning.

Negativ Heby lastterminal ger negativ inverkan pa klimatet vid byggnation.

paverkan

(-)
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10 Bedomning av konsekvenser av re-
missversionen av plan

En visualisering av hur nollalternativet och slutligt planférslag paverkar de relevanta ma-
len finns i matriser i bilaga 1.

10.1 Betydande miljopaverkan jamfort med
nollalternativet

Klimat

Som tidigare har papekats ger stora vagprojekt oftast stor klimatpdverkan bade vid anlag-
gande av vagen och ocksa vid anvandningen av vagen den kan leda till mer biltrafik och
ocksa hogre hastigheter som ger mer emissioner av koldioxid per kilometer.

| remissversionen av planen satsas ungefar lika mycket medel pa stora vagobjekt som i
nollalternativet. Ungefar halften av medlen satsas pa vagobjekt och de ger alla negativ kli-
matpaverkan vid byggandet, i bruksskedet och med hogre hastigheter ocksa negativ inver-
kan genom 6kade emissioner per fordonskilometer. Da det i remissversionen av planen
ocksa satsas nagot mer medel pa atgarder som gar i positiv riktning avseende transportef-
fektivitet bedoms remissversionen av planen som en aning battre an nollalternativet.

Den forandrade utformningen av objektet Gimo-Borsil bedoms bidra till den positiva rikt-
ningen, dels da den nya utformningen ger ndgot mindre negativt avseende transporteffek-
tivitet, dels eftersom mindre medel satsas pa vagutbyggnaden.

Landskap och naturresurser

Eftersom bade nollalternativet och remissversionen av planen till stor del omfattar samma
objekt som ger negativa effekter inom omradet landskap och naturresurser bedoms de
som likvardiga avseende inverkan pa landskap och naturresurser. Detta géller alla
aspekterna inom detta omrade; vatten, naturresurser, landskap och naturmiljé samt bio-
logisk mangfald.
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Halsa

De tre stora vagobjekten dr de som bedoms ge inverkan pa buller. Vag 288 Gimo-Borstil
beddms, liksom de tva andra vagobjekten, ge negativ effekt i remissversionen av planen.
Men i den version av objektet som finns nollalternativet bedoms den i stallet ge positiv in-
verkan pa buller. Darfér bedoms remissversionen av planen som ett samre alternativ an
nollalternativet nar det galler buller.

I nollalternativet ar det endast objektet Vag 56 Sala-Heby (GC-vag) som bedoms ge negativ
inverkan pa luft och det satsas mindre medel pa detta objekt i nollalternativet an i remiss-
versionen av planen dar det ocksa finns med och ger negativ inverkan. Men i remissvers-
ionen av planen ger ocksa Vag 288 Gimo-Borstil negativ inverkan pa luft och remissvers-
ionen av planen bedoms darfor som samre an nollalternativet avseende luft.

Nar det galler trafiksdkerhet satsas i bada planerna nastan enbart pa atgarder som for-
battrar trafiksakerheten och remissversionen av planen bedéms darfor som likvardig med
nollalternativet.

Sammanfattning av bedomning av miljokonsekvenser

Nedan visas sammanfattande bedomning av planforslaget jamfért mot nollalternativet.
Liksom tidigare baseras bedémningarna pa hur stora medel som avsatts till atgarder som
gar i positiv respektive negativ riktning mot malen.

Tabell11 ~ Sammanfattande jdmfdrelse av remissversion av planen jdmfort mot nollalternativet avseende miljé-

konsekvenser.
Fokusomrade/aspekter Planforslag
Klimat:
-Transporteffektivitet +
-Energieffektivitet 0
-Byggande, drift och underhall 0

Landskap och naturresurser:

-Vatten

-Naturresurser

-Landskap och kulturmiljo

o |lo (o |

-Biologisk mangfald

Hilsa:

-Buller

-Luft

-Trafiksdkerhet 0
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Som framgar av Tabell 11 bedéms remissversionen av planen som battre dn nollalternati-
vet avseende klimat eftersom mer medel satsas pa atgarder som ger transporteffektivitet
men samre an nollalternativet avseende hélsa da mindre medel satsas pa atgarder som
gar i ratt riktning avseende fysisk aktivitet, buller och luft. Remissversionen av planen be-
déms som likvardig med nollalternativet nar det galler paverkan pa samtliga aspekter un-
der landskap och naturresurser.

10.2 Betydande sociala konsekvenser jamfort med nol-
lalternativet

Sammanhallning

Sammanhallning bedoms utifran huruvida atgarden bidrar till att knyta ihop omraden
med olika socioekonomiska karaktar.

For de namngivna objekten, inklusive trimningsatgarder i strak, som gar att faststalla var
de kommer att ligga geografiskt, satsas de mesta av medlen i bade i nollalternativet och
remissversionen av planen pa atgarder som gar i positiv riktning avseende tillgangligheten
mellan omrdden med olika socioekonomiska karaktarer, och déarmed i positiv riktning uti-
fran de sociala nycklarna. Remissversionen av planen bedoms darfér som relativt likvardig
med nollalternativet.

For Ovriga atgardsomraden (e l[dsta medel) ar det svart att avgora hur de paverkar sam-
manhallning, eftersom det i dagslaget inte ar kant var i geografin pengarna i atgardsomra-
dena kommer att satsas.

Tillganglig

Beddomning av sociala konsekvenser av atgarderna i lansplanen for barn, aldre och perso-
ner med funktionsnedsattning har gjorts for kriterier som ror tillgangligheten for namnda
grupper och mojligheten att pa egen hand ta sig till sina malpunkter/aktiviteter med kol-
lektivtrafik, till fots och med cykel. Utifran perspektivet hallbar tillganglighet ur ett socioe-
konomiskt perspektiv har atgarderna bedémts utifran majligheten att ga, cykla och resa
med kollektivtrafik till, mellan och inom omrdden med &g socioekonomi. Aven trafiksaker-
het for gdende och cyklister har bedémts.

Kollektivtrafikatgarder bidrar till en 6kad tillganglighet for personer med funktionsned-
sattning och aldre personer da dessa grupper forlitar sig mer pa kollektivtrafikens tillgéang-
lighet for sina vardagsresor. Aven for barns sjalvstandiga mobilitet ar mojligheten for kol-
lektivtrafik en forutsattning, sarskilt for aldre barn. Gang- och cykelatgarder bidrar till
namnda gruppers tillgédnglighet. Darmed bidrar dessa atgarder till ett mer inkluderande
transportsystem. Gang- och cykelatgarder i syfte att skapa sékra skolvagar bidrar till
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inkludering av barnperspektivet samt 6kad tillganglighet for barn. Dartill skapar atgarder
for aktiv mobilitet mojlighet till positiva halsoeffekter for barn.

| remissversionen av planen satsas lika mycket medel som gar i positiv riktning avseende
aldres och funktionshindrades tillganglighet. Nar det galler barns tillganglighet satsas
ndgot mindre medeli remissversionen av planen an i nollalternativet pa atgarder som gar i
positiv riktning.

| remissversionen av planen satsas det mer medel pa atgarder som leder i positiv riktning
avseende tillganglighet ur ett socioekonomiskt perspektiv och remissversionen av pla-
nen bedoms darfor som battre utifran denna aspekt likval som for den sociala nyckeln
med baring pa tillgdnglighet. Detta beror framfor allt pa den 6kade satsningen pa trim-
ningsatgarder i strak som skapar 6kad tillgénglighet med samtliga fardsatt i omraden med
risk for social utsatthet.

Konsekvensbedomning gors ocksa med avseende pa generell tillganglighet for medbor-
garnas resor och naringslivets transporter, det vill saga tillganglighet som inte tydligt till-
faller specifika grupper eller perspektiv enligt ovan. De bedomningskriterier som anvants
svarar mot preciseringarna av det transportpolitiska funktionsmalet och hur tillgénglighet
beddms i samlade effektbedomningar. | sdval remissversionen av planen som i nollalter-
nativet satsas nastan uteslutande pa atgarder som bedéms 6ka medborgarnas generella
tillganglighet och alternativen bedoms darfér som likvardiga avseende denna aspekt.

| remissversionen av planen satsas det ungefar lika mycket medel pa dtgarder som gari
positiv riktning avseende naringslivets tillganglighet och alternativen bedoms som likvar-
diga.

Beddmning av sociala konsekvenser av atgarderna i lansplanen ur ett jamstalldhetsper-
spektiv har baserats pa huruvida atgarderna forbattrar mojligheten att resa med, och till-
gangligheten till, kollektivtrafik, gang och cykel (relativ attraktivitet), eftersom kvinnor ge-
nerellt reser mer med dessa fardmedel och vardesatter i hogre utstrackning dessa atgar-
der som ett satt att bidra till hallbarhet olika gruppers tillganglighet. Aven potential for
overflyttning till dessa fardsatt har inkluderats i bedémningen. Dartill har dtgarderna be-
domts utifran bidrag till trafiksdkerhet och trygghet eftersom det &r faktorer som premie-
ras i hogre grad av kvinnor (se specifika bedomningskriterier i avsnitt 7).

Nastan alla gang- och cykel samt kollektivtrafikatgarder i lansplanen bidrar till jamstalld-
het enligt bedomningarna. Kvinnor gar, cyklar och dker kollektivtrafik generellt i storre ut-
strackning an vad man gor - och varderar satsningar pa hallbara fardmedel hogre. Ur ett
jamstalldhetsperspektiv ar det darfor viktigt att forbattra tillgangligheten och trafiksaker-
heten for gdende och cyklister. Trafiksakerhetsatgarder kan ocksa bidra till att fler kdnner
sig trygga och bekvdama att anvanda transportsystemet. Da det i remissversionen av pla-
nen satsas nagot mer medel pa sddana atgarder som framjar jamstalldhet bedéms den
som ett battre alternativ an nollalternativet.
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Den sammantagna beddomningen ar att remissversionen saval som nollalternativet bidrar
likvardigt till de sociala nycklarna. Remissversionen bidrar mer till jamstalldhet, medan
nollalternativet bedoms bidra mer till barns tillganglighet enligt bedomningarna.

Halsoframjande

Nar det galler fysisk aktivitet i transportsystemet ar det de stora vagobjekten som ger ne-
gativ inverkan. Dessa beddms ha en liknande effekt pa fysisk aktivitet i remissversionen av
planen jamfort med nollalternativet. Den 6kade satsningen pa atgarder som bedoms bidra
positivt till tillganglighet med gang, cykel och kollektivtrafik bedoms remissversionen ga i
positiv riktning jamfort med nollalternativet.

Sammanfattning bedomning av sociala konsekvenser

Remissversionen av planen bedoms for de flesta aspekter inom sociala konsekvenser som
likvardigt med nollalternativet. Det géller tillganglighet mellan omraden med olika socioe-
konomiska karaktarer, medborgarnas generella tillganglighet, naringslivets tillganglighet,
tillganglighet for aldre och personer med funktionsnedsattning tillganglighet. Planforsla-
get beddms som ndgot samre avseende barns tillganglighet men battre avseende jam-
stalldhet och tillganglighet ur ett socioekonomiskt perspektiv, se Tabell 12.

Tabell 12 Sammanfattande jimférelse av planférslaget jamfort mot nollalternativet avseende sociala konse-
kvenser.

Perspektiv Planférslag

Sammanhallen:

- Tillgénglighet mellan omraden med olika socio- 0

ekonomiska karaktar

Tillgénglig:

- Medborgarnas generella tillganglighet 0

- Naringslivets tillganglighet 0

- Tillgdnglighet dldre och for personer med 0

funktionsnedséttning

- Tillgénglighet barn 0
- Jamstilldhet +
- Tillgdnglighet ur ett socioekonomiskt perspek- +
tiv

Hélsofrimjande

- Fysisk aktivitet +
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Paverkan pa sociala nycklar

Baserat pa de framtagna sociala nycklarna bedoms remissversionen av planen i nagot
storre utstrackning bidra till de sociala nycklarna an nollalternativet. Nollversionen bidrar
ocksa positivt men i nagot mindre utstrackning baserat pa att fler grupper bedéms fa posi-
tiva effekter av planforslaget.

| senare planeringsskeden behover det fortsatt utredas vidare hur tillgangligheten for barn
paverkas av de olika atgarderna och atgardsomradena beroende pa utformning och lokali-
sering.

10.3 Kumulativa miljoeffekter

Kumulativa effekter uppstar nar flera olika effekter samverkar med varandra. Det kan
handla om att olika typer av effekter fran en och samma verksamhet samverkar eller att
effekter fran olika verksamheter samverkar. Kumulativa effekter bedoms vara mest rele-
vanta kopplat till miljoaspekterna Klimat och Biologisk mangfald.

Klimat

Atgérderna i planen paverkar utslappen av koldioxid bade direkt under byggskedet, och
indirekt genom hur de paverkar trafiken. Varje investering i infrastrukturen ar en del av en
storre helhet, och det gar darfor inte att enbart titta pa hur trafiken paverkas av en enskild
atgard, utan hur atgarderna tillsammans paverkar forutsattningarna for trafiken. Medan
investeringar i utbyggd vagkapacitet stimulerar 6kad biltrafik, bidrar satsningar pa kollek-
tivtrafik, gang och cykel till att skapa ett transporteffektivt samhalle dar vagtrafiken kan
minska. Sa lange fordonsflottan inte ar fossilfri bidrar minskad trafik direkt till minskade
koldioxidutslapp, men dven i ett langre perspektiv dar vagtrafiken pa sikt kan antas bli helt
fossilfri kommer ett minskat behov av energi for transporter i ett systemperspektiv kunna
bidra till minskade utslapp, eftersom det tillgangliggor fossilfri energi for andra andamal.

Biologisk mangfald

Biologisk mangfald ar mycket mer an hotade arter och skyddade omraden och en god bio-
logisk mangfald ar resultatet av en funktionalitet dar manga olika delar bidrar till hel-
heten. Paverkan pa den biologiska mangfalden begransas inte till infrastrukturens yta,
utan den sker [dngt utanfor den egentliga vagen eller jarnvagen. Bedomningen av varje en-
skild atgards specifika paverkan pa biologisk mangfald blir darfor inte en rattvisande bild
av paverkan pa helheten, utan sammantaget blir resultatet att biologisk mangfald utarmas
lite grann for varje aktivitet. Det &r ju inte heller bara infrastrukturatgarder som paverkar
den biologiska mangfalden, utan manga olika aktiviteter i samhallet paverkar forutsatt-
ningarna negativt, samtidigt som otillrackliga anstrangningar gors for att starka forutsatt-
ningarna for den biologiska mdngfalden och kompensera for den negativa paverkan. Ingen
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aktivitet kan enskilt anses vara avgorande men sammantaget har resultatet blivit mass-
utrotning och kraftig utarmning av biologisk mangfald, som fortgdr. Dartill kommer kli-
matférandringarna, som ocksa satter de naturliga ekosystemen under stor press.

10.4 Atgirder som planeras for att forebygga, hindra
eller motverka betydande negativ miljopaverkan

Av atgarder i en lansplan ar det oftast nya vagobjekt som ger stor negativ inverkan pa mil-
jon. I manga fall ingdr kompensatoriska atgarder redan i objektet, som till exempel buller-
skydd, viltpassager etcetera. | bedomningarna av objekten ar sddana planerade kompen-
sationsatgarder medtagna och det &r viktigt att dessa kompensatoriska atgarder genom-
forsitillracklig omfattning. Flera av de namngivna vagobjekten i planen omfattar kompen-
satoriska atgarder genom at de, forutom utbyggnad av vagen, ocksa omfattar atgarder for
gang, cykel och kollektivtrafik.

Effekterna av planen ar till viss del ocksa beroende av vilka atgarder inom atgardsomra-
dena som prioriteras. Atgarder som genomfors inom ramen for de olika dtgardsomraden
bor genomga konsekvensbedomning, sasom gjorts i den har konsekvensbedémningen, for
att sékerstalla att de enskilda objekten bidrar till lAnsplanens mal och visioner.

10.5 Malkonflikter

Det kan konstateras att det inom lansplanen finns saval flera synergier som en del malkon-
flikter. Pa en overgripande niva handlar det om motsattningar mellan a ena sidan det
transportpolitiska funktionsmalet tillganglighet och hdansynsmalet rorande halsa och a
andra sidan hansynsmal rérande miljo.

Vagatgarder bidrar generellt till en positiv paverkan pa framkomligheten for framfor allt
bilister. De paverkar ddrmed aspekten generell tillganglighet och naringslivets transporter
i positiv riktning. Vagatgarderna bidrar i manga fall ocksa till att skapa en mer sammanhal-
len region och att knyta ihop omraden med olika socioekonomiska forutsattningar. Samti-
digt kan det konstateras att vagutbyggnader i manga fall ger negativa miljoeffekter, framst
avseende klimat och landskap.

10.6 Kompletterande atgirder for att hantera sociala
konsekvenser

Utifran nulagesbeskrivningen kan konstateras att det finns olika sociala utmaningar som
regionen star infor. Allt ifrdn skiftande socioekonomiska forutsattningar med ojamlika livs-
villkor till ojamlika tillganglighets- och mobilitetsforutsattningar for olika befolkningsgrup-
per. Aven kvinnor och man reser pé olika satt, har olika tillgéng till olika fardsatt och olika
varderingar kopplat till transportsystemet. Jamstalldhet och jamlikhet handlar inte om att
gora och vara lika, men om att ges likvardiga mojligheter.
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Det finns mojlighet att fanga och hantera en del sociala utmaningar genom atgarder i lans-
planen, men dessa utmaningar handlar ocksa om atgarder som ror senare planeringsske-
den och saklart ocksa andra samhallssektorer. Vissa aspekter av social hallbarhet kan pa-
verkas i tidiga, strategiska skeden av transportplaneringen, bland annat genom atgarder i
lansplanen, medan andra aspekter ar mer en fraga for senare skeden. Till exempel ar trafi-
kering i kollektivtrafiken liksom utformningen av trygga, sakra och tillgangliga trafikmil-
joer mer en fraga for senare skeden. Vilka gruppers och geografiers efterfradgan pa resor
och tillganglighet som adresseras av atgarder ar ofta en fraga for en lansplan liksom vilka
grupper/geografier som far atgarder och hur transportatgarder kan anvandas for att knyta
samman olika grupper av manniskor i samhallet och bidra till 6kad sammanhallning och
tillit.

| socioekonomiskt svaga omraden ar det sarskilt viktigt att satsa pa atgarder som syftar till
gang, cykel och kollektivtrafik da korkortsinnehav och bilinnehav ar lagre bland boende i
dessa omraden liksom att resandet till viss del sker mer lokalt jamfort med andra befolk-
ningsgrupper. En medveten fordelning av dtgarder kan bidra till att minska de ojamlika
mobilitetsforutsattningarna och livsvillkoren i regionen. Socioekonomiskt svaga omraden
och grupper ar generellt ocksd mer paverkade av transportsystemets negativa effekter i
form av olycksrisker, buller, luftféroreningar, barriareffekter och bristande infrastruktur,
samtidigt som de drar mindre nytta av forbattringar i tillganglighet. Transportplaneringen
behover darfor tillse en jamnare fordelning och atgarder behdver vidtas for att mildra de
negativa effekterna. Dartill kan planeringen syfta till att forbattra mojligheterna for barns
aktiva mobilitet genom att satsa pa atgarder som forbattrar gang, cykel och kollektivtrafik-
mojligheter till barns malpunkter.

Inriktningen for de olika potternai lansplanen ar beslutad, men i genomforandet av pla-
nen finns det majlighet att succesivt folja upp tilldelning av medel utifran de aspekter som
har studerats i SKB, utifran foljande principer:

e | fordelningen av medel i de dtgardsomraden som finns inom lansplanen bor en
systematik tillampas som sakerstaller att de dtgarder som genomfors bidrar till en
hallbar utveckling, bade miljomassigt och socialt. Férslagsvis tillampas bedom-
ningskriterier av det slag som anvants i den har hallbarhetsbedomningen som un-
derlag for prioritering av medel i dtgardsomrddena.

e Gang-, cykel-, och kollektivtrafikatgarder som medfinansieras av [ansplanen bor
bidra till att knyta ihop tatorter sa att jamlika mojligheter till utbildning, sysselsatt-
ning, vard och service uppnas i hela lanet. Ett sadant angreppssatt forbattrar moj-
ligheterna till en jamstalld och jamlik arbetspendling, likval som en 6kad kompe-
tens- och arbetskraftsforsorjning for hela lanet.

e Lansplanen bor efterstrava att aktivt bidra till att kollektiv-, gang-, och cykelatgar-
der genomfors i socioekonomiskt utsatta omraden for att bidra till inkludering. Det

Sida 79 av 93



@ Region Uppsala

ar ocksa av vikt att investeringar bidrar till att knyta ihop olika omraden i syfte att
6ka sammanhallningen.

o Atgirder som medfinansieras av lansplanen for att bidra till att 8ka den fysiska ak-
tiviteten bor framfor allt tilldelas omraden med hoga ohélsotal.

e | fortsatt planering av de vaginvesteringar som ingar i [ansplanen finns det méjlig-
het att beakta tillganglighet och trafiksdkerhet for gdende, cyklister och for perso-
ner som tar sig till/fran kollektivtrafiken. Det ar viktigt att sakerstalla att inga nya
barriareffekter skapas och att befintliga minimeras.

e |fortsatt planering av kollektivtrafiken, till exempel vad galler linjedragning, lokali-
sering av hallplatser och stationer och i tidtabellslaggning, finns det mojlighet att
beakta omraden med olika socioekonomiska forutsattningar liksom malpunkter
for olika grupper (till exempel utifran alder och kon). Det finns ocksa méjlighet att
knyta samman manniskor fran olika grupper i samhallet genom kollektivtrafiken
liksom att befolka platser och darigenom oka tryggheten.

e |den fortsatta planeringen och utformningen av transportsystemet blir det ocksa
viktigt att sakerstalla olika befolkningsgruppers delaktighet genom olika former av
dialog.

Inkludering

Det ar av vikt att atgarder som finansieras bedoms enligt samma metod som anvéants i den
har hallbarhetskonsekvensbedomningen. | ett andra steg ar det viktigt att sékerstalla att
de grupper av manniskor som paverkas av atgarderna haft majlighet att uttrycka sig och
delta. Om det géller atgarder pa regionalt vagnat kan Region Uppsala ta ett samlat grepp
for att sakerstalla att kunskap om hur olika atgarder gynnar eller missgynnar olika grupper
av manniskor har samlats in och att relevanta aktorer har kunnat gora sin rost hord. Nar
det galler statlig medfinansiering till kommunala atgarder ar det av vikt att kommunen

kan redovisa hur foreslagna atgarder har arbetats fram. En viktig fraga ar om de manniskor
som paverkas av en atgard kunnat gora sin rost hord.

Inkluderingen av olika gruppers forutsattningar och varderingar i transportplaneringen ar
ndgot som behdver hanteras ur en demokratisk och inkluderande synpunkt, men kunskap
om olika grupper behovs daven for att kunna skapa en jamlik och jamstalld tillganglighet,
och for att planeringen ska skapa likvardiga maojligheter att forflytta sig och ta del av utbud
och aktiviteter.
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11 Bedomning av maluppfyllelse reg-

Forslaget till lansplan 2026-2037 bidrar i riktning till manga av de regionala malen. | Tabell
13 visas hur planen bidrar till Mdlomrdde 1. Ett transporteffektivt samhdlle som bidrar till
klimatmdlen pé nationell- och EU-nivd med avseende pa de strategiska inriktningar som
finnsinom mdl 1.1 Bidra till 5kad andel hédllbart resande

Tabell 13 Hur planen bidrar till de strategiska inriktningarna inom mdl 1.1 Bidra till 6kad andel héllbart resande

Strategisk inriktning

1.1.1 Oka framkomligheten
for kollektivtrafiken

1.1.2 Forbattra forutsattning-
arna for kombinationsresor
genom Okad tillganglighet till
kollektivtrafiksystemet

1.1.3 Oka cykelbarheten
langs med det statliga vagna-
tet. Cykelbarhet langs med
befintliga motesfria vagar ar
prioriterad i forsta hand

1.1.4 Dar det sd ar mojligt pa-
verka efterfragan pa trans-
porter och val av transport-
satt genom beteendepaver-
kande atgarder

Bedomning

-

-
-

Kommentar

Flera av atgarderna inom Trimningsdt-
gdrder strdk syftar till att 6ka fram-
komligheten for alla trafikslag, inkl.
kollektivtrafiken. Andra atgarder inom
detta paket ar mer direkt riktade till
just kollektivtrafiken, ibland i kombi-
nation med gang- och cykel. Aven tva
atgarder inom Samfinansiering nation-
ell plan bidrar i positiv riktning.

Flera av atgarderna i planen omfattar
okad tillganglighet till kollektivtrafiken
inklusive tillganglighetsanpassning av
busshallplatser.

| samtliga tre stora vagobjekt ingar
ocksa utbyggnad av gang- och cykel-
vagnatet langs vagarna och det satsas
ocksa medel pad namngivna gang- och
cykelvagar.

Lansplaner har inte mojlighet att om-
fatta direkta beteendepaverkande at-
garder sa som informationskampanjer
etcetera. Daremot kan utbyggnader av
infrastrukturen for hallbara fardmedel
paverka beteendet.
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Sammantaget kan det konstateras att lansplanen ger en god moijlighet att bidra till ett
okat kollektivtrafikresande. Daremot ar det svart att bedéma om de hallbara transporter-
nas andel ocksa kommer att 6ka, men tanke pa att en stor del av planens utrymme satsas
pa atgarder som forbattrar den relativa attraktiviteten for bil.

| Tabell 14 visas hur planen bidrar till Mdlomrade 2. Ett tillgéngligt och inkluderande trans-
portsystem med avseende pa de strategiska inriktningar som finns inom mdl 2.1 Bidra till
att sdkerstdlla hela-resan-perspektivet oavsett socioekonomi, kén, etnicitet, dlder, funkt-
ionsvariation eller funktionsnedsdttning

Tabell 14 Hur planen bidrar till de strategiska inriktningarna inom mal 2.1 Bidra till att sékerstdlla hela-resan-
perspektivet oavsett socioekonomi, kén, etnicitet, Glder, funktionsvariation eller funktionsnedsdttning

Strategisk inriktning

2.1.1 Oka andelen hallplatser
och bytespunkter som ar till-
ganglighetsanpassade

2.1.2 Oka den fysiska till-
gangligheten till offentlig och
kommersiell service i socioe-
konomiskt svaga omraden
och tatorter

2.1.3 Oka barns rorelsefrihet
genom Okad trygghet och
trafiksakerhet i geografier
dar manga barn reser

Bedomning

-

o

Kommentar

Flera av atgarderna i planen bidrar till

okad tillganglighet till kollektivtrafiken
inklusive tillganglighetsanpassning av

busshallplatser.

Det finns ndgra atgarder i planen som
paverkar den generella tillganglig-
heten ur ett socioekonomiskt perspek-
tiv, vilket innebar att de starker till-
ganglighet med kollektivtrafik, gdng
och cykel i omrdden med stort bilbero-
ende och/eller starker tillgangligheten
med kollektivtrafik inom, till och fran
omraden som har socioekonomiska
utmaningar och [ag tillgénglighet med
kollektivtrafik. Det har dock inte gjorts
ndgra analyser av om just fysiska till-
gangligheten till offentlig och kom-
mersiell service starks av dessa atgar-
der men troligtvis paverkas aven till-
gangligheten till just dessa malpunk-
ter positivt av atgarderna.

Manga av dtgarderna inom Trimnings-
atgarder i strdk, atgarder kopplat till
omlandet mellan Knivsta-Uppsala och
Vag 600 Uppsala-Bjorklinge (GC + kol-
lektivtrafikatgarder) bedoms paverka
barns mojlighet att sjalva resa i trans-
portsystemet. Till viss del dven de
namngivna GC-vagarna.
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| Tabell 14 visas hur planen bidrar till Mdlomrdde 3. Ett trafiksdkert och hélsofrémjande
transportsystem med avseende pa de strategiska inriktningar som finns inom mal 3.1 Bidra
till att minska antalet déda och allvarligt skadade i trafiken respektive mdl 3.2 Bidra till

Okad folkhdlsa genom frimjande av aktiv transport

Tabell 15 Hur planen bidrar till de strategiska inriktningarna inom mal 3.1 Bidra till att minska antalet déda och
allvarligt skadade i trafiken respektive mal 3.2 Bidra till 6kad folkhélsa genom framjande av aktiv

transport
Strategisk inriktning

3.1.1 Oka trafiksdkerheten
med fokus pa oskyddade tra-
fikanter

3.2.1 Oka tillgangligheten till
offentlig och kommersiell
service med cykel

Bedomning

-

a

Kommentar

Flera av atgarderna i planen omfattar
utbyggnad av separata gang- och cy-
kelvagar och trafiksakerhetshéjande
atgarder for alla trafikslag. Atgardsom-
radet ”Statlig medfinansiering till 2ra-
fiksakerhets- och miljoatgarder” har
direkt sadant fokus.

Det finns manga atgarder i planen som
paverkar den generella tillganglig-
heten med cykel. Det har dock inte
gjorts nagra analyser av om just till-
gangligheten med cykel till offentlig
och kommersiell service starks av
dessa atgarder men troligtvis paverkas
aven tillgangligheten med cykel till
just dessa malpunkter positivt av at-
garderna.
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12 Bilaga 1 - Bedomningsmatriser

Samlad bedomning av ldnsplanens nollalternativ. Kolumnbredden motsvarar investeringssummans storlek, medan fargskalorna innebar; gront= positiv paverkan, ljus gront=svagt positiv paverkan,
beige=forsumbar paverkan, ljus rott=svagt negativ paverkan, rott=mycket negativ paverkan, gratt=for bristfalligt underlag for att kunna bedéma.

Sammanhallning

Tillganglighet mellan omréden med olika socioekonomisk karaktar

Vig 55 Enkoping-

Litslena

Tillganglighet

Tillganglighet ur ett socioekonomiskt perspektiv

Tillganglighet (generellt)

Medborgarnas tillganglighet

Tillganglighet (generellt)

Néaringslivets tillganglighet

Tillganglighet (fordelning)

Funktionshindrades tillganglighet

Tillganglighet (férdelning)

Barns tillganglighet

Namngivna objekt, vagatgarder

Vig 55 Orsundsbro-
Kvarnbolund

Gimo-Borsil - 0-
alternativ

Vig 55 Enkoping-

Litslena

Namngivna objekt, gang-
och cykelvagar

Vig 55 Orsundsbro-
Viag 600 Uppsala-

Kvarnbolund

Vag 600, vag 742 Tierp-

Bidrklinge (GC +
Tiarnc levrkehw

Trimningsatgarder i strak

Trafiksakerhetsatgarde
roch enskilda vagar:
Kollektivtrafik- och GC-
atgarder i prioriterade

s
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=
=
=
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Framtida atgarder

atgarder for
uthyggnadentill fyra spar

kopplat tillomlandet
mellan Knivsta-

och tillhérande
bostadsbyggande

Vag 56 Sala-Heby gc-

uha

Samfinansiering av
nationell plan
Regional utveckling

stationsanpassningar
Stationsanpassningar
Odefinierade atgarder

OKB

Tillganglighet (fordelning)

Aldres tillganglighet

Tillganglighet (fordelning)

Jamstalldhet

Hélsa / Halsofrdmjande Fysisk aktivitet i transportsystemet

Hélsa / Halsofrdmjande Buller

Halsa / Halsofrdmjande Luft

Hélsa / Halsofrdmjande Trafiksakerhet

Klimat Transporteffektivitet

Klimat Energieffektivisering

Klimat Energianvandning vid byggande, drift och underhall av infrastruktur
Landskap och naturresurser Vatten

Landskap och naturresurser Naturresurser

Landskap och naturresurser

Landskap och kulturmiljd

Landskap och naturresurser

Biologisk mangfald
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Samlad bedomning av l[dnsplanens remissversion. Kolumnbredden motsvarar investeringssummans storlek, medan fargskalorna innebar; gront= positiv paverkan, ljus gront=svagt positiv paverkan,
beige=forsumbar paverkan, ljus rott=svagt negativ paverkan, rott=mycket negativ paverkan, gratt=for bristfalligt underlag for att kunna bedéma.

Sammanhéllning

Tillganglighet mellan omraden med olika socioekonomisk karaktar

Tillgénglighet

Tillganglighet ur ett socioekonomiskt perspektiv

Tillganglighet (generellt)

Medborgarnas tillganglighet

Tillganglighet (generellt)

Naringslivets tillganglighet

Tillganglighet (fordelning)

Funktionshindrades tillgdnglighet

Tillganglighet (fordelning)

Barns tillgénglighet

Namngivna objekt, vagatgarder

Namngivna objekt, gang-
och cykelvagar

Trimningsatgarder i strak
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atgarder for

utbyggnadentill fyra spar

och tillhérande
bostadsbyggande

Samfinansiering av

nationell plan

Regional utveckling
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Tillganglighet (fordelning)

Aldres tillganglighet

Tillganglighet (fordelning)

Jamstalldhet

Halsa / Halsoframjande

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Halsa / Halsoframjande Buller

Halsa / Halsoframjande Luft

Halsa / Halsoframjande Trafiksakerhet

Klimat Transporteffektivitet

Klimat Energieffektivisering

Klimat Energianvandning vid byggande, drift och underhall av infrastruktur
Landskap och naturresurser Vatten

Landskap och naturresurser Naturresurser

Landskap och naturresurser

Landskap och kulturmiljé

Landskap och naturresurser

Biologisk mangfald
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13 Samradsunderlag avgrinsnings-
samrad

Avgransningen av miljokonsekvensbeskrivningen syftar till att fa en effektiv och verknings-
full besluts- och genomférandeprocess med relevant och rimligt beslutsunderlag. Ett syfte
ar att koncentrera den strategiska miljobedomningen pa de miljéfragor som har storst be-
tydelse med hansyn till:

e bedomningsmetoder och aktuell kunskap,

e utredningens innehall och detaljeringsgrad,

e allmanhetens intresse,

e attvissa fragor battre kan bedomas i samband med andra beslut om program, pla-
ner eller projekt.

13.1 Bedomningsmetoder och aktuell
kunskap

Bedomningsmetoder

Miljokonsekvensbeskrivningen ar en redovisning av skillnaderna mellan de effekter som
kan forvantas uppsta nar planen genomférs och de effekter som kan férvantas uppstaien
situation utan nagon plan. Miljobedomningen forutsatter darfor ett sa kallat nollalternativ,
en rimligt saker uppfattning om hur samhallet och transportsystemet kommer att utveck-
las utan effekterna fran en ny plan. Nollalternativet utgar fran att de delar av géllande pla-
nen som ar lasta, vilket innebar atgarder i produktion, projektering eller l[dsta genom avtal.

Betydande miljopaverkan ska ses synonymt med riktningsfoérandring. Betydande positiv
miljopaver-kan innebar att en atgard leder i riktning mot styrande mal och i positiv rikt-
ning i jdmforelse med nollalternativet. Betydande negativ miljopaverkan innebar att en at-
gard leder i riktning fran uppsatta mal och i negativ riktning gentemot nollalternativet.

Relevanta mal

Betydande positiv eller negativ miljopaverkan ska beskrivas enligt Miljobalkens 14 miljoa-
spekter, men med det finns mojlighet att fokusera den strategiska miljobedémningen pa
de miljoaspekter dar transportsystemet har storst miljopaverkan. Som vagledning for av-
gransningen finns bland annat Trafikverkets "Metod for miljobedomning av planer och
program inom transportsystemet” som pekar ut tre omraden for vilka transporterna har
storst miljopaverkan - klimat, halsa och landskap.
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Ett sarskilt fokus for miljokonsekvensbeskrivningen foreslas vara att bedéma och beskriva
i vilken man de foreslagna atgarderna bidrar till miljé- och klimatmal pa nationell och reg-
ional niva:

Miljokvalitetsmal. Riksdagen har faststallt 16 6vergripande miljokvalitetsmal som
ska uppnas inom en generation. Miljokvalitetsmalen har nationella delmal som
ocksa de har faststallts av riksdagen. Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i
den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till. Malen ska nas inom en generat-
ion.

Jamstalldhetsmal och transportpolitiska mal. Det transportpolitiska jamstalld-
hetsmalets precisering formuleras som att arbetsformerna, genomférandet och re-
sultaten av transportpolitiken ska medverka till ett jamstallt samhalle vilket relate-
rar till Sveriges overgripande jamstalldhetspolitik som anger att kvinnor och man
ska ha samma makt att forma samhallet och sina egna liv.

Sveriges klimatmal innebar att Sverige senast ar 2045 inte ska ha nagra nettout-
slapp av vaxthusgaser till atmosfaren, for att darefter uppna negativa utslapp.
Etappmal for inrikes transporter innebar att utslappen fran inrikes transporter,
forutom inrikesflyg, ska minska med minst 70 procent senast ar 2030 jamfort med
2010. Klimatmalet for inrikestransporter konkretiserar den tidigare politiska priori-
teringen om att den svenska fordonsflottan ska vara fossiloberoende till 2030.
Regionala mal:

o ldenregionala utvecklingsstrategin anges att de samlade utslappen av
vaxthusgaser ska minska med 75 % till 2040 (med basaret 1990), kollektiv-
trafikens marknadsandel av motoriserade resor ska fordubblas till 2030
(Basar 2006, skattat varde 17 %) och att kollektivtrafikens regionala tillgéang-
lighet ska oka.

o |detregionala trafikforsorjningsprogrammet for 2020-2030 anges att malet
ar ett effektivt, jamlikt och attraktivt kollektivtrafiksystem.

o lcykelstrategin anges att ar 2030 ska cykeltrafikens fardmedelsandel ha
Okat med tio procentenheter jamfort med 2016, fran 13 procent till 23 pro-
cent, andelen kombinationsresor cykel - kollektivtrafik ha fordubblats jam-
fort med 2016, fran 19 procent till 38 procent och antalet omkomna och all-
varligt skadade cyklister ha halverats jamfort med 2017, fran 8 till 4.

Kriterier for bedomning av betydande miljopaverkan

Nedan redovisas forslag pa aspekter och kriterier for bedomning av betydande miljopaver-

kan.

Fokusomrade Klimat

Exempel pa prioriterade mal: Begransad klimatpaverkan, Sveriges klimatmal, Etappmal
forinrikes transporter
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Aspekter och kriterier:

e Transporteffektivitet. Paverkan pa mangden personbils- och lastbilstrafik.

o Energieffektivisering: Paverkan pa energianvandning per fordonskilometer

e Pdverkan pa energianviandning vid byggande, drift och underhall av infrastruk-
tur

Fokusomrade Halsa

Exempel pa prioriterade mal: God bebyggd miljo; Folkhdalsomalen; Frisk luft; Grundvatten
av god kvalitet; God bebyggd miljo, diskrimineringsgrunderna, barnkonventionen, Nollvis-
ionen

Aspekter och kriterier:

e Buller. Paverkan pa ljudnivaerna fér manniskor genom minskat buller fran trafik.
Paverkan pa exponering for bullernivaer hogre an riktvarden for Buller. Betydelse
for forekomst av omraden med hog ljudmiljokvalitet.

e Fysisk aktivitet i transportsystemet. Understodjande av fysisk aktivitet, genom
okat aktivt resande med gang, cykel och kollektivtrafik. Paverkan pa tillganglig-
heten med kollektivtrafik, till fots och med cykel till utbud och aktiviteter.

e Luft. Paverkan pa vagtransportsystemets utslapp av halsoskadliga emissioner som
NOx och partiklar (PM10). Paverkan pa halter av NO2 och inandningsbara partiklar i
tatorter. Paverkan pa exponering av halter over MKN i tatorter.

e Trafiksakerhet. Bedomning av trafiksakerheten genom 6kad/minskad risk for all-
varliga olyckor.

Fokusomrade Landskap och naturresurser

Exempel pa prioriterade mal: Rikt vaxt- och djurliv; Levande sjoar och vattendrag; Levande
skogar; Ett rikt odlingslandskap; God bebyggd miljo; Myllrande vatmarker

Aspekter och kriterier:

e Vatten. Kvalitet pa vatten ur ett dricksvattenforsorjningsperspektiv genom risk for
paverkan fran vattentakt fran vagsalt, spill/utslapp fran olyckor. Kvalitet pa vatten
och vattenférhallanden ur ekologisk synpunkt genom risk for paverkan fran vatten-
takt fran vagsalt, spill/utslapp fran olyckor.

e Naturresurser. Paverkan pd intrang i naturresurser, genom fragmentering eller ut-
radering, med speciellt fokus pa areella naringar.

e Landskap och kulturmiljo. Betydelse for uppratthallande och utveckling av land-
skapets utmarkande karaktar och kvaliteter. Betydelse for kulturmiljo och in-
trang/paverkan pa utpekade vardeomraden for kulturmiljo.

e Biologisk mangfald. Betydelse for mortalitet, 6kad/minskad risk for barriarer eller
fragmentering, intrang i naturmiljo, samt paverkan pa utpekade vardeomraden.
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13.2 Utredningensinnehall och detalje-
ringsgrad

Lansplanerna for regional transportinfrastruktur ska vara trafikslagsévergripande. Pla-
nerna far i enlighet med forordning (1997:263) om lansplaner for regional transportinfra-
struktur omfatta foljande andamal:

e investeringar i statliga vagar som inte ingar i stamvagnatet,

e atgarderisadana anldaggningar m.m. for vilka statlig medfinansiering kan beviljas
enligt 2 § forordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar m.m.,

e atgarder som kan paverka transportefterfrdgan och val av transportsatt samt atgar-
der som ger effektivare anvandning av befintlig infrastruktur, och

e atgadrderiandraicke statligt finansierade anlaggningar av betydelse for det region-
ala transportsystemet som bor redovisas i planen.®

13.3 Avgrénsningi tid och rum

Planen omfattar atgarder for 2026-2037. Forarbetena till miljobalken anger att den bety-
dande miljopdverkan som ska identifieras och beskrivas i princip inkluderar: ”effekter pa
kort, medel-lang och lang sikt.” Vilka tidsgranser som ska sattas for olika effektbedom-
ningar beror pa vad som ar relevant och rimligt. Eftersom miljoeffekter av investeringar
och atgarder kan stracka sig langre an till ar 2037, ska miljobedomningen behandla effek-
ter sa langt det ar relevant och rimligt dven efter ar 2037.

Analysen av miljoeffekter omfattar hela Region Uppsala. Paverkan fran internationella
transporter bor om det bedoms relevant inga i miljobedomningen. Syftet ar att tydliggora
vilken del av miljoproblemen som svenska dtgarder rader 6ver. Fragor kring sjofartens och
flygets miljopaverkan forutsatts bli bedomda inom ramen fér den nationella planen, forut-
satt att den regionala planen inte namnvart beror dessa transportslag.

13.4 Allmanhetens intresse

Det stora flertalet av Sveriges befolkning kommer dagligen i kontakt med transportsyste-
met. Transportsystemet paverkar vara majligheter att rora oss och na olika malpunkter,
men paverkar ocksa vara upplevelser och det omgivande ekosystem vi alla ingar i. Planfor-
slaget har daremot ingen civilrattslig betydelse. Planforslaget ar alltsa inte ett rattsligt bin-
dande dokument som paverkar enskild egendom. Daremot har planen en styrande effekt
pa kommande plan- och tillstdndsprovning.

2 forordning (2024:533) om @ndringar i forordningen (1997:263) om ldnsplaner for regional transportinfrastruktur)

Sida 4 av 93



@ Region Uppsala

13.5 Andra planer och program

Nationell transportplan

Den nationella planen for transportsystemet innehaller féljande atgardsomraden;

e investeringar i statliga jarnvagar och nationella vagar

e atgardsomraden (potter) for trimningsatgarder och miljoatgarder pa det statliga
vagnatet

e statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar

e medfinansiering stora och strategiska atgarder i hamnar, farleder och slussar

e forsknings- och utvecklingsmedel.

Forutom till dessa atgardsomraden bor ramen anvandas till att tacka kostnader for rantor
och amorteringar for investeringar som finansieras med lan.

Miljobedomning av atgarder i den nationella planen som ar lokaliserade i Region Uppsala
hanteras i miljobedomningen av den nationella planen.
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14 Remissammanstillning fran av-
gransningssamrad

Re- Omrade | Synpunkt Bemétande
missin-
stans
Lans- Omfatt- | Tillagg avseende mal: Bada | Detta har lagts till under styrande
styrel- | ningoch | etappmalen for trafiksdaker- | mal, se kapitel 2.1.
seni detalje- | het skavara med, under nat-
Upp- rings- ionella mal. Tydliggor att ge-
sala grad nerationsmalet ocksa ska
[@am vara med, inte bra miljokva-
litetsmalen.
Klimat Tredje ansatsen i etappma- | Den tredje ansatsen har en koppling
let utrikes ska inga ocksa: till energiomstallning och fornybara
Omstallning fran fossila drivmedel, vilket beror atgarder
branslen till fornybara driv- | som ligger utanfor det som ska inga
medel och elektrifiering. i [Ansplanen. Under kap 7.3 finns ett
Aven om planen inte direkt | stycke som beskriver motiverar ett
hanterar detta ar det viktig | fokus pa transporteffektivitet i relat-
att beskriva hur det hante- ion till fornybara drivmedel och
ras. energieffektivisering.
Halsa Papekar att fokusomrade Detta har justerats
ochsa- | halsa ska heta ”halsa och sa-
kerhet kerhet”

Paverkan pa antalet om-
komna ska ocksa tas med i
bedomningskriterierna, inte
bara antalet skadade. Be-
skriv effekter som lanstrans-
porten far avseende dodade
och skadade

Etappmalet for fysisk aktivi-
tet ar satt till 2025 men finns
ocksa delar i detta pa langre
sikt och skulle kunna inklud-
eras.

Paverkan pa olika grupper lyfts i den
sociala konsekvensbedomningen.
Det ar helt korrekt att antalet om-
komna hade tappats bort i bedom-
ningskriterierna, men det ar viktigt
att poangtera att vi kommer inte
kan rakna pa effekter uppdelat pa
olika skadegrad, bara peka ut rikt-
ning totalt.
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Naturre- | Viktigt att belysa paverkan Denna paverkan ar pa en detaljerad
surser painvasiva arter,da detar | niva och ar svar att bedoma pa den
lag att de inte far tillatas att | strategiska niva som en lansplan ar
finnas. Invasiva arter ofta pa.
kopplade till avfall. Darfor
ser vi behov av att ta hel-
hetsgrepp eller hur det ska
ske.
Belys paverkan pa skyddade | | de SEB finns beskrivet om ett ob-
omraden jekt beror skyddade omraden. Dessa
har varit vagledande for bedomning
av namngivna objekt.
Avgrans- | Buller kan ha langsiktiga ef- | Ett stycke om kumulativa effekter
ningtid | fekter och da bor kumula- har tagits med, se kapitel 13.
ochrum | tiva aspekter tas med.
Tittat pa om vissa aspekter | Det ar svart att skilja pa effekter som
aven kan behovatain andra | skeriolika lan. Effekten relaterar till
lan. Ar aktuellt bland annat | den investeringssumma som ingar i
kopplat till fyrsparsutbygg- | lansplanen.
naden.
Alterna- | Bra att utga fran den gal- Synpunkten noteras.
tiv lande planen som nollalter-

nativ.

Angdende framskrivet nu-
lage: Det skadar inte att ha
det men ni far bedéma om
det gar utifran deras och er
tidplan. Viktigt att doku-
mentera hur ni har resone-
rat.

Vi har tagit med oss synpunkten i
processen. Det finns ett stycke om
nollalternativ som beskriver princi-
pen bakom detta.

Redogor for hur ni kommit
fram till alternativ och varfor
vissa kanske har valts bort i
tidigt skede. For loggbok
over stallningstaganden sa
det kan motiveras.

Ambitionen har varit att kunna jam-
fora olika planalternativ for att gora
strategiska vagval i ett tidigt skede.
For revideringen av lansplanen for
planperioden 2026-2037 har dock
[dsningarna varit stora vilket har be-
gransat alternativgenerering. Detta
beskrivs narmre under inledningen
av kapitel 8.

Viktigt att motivera hur olika
aspekter ska stallas mot
varandra. Tex dodsfall jam-
fort mot andra aspekter.

Vi finner det svart att stélla aspekter
mot varandra eftersom det inte gors
ndgon kvantifierad effektberakning.
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Heby
kom-
mun

Haringet att erinra

Synpunkten har noterats.

Tierps
kom-
mun

Haringet att erinra

Synpunkten har noterats.
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Kommunala
bristférdjupningar

Samlad beskrivning 6ver linets kommuner
Framtagen med kommunala tjdnstepersoner

Kontakt

David Rylander
david.rylander@regionuppsal
a.se

Viktor Tullgren
viktor.tullgren@regionuppsala
.se

Framtagen med lansplan for
regional
transportinfrastruktur i
Uppsala lan 2026-2037

Trafik- och samhalle

Region Uppsala



Region Uppsala

Dokumenttitel Kommunala bristfordjupningar

Underrubrik Samlad beskrivning av lanets kommuner, framtagen med
kommunala tjanstepersoner

Datum 2025-01-15
Kontakt

David.rylander@regionuppsala.se

Viktor.tullgren@regionuppsala.se

Forvaltning Trafik- och samhalle, Region Uppsala

regionuppsala.se


mailto:David.rylander@regionuppsala.se
mailto:Viktor.tullgren@regionuppsala.se

Region Uppsala

Innehall
BaKEruNd OCh SYfte...uiiiiiiiiieiecieeeeeetee ettt ettt et st a e et aenaeenee 2
OFALISTA ettt ettt ettt s bt st st et e et e b e b s b e bt e ae e st et e b e b e naenne 3

SErAKDESKITVNING «evevinieiieiieieteeeete ettt ettt a e e st e b e s b e be e e sesbesseseesansaneens 4
AIMUNEESTIAKET ..ottt ettt et e st et e st s teere e e e e e s ete st esbessessesseeseeseessansansansansans 4
ATOSSTIAKET ... ettt sttt ettt sttt et b et s et b e et e s et ese et ese e enenes 4
BIUKSSEIAKET ...vvvetiieieeieteteteestet ettt ettt ettt et e e st e st e e ebesae st esassanseneesensansens 5
DAlASTIAKEL....veuteeeetitetetietet ettt ettt ettt et ettt et bt e e et et et se et et eneeseseneens 5
DS STIAKEE ...ttt ettt ettt ettt s etk b et e st s e te e s ene e nenes 6
MALATSTIAKEE . euvevietitetettetete ettt te et ettt e st et e ste st et esesbe e e s e et asteseesessenseseesanseneesessansases 7
NOITEALESEIAKET ..cveveeieeieteieietesie ettt ettt ettt et se st e e s e st et e e e s e senseseesasseneesassansass 7
OSEKUSESEIAKET ..ttt sttt sttt sttt sa e ene 8
RIKSVAEZ T0-STrAKET ..uveuverieteieieiisteteteteste ettt sttt ste st et se st e e e s e st et e e sesse s eseetanseneesassansass 9
ROSIAZSSTIAKEE ...vevireeietiteieteestet ettt ettt ettt ettt et ettt a b e e besbasaesasbesesessessensesessansanens 10
REEA LINJEN ettt ettt et s bt s bt e st e e st e s be e s st e s be e ssesabaensbessseensaesasaen 10
OSTEIVALASTIAKEE ....vevevereiiieeetee ettt ettt ettt ettt ettt s et b bbbt s bebesesesesesesesene 11
OStNAMMAISTIAKEL ...ttt ettt ettt ettt bbb s bbb bbb bbbt sesesesesene 11

KommuNala fOrdjupniNgar .....ccueeeeieeieneesieeteseeteee et steste e sae et e sreestesssesressaessaas e esaeeaessnans 13
ENKOPING KOMMUN ..ottt ettt sttt et st et s b e et e s b e sanesabaen 13
HEDY KOMMIUN 1ttt te e et e s ve e s s e e beesbae e be e sseesbaessaessseensnesnsens 13
HEDO KOMMUN ...ttt sttt ettt sttt s s be st e sbe st e s esessensenens 14
KNIVSEA KOMIMUN ettt ettt sttt et s bbb e s st e sbesnnesaeens 14
THEIPS KOMIMUN Leeiiiiiiieieciteete ettt e tessve e s e e e te e st e sbeessbesbaessaesnseesssesnseasssesssennssesssesssaenns 15
UPPSala KOMIMUN L.ttt ettt et s e et e st e s ssaesbaesaaessaeessnesasaes 16
AIVKArIEDY KOMMUN ..ottt ettt ettt s st s et senens 16
OStNAMMAr KOMMUN ..ottt ettt et s et s st st se st sesesesesene 17

regionuppsala.se



Region Uppsala

Almungestriker
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Karta 1: Prioriterade strdk i Uppsala vars pekas ut i féljande avsnitt.

Bakgrund och syfte

Detta dokument asyftar att ge en 6versikt kring regionala och interregionala funktioner samt
beskriva de aktuella bristerna i respektive strak for Uppsala lan. For varje kommun

tillkommer en kommunal bilaga. Underlaget bor betraktas som ett faktaunderlag for
revideringen av lansplanen 2026 - 2037.
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Ordlista

Interregional funktion: Vagar eller jarnvagar som har ett omfattande langvaga resande 6ver
lansgrans, till exempel langvaga personresande eller godstransport.

Regional funktion: Vagar eller jarnvagar dar det primara resandet sker lokalt inom Uppsala lan,
till exempel for arbets- eller studiependling.

Funktionellt prioriterat vagnat (FPV): Trafikverket har pekat ut de vagar som ar viktigast for
nationell och regional tillganglighet utifran fyra funktioner.

Godstransporter: Vagar som ar internationellt, nationellt och regionalt viktiga for langvaga
godstransporter.

Langvaga personresor: Vagar som i regel har regionalt eller nationellt resande, 6ver cirka 10 mil,
till exempel tjansteresor. Kan aven vara vagar som ar viktiga for besoksnaringen

Dagliga personresor: Vagar som i regel har kortvaga och regionalt resande, vanligtvis upp till cirka
10 mil, till exempel arbets- och studiependling, resor till centrala servicefunktioner, storre
handelsomraden och sjukhus.

Kollektivtrafik: Vagar som ar viktiga for kollektivtrafiken i kollektivtrafikmyndighetens
prioriterade strak med frekvent busstrafik.
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Strakbeskrivning
Almungestraket

Bestar av vdg 282 mellan Uppsala och lansgransen till Stockholm.
Interregional funktion

Vag 282 har ingen utpekad interregional funktion.

Regional funktion

Vag 282 ar funktionellt prioriterad for dagliga personresor och kollektivtrafik. Straket fyller
primart en regional funktion for personer som ror siginom och mellan tatorter inom Uppsala
lan. Straket har aven en regional funktion for personer som bor langre 6sterut ut i Uppsala
kommun och har behov av goda restider vid arbetspendling in till Uppsala tatort.

Brister

Vag 282 har bristande trafiksakerhet i bade korsningspunkter sdval som langs med vagen och
ar en olycksdrabbad vag. Det finns stora trafiksakerhetsproblem langs med
korsningspunkterna dar vanstersvangande fordon pa vag 282 skapar osakra situationer
eftersom omkorningsmojligheter saknas.

Pa strackan Gunsta och Almunge ar sikten stundtals begransas pa grund av kurvor, kron och
daligt geometrisk standard. Vagen ar smal vilket gor att tunga fordon ligger nara varandra
nar de mots, vilket skapar risk for olyckor. Strackan Almunge - Knutby har inte lika
omfattande problem som Gunsta - Almunge. Men Strackan har stundtals dalig sikt och
framkomlighet vid korsningspunkter och smalt vagomrade.

Busstrafiken pa vag 282 har svart att komma ut fran busshallplatser och férsenas av manga
korsningar och utfarter pa strackan. Oster om Gunsta saknas det gang- och cykelférbindelser
som kan binda ihop tatorter och underlatta hela-resan-perspektivet.

Arosstraket.

Straket innefattar den framtida jarnvagskopplingen mellan Uppsala och Enkoping kallad
Arosbanan. Det finns ett utpekat jarnvagsreservat i Uppsala samt Enkopings kommuns
oversiktsplaner.

Interregional funktion

I nulaget finns det ingen jarnvagskoppling mellan Enkodping och Uppsala. En framtida
jarnvagskoppling Enkoping - Uppsala (Arosbanan) kan vara kapacitetsavlastande for
Malarbanan eftersom bade person- och godstdg da kan ga via Uppsala ocksa mot Arlanda
och Stockholm.

Regional funktion

Byggnationen av Arosbanan skulle forbattra pendlingen mellan framst Vasteras och
Enkoping till Uppsala och mojliggora restider under 45 minuter i framtiden. Ger stora
positiva systemeffekter. Nasta stora steg ar att gora en utredning for att fa fram
samhallsekonomisk effekt av en sddan lank.
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Brister

Avsaknaden av jarnvagskopplingen utgor en felande lank i det regionala, storregionala och
nationella jarnvagssystemet.

Bruksstraket

| straket ingar vag 292.

Interregional funktion

Vag 292 har ingen utpekad interregional funktion.
Regional funktion

Vag 292 ingar i det funktionellt prioriterade vagnatet for dagliga personresor, kollektivtrafik
och gods. Vagen stracker sig horisontellt genom Uppsala lan och kopplar ihop Séderfors -
Tierp - Orbyhus - Osterbybruk- Gimo - Hargshamn. Vdgen har ocksa en funktion att knyta
ihop andra regionalt viktiga vagar som vag 288, vag 290 och EA4.

Brister

Vag 292 har inga storre brister kopplat till trafikséakerhet och framkomlighet.
Trafiksakerheten brister i vissa korsningspunkter langs med strackan. Det ar undermalig
cykelbarhet pa strackan och stor del av busshallplatserna ar inte tillganglighetsanpassade.

Dalastraket

Vag 72 mellan Uppsala och Vastmanlands lansgrans samt jarnvagsbanan Dalabanan ar
inkluderat i detta strak.

Interregional funktion

Vag 72 ar funktionellt prioriterad for ldngvaga personresor med bil och ar betydelsefull for att
integrera Dalarna och norra Vastmanland med Uppsala och Arlanda vilket bland annat
mojliggor en forstorad arbetsmarknad.

Regional funktion

Pa regional niva ar vag 72 en funktionellt prioriterad vag for dagliga personresor med bil
samt kollektivtrafik. Straket har en viktig funktion for arbetspendling, ldngvaga personresor
och for naringslivets transporter.

Brister

Dalabanans anlaggning ar i daligt skick och i behov av sparbyte vilket pagar just nu och
forvantas vara klart 2027. Kapaciteten pa jarnvagen ar i nulaget fulltecknad vilket omojliggor
utokad trafik pa jarnvagen. Ett utokat trafikeringsutbud eller nya tagstopp pa strackan
forutsatter ytterligare kapacitetsokande atgarder pa jarnvagen.

Vag 72 har bristande trafiksakerhet for radande hastigheter och dalig hastighetsefterlevnad.
Strackorna Vittinge - Jarlasa och Jarlasa - Kvarnbolund pekas ut som sarskilt problematiska.
Strackorna praglas av bristande hastighetsefterlevnad i kombination med mycket tung trafik
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som bidrar till farliga omkorningar. Det forekommer daven kobildningar under eftermiddagar
pa delar av strackan vilket paverkar framkomligheten for raddningsfordon negativt.

Gang- och cykelmojligheterna i straket ar relativt goda och det finns tva regionala cykelvagar
som knyter ihop Vange med Uppsala samt en cykelvag som knyter ihop Heby - Morgongava -
Vittinge. Dock saknas det en gang- och cykelkoppling mellan Vittinge - Jarlasa - Vange. Det
planeras dven en ny gang- och cykelvag som ska knyta ihop Heby och Sala.

55-straket

| straket ingar vag 55 mellan Uppsala ner till lansgransen mot Sérmland.
Interregional funktion

Vag 55 ar ett riksintresse for vagtrafik och ingdr i det regionala vagnatet och forbinder
Uppsala med norra Malardalen och i forlangningen andra orter utanfér Malarregionen,
framfor allt Goteborg, Oslo och Karlstad. Vagen ar alternativ till vag 53 6ver Kvicksund i
vaster och till Essingeleden E4/E20 genom Stockholm i Oster. Vag 55 ingar dven i det
funktionellt prioriterade vagnatet for samtliga trafikslag. Vagen ar vasentlig for person- och
godstransporter i bade Uppsala [an och Sodermanlands lan.

Regional funktion

Vag 55 ar Uppsala lans mest trafikerade kollektivtrafikstrak och viktig for att koppla ihop
Uppsala med Enkoping och Habo. Vagen spelar en viktig roll i den regionala
arbetspendlingen for lanet.

Brister

Vag 55 genom Uppsala tatort (Barbyleden) lider av kobildningar i maxtimmen,
trafiksakerhets- och framkomlighetsproblem i korsningspunkter. Vag 55 ar prioriterat som
de hogst prioriterade kollektivtrafikstraket i lanet och bussarna lider av
framkomlighetsproblem pa grund av det stora trafikflodet. | nulaget planeras det for ett
antal trimningsatgarder pa strackan for att forbattra framkomligheten.

Vag 55 Kvarnobolund - Orsundsbro dr bred och inbjuder till h6ga hastigheter samt saknar
mittseparering. Med risk for allvarliga olyckor som foljd. Det finns daven brister i oskyddade
trafikanters mojlighet att rora sig langs med strdket, till och fran hallplats samt tvars straket.
| nuvarande lansplan atgardsplan finns strackan med som namngiven atgard och planeras
mittsepareras med parallell gdng- och cykelvag.

Vag 55 Litslena - Orsundsbro dr mittseparerad men det saknas mojlighet for oskyddade
trafikanter att tag rora sig langs med straket, till och fran hallplats samt tvars 6ver straket.
Hallplatserna langs med strackan saknar accelerationsfalt vilket paverkar framkomligheten
for kollektivtrafiken negativt. Den sddra infarten till Orsundsbro har problem med
framkomlighet och trafiksakerhet.

Vag 55 Litslena - Enkoping ar bred och inbjuder till hoga hastigheter samt saknar
mittseparering. Med risk for allvarliga olyckor som f6ljd. Det finns aven brister i oskyddade
trafikanters mojlighet att rora sig langs med straket, till och fran hallplats samt tvars straket.
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| nuvarande lansplan atgardsplan finns strackan med som namngiven atgard och planeras
mittsepareras med parallell gdng- och cykelvag.

Vag 55 Strangnas - Enkoping Brister med framkomlighet och trafiksakerhet samt
undermaliga forutsattningar for gang och cykel och dven kollektivtrafik. Smal vagstracka
med dalig linjeforing som ar olycksbelastad. Finns dven behov av att sakerstalla gdng- och
cykeltrafikens framkomlighet 6ver Strangnasbron.

Malarstraket

Inom Malarstraket ingar bade Malarbanan, vdag 263 och E18.
Interregional funktion

Stréket dr en viktig del av Sveriges transportvagnat och férbinder Orebro, Vasterds och
Enkoping med Stockholm. E18 och vag 263 ar utpekade som ett funktionellt prioriterad
vagnat utifran langvaga personresor. E18 ar dven funktionellt prioriterad gallande
godstransporter samt ar ett utpekat riksintresse for kommunikationer.

Regional funktion

Malarstraket har en viktig funktion for arbetspendlingen att koppla ihop Enkdpings kommun
med Habo kommun med kringliggande tatorter. E18 och vag 263 ar utpekade som ett
funktionellt prioriterad vagnat utifran dagliga personresor, kollektivtrafik

Brister

Det ar framst Malarbanans kapacitet och Balsta station som &r prioriterade brister i straket.
Det handlar om brister i resenarsperspektivet vid Balsta station och bristande kapacitet for
att mojliggéra femtonminuterstrafik. For trafikplatserna Asen och Draget vid E18 finns
flertalet brister kopplade till trafiksakerhet, tillganglighet, sikt och kder pa avfartsrampen
fran Stockholm med trafik mot Bélsta. Aven bristande standard pa avfart fran Enképing mot
Balsta.

Pa vag 263 arinom Habo varierar vagbredden och ar stundtals bristfallig vad galler smal vag.
Det forekommer aven flertalet brister pa vag 263 kring GCM-passager och korsningar samt
bristande cykelbarhet. Slutligen har vag 263 brister kopplade till negativ paverkan eller risk
for fororening av vattenforekomst med betydelse for dricksvattenférsorjning eller med stora
biologiska varden, buller samt viltolyckor.

Norrtaljestraket

| detta strak ingar vag 77.
Interregional funktion

For godstrafik har vag 77 en viktig storregional funktion. Men vagen ar dven viktiga utifran sin
funktion for langvaga personresor.

Regional funktion

Vagen knyter ihop resande fran de 6stra delarna av Knivsta kommun med Knivsta samt
Uppsala. Men framfor allt ar det ett stort resande till och fran Uppsala lan mot tatorter i
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Norrtalje kommun. Vag 77 ar utpekad i det funktionellt prioriterade vagnatet for dagliga
persontransporter.

Brister

Bristerna ror framst trafiksakerhet, framkomlighet och cykelbarheten langs med vag 77.
Inom Uppsala lan ar det framfor allt bristande cykelbarhet och mojligheten att gora hallbara
kombinationsresor som dr mest prioriterat. De andra bristerna pa vag 77 ar mest aktuella i
den del av vagen som ligger i Stockholms lan. Till f6ljd av lokala sankningar som sanker den
genomsnittliga hastigheten for det langvéga resandeflodet anses restiden pa vag 77 vara
bristande. Det finns ett antal korsningar langs med vag 77 som ar bristande. Till féljd av
problematik med buller och viltolyckor klassas vag 77 aven som bristande kring det.

Ostkuststraket

Innefattas av E4, vag 600, vag 290, vag 291, vag 255 och jarnvagsbanan Ostkustbanan (OKB)
fran Uppsala vidare 6ver lansgransen till Gavle.

Interregional funktion

Tva av Sveriges viktigaste transportstrdk i form av E4 och OKB ingdr i detta strak. De dr bada
utpekade som riksintressen for kommunikation och fyller dirmed en avgorande funktion for
resendrer och godstransporter som ska vidare till norra eller sodra Sverige.

E4 ar utpekade for samtliga fyra funktioner inom det funktionellt prioriterade vagnatet. Vag
600, vag 290 och vag 255 och vag 291 ar utpekade i det funktionellt prioriterade vagnatet for
dagliga personresor och kollektivtrafik. Medan vag 291 ar utpekat for dagliga personresor
och godstransport.

Regional funktion

Samtliga vagar och jarnvagar i Ostkuststraket ar viktiga pendlingsstrak som knyter samman
flera av lanets storre tatorter med varandra men dven med Stockholm och Gavle. De
genomgaende lankarna E4an och Ostkustbanan (OKB) har av naturliga skal en viktig del for
det langvaga resandet i lanet medan vag 600, vag 290, vag 255 och vag 291 ar mer betydande
for det regionala resandet inom Uppsala lan.

OKB trafikeras av Malartags pendeltdg som binder samman manga av de mindre tatorternai
Norduppland med Gavle, Tierp och Uppsala. Men dven SJ:s fjarrtdg som stannar i Gavle,
Tierp och Uppsala vidare ner mot Linkoping via Stockholm fyller en viktig funktion for inom-
och utomregional pendling. Den sddra delen av OKB har tagstopp i Knivsta station genom
SL-pendeln och Malartag.

Brister

Jarnvagsstationernas funktion som bytespunkter langs OKB har hogsta prioritet gallande
brister i detta strak. Det framtida 6kade resandet i tagtrafiken innebar att Uppsala C kan bli
en flaskhals dar fyra spar 6vergar till dubbelspar norr om Uppsala. De tva plankorsningarna
som finns i Uppsala strax norr om Uppsala C ska dtgardas for att minimera
framkomlighetsbristerna och problematiken med sparspring. Stationerna pa strackan
Uppsala - Gavle har bristande standard gallande tillganglighet, funktion, upplevd trygghet
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och sakerhet: | forgreningen mellan Dalabanan och OKB strax norr om Uppsala C finns risker
for en framtida kapacitetsbrist. Det finns ett 6kat behov av sparkapacitet mellan Uppsala-
Gavle. Kapacitetstaket ar natt, och fler forbigangsspar/partiella fyrspar behovs for att kunna
oka kapaciteten pa strackan och mojliggora en utokning av turtatheten i framtiden. Strackan
mellan Uppsala och Stockholm ar Sveriges mest trafikerade jarnvagsstracka. Idag rader
kapacitetsbrist och bristande tillganglighet pa strackan. Trafikverket planerar for ytterligare
tva spar att byggas langs med de befintliga dubbelsparen pa strackan samt tva nya stationer
vid Alsike och Uppsala sddra. Detta kommer atgarda de identifierade bristerna samt skapa
nya resandemdojligheter med de tva nya stationerna.

Pa vag 600 finns en bristande cykelbarhet mellan Uppsala och Bjorklinge. Men &dven brister
gallande tillgéngligheten for oskyddade trafikanter vid hallplatser samt méjligheten att
parkera cyklar vid hallplatser. Inom ramen for nu gallande lansplan ska vag 600 rustas och
bristerna ska atgardas. Langs vag 600 och 742 mellan Tierp och Tierps kyrkby saknas en
gang- och cykelvag vilket leder till brister i trafiksékerheten och tillgangligheten for
oskyddade trafikanter. Lokala hastighetssankningar i Bjorklinge skapar for resandeflodet en
brist for restiden pa vag 600 da genomsnittshastigheten sanks. Strackan mellan Laby och
Mehedeby ar daven den bristande utifran restidsperspektivet.

Vag 290 saknar en separerad gang- och cykelvag mellan Storvreta och Vattholma vilket gor
trafikmiljon osaker for oskyddade trafikanter. Strackan mellan Fullerémotet och Vattholma
ar en mattlig brist vad galler kapaciteten pa vagen till foljd av hogt trafikflode. Mellan
Osterbybruk och Forsmark dr vdag 290 bristande vad galler restid for persontrafik till fljd av
sankningar i hastigheten vilket sdanker genomsnittshastigheten for resande pa vagen

Pa vag 291 finns det tva passager for gang, cykel- och mopeder som &r av betydande brist.
Vag 290 och 600 har flertalet trafikfarliga korsningar och passager ar av bade mattlig och
betydande brist.

Vag 255 brister gallande barighetsklass BK4. Det finns dven brister kopplade till restid pa
vagen till foljd av hastighetsreduceringar samt en bristande majlighet till cykelpendling
mellan tatorter langs vagen till foljd av dalig cykelbarhet.

Samtliga fyra lansvagar i straket har brister inom miljo och halsa, framfor allt kopplat till
viltolyckor och buller. Men det forekommer dven brister kopplade till negativ paverkan eller
risk for fororening av vattenforekomst med betydelse for dricksvattenforsorjning eller med
stora biologiska varden samt hoga halter av luftféroreningar.

Riksvag 70-straket

Detta strak innefattas av riksvag 70 mellan Enkoping och lansgransen mot Vastmanland.
Interregional funktion

Fran Enkoping anvander manga riksvag 70 for att pendla till Sala men dven for vidare resa
mot andra orter i Vastmanland och Dalarna. For resendrer som ska till och fran
Stockholmsomradet ar riksvag 70 en av de vanligaste vagarna for de med start- eller slutmal i
Dalarna. Den ingar i det funktionellt prioriterade vagnatet for dagliga personresor,
godstrafik, kollektivtrafik och langvéaga personresor.
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Regional funktion

Riksvag 70 binder samman Enkopings kommuns vastra delar och ar ett viktigt pendlingsstrak
for de som reser till och fran Enkopings tatort. Framfor allt &r det boende i tatorten
Fjardhundra som anvander vagen, men den ar aven den genaste strackningen for personer
som aker mellan Heby och Enkdpings tatorter.

Brister

Sedan 2018 ar det utbyggt till motesfri landsvag. Bristerna galler framst cykelmojligheterna
mellan Enkoping och Fjardhundra dar ett antal felande lankar finns.

Roslagsstraket

| detta strak ingar vag 76 mellan Skutskar ner till Stockholms lansgréns.
Interregional funktion

Vag 76 ingar i det funktionellt prioriterade vagnatet for kollektivtrafik, dagliga personresor,
godstransporter och langvaga personresor. Vagen bidrar till att koppla ihop Roslagskusten
och dess malpunkter Gavle-Skutskar - Karlsholmsbruk-Skarplinge-Forsmark-Osthammar-
Hargshamn-Hallstavik-Norrtalje. Vag 76 ar inte riksintresse for statlig vaginfrastruktur,
daremot ar Hargshamn och Forsmark av riksintresse.

Regional funktion

Vag 76 ar viktigt for arbetspendling och kopplar ihop ett flertal tatorter med stora
arbetsplatser langs med vag 76 och kringliggande vagnat.

Brister

Hela vag 76 genom Uppsala lan har bristande trafiksakerhet och framkomlighet pa grund av
att vagen ar kurvig och smal pa vissa sektioner samt upplevs osaker av oskyddade trafikanter
da vagen saknar vagren pa flertalet strackor. Strackan Osthammar - lansgrans Stockholms
lan klassificeras som en betydande brist smala vagar enligt Trafikverkets bristbeskrivning.

Rata linjen
Vag 56 ar en del av det statliga stamvagnatet och kallas aven for Rata linjen.
Interregional funktion

Vag 56 ingar i det funktionellt prioriterade vagnatet for langvaga personresor och godstrafik.
Vag 56 ar aven en del av det nationella vagnatet och utgor en viktig koppling mellan
Norrképing och Gavle. Rata linjen ar ett alternativ for den langvaga trafiken mellan norra och
sodra Sverige och har en avlastande funktion pa E4 genom Stockholmsregionen.

Vagen ar ocksa en viktig del av att koppla ihop Heby med Sala och i férlaggningen Dalarna
och Gastrikland med Uppsala.

Regional funktion

Vag 56 anvands framst for resande som ska dka fran sodra till norra delarna av Heby
kommun. Men vag 56 har dven en funktion for langvaga personresor for de som ska norrut.
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Brister

Inom Uppsala lan ar hela vag 56 motesseparerad med 100 km/h standard forutom pa
strackan Sala - Heby. Trafikverket planerar att motesseparera Sala - Heby under detta
artionde.

Ostervalastriket

| detta strak ingar vag 272.

Interregional funktion

Vag 272 har ingen utpekad tydlig interregional funktion.
Regional funktion

Vag 272 ar ett starkt pendlingsstrak for de boende langs vagen som ska in mot Uppsala. Den
ingar i det funktionellt prioriterade vagnatet for dagliga personresor samt kollektivtrafik.

Brister

Det finns brister kopplade till anvéandarbarhetsomradena gods- och persontrafik, miljé och
halsa samt trafiksakerhet. Det handlar bland annat om trafiksakerhetsbrister kopplat till
vagstandard, vilket ar hogst vid Uppsala. Den del av vag 272 som aterfinns i Heby kommun ar
dessutom betydligt smalare samt krokigare vilket i kombination med vaxtlighet intill
korbanan leder till delvis skymd. Trafiksdakerheten ar bristande till foljd av gang- och
cykelanslutningar som saknas och forsamrar for oskyddade trafikanter att rora sig langs med
eller 6ver vag 272. Men det finns aven ett flertal GCM-passager over vag 272 som uppvisar
betydande trafiksékerhetsbrister. Sdkra och tillgéangliga busshallplatser saknas, vilket
paverkar kollektivtrafiken negativt. Andra brister som har lyfts ar risken for viltolyckor langs
vag 272 och bristande hela resan-perspektivet, bland annat till f6ljd av en avsaknad av
pendlarparkeringar vid strategiska platser.

Osthammarstraket

Straket omfattas av vag 288 men kopplar dven an till vag 76 och 292.
Interregional funktion

Vag 288 saknar nagon viktigare utpekad interregional funktion. Framfor allt ar straket en
viktig lank fér inomregional pendling i Uppsala ldn, framst mellan Uppsala och Osthammars
kommuner.

Regional funktion

Utifran det funktionellt prioriterade vagnatet ar vag 288 utpekat som viktigt for funktionerna
godstransporter, langvaga och dagliga personresor samt kollektivtrafik. Som tidigare namnt
fyller Osthammarstraket framst en viktig funktion fér pendling och transport mellan tatorter
i Osthammars kommun samt till och fran Uppsala tatort.

Brister
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Delstrackan Gimo-Borstil ar en av de tva delarna av vag 288 som inte annu har atgardats. Det
planeras for trafiksakerhetshojandeatgarder samt atgarder for oskyddade trafikanter mellan
Gimo - Borstil. Strackan Uppsala tatort - Jalla ar den andra strackan pa vag 288 som inga
atgarder har genomforts pa sedan motessepareringen mellan Jalla - Gimo. Strackan
drabbas av kobildningar under rusningstid och trafiksakerhetsproblematik i
korsningspunkter. Strackan har valdigt hoga trafikfloden vilket leder till stora brister i
framkomligheten for samtliga trafikslag pa strackan.

Det finns dven brister gallande cykelbarheten och oskyddade trafikanters mojligheter att
rora sig langs straket och till busshallplatser. Endast strackan Uppsala - Jalla har en
separerad gang- och cykelvag. Langs med vag 288 finns det sma cykellankar utspritt, men
inget sammanhangande regionalt cykelvagnat. Strackan Jalla - Gimo som ar
motesseparerad med mittracke upplevs som en barridr och det saknas trygga passager pa
strategiska platser for kollektivtrafiken.

Langs med strackan finns det dven problematik kring viltolyckor, buller och paverkan pa
biologiska varden.
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Kommunala fordjupningar

Enkoping kommun

| Enkopings kommun finns det fyra strak. Dessa ar Arosstraket, 55an-straket, Malarstraket,
och Riksvag 70-straket. De bestar av den framtida jarnvagskopplingen mellan Uppsala och
Enkoping kallad Arosbanan, vag 55, vag 263, E18, vag 70 och jarnvagsbanan Malarbanan.

Bostadsutveckling

Enkopings kommun ar en snabbt vaxande kommun med en stark utveckling framst i
Enkopings tatort. Vid Enkopings jarnvagsstation samt i anslutning till E18 och dess
kopplingar mot vag 70 och vag 55 planeras den kommande stadsdelen Myran. Kommunen
forvantas aven vaxa langs de transport- och kollektivtrafikstarka straken i Enkopings
kommun. Det handlar bland annat om utveckling av Orsundsbro vid vag 55, Fjardhundra vid
vag 70 och Grillby samt Hummelsta som kopplar an till E18 och Malarbanan men aven viss
utveckling av Ekolsund vid vag 263. Brister finns dven pa vag 55 mellan Enkdping och
Strangnas, men inget tyder pa nagon 6kad pendling i straket eller storre exploatering.

Naringslivsetableringar

En av de storre kommande etableringarna i Enkopings kommun ar verksamhetsomradet
Aros Park. Till féljd av etableringen kommer det kravas atgarder kopplat till
korsningspunkter pa vag 55 dven efter moétessepareringen pa vag 55 ar fardigstalld. Den
kommer lokaliseras i anslutning till trafikplats Annelund déar vag 55 och E18 mots. Omradet
angransar dven till Arosbanans jarnvagsreservat. Det ar framst i de 6stra delarna av
Enkopings tatort vid det strategiska laget nara vag 55, E18 och Malarbanan som framtida
verksamhetsomraden &r planerade till Norra infarten av vag 55 till Orsundsbro planeras for
verksamhetsomraden vilket kommer krava atgarder langs vag 569 och eventuellt vag 55.
Forsvarsmaktens narvaro i Enkopings kommun forvantas bli storre och med det aven
utvecklingen av deras verksamheter i framforallt Enkopings tatort.

Heby kommun

Heby kommun passeras av Dalastraket (vag 72 och Dalabanan), Réta linjen (vag 56) och
Ostervalastraket (vag 272).

Bostadsutveckling

Samtliga sex tatorter i Heby kommun ar lokaliserade vid nagot av de straken som aterfinns.
Enligt versiktsplanen ar det dven vid dessa tatorter som den framsta exploateringen
kommer att ske. Centralorten Heby ligger i ett strategiskt lage med anslutning till vag 56, 72
och har ett tdgstopp pa Dalabanan. Aven den intilliggande tatorten Morgongava har ett
tagstopp pa Dalabanan och genom tatorten passerar vag 72. Utvecklingen i Morgongava
kopplar framfor allt an till utvecklingen av foretagsparken (se Naringslivsetableringar). Langs
vag 72, dock utan ett tagstopp pa Dalabanan, finns tatorten Vittinge som Heby kommun vill
se utvecklas i framtiden. Bland annat finns en 6nskan om tagstopp i tatorten for att kunna
mojliggodra snabba forbindelser till Uppsala och Sala.
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| norra delen av Heby kommun ar Ostervala en viktig tatort dar stérre utveckling forvantas.
Tillsammans med narliggande tatorten Harbo ar Ostervala starkt kopplade till bland annat
Uppsala genom vag 272 samt vag 56 for rorelse mot centralorten Heby och sodra delarna av
Heby kommun. Slutligen ar aven tatorten Tarnsjo som ligger i anslutning till vag 56 men dven
i ndra anslutning till vag 272 en tatort med forvantad utveckling.

Det ar viktigt att betona att de sex tatorterna tillsammans inte har férutsattningar for att
utvecklas till en gemensam och funktionell tatort. Istallet kommer tatorterna behova
komplettera varandra och vikten av att tatorterna har tydlig koppling till varandra med goda
kommunikationer ar stor.

Naringslivsetableringar

Morgongava Foretagspark ar ett kluster med flera e-handelsaktorer som ligger vid vag 72 och
Dalabanan i tatorten Morgongava. Féretagsparken har expanderat med nya lokaler de
senaste aren och majoriteten av de anstéllda pendlar in fran narliggande tatorter med tag
langs Dalabanan eller via vag 72. Diskussioner fors gallande sticksparsforbindelser fran
Dalabanan till narliggande verksamheter, bland annat Setra sagverk i Heby.

Habo kommun

Genom Habo kommun passerar Malarstraket som innefattas av vag 263, E18 och jarnvagen
Malarbanan.

Bostadsutveckling

Enligt prognoserna forvantas befolkningen i Habo kommun vaxa. Utvecklingen ar starkt
sammankopplad till en valfungerande regional infrastruktur som knyter samman Habo med
Stockholm, Uppsala, Enkdping och Vasteras. Majoriteten av utvecklingen forvantas ske i
stationsnara lagen vid Balsta station invid Malarbanan. Men ytterligare bostadsetablering
forvantas aven i anslutning till Balsta centrum i narhet till E18 och vag 263 samt i de mindre
tatorterna Skokloster, Kragga-Stamsvik samt Yttergran och Ekilla i Hibo kommun. Flera av
tatorterna ligger i direkt narhet till E18, vag 263 och Malarbanan, men samtliga ar tatt
sammankopplade till antingen ett eller alla av transportlankarna i Malarstraket.

Naringslivsetableringar

Logistik Balsta ar ett pagdende verksamhetsutvecklingsomrade som ar lokaliserat norr om
Balsta i narhet till E18 och Malarbanan. Det finns dven planer pa att etablera
verksamhetsomraden vid Bista verksamhetsomrade i ndrheten av Balsta samt vid Draget
som ligger i narheten till E18 och Malarbanan. Etablering i detta omrade forutsatter atgarder
i det nationella samt regionala vagnatet, framst kopplat till trafikplatsen till E18.

Knivsta kommun

| Knivsta kommun finns Ostkusttraket (E4, vag 255 och Ostkustbanan) samt Norrtéljestraket
(vag 77).

Bostadsutveckling
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Utifran det Fyrsparsavtal som Knivsta kommun tecknat med staten och Region Uppsala atar
sig Knivsta kommun att bygga 15 000 bostader i kollektivtrafiknara lagen. Prioriterade
utvecklingsomraden for kommande bostader enligt 6versiktsplanen ar tatorterna Alsike och
Knivsta. Bada tatorterna ligger i anslutning till E4 och Ostkustbanan men dven med koppling
till vag 77. Ostuna-Spakbacken samt Husby-Ldnghundra ar tvd mindre orter langs med vag
77 dar det finns mojlighet att utveckla med bostader och verksamheter, men det ar i mindre
skala. Vid vag 255 kan dven tatorten Vassunda utvecklas med bostader och fortatas.
Majoriteten av utvecklingen koncentreras daremot till Knivsta och Alsike.

Naringslivsetableringar

Precis som att den framsta bostadsutvecklingen kommer att ske i Knivsta och Alsike ar aven
den storsta delen av naringslivsutvecklingen i Knivsta kommun koncentrerad till samma
tatorter. Langs E4 och med nara anslutning till vag 77 ligger verksamhetsomradet Ar som
forvantas expandera framover. Soder om Knivsta tatort kan ett nytt verksamhetsomrade i
Nor utvecklas langs med E4, detta forutsatter en ny trafikplats till E4. | Forsby finns ett
positivt planbesked for ett nytt verksamhetsomrade, dven detta kraver en trafikplats till E4
for att realiseras. Kilenkrysset kommer utvecklas vid det befintliga verksamhetsomradet runt
Ar. Vid vag 77 finns det mojlighet att utveckla Husby-Langhundra for verksamheter.

Tierps kommun

| Tierps kommun finns Bruksstraket (vag 292), Ostkuststraket (E4, vag 600, vag 291 och
Ostkustbanan) samt Roslagsstraket (vag 76).

Bostadsutveckling

Den framsta utvecklingen sker i centralorten som ar Tierps koping. Har ska bland annat
Siggbo tradgardsstad utvecklas med nara anslutning till E4, vag 292 och tagstationen langs
Ostkustbanan. Exploatering av Siggbo kommer paverka framkomligheten pd vag 292 och
troligen kravs trimmningsatgarder pa det regionala vagnatet for att hantera det 6kade
flodet. Utvecklingspotentialen antas vara stor dven i Orbyhus med sitt strategiska lge vid
Ostkustbanan och vag 292. Stationsorterna Tobo och Mehedeby har med sin anslutning till
vag 292 respektive E4 samt Ostkustbanan goda utvecklingsméjligheter. Mankarbo som ligger
vid vag 600 samt nara anslutning till E4 kan tankas utvecklas i framtiden. Genom fortatning i
kollektivtrafiknara och centrala lagen kan Soderfors som ligger vid vag 292 exploateras
ytterligare. Skarplinge ar en viktig serviceort for boende i 6stra delarna av Tierps kommun.
Vag 76 binder samman orten och omgivningarna med Gavle i norr och mot Norrtalje i soder.
En annan ort vid vag 76 ar Karlholm, dar forvantas befolkningen att 6ka rejalt till foljd av
bostadsutvecklingen vid Karlholm strand.

Naringslivsetableringar

Narheten till Forsmarks karnkraftverk i Osthammars kommun och kopplingen dit med vag 76
har stor paverkan for Tierps kommun. | och med det planerade slutférvaret for karnbransle i
Forsmark kan ett 0kat resande langs vag 76 forvantas. | Norduppland sker stora satsningar
pa den industrietableringstillvaxt som forvantas i bland annat Tierps kommun. Till 2035
beraknar Stockholms Handelskammare i Uppsala att 5 000 personer behover nyrekryteras
till industrisatsningarna i Tierps och Osthammars kommun. Framst &r expansionen
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koncentrerad till S6derfors samt stationsorterna Tobo och Orbyhus vid vdg 292 samt Tierp
som aven har anslutning till E4 och Ostkustbanan.

Uppsala kommun

| Uppsala kommun ar det flera vagar och jarnvagar som utgar fran Uppsala tatort vidare ut i
kommunen och lanet. De strak som finns i Uppsala kommun ar Almungestraket (vag 282),
Arosstraket (Arosbanan), Dalastraket (Dalabanan, vag 72), 55:an straket (vag 55),
Ostkuststraket (E4, vag 600, vag 255, vag 290, Ostkustbanan), Ostervalastraket (vag 272) och
Osthammarstraket (vag 288).

Bostadsutveckling

Uppsala kommun forvantas en stor befolkningsutveckling. Den storsta delen av utvecklingen
koncentreras till Uppsala stad. Men det forvantas dven ske utveckling pa landsbygden och
orter utanfor Uppsala stad i de prioriterade tatorterna. | Uppsala stad dar anslutningar till
samtliga av Uppsala kommuns strak finns planeras det for tiotusentals nya bostader.
Séderut mot Enkoping ar kopplingen med vag 55 viktig for boende i bland annat
servicenoden. Ramstalund. Avsaknaden av en Arosbana utgor en felande lank mellan
Uppsala och Enkoping. Langs med vag 72 forvantas orterna Vange och Jarldsa utvecklas med
bostader och det finns dven 6nskemal i Uppsala kommuns 6versiktsplan om en ny
jarnvagsstation langs Dalabanan i Vange. Daremot finns det utmaningar att utveckla dessa
orter till f6ljd av bristande kapacitet i VA-nitet. De tvé servicenoderna Oxsatra-Akerlidnna och
Jumkil ligger vid eller i nara anslutning till vag 272 och dar kan viss bostadsutveckling tankas
ske. Inom ramen for Ostkuststraket finns flertalet orter som har stor potential fér
exploatering. Langs vag 600 kommer framst Balinge och Lovstalot byggas ut, men dvenii
Bjorklinge finns det maojligheter for bebyggelseutveckling. Stationsorterna Storvreta-Fullerd,
Vattholma och Skyttorp langs Ostkustbanan har aven koppling till vag 290 och aven i dessa
orter forvantas en bostadsutveckling. Lindbacken/Jalla langs med vag 288 ar en ort som
vaxer kraftigt. Nagra kilometer nordost pa samma vag finns den utpekade tatorten Gavsta
som kan vaxa ytterligare. Slutligen kan de utpekade orterna som ligger vid vag 282 forvantas
vaxa kraftigt med bostader, framst i Gunsta men dven i Lanna, Marielund, Almunge och
Knutby.

Naringslivsetableringar

| sydostra delarna av tatorten Uppsala dar E4 och vag 282 mots expanderar det befintliga
verksamhetsomradet rejalt. Omradet kommer dven utvecklas ytterligare i och med
utbyggnationen av narliggande Uppsala Business Park. Det finns dven framtida planer att
langs vag 272 med anslutning till vag 55 i Librobadck utveckla verksamhetsomraden i
nordvastra Uppsala stad. Ytterligare storre verksamhetsomraden som kan tankas bli
verklighet ar Fullero langs vag 290 i nara anslutning till E4 norr om Uppsala stad samt
Uppsala sodra vid den nya trafikplatsen mellan Uppsala och Knivsta pa E4. Men dven
Hovgarden vid vdg 288 har potential att utvecklas.

Alvkarleby kommun
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Roslagsstraket (vag 76) samt delar av Ostkuststraket (E4, vag 291 och Ostkustbanan) gar
genom Alvkarleby kommun.

Bostadsutveckling

| och med den relativt lilla geografiska ytan som innefattar Alvkarleby kommun har vag 291,
vag 76 och Ostkustbanan en direkt paverkan pa de orter som ar utpekade for utveckling
enligt dversiktsplanen. Stationsorterna Marma, Alvkarleby och Skutskar &r med sina
tagstopp pa Ostkustbanan och direkta anslutning till E4 via vag 291 samt 76 utpekade for
bostadsutveckling. | vrigt finns det forslag pa bostadsutveckling, om an i mindre
utstriackning, i LAingsand, Gardskar, Overboda, Tegelbruket och évrig landsbygd. Aterigen &r
Alvkarleby kommuns yta relativt liten och darfér kommer utveckling i dessa orter tinkas
paverka de strak som gar genom Alvkarleby kommun.

I huvudorten Skutskar forvantas utvecklingen ske pa bada sidor av vag 76 for att starka den
ost-vastliga kopplingen i tatorten. Samtidigt har vag 76 inom Skutskar flertalet bristande
planpassager i och med hog hastighet pa vagen samt hogt flode av tunga transporter.

Naringslivsetableringar

Vid korsningen vag 76 och vag 291 strax sydost om Alvkarleby finns planer pa att utveckla det
befintliga verksamhetsomradet. En sadan foreslagen exploatering kan skapa behov av
investeringar i statligt vagnat.

Osthammar kommun

| Osthammars kommun aterfinns Osthammarstraket (vag 288, vdag 1100), Roslagsstraket (vag
76), Bruksstraket (vag 292) och delar av Ostkuststraket (vag 290).

Bostadsutveckling

Oversiktsplanen for Osthammars kommun pekar ut fem serviceorter (Alunda, Gimo,
Oregrund, Osterbybruk och Osthammar) dit majoriteten av kommunens utveckling kommer
ske. Samtliga orterna ligger invid ett eller flera av de aktuella strdken som finns i
Osthammars kommun. | Alunda kommer utvecklingen framfér allt ske genom fortatning av
tatorten samt exploatering nordvast om vag 288 som passerar genom Alunda. Aven i Gimo
som ligger intill vag 288 och 292 kommer utveckling ske genom fortatning. Den kommunala
centralorten Osthammar kopplar an till sdval Osthammarstraket (vag 288) som
Roslagsstraket (vag 76) och anses ha goda maojlighet att utvecklas med bade bostader och
verksamheter. Oregrund ligger ldngst ut i Osthammarstraket (vag 1100), men har ett nara
lage till Roslagsstraket (vag 76). Har pagar aktiv etablering av bostader strax soder om
tatorten. Dar vdag 290 och 292 korsar varandra ar Osterbybruk lokaliserad. Genom att den
narliggande gruvan i Dannemora ska ateréppna finns mojligheter for utveckling av bostader
och service i Osterbybruk.

Genom goda kommunikationer mellan serviceorterna kan de stotta varandra och
gemensamt uppratthalla ett serviceutbud for kommunens invanare. Darfor ar det av stor vikt
att bristerna i straken atgardas for att underlatta forbindelsen mellan serviceorterna i
Osthammars kommun.
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Naringslivsetableringar

| Norduppland sker stora satsningar pa den industrietableringstillvaxt som forvantas i bland
annat Osthammars kommun. Till 2035 berdknar Stockholms Handelskammare i Uppsala att
5000 personer behéver nyrekryteras till industrisatsningarna i Tierps och Osthammars
kommun. Den framsta expansionen forvantas ske kring Dannemora gruva som ligger vid vag
292 och 290, Forsmark som kopplar an till vag 76 men aven har nara koppling till vag 290
samt vag 282 och Sandvik Coromant i Gimo vid vag 292 och 290. Men det finns
industriféretagsetableringar dven i Hargshamn ldngs vag 76 och i Oregrund vid vag 1100.
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Regional bristbeskrivning Uppsala lan -
Rekommendationer

Inledning

Under 2023-2024 har Trafikverket Mellersta regionen tagit fram regionala
bristbeskrivningar for alla 1an. Underlaget ska kunna anviandas som
beslutsunderlag infor tgardsplaneringen till ny lansplan for dren 2026-2037.
Underlaget bor anviandas i arbetet med att planera och genomfora
atgirdsvalsstudier och andra utredningar samt for att prioritera atgirder.

I underlaget har Trafikverket utifran data analyserat viagar inom FPV
(Funktionellt prioriterat vagnit) och dess nuldgesstatus samt planerat lage vid
planperiodens slut, efter att redan planerade atgarder blivit genomforda.

Syftet med detta dokument ar att reckommendera hantering av de
identifierade bristerna som redovisas i excelfilen.

Da andelen medel i lanstransportplanerna ar begransade kravs det att en
prioritering gors. I det har dokumentet redovisas de vagar och vagstrackor
som har betydande brister och ar prioriterade utifran de prioriteringsgrunder
som presenteras nedan. I vissa fall finns redan atgarder planerade som loser
bristen. Kvarvarande brister &r prioriterade att utredas och atgirdas i forsta
hand.
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Sammanfattning av rekommendationer

Bristerna pa vigarna kan atgardas pa olika satt, antingen atgardas alla
betydande brister pa en vig i taget eller sa atgirdas olika atgardsomréaden
med trimningsatgirder. Det gir dven att ha olika fokus som trafiksidkerhet och
gods i olika paket. Hur bristerna atgiardas mest effektivt bor diskuteras mellan
region och Trafikverket, till exempel i workshop med olika kompetenser som
strategisk planerare, samhéllsplanerare, dtgiardsplanerare. I vissa fall behover
aven kommuner involveras.

Innan atgarder kan planeras och bestillas behovs underlag som beskriver
atgiarden och dven kostnaden. I flera fall finns redan underlag framtaget men
tillsammans behover vi ta stallning om underlaget beh6ver kompletteras eller
om det behover tas fram en ny utredning.

Flera vagar

e Ta fram strategisk inriktning for vissa regionala vigar tillsammans
med Trafikverket och eventuellt andra berorda regioner.

e Avsiatt medel for att atgarda trafiksakerhetsbrister i korsningar.

Regional cykelplan

e Uppdatera cykelplan/cykelstrategi for att fa ett underlag infor
prioritering av atgirder.

¢ Innan atgird kan genomforas behover ett underlag for respektive
stracka av Trafikverket tillsammans med regionen innehéllandes en
beskrivning av atgarden.

e Avsitt medel for att atgarda brister i GCM-passager.

Vagar

e Genomfor planerade atgiarder pa Rv 55, Enkoping — Litslena och
Orsundsbro — Kvarnbolund samt p4 Birbyleden

e Prioritera dtgirder enligt beslut om fortsatt hantering efter AVS Vig
55 Kvarnbolund — Barbyleden — E4, bristande framkomlighet

e Planera och prioritera raffling i samband med belaggningsarbete pa Lv
272, strickan Uppsala — Akerby.

e Prioritera objekt Lv 288 Gimo — Borstil enligt ny 6verenskommelse

e Genomfor en utredning pa Lv 288 pa striackan Uppsala — Jilla med
koppling till Barbyleden

e Planera och prioritera riffling i samband med beldggningséatgard pa Lv
288 pa striackan Uppsala — Jélla

Regional bristbeskrivning Uppsala lan - Rekommendationer
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Utgangspunkter och avgransning for
rekommendationer

Arbetet med bristbeskrivningar har resulterat i en PM samt excelfil per 1an
med bedomning av vagar och delstrackor utifran indikatorerna nedan. Las i
separat PM vad som ingar i indikatorerna och hur de ska lasas av. Vid
framtagande av rekommendationerna har vi utgatt fran nulage 2024,
eftersom planerade objekt kan falla bort.

Séakerhet vag

 Kapacitet pa vag utanfor * BK4 for godstrafik * Restid vag o Trafiksakerhetsbrister pa ¢ Negativ paverkan eller
storstad e Rastmajligheter for « Pendlingsmojligheter strackor risk for fororening av
yrkestrafik med cykel i och mellan o Trafiksakerhetsbrister i vattenférekomst med
« Smala vagar tatorter korsningar betydelse for
o Trafiksakerhetsbrister pa dricksvattenfGrsorjning

strickor GCM eller med stora

o Trafiksakerhetsbrister biologiska v?rden .
passager GCM ¢ Halt av luftféroreningar

NO2 och PM10
o Viltolyckor
e Buller

Indikatorerna som anvants visar brister som hanteras via olika statliga
finanser. De rodmarkerade indikatorerna hanteras via olika nationella
finanser/projekt om atgirden sker enskilt, men kan ibland inga i ett
atgidrdspaket som finansieras av linsplanerna vid ombyggnation.

Utgéngspunkten for reckommendationer riktade till lansplaneupprattarna ar
vad som kan hanteras inom ramarna for forordning for lansplaner for
regional transportinfrastruktur (1997:263) med avgransning pa innehéllet i de
regionala bristbeskrivningarna.

Riktade miljoatgirder finansieras av nationell plan for bade regionala och
nationella viagar enligt den tilldelning som regeringen gor i plandirektivet.
Miljoatgarder som gors i samband med ny- och ombyggnad av vig finansieras
dock inom projektet och av pengar avsatta i lansplanen.

Viltatgarder kan kategoriseras som miljo- eller trafiksiakerhetsatgard.
Lansplanen kan finansiera riktade viltatgarder med anledning av en
trafiksdakerhetsbrist pa regional vig. Till exempel kan det finnas behov av att
gora viltatgarder dar det ofta forekommer viltolyckor?, for att leda djuren till

1 Att forebygga viltolyckor innebér trafiksdkerhetshojande atgarder medan barridrupplosning fran trafik
och viltstangsel genom faunapassager vanligen innebar riktade miljoatgarder med hansyn till bl.a. ett
rikt vaxt- och djurliv samt for att gynna en biologisk mangfald. Om viltstdngsling sker utan att sdkra
faunapassager finns dock risker att mangden viltolyckor inte minskar i landskapet utan endast
omfordelas till exempelvis angransande vagnat eller stangselslut. Det innebar att faunapassager dven
kan betraktas som trafiksdkerhetshéjande atgarder.

Regional bristbeskrivning Uppsala lan - Rekommendationer
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lampligare plats att passera vagen. Riktade miljoatgarder2 finansieras via
Nationell plan, men ingar en miljokategoriserad viltatgird i ett regionalt
objekt tas medlen fran lansplanen.

Rastmojligheter for yrkestrafik ar en indikator som belyser bristen och ar
darfor med i matriserna nedan. Daremot kan behovet av rastmgjlighet
uppfyllas pa annat hall och inte specifikt lings den vig som bedomts,

exempelvis pa intilliggande nationellt vignit eller kommunal/privat mark.
Eventuella brister hanteras inte av lansplanerna utan finansieras av nationell

plan.

Prioriteringsgrunder

Prioriteringen av atgarder utgar fran foljande prioriteringsgrunder:
1. Prioriterade omraden i proposition och direktiv.

a. Sambhillsekonomisk lonsamhet ska vara vigledande vid
prioritering av atgarder i transportinfrastrukturen.

b. De transportpolitiska mélen med tillh6rande funktionsmal och

hénsyns

c. mal inklusive etappmal for trafiksikerhet och klimat inom

transportsektorn, som beslutats av riksdagen. — Férordningen

(2009:236) om en nationell plan for transport

d. infrastruktur, forordningen (1997:263) om lansplaner for
regional 4 (22) transportinfrastruktur samt forordningen
(2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar m.m.

e. Regeringens proposition Vigen till en palitlig

transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska fungera (prop.
2024/25:28) i sin helhet och riksdagens beslut med anledning

av propositionen (bet. 2024/25:TUs5, rskr. 2024/25:102).
f.  Fyrstegsprincipen och ett trafikslagsovergripande synsatt.

g. Regionala utvecklingsstrategier och andra regionala
inriktningsunderlag sdsom regionernas regionala
systemanalyser.

2 De riktade miljoatgarderna kan till exempel vara vattenskyddsatgarder, faunapassager, bullerplank

och atgarder for att starka den biologiska mangfalden och kulturmiljo.

Regional bristbeskrivning Uppsala lan - Rekommendationer
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h. Dar sa ar relevant, underlag som ar framtaget efter samrad
med andra lander samt dtaganden som 6verenskommits i
sarskild ordning mellan staten och regioner/kommuner. Det
giller inte 6verenskommelser som har slutits av
Sverigeforhandlingen i relation till nu avbrutna planer pa nya
stambanor for hghastighetstag.

2. De betydande bristerna (de roda bristerna i excelmatrisen) ar hogst
prioriterade.

3. Vigar med hogt trafikflode, ADT 6ver 4000 fordon/dygn ar hogst
prioriterades.

4. GCM-passager bor bedomas i tva steg. Steg 1, det som ar gjort hittills,
ar att identifiera de roda passagerna utifran sikerhetsklassning. Steg 2
ar att kontrollera att passagerna uppfyller kriterierna enligt nedan:

o Brist enligt klassningen
o ADT 6ver 2000
o Hastighetsgrans upp till och med 60 km/h

Lasanvisning

De identifierade bristerna ar klassade i tre nivder: betydande brist, mattlig
brist och liten/ingen brist. Varje delstracka bestar av flera vigavsnitt. Om ett
eller flera vagavsnitt inom delstrackan bedomts ha betydande brist/brister,
bedoms hela delstriackan ha betydande brister och blir dirmed markerad som
rod. Motsvarande giller for mattlig brist respektive liten/ingen brist. Det ar
alltsé den lagsta (virsta) nivan pa brist som styr helhetsbedomningen. Darfor
behover dokumentet med rekommendationer lisas tillsammans med excel-

filen dar det i kommentarer framgar vad/vart bristen &r.

Rekommendationer
Strategiska inriktningar

Vissa vagar har sarskild betydelse for regional eller interregional pendling,
interregionala godstransporter och nationell turism. Det rekommenderas att
regionen i samarbete med Trafikverket och andra berorda regioner tar fram
strategiska inriktningar for vissa vagar inom Mellersta regionen infor nista
planrevidering 2030-2041. Vilka vigar det giller definieras inom det arbetet.

3 Nya mittréckesstréckor bér som prioritet 1 géras pd vdgar med hastighetsgréns éver 80 km/tim, vigbredd pd minst
9 m och ADT é6ver 4000.

Regional bristbeskrivning Uppsala lan - Rekommendationer
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Skapat av Dokumentdatum

Trafikverket Mellersta regionen 2025-03-31

Overgripande utredningar

Foljande utredningar pagar som ar viktigt underlag for hela eller delar av
Mellersta regionen och kopplar till atgiarder i de regionala planerna.

e Handlingsplan atgarder GCM-passager

¢ Korsningsutredning, start Vairmland

e Barriiir och viltolycksanalys Ostergétlands lin, Orebro lin,
Sodermanlands lan, Uppsala lan och Vastmanlands lan.

e Rastplatser for yrkestrafik

Ovanstaende utredningar resulterar i forslag till dtgarder inom respektive
atgardsomrade och lan och hanteras i verksamhetsplaneringen.

Rekommendationer
e Avsiatt medel for att atgarda brister i GCM-passager och invanta
resultat frdn handlingsplan.
e Avsitt medel for att atgirda trafiksdkerhetsbrister i korsningar.
¢ Brister kopplat till vilt hanteras i forsta hand i samband med
ombyggnation av vig. Det kan &ven finnas behov att genomfora
mindre atgirder dir det finns s.k. hot spots ddr man genom att tippa

igen luckor kan leda djuren till en ldmpligare plats att passera végen.

Inspel till regional cykelstrategi-/plan:

Underlaget visar inte pa ndgra betydande brister i pendlingsmgjlighet med

cykel p strickor med ADT &ver 4000 men trafiksikerhetsbrister for GCM pa

strackor och i passager 4r manga. Vid framtagande av cykelstrategi/-plan
behover man prioritera framst bland trafiksdakerhetsbrister pa striackor.

Rekommendationer:

e Det behover i varje lan finnas en cykelplan som prioriterar atgarder. I

Uppsala finns en cykelstrategi som ar négra ar gammal.

Rekommendationen ar att uppdatera cykelstrategin for att fa en tydlig

bild 6ver kommande prioriteringar.

¢ Innan atgird kan genomforas behover ett underlag for respektive
stricka av tas fram av Trafikverket tillsammans med regionen
innehéallandes en beskrivning av atgiarden.

e Prioritera de identifierade bristerna i regional cykelstrategi-/plan och

avsatt medel i lansplanen for dessa.

e Avsitt medel for att kunna atgarda GCM-passager enligt resultat i
overgripande utredning.

Regional bristbeskrivning Uppsala lan - Rekommendationer
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Skapat av Dokumentdatum

Trafikverket Mellersta regionen 2025-03-31

Prioriterade vagar

Utifran prioriteringsgrunder presenterade ovan ir foljande viagar och
vigstrickor prioriterade eftersom de har betydande brister och ADT 6ver 4
000 fordon/dygn.

Nedan presenteras betydande brister per vag och vagstracka, om det finns
planerade atgéarder och om det finns genomforda utredningar.

Vag 55

Stracka med
over 4 000

ADT

TS-brist passager

TS-brist strackor
GCM

Kapacitet pa vag
utanfor storstad
Rastmojligheter
for yrkestrafik
Smala végar
Restid vag
Pendlingsmojlig
heter med cykel
TS-brist pa
strackor
TS-brist
korsningar
GCM

Lansgrans — Tpl
Endgla

E18 Tpl Annelund —
cpl Litslena

Cpl Litslena — Tpl
Eningsbole

Tpl Eningsbole -
Ramstalund

72)

Ramstalund —
Uppsala (korsn vag

Genom Uppsala
(fram till E4)

Prioriterade vagstrackor och betydande brister:

Linsgrdnsen — tpl Enogla har trafiksakerhetsbrister pa strackor, pa
strackor och passager for GCM samt vilt.

E18 Tpl Annelund — cpl Litslena har trafiksakerhetsbrister pa strackor
samt pa strackor och passager for GCM.

Cpl Litslena — tpl Eningsbéle har trafiksakerhetsbrister i korsningar,
pa strackor och passager for GCM samt vilt.

Tpl Eningsbole — Ramstalund har trafiksakerhetsbrister pa strackor
och korsningar, pa strackor och passager for GCM samt vilt.
Ramstalund — Uppsala har trafiksdkerhetsbrister pa strackor och
korsningar, pa strackor och passager for GCM samt vilt.

Regional bristbeskrivning Uppsala lan - Rekommendationer
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Skapat av Dokumentdatum

Trafikverket Mellersta regionen 2025-03-31

e Genom Uppsala har kapacitetsbrister samt trafiksikerhetsbrister pa
strackor och passager for GCM.

Genomférda utredningar:
o AVS Vig 55 GC-vig Litslena — Orsundsbro
¢ Infart Uppsala vig 55 korsning Flogsta
o AVS Vig 55 Kvarnbolund — Birbyleden — E4, bristande framkomlighet

Planerade atgarder i gallande plan och verksamhetsplan:

e Enkdping — Litslena (motesfri landsvig med mittriacke, 100 km/h,
viltstangsel pa hela strackan, faunapassage, separat GC langs hela
strackan med planskilda GC-passager) Hanterar betydande brister pa
strackan E18 — Litslena.

e Orsundsbro - Kvarnbolund (Métesfri landsvig med mittricke,
hastighetsgrans 100 km/h, viltstangsel langs hela strackan,
faunapassager, GC-vig langs hela strackan med planskilda GC-
passager). Hanterar betydande brister pa strackan Tpl Eningsbole —
Ramstalund — Uppsala.

e Birbyleden — Osterleden. Atgirder for forbittrad kapacitet och
trafiksdkerhet i vigkorsningen. Hanterar delvis brister Genom
Uppsala.

¢ Korsningsatgarder Flogstakorset. Hanterar delvis brister Genom
Uppsala.

Infor atgardsplaneringen tas samlade effektbedémningar fram for:
e RV 55 Orsundsbro — Kvarnbolund
¢ Rv 55 Enkoping - Litslena
e Rv 55 Litslena — Orsundsbro GC-vig

Rekommendationer:

e Genomfor planerade &tgirder, Enkoping — Litslena och Orsundsbro —
Kvarnbolund, bada bedomda som lI6nsamma enligt Samlad
effektbedomningar.

e Prioritera &tgirder enligt beslut om fortsatt hantering efter AVS Vig
55 Kvarnbolund — Barbyleden — E4, bristande framkomlighet

e Uppdatera cykelplan och efter det bedom om objektet Rv 55 Litslena -
Orsundsbro GC- vig ska prioriteras (beddmd som olénsam)

e Brister kopplat till GCM, se inspel till regional cykelstrategi/plan samt
“Handlingsplan atgdrder GCM-passager” under overgripande
utredningar.

Regional bristbeskrivning Uppsala lan - Rekommendationer
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Skapat av Dokumentdatum
Trafikverket Mellersta regionen 2025-03-31
Vag 72
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Uppsala (korsning

vag 55 - Jarldsa

Morgongéva —
lansgrans U-lan

Prioriterade vagstrackor och betydande brister:
e Uppsala - Jarlasa har trafiksakerhetsbrister pa strackor och passager

for GCM.
e Morgongdva — lansgrdnsen har trafiksdkerhetsbrister pa strackor och
passager for GCM.

Genomférda utredningar:
e AVS vig 72 Bristande trafiksikerhet och anvindbarhet Heby —
Kvarnbolund
e AVSresande till och fran Vinge (drevs av UL)
Planerade atgarder i gallande plan och verksamhetsplan:
e Vig 72 Kollektivtrafikatgarder
e Vig 72 Heby Korsnings- och trimningsatgirder

Infor atgardsplaneringen tas samlade effektbedémningar fram for:
e Inga atgarder

Rekommendation:
e Brister kopplat till GCM, se inspel till regional cykelstrategi/plan samt
“Handlingsplan dtgarder GCM-passager” under overgripande
utredningar.

Regional bristbeskrivning Uppsala lan - Rekommendationer
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Skapat av Dokumentdatum
Trafikverket Mellersta regionen 2025-03-31
Vag 76
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Osthammar —
Norrskedika (korsn
vig 1100)
Alvkarleby -

Skutskar

Skutskér - lansgrans

Prioriterade vagstrackor och betydande brister:
e Osthammar - Norrskedika har trafiksikerhetsbrister p4 strickor och i
passager for GCM samt vilt.
o Alvkarleby - Skutskdir har trafiksikerhetsbrister pa strickor och i

passager for GCM.
e Skutskdr — lansgrdnsen har trafiksikerhetsbrister i passager for GCM
samt vilt.

Genomférda utredningar:
e AVS Vig 76 Gévle — Forsmark - Norrtilje

Planerade atgarder i gallande plan och verksamhetsplan:
e Inga atgarder

Infér atgardsplaneringen tas samlade effektbedémningar fram for:
e Inga atgarder

Rekommendationer:
e Brister kopplat till GCM, se inspel till regional cykelstrategi/plan samt

“Handlingsplan atgidrder GCM-passager” under overgripande
utredningar.

Regional bristbeskrivning Uppsala lan - Rekommendationer
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Vag 77
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Lansgransen —
Knivsta (tpl
Brunnby)

Prioriterade vagstrackor och betydande brister:

e Ldnsgrdnsen — Knivsta har brister i trafiksdkerhet i korsningar och
for GCM pa strackor samt vilt.

Genomférda utredningar:
¢ Inga aktuella utredningar.

Planerade atgarder i gallande plan och verksamhetsplan:
e Inga planerade atgarder.

Infér atgardsplaneringen tas samlade effektbedémningar fram for:
e Inga atgarder

Rekommendationer:
e Avsitt medel for korsningsatgirder och invinta resultat av
korsningsutredning, se 6vergripande utredningar.
e Brister kopplat till GCM, se inspel till regional cykelstrategi/plan.

Regional bristbeskrivning Uppsala lan - Rekommendationer
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Skapat av Dokumentdatum
Trafikverket Mellersta regionen 2025-03-31
V&g 255
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Vassunda - Sivja

Prioriterade vagstrackor och betydande brister:
e Vassunda - Sdvja har trafiksakerhetsbrister pa stracka for GCM.

Genomforda utredningar:
e AVS Tpl och vigar i Uppsala och Knivsta kommun kopplat till
stadsutveckling

Planerade atgarder i gallande plan och verksamhetsplan:
e Inga planerade atgarder.

Infér atgardsplaneringen tas samlade effektbedémningar fram for:
e Vig 255 Vassunda — Flottsund — Sivja, GC-vag

Rekommendationer:
e Uppdatera cykelplan och efter det bedom om objektet Vassunda —
Flottsund — Savja, GC- vag ska prioriteras (bedomd som olonsam)

Regional bristbeskrivning Uppsala lan - Rekommendationer
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Trafikverket Mellersta regionen 2025-03-31
Vag 272
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Uppsala (tpl
Husbyborg) -
Akerby

Prioriterade vagstrackor och betydande brister:

e Uppsala - Akerby har brister i trafiksikerhet pa stricka och for GCM
pa stracka.

Genomférda utredningar
e AVS viig 272 Bristande trafiksikerhet och anvindbarhet Uppsala -
Kerstinbo

Planerade atgarder i gallande plan och verksamhetsplan:
e GC-viag Ostervila - Librobick, delstricka Ostervala - Harbo
e Kvarstarundan, atgarder for GC och kollektivtrafik

Infér atgardsplaneringen tas samlade effektbedémningar fram for:
e Inga atgarder

Rekommendationer:
e Brister kopplat till GCM, se inspel till regional cykelstrategi/plan.
e Planera och prioritera réffling i samband med beldggningsarbete

Regional bristbeskrivning Uppsala lan - Rekommendationer
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Vag 282
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Uppsala (Tpl
Kumla) - Barby

Prioriterade vagstrackor och betydande brister:
e Uppsala (Tpl Kumla) - Bdrby har brister vad giller smala vagar.

Genomférda utredningar
e AVS Lv 282 Uppsala - Almunge

Planerade atgarder i gallande plan och verksamhetsplan:
¢ Korsningsatgard viag 282/652 Danmark

Infér atgardsplaneringen tas samlade effektbedémningar fram for:
e Lv282 Uppsala — Almunge, jimn 80 km/h

Rekommendationer:

e Atgirden Uppsala — Almunge, jimn 80 km/h visar p& robust
I6nsamhet enligt Samlade effektbedéomningen, vilket gor att den ar en
prioriterad atgird vid kommande revidering. Hanterar brister pa
strackan.
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Trafikverket Mellersta regionen 2025-03-31
Vg 288
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Uppsala (tpl
Bérbyleden) - Jalla

Jélla — Cpl Skeke
(Rasbo)

Alunda - Gimo

Gimo - Borstil

Prioriterade vagstrackor och betydande brister:

e Uppsala - Jdlla har kapacitetsbrister, trafiksdkerhetsbrister pa striacka
samt vilt.

e Jdlla — Cpl Skeke har trafiksikerhetsbrister i korsningar.

e Alunda — Gimo har trafiksiakerhetsbrister for GCM pa stracka och i

passager.
e Gimo — Borstil har trafiksakerhetsbrister pa stracka och i passager for
GCM.

Genomférda utredningar
e Vig 288 Gimo - Borstil

Planerade atgarder i gallande plan och verksamhetsplan:
e Vig 288 Genomfart Gimo
e Vig 288 Gimo — Borstil. Hanterar betydande brister pa strackan.

Infér atgardsplaneringen tas samlade effektbedémningar fram for:
e Lv 288 Gimo - Borstil

Rekommendationer:
e Prioritera objekt Lv 288 Gimo — Borstil enligt ny 6verenskommelse.
e Genomfor en utredning pa strackan Uppsala — Jélla med koppling till
Bérbyleden
e Avsitt medel for korsningsatgiarder och invinta resultat av
korsningsutredning, se 6vergripande utredningar.

Regional bristbeskrivning Uppsala lan - Rekommendationer
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Skapat av Dokumentdatum

Trafikverket Mellersta regionen 2025-03-31

e Brister kopplat till GCM, se inspel till regional cykelstrategi/plan samt
“Handlingsplan atgdrder GCM-passager” under overgripande
utredningar.

¢ Riffling i samband med beldggningsatgird delen Uppsala — Jilla

Vag 290
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Fullerd (tpl
Fulleromotet) —
Vattholma (korsn
vég 703 soder)

Prioriterade vagstrackor och betydande brister:

o Fullero - Vattholma har trafiksdkerhetsbrister pa stracka och pa
stracka for GCM.

Genomforda utredningar:
e Inga utredningar gjorda

Planerade atgarder i gallande plan och verksamhetsplan:
e Tpl Fulleré E4 och viag 290, kapacitetsatgiarder

Infor atgardsplaneringen tas samlade effektbedémningar fram for:
e Inga atgarder

Rekommendationer:
e Brister kopplat till GCM, se inspel till regional cykelstrategi/plan

Regional bristbeskrivning Uppsala lan - Rekommendationer
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Trafikverket Mellersta regionen 2025-03-31

Vag 292

Stracka med
over 4 000

ADT

TS-brist strackor

Pendlingsmajligh
GCM

eter med cykel

Kapacitet pa vag
utanfor storstad
Rastmgjligheter
for yrkestrafik
Smala végar
Restid vag
TS-brist pa
strackor
TS-brist
korsningar

Tierp - Soderfors

Prioriterade vagstrackor och betydande brister:
e Tierp - Soderfors har trafiksakerhetsbrister for GCM pa stracka och i
passager.
Genomférda utredningar
¢ Korsningar lansvag 292 i Uppsala lan

Planerade atgarder i gallande plan och verksamhetsplan:
e Rv 292 Tierp, Vinstersvangfalt

Infor atgardsplaneringen tas samlade effektbedémningar fram for:
e Inga atgarder

Rekommendationer:
e Brister kopplat till GCM, se inspel till regional cykelstrategi/plan samt
“Handlingsplan atgdrder GCM-passager” under 6vergripande
utredningar.

Regional bristbeskrivning Uppsala lan - Rekommendationer
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Uppsala (tpl

Svartbécken) -
Svista

Lovstalot -
Bjorklinge

Genom Bjorklinge

Prioriterade vagstrackor och betydande brister:

e Uppsala - Svista har trafiksdkerhetsbrister pa stracka samt
trafiksdkerhetsbrister for GCM pa striacka samt i passager.

e Lovstalot — Bjorklinge har trafiksikerhetsbrister pa stracka samt pa
stracka for GCM
e Genom Bjorklinge har trafiksiakerhetsbrister i passager for GCM.

Genomforda utredningar:
e Vig 600 mellan Mehedeby via Bjorklinge till Uppsala

Planerade atgarder i gallande plan och verksamhetsplan:
e GC-vag Uppsala-Lovstalot-Bjorklinge (Rackesseparerad GC-vag
mellan Uppsala och Bjorklinge). Hanterar delvis betydande brister pa
strackan Uppsala — Bjorklinge.

Infér atgardsplaneringen tas samlade effektbedémningar fram for:
e Inga atgarder

Rekommendationer:
e Kvarstéende brister kopplat till GCM, se inspel till regional
cykelstrategi/plan samt "Handlingsplan dtgarder GCM-passager”
under 6vergripande utredningar.
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Prioriterade vagstrackor och betydande brister:

e Tierp - Vistland har trafiksdkerhetsbrister for GCM pa stracka och i
passager.

Genomférda utredningar:
e AVS korsning lv 740/Gévleviigen i Tierps kommun

Planerade atgarder i gallande plan och verksamhetsplan:
¢ Inga planerade atgirder

Infér atgardsplaneringen tas samlade effektbedémningar fram for:
e Inga atgarder

Rekommendationer:
e Brister kopplat till GCM, se inspel till regional cykelstrategi/plan samt
“Handlingsplan dtgarder GCM-passager” under o6vergripande
utredningar.

Dokumentegenskaper: Skapat av Trafikverket Mellersta regionen Arendenummer [Arendenummer], Dokumentdatum 2025-03-31, Konfidentialitetsniva 2 Intern, Dokumenttyp PM.

Ovanstaende textfalt ar endast avsett att l1asas digitalt och far ej tas bort. Det innehaller uppgifter fran
sidhuvudet och gor att dokumentets egenskaper blir tillgangliga enligt Lag (2018:1937) om
tillganglighet till digital offentlig service.
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