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1. Bakgrund

Den 3 oktober 2024 lamnade regeringen infrastrukturproposition Végen till en palitlig
transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska fungera 2024/25:28: TU16 till riksdagen som darefter
fattade beslut i enlighet med regeringens forslag.

Darefter beslutade regeringen den 20 mars 2025 om uppdrag till Trafikverket att ta fram forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen och majlighet for lansplaneupprattarna att ta fram
lansplaner for regional transportinfrastruktur (L1I2025/00640).

Regeringen har darigenom uppdragit &t Region Ostergétland att upprétta forslag till
transportslagsovergripande lansplan for regional transportinfrastruktur for perioden 2026-2037 i
Ostergdtlands l&n.

1.1 Transportpolitiska mal, principer och ytterligare utgangspunkter
Enligt "Uppdrag till Trafikverket att ta fram forslag till nationell plan fér transportinfrastrukturen och
mdjlighet for lansplaneuppréttarna att ta fram lansplaner for regional transportinfrastruktur” ska
foljande utgora utgangspunkter for Trafikverkets analyser och forslag till tgérder samt utgora
forutsattningarna for statliga medel for lansplaneuppréttarna vid framtagande av lansplaner:

— Samhallsekonomisk Iénsamhet ska vara vagledande vid prioritering av atgéarder i
transportinfrastrukturen.

— De transportpolitiska malen med tillhérande funktionsmal och hansynsmal inklusive
etappmal for trafiksédkerhet och klimat inom transportsektorn, som beslutats av riksdagen.

—  Forordningen (2009:236) om en nationell plan for transportinfrastruktur, férordningen
(1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur samt férordningen (2009:237)
om statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar med mera

— Regeringens proposition Véagen till en palitlig transportinfrastruktur for att hela Sverige ska
fungera (prop. 2024/25:28) i sin helhet och riksdagens beslut med anledning av
propositionen (bet. 2024/25:TU5, rskr. 2024/25:102).

— Fyrstegsprincipen och ett trafikslagsovergripande synsatt.

— Regionala utvecklingsstrategier och andra regionala inriktningsunderlag sdsom regionernas
regionala systemanalyser.

— Dér sa ar relevant, underlag som &r framtaget efter samrad med andra lander samt
ataganden som Gverenskommits i sérskild ordning mellan staten och regioner/kommuner.
Det géller inte dverenskommelser som har slutits av Sverigeforhandlingen i relation till nu
avbrutna planer pa nya stambanor for hoghastighetstag.

Lansplaneuppréattarna bor i sina prioriteringar dven utga fran ett lansoverskridande och nationellt
perspektiv samt dar sa ar relevant ett perspektiv 6ver nationsgrénserna. Prioritet bor ges till atgérder
som forbattrar trafiksdkerheten. For att fa del av statliga medel behover lansplanerna, forutom vad
som anges i férordningen om lansplaner, redovisa:

— Hur de ekonomiska ramarna for planperioden férdelas pa olika atgérder och typer av
atgarder. Atgarder som beriknas kosta under 75 miljoner kronor behéver inte anges i
forslagen till Iansplaner.

— Vilka prioriteringar som planforslagen baseras pa.

— Om fyrstegsprincipen och ett trafikslagsovergripande perspektiv har tillampats i
planforslagen.

—  Hur mycket medel som gar till atgarder i infrastrukturen som forbattrar trafiksdkerheten.

—  Hur mycket medel som gar till samfinansiering av atgarder i nationell plan samt hur mycket
medel som avsitts till statlig medfinansiering.
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— Miljobedomning kopplat till respektive forslag till lansplan.

1.3 Nationell transportpolitik och lansplanens omfattning

Lansplanerna for regional transportinfrastruktur regleras av férordning (1997:263) om lansplaner for
regional transportinfrastruktur och ska enligt denna bidra till de transportpolitiska malen som
riksdagen antog 2008. Lansplanenen ska upprattas med hansyn till de samlade transportbehoven
inom en region. Enligt férordningen far lansplanen omfatta foljande andamal:

3§ Lénsplanen ska avse tolv &r och omfatta

-

investeringar i statliga vdgar som inte ingar i stamvéagnaétet,

2. &tgdrder i sadana anldggningar m.m. for vilka statlig medfinansiering kan beviljas enligt 2 §
férordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanldggningar m.m.,

3. atgéarder som kan paverka transportefterfrdgan och val av transportsétt samt atgarder som ger
effektivare anvandning av befintlig infrastruktur, och

4. atgérder i andra icke statligt finansierade anldggningar av betydelse for det regionala

transportsystemet som bor redovisas i planen. Férordning (2024:533).

3a§ Lénsplanen far avse investeringar och f6rbéttringsatgérder for vilka Trafikverket har ansvaret
enligt férordningen (2009:236) om en nationell plan f6r transportinfrastruktur.

Det overgripande malet fér transportpolitiken ar att sékerstélla en samhallsekonomisk effektiv och
Iangsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. De
transportpolitiska malen stéller sdledes stora krav pa utformningen och anvéandningen av
transportsystemet. Det 6vergripande malet preciseras i ett funktionsmal om tillganglighet och ett
hansynsmal om sékerhet, miljo och hélsa:

e Funktionsmalet: Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till
att ge alla en grundlaggande tillgéanglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara
mot kvinnors respektive mans transportbehov.

e  Hinsynsmalet: Transportsystemets utformning, funktion och anvéandning ska anpassas till
att ingen dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet for
miljé och miljokvalitetsmalen nas samt till 6kad hélsa.

2.

Optimera

Figur 1 - Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstrategi och den tillampas for att sdkerstélla att arbetet sker
malstyrt och innebar en god resurshushallning och for att atgarder ska bidra till en hallbar
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samhéllsutveckling.! For atgarder med en kostnad Gver 75 miljoner kr ska en Samlad
effektbedémning (SEB) genomféras. Detta for att ge ytterligare védgledning i effekterna av de
forslagna atgarderna. Denna bedémning vags sedan in i beslut om att genomfora atgarden eller inte.

Finansiering av atgarder
Investeringar i statlig infrastruktur anges i den nationella
planen samt i lansplanen. Dessa beskrivs kort nedan:

Nationell plan

Den nationella planen innehaller medel for underhall
samt for investeringar i jarnvag samt for stamvéagarna. |
Ostergétland innebér detta att investeringar pa
jarnvagarna samt for investeringar pa E4, E22, riksvég
50 och riksvag 56 hanteras i nationell plan. Atgarder
over 150 miljoner kr behéver namnges i planen. Genom
samfinansiering kan Region Ostergétlands lansplan
delvis eller helt finansiera atgarder som ligger i nationell
plan det vill séga atgarder pa stamvagnatet eller jarnvag.
Dessa vagar och jarnvagar visas pa kartan till hoger

Lédnsplan Figur 2 - Stamvé&gar och jarnvagar
Investeringar i alla 6vriga statliga vagar hanteras i
lansplanen. Region Ostergétland uppréttar planen och
Trafikverket genomfor atgarderna. Atgarder 6ver 75
miljoner kr behdver namnges i planen. De statliga
regionala vagarna visas pa kartan till héger. De breda
strecken visar vilka vagar som ingar i regionalt
prioriterade strak. Det &r primart hit som medel
allokeras i planen.

Statlig medfinansiering

Det &r kommunerna som ansvarar for planering och
finansiering av atgarder pa det kommunala vagnatet,
inklusive investeringar i infrastruktur for kollektivtrafik.
Lansplanen kan avsatta medel till statlig
medfinansiering av kollektivtrafik samt miljo- och
trafiksdkerhetshojande insatser pa kommunalt vagnaét. Figur 3 - Statligt regionala vagar
Dessa medel handlaggs av Trafikverket och ans6ks om arligen av kommunerna.

Medfinansiering
Vissa atgarder pa statligt vdgnat kan behéva medfinansieras av aktuell kommun. En bedémning sker
utifran hur stor andel av atgarderna som bedoéms ha en lokal nytta.

t www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/fyrstegsprincipen/
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2. Planeringsinriktning

Region Ostergdtlands framsta styrande maldokument &r den regionala utvecklingsstrategin
Utvecklingsstrategi fér Ostergétland (RO 2024-10297). Lanstransportplanen ska stddja inriktningar i
denna och som fordjupning till den regionala utvecklingsstrategin finns Region Ostergétlands
Rumslig strateg fér Ostergétland (RO 2022-10319) samt Regionalt trafikférsérjningsprogram for
Ostergétland 2040 (RO 2024-4950). Kopplat till Ostergétlands transportplanering finns dven Region
Ostergétlands storregionala infrastruktursamarbete inom En béttre Sits, med tillhdrande
storregionala systemanalys (RO 2024-5370) samt Region Ostergétlands cykelplan (RO 2024-2831).

z—.—._ﬁloﬁktcmmu

REGIOMAL

Utover prioritering i den regionala utvecklingsinriktningen ska aven
samhéllsekonomisk Ionsamhet vara vagledande vid prioritering av atgéarder i
transportinfrastrukturen. Planen ska dven sarskilt prioritera atgarder som
starker trafiksdkerheten, vilket dven enligt direktivet ska sarredovisas (se
,Bilaga 1).

Region Ostergétland strévar ocksa efter att ha en plan med hég
genomforbarhet i form av planeringsmogna och férankrade projekt. Det ar
ocksa viktigt att den huvudsakliga ansvarsférdelningen géllande finansiering
av atgarder i nationell plan, regional plan resp. kommunal infrastruktur ar
vagledande men att undantag, primart utifran nyttoférdelning, kan genomféras. Darfor
allokeras till storsta del medel i Iansplanen till investeringar i statligt regional infrastruktur.

NARGEDGRAF|

Figur 4 - Rumsliga skalnivaer

Utvecklingsstrategi for Ostergétland inklusive Rumslig Strategi

Utvecklingsstrategi for Ostergétland &r regionens gemensamma vagvisare for regional utveckling
och ska leda till en héllbar tillvéxt och utveckling i Ostergétland. Rumslig strategi for Ostergétland
preciserar den rumsliga inriktningen i Utvecklingsstrategi fér Ostergétland och ger en férdjupad bild
av hur Ostergétland fungerar och bér knytas samman, med tidshorisont 2040. Hela Ostergétlands
geografi omfattas i strategin. Rumslig strategi bestar av strukturbilder i tre skalnivaer med ett antal
tillhérande planeringsprinciper. Principerna innehaller prioriteringar for att na utvecklingsstrategins
maél om goda livsvillkor i Ostergétland och strukturbilderna visar hur principerna kan tolkas i
skalnivaerna: regional niva, ndrgeografi samt storregional niva.

Overgripande principer fran Utvecklingsstrategi fér Ostergétland Regionala och nargeografiska principer

# Verka for en god och héllbar

# Prioritera bebyggelseutveckling i, och
tillganglighet genom:

utveckling av, platser som framjar en

+ Knyta samman Ostergbtland och ta till

vara det goda léget + Tatillvara och utveckla funktionella

1 Knyta samman Ostergotland hallbar struktur®
2 Stirka kopplingarna till Stockholm

3 Stiirka kopplingarna till nirliggande noder

Storregionala/nationella/internationella principer

+ Stirk Linkoping — Norrképing som
storregional nod

+ Stirk Motala fér att nyttja potentialen
och pa sikt bli en storregional nod

+ Stirk Ostergstlands kopplingar i foljande ¢ Stirk Mjslbys roll som storregional
prioritetsordning till knutpunkt

1 Stockholm (storregionalt/nationellt/internationellt)

2 Orebro (storregionalt), Hallsberg (storregional och
nationell knutpunkt)

3 Jinkiping (storregionalt), Oresund (nationellt/
internationellt), Géteborg (nationellt)

4 Nykdping, Eskilstuna, Viisterds, Kalmar (storregjonalt)

Figur 5 - Planeringsprinciper

regionostergotland.se Sida 6 av 37

+ Enutvecklad digital infrastruktur

+ Ettvil fungerande, effektivt och hillbart
transportsystem

+ Ett transporteffektivt sambiille, med ritt trafikslag
pé riitt plats

# Utveckla samhillsplaneringen och
stirka Ostergétland i sin flerkarnighet
genom:

+ At prioritera utveckling i noder, i stationsniira
lage och vid starka kollektivirafikstrik

+ En forstirkning av befintlig funktionalitet

+ Att verka for att livsmiljer utformas utifrin
omsorgsfull gestaltning och miljomiissig och
social hallbarhet

« Att stirka noder och orter genom hillbar plats-
utveckling

Knyta samman och skapa ett nira Ostergétland

samband inom och éver ldnsgrins till

Regionala samband
1 Nykiping, Trands
2 Katrincholm

Nargeografiska samband
1 Vistervik, Eksjé, Vimmerby
2 Vingiker, Askersund

Vidga det funktionella Ostergétland genom att
stiirka kopplingar till nérliggande noder

Region

Ostergétland
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Storregional systemanalys for Stockholm-Malarregionen

Region Ostergdtland &r en del av det storregionala infrastruktursamarbete En béttre sits? med syfte
utveckla transportinfrastrukturen i Stockholm-Malarregionen och att utveckla den storregionala
funktionaliteten och tillgdngligheten. Tillsammans med Region Orebro I&n, Vastmanland, Sérmland,
Stockholm, Uppsala och Gotland har regionerna tillsammans gjort storregionala
infrastrukturprioriteringar i Systemanalys fér Stockholm-Mélarregionen (RO 2024-5370).
Systemanalysen lamnas over till Trafikverket som inspel i deras arbete med nationell plan for
transportinfrastruktur.

De storregionala prioriteringarna for transportsystemets utveckling med direkt baring pa
Ostergétlands ar:

e Ingangna avtal och beslutade atgarder maste genomféras Stockholm-Malarregionen férutséatter
att ingangna avtal och redan beslutade atgéarder i nu géllande Nationell plan fér
transportinfrastruktur 2022-2033 genomfors enligt tidsplan och utan forseningar, daribland:

Ostlanken: Ny jarnvag Jarna-Linkdping, med tillhérande stationer.

Godsstraket genom Bergslagen Hallsberg—Degeron: Utbyggnad till dubbelspar

E22 Forbifart S6derkdping: Ny strackning och motesfri vag vaster om Séderkdping

V&g 50 Nykyrka-Brattebro: Okad framkomlighet och trafiksékerhet genom métesfri vég.

Byggstart 2025-2027

e Yiterligare behov som identifieras:

o Soédra stambanan: Okad kapacitet och béttre tdgldgen genom trimningséatgérder samt
fler forbigangsmojligheter och motesspar,

o Linkdping-Malm&/Géteborg: Okad och frigjord kapacitet samt kortare restider genom
ny jarnvag, inledningsvis Linkdping mot Mj6lby

O O O O

Regionalt trafikforsérjningsprogram for Ostergétland >2040 (inklusive buss- och tagmalbild)
Kollektivtrafiken i Ostergétland ska bidra till ett hallbart transportsystem och vara en del av det
hallbara samhallet. | det regionala trafikforsorjningsprogrammet beskrivs mal och strategier for
kollektivtrafikens utveckling i Ostergétland. Programmet &r ett viktigt for styrningen av den regionala
kollektivtrafiken. Vid utveckling av trafik kréavs politiska beslut inom ramen for den arliga trafik- och
verksamhetsbestallningen. Kollektivtrafiken har en nyckelroll i att stérka den fysiska tillgangligheten
och darigenom binda samman Ostergétland. Resor mellan landsbygder, tatorter och stiader kopplas
samman i kollektivtrafiksystemet. Trafiksystemets helhet bidrar till samhallsutvecklingen i Ianet och
ett livskraftigt Ostergétland.

Det regionala trafikférsorjningsprogrammet anger att kollektivtrafiken ska utvecklas utifran sex
malomraden. Lansplanen ska stddja dessa mal och har direkt paverkan pa mal 3, 4 och 6.

Oka kollektivtrafikens marknadsandel

Fler nojda resenarer

God geografisk tillganglighet

Attraktiv kollektivtrafik med god framkomlighet
Klimatneutralt resande

Oka tillgangligheten for personer med funktionsnedséttning

ocuhwnN =

2 https://www.enbattresits.se/
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Som fordjupning rérande busstrafik och tagtrafik sa finns dokumenten Malbild 2030 fér Region
Ostergétlands engagemang i regional busstrafik (RO 2023-385) samt Region Ostergétlands
tagstrategiska malbild for 2040 (TSN-0048). Dessa beskriver inriktningen for hur regionen ska méta
Ostgotarnas framtida resandebehov med buss- och tagtrafik till, fran och inom regionen.

Regional cykelplan

Den Regionala cykelplanen &r en tematisk fordjupning till Iansplanen. Cykelplanen pekar ut
potentiella cykelstrak samt visar hur prioriteringar av utredningsatgarder cykelinfrastruktur kan ske
mellan dessa. Cykelplanen &r analyserat utifran potential och cykelbarhet léngs statligt vagnat.

Planen syftar till att:

e  Ange prioriteringsprinciper och
e Kartlagga potentiella cykelstrak for en tydligare precisering av atgérder

Resultatet av cykelplanen &r en identifiering av potentiella cykelstrackor samt prioriteringsprinciper.
Prioriteringsprinciperna bygger pa potential for vardagscyklande (framst till arbete och utbildning)
samt okad trafiksdkerhet och cykelbarhet langs langre cykelstrak och cykelleder.

En cykelpotentialanalys har genomférts och utifran den har strackor i tre kategorier tagits fram. En
prioritering av strackor for vidare utredning i kategori 1 har gjorts. De hogst prioriterade bor utredas
vidare som potentiella kandidater till objekt i Iansplanen.

Cykelplanen pekar pa att separerade gang och cykelvég inte &r malet i alla identifiera relationer och
vad som kan vara aktuellt beror pa lokala forutsattningar. Det kommunala intresset och
engagemanget for en gang- och cykelvég langs statligt vagnat ar ocksa viktigt och kan innebara att
justerar i prioriteringar genomfors.

Figur 6 - Malbild Regionalt cykelvagnét

Skargardsprogram for Ostergétlands och Kalmar lén

Skargardsprogrammet &r ett samarbete mellan Region Ostergétland och Region Kalmar I4n och har
tagits fram i samverkan med lanens sex skédrgardskommuner: Norrkdping, Séderkoping,
Valdemarsvik, Vastervik, Oskarshamn och Monsteras.
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Programmet bestar av ett kunskapsunderlag med tillhérande webbkarta, vilka tillsammans utgor
grunden for Skargardsprogrammet och dess utvecklingsforslag.

Folkhilsostrategi — for god och jamlik halsa i Ostergotland

Folkhélsostrategin for Ostergétland ska stimulera till ett l&ngsiktigt systematiskt folkhalsoarbete for
att uppfylla det nationella folkhalsopolitiska malet att "Skapa samhélleliga forutsattningar for en god
och jamlik halsa i hela befolkningen och sluta de péaverkbara halsoklyftorna inom en generation”.

Region
regionostergotland.se Sida9 av 37 OSte rg Otland



Lanstransportplan Ostergétland 2026-2037 RO 2024-7498

3. Planeringsforutsattningar

3.1 Funktionella transportstrak och brister

For att bidra till nationella och regionala mal, och skapa ett sammanhallet transportsystem i
Ostergdtland, har transportstrak prioriterats. Prioriteringen av dessa strak bygger pa den rumsliga
inriktningen i utvecklingsstrategin och den rumsliga strategin. Straken syftar till att knyta samman
Ostergétland och ta tillvara pa det goda laget som Ostergétland har. Det &r stradk som &r viktiga for
arbetspendling, néringslivets transporter och tillgangligheten till service och for att knyta ihop lanets
noder i syfte att skapa ett flerkarnigt Ostergétland med en gemensam arbets-, studie- och
bostadsmarknad. Vidare &r de prioriterade transportstraken viktiga fér Ostergétlands storregionala
rumsliga inriktning. Dér rollen i Ostra Mellansverige, och utefter det starka kommunikationsstréket
som léper fran Stockholmsregionen genom Ostergétland och vidare mot sydvést, &r av speciell
betydelse.

Generellt géller, vilket avser flertalet av straken, att det finns en malkonflikt avseende trafiksdakerhet
kontra restider till arbete och studier. Detta inte minst for kollektivtrafiken. Genom
hastighetsddampande atgarder kan 6kad trafiksékerhet nas, men da pa bekostnad av tillgéanglighet i
form av 6kade restider.

Strakkarta
Nationella strak
N2 7
N3 Regionala strik
& N1 4mmmp  Lokala strik
ELQ‘
‘ Noder
IL@ Stadsnira omraden
A ) ads
R2 3 i . \ Mellanbygder
< Landsbygdar

L5 L6} =
4 : '& {L7* » \ Clesa landsbygder
/ 7

Vatten

R5 L) R4
R3
N1

N3/ N\ N2

Figur 7 - Funktionella transportstrak i Ostergétland (kélla: egen bearbetning 2018)

Nedan foljer en beskrivning 6ver dessa strak. Beskrivningen anger vilka vdgar/jarnvagar som ingar i
straket, en kort beskrivning, 6vergripande brister samt eventuella planerade atgarder. Utredningar
som gjorts eller ska goras beskrivs i under rubriken utredningsbehov i kapitel 4 samt i Bilaga 2
Genomforda bristutredningar/atgéardsvalsstudier.
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Nationella strak

Ur ett systemperspektiv har de nationella straken saval nationella som regionala nyttor. Tre
nationella strak gar genom Ostergétland och bidrar darmed till det 6stgotska transportsystemet. De
nationella straken sammanfaller med det europeiska prioriterade straket som binder samman
Skandinavien med resten av Europa3.

N1 Stockholmsomréddet-Nyképing-Norrk6éping-Linképing-Mjélby-Odeshég-Jonképing (vidare
mot Géteborg/Oresundsregionen)

Straket bestar av Sodra stambanan (t.0.m. Mj6lby) och E4 och &r ett av de absolut viktigaste
nationella transportstréken och det viktigaste i Ostergétland. | stréket ingar ocks& Nykdpingsbanan
(som &r en del av Sodra stambanan och som férbinder Norrkoping med Stockholm och Sodertélje via
Nykoping) De storsta bristerna pa straket ar foljande:

e Sodra stambanan: De betydande brister i kapacitet och robusthet som finns pa Sédra
stambanan utgors av storningskanslighet pa banan samt |ag flexibilitet mellan olika
tagtyper. Yiterligare forbigdngsmajligheter for att 6ka kapacitetsnyttjandet for tag av olika
hastigheter (gods- kontra passagerartag) behovs. | Linképing och Mjolby finns dven brister
pa driftplatser/stationer nar det galler majligheten att stélla upp fordon, vilket paverkar
flexibiliteten och darmed kapaciteten. Det finns risk for hastighetsnedsattning pa delar av
banan. Genom Norrkoping finns det sakerhetsbrister pa grund av plankorsningar.
Fardigstallandet av Ostldanken (nationell plan, planerat till 2035) kommer 6ka kapacitet
Link6ping — Norrkoping (- Stockholm), men ytterligare 6ka pafrestningarna pa befintliga
stambanespar efter Linkdping. | Mjolby saknas majligheter till omloppsnéra tjanster och
plattformsldgen, samt vandkapacitet pa stationen begransar mojligheten att utoka
regionaltagstrafikering. Kapacitetsbristen pa S6dra stambanan och sarskilt pa delen
Norrkoping-Mjolby riskerar att leda till att det inte gar att utveckla pendeltagstrafiken i
Ostergétland.

o Nykopingsbanan: Banan ar enkelsparig har idag eftersatt underhall. P4 flertalet stéllen rader
sénkt hastighet. Banan bestar av dldre rals och véxlar. Vid ovader stangs banan da det finns
risk for att trad faller pa anldaggningen.

o E4: Kapacitetsbristen i Ostergétland finns framfér allt pa infarterna till Norrképing och
Link6ping med lag framkomlighet, inte minst for kollektivirafiken, under framfor allt
hogtrafik. Aven stéllplatser for tung trafik pé striket bor utredas.

Kortfattad beskrivning kring storre atgérder i Iansplan/nationell plan kopplat mot strak N1:
Atgardsvalsstudie kring Linkopings Vastra &r gjord vissa kollektivtrafikinvesteringar r gjorda samt
planeras framat. Trafikverket planerar att bygga ut trafikplats Staby under planperioden. Nar det
géller tagtrafik ar Region Ostergdtlands l&ngsiktiga ambition kvartstrafik med Ostgétapendeln hela
dagen och att 6ppna nya pendeltagstationer eller regionaltagstationer i Vistra Linkdping och i Aby
med trafikering i linje med den tagstrategiska malbilden. M&tesspar vid Vikingstad finns med som
kandidat for nationell plan. Under planperioden kommer en atgadsvalsstudie slutféras for Mjolby
station. Funktionsutrednings av Aby stationen &r gjord och en atgardsvalsstudie for trafikplats
Kneippen &r slutford. Trafikverket kommer starta upp utredning om Nykdpingsbanan. Bytespunkt
Sandtorp kommer genomféras under planperioden som del i nationell plan.

3 Skandinavien-Medelhavet-korridoren ar utpekad i TEN-T-forordningen, Trans-European
Transport Network
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N2 Véasteras-Eskilstuna-Katrineholm-Norrk6ping-Soderk6ping-Valdemarsvik-Véstervik
(vidare mot Kalmar och syddstra Sverige

Straket bestar av delar av Sédra stambanan (Katrineholm-Norrkoping samt UVEN Katrineholm-Sala),
riksvég 55/56 och E22 och &r ett viktigt nationellt transportstrak med bland annat kopplingar mot
Norrkopings hamn. De stérsta bristerna pa straket ar féljande:

e  Stora framkomlighetsproblem genom Norrkoping och Soderképing (E4, riksvag 55/56 till
E22), inte minst for kollektivtrafiken men dven fér godstransporter, vilket dessutom leder till
stora miljoproblem.

e  Bristande anslutningar till Norrkopings hamn fran E4, E22 och riksvdag 55. Denna och
foregdende brist &r dven identifierad i den storregionala systemanalysen fér Stockholm-
Maélarregionen.

Kortfattad beskrivning kring stérre atgéarder i lansplan kopplat mot stréak N2: Straket omfattas av
satsningen av regionala bytespunkter. | S6derkdping kommer framkomlighetsproblemet att minska i
och med den nya strackningen fér E22 forbi Soderkdping byggs (nationell plan). En
atgardsvalsstudie som ska studera kopplingarna E4-E22-Norrképings hamn ska genomforas under
planperioden.

N3 Bergslagen-Orebro-Askersund-Motala-Mjélby-Trands-Jénképing (vidare mot
Goteborg/Oresundsregionen)

Straket bestér av jarnvagsstrackan Orebro-Hallsberg-Motala-Mjélby och riksvég 50 som &r en del av
godsstraket genom Bergslagen. Straket bestar soder om Mjélby av Sédra stambanan. De storsta
bristerna pa straket ar foljande:

e Trafiksédkerhet kontra restider gallande riksvédg 50 norr om Motala.

e  Kapacitetsproblem pa jarnvdgen norr om Motala. Enkelspar i flera delar.

e  Kapacitetsproblem pa jarnvagen séder om Mjolby.

e  Kapacitetsproblem for den tunga trafiken pa riksvéag 50 norr om Motala.

o  Trafiksdkerhetsbrister pa riksvdg 32 och koppling riksvag32/riksvag50 och E4.

Kortfattad beskrivning kring stérre atgéarder i lansplan kopplat mot stréak N3: Bristerna hanteras i
nationell plan for transportinfrastruktur, dar ombyggnad av riksvdag 50 mellan Nykyrka och Brattebo,
samt utbyggnad till dubbelspar pa jarnvagen (mellan Degeron och Hallsberg, fardigstalls 2031) finns
med. Utbyggt dubbelspar innebar stora vinster for gods- och persontag pa strackan. Region
Ostergdtland kommer under planperioden utreda potentialen i straket vidare, och hur potentialen kan
tas omhand. Mé&tesspar vid Boxholm finns med som kandidat for nationell plan.

Mellanregionala strak

Mellanregionala strék &r regionalt viktiga strdk som syftar till att knyta samman Ostergétland med de
regionala och delregionala noderna i Ostergétland, med Norrkdping och Linkdping, samt fér att knyta
samman arbets- och studiemarknaderna i Ostergétland. Det &r &ven viktiga fér samband mot
angransade regioner

R1 Norrképing-Finspdng-Orebro

Straket bestar av riksvag 51. Straket ar ett viktigt stor- och mellanregionalt transportstrak.
Storregionalt, primart for godstransporter till och fran Norrkopings hamn. Straket &r dven viktigt for
Ostergétlands kopplingar mot Orebro och évriga Bergslagen. Langs stréket férekommer dessutom
en omfattande arbetspendling pa vissa delstrackor, framfor allt mellan Finspang och Norrkoping. De
storsta bristerna pa straket ar foljande:
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e  Trafiksdkerhet kontra restider avseende riksvag 51 norr om Finspang.

e Manga utfarter pa vagen norr om Finspang samt kapacitetsproblem for den tunga trafiken
norr om Finspang.

e Genomfartsproblematik i Finspang, Borggard och Hallestad (miljo, trafiksakerhet, restid och
barridreffekt), framfér allt vad géller den tunga trafiken.

e  Framkomlighetsproblem i Norrképing samt bristande anslutning till Norrkdpings hamn (se
strak N3).

Kortfattad beskrivning kring storre atgérder i lansplan kopplat mot strak R1: Under planerperioden
kommer ny strackning for riksvag 51 forbi Finspang fardigstéllas. Aven storre trimningséatgarder
genomfors pa riksvdg 51 norr om Finspang (vid lansgréns). Trafiksakerhetsatgarder, till exempel
gang-cykel och mopedpassager, kommer berora straket. Underlag finns for atgarder i cykelvagnatet
mellan Norrképing och Svartinge.

R2 Linképing-Motala

Straket bestar av riksvag 34 och lansvag 1050 (mellan Linkdping-Fornasa). Straket ar viktigt for
arbetspendling mellan Motala-Linkdping, samt fér anslutande trafik till och fran riksvag 50 norr om
Motala. En atgardsvalsstudie genomférandes for strackan Ljungsbro-Borensberg 2018 samt for
Norra Motala 2016. De storsta bristerna pa straket ar féljande:

e Trafiksédkerhet kontra restider till arbete och studier inte minst for kollektivtrafiken, géller
hela straket.

e Manga utfarter langs vdgarna samt framkomlighetsproblem i Linkoping, framforallt for
kollektivtrafiken.

Kortfattad beskrivning kring stérre atgérder i lansplan kopplat mot strak R2: Ombyggnad av riksvag 34
mellan Sabyholm och Visselmyra féreslads. Ombyggnationen innebar uppgradering av végen till 2+1
med 100 km/h. Kopplat till ombyggnation kommer &ven ganglénkar och hallplatser ses 6ver langs
hela strackan som utreddes i atgérdsvalsstudien fran 2018. Fortsatt utredning kring
trimningsatgarder pa Metallvdgen genom Motala samt gang och cykel mot Nykyrka enligt
atgardsvalsstudien Motala Norra kvarstar.

R3 Linkdping-Kisa-Vimmerby

Straket bestar av riksvag 23/34 samt Stangadalsbanan (Linkdping-Vimmerby). Straket ar framfor allt
viktigt fér arbetspendling mellan Kisa och Linkdping. Dessutom kopplar straket Ostergétland med de
norra delarna av Kalmar lan. De storsta bristerna pa straket ar foljande:

e Genomfartsproblematik i Kisa (miljo, trafiksdkerhet, barridreffekt).
e Framkomlighetsproblem i framfor allt Linkdping, inte minst for kollektivtrafiken (se strdk N1).
o Opalitlig trafikering pa Stangadalsbanan till foljd av bristande underhalls- och driftatgarder.

Kortfattad beskrivning kring stérre atgérder i ldnsplan kopplat mot strak R3: For driftsdker trafikering
pa Stangadalsbanan krdvs omfattande atgarder finansierade av nationell plan foér
transportinfrastruktur da jarnvagsatgarder ar en del av nationell atgardsplanering. Under
planperioden kommer Trafikverket pabdrja utrustning av Stangadals- och Tjustbanan med
signalsystem ERTMS. Trafiksakerhetsatgarder, till exempel gang-cykel och mopedpassager kommer
berora straket. Underlag kopplat till atgardsvalsstudie forbifart Kisa har delvis uppdaterats i
samband med framtagandet av ny oversiktsplan i Kinda kommun. Forbifart Kisa laggs delvis in som
nytt objekt i planen for vidare utredning.
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R4 Link6ping-Atvidaberg-Vastervik

Straket bestar av riksvag 35 och Tjustbanan (Bjarka Saby-Vastervik). Stréket ar viktigt for
arbetspendling mellan Atvidaberg och Linkdping. Dessutom kopplar straket Ostergétland med de
norddstra delarna av Kalmar lan. De storsta bristerna pa straket ar foljande:

o Trafiksakerhetsbrister pa riksvadg 35.

e Bristfallig anslutning for expressbusstrafiken i Grebo.

e Framkomlighetsproblem, framfor allt i Linkoping.

o Opalitlig trafikering pa Tjustbanan till foljd av bristande underhalls- och driftatgarder

Kortfattad beskrivning kring storre atgérder i lansplan kopplat mot strak R4: Riksvag 35 mellan
Linkdping och Atvidaberg kommer fardigstéllas (Etapp 3 och 4). Ombyggnationen innebéar
uppgradering till 2+1 vag. | och med att riksvag 35 byggs om hanteras dven kollektivtrafikens
anslutning i Grebo. For driftsaker trafikering pa Tjustbanan kravs omfattande atgarder finansierade
av nationell plan for transportinfrastruktur da jarnvagsatgéarder ar en del av nationell
atgardsplanering. Under planperioden kommer Trafikverket paborja utrustning av Stangadals- och
Tjustbanan med signalsystem ERTMS. En for &tgardsvalsstudie for strackan Atvidaberg-Gamleby
kommer genomféras under planperioden. En utredning for framkomlighet i Linkdping Ostra planeras
under planperioden.

R5 Mjélby-Boxholm-Trands (och vidare mot Eksjo)

Straket bestar av riksvag 32. Straket ar framfor allt viktigt for godstransporter och for arbetspendling.
Till foljd av ny dragning av riksvag 50 42013 har r godstrafiken 6kat markant. Kopplingen till Tranas
ar sarskilt viktig for kopplingen till norra Jonkopings lén. De storsta bristerna pa straket ar foljande:

» Okande godstransporter som paverkar trafiksikerheten negativt.
o Trafiksakerhetsbrister pa riksvag 32.

Kortfattad beskrivning kring storre atgérder i lansplan kopplat mot strak R5: Trafiksdkerhetsatgarder,
till exempel gang-cykel och mopedpassager samt trimningsatgarder kommer beréra straket. Inom
trimningspotten finns medel for att genomfora de steg 3 atgarder som identifierades i
atgardsvalsstudie for riksvadg 32 for strackorna Boxholm-Mjolby respektive Boxholm-Sommen.

Inomregionala strak
Inomregionala strak fyller funktionen att knyta samman regionala och delregionala noder i
Ostergétland med varandra och med Linképing och Norrképing.

L1 Skérgardsstrak

Straken bestar av kopplingar mellan kommunhuvudort och skérgardsnod: Norrkdping — Arkdsund
(lansvag 209); Soderkoping — Tyrislot (Iansvag 210); och Valdemarsvik — Fyrudden (Iansvdg 212). De
storsta bristerna pa straket &r féljande:

o Trafiksdkerhetsbrister, bade for motoriserade och oskyddade trafikanter.

Kortfattad beskrivning kring stérre atgérder i ldnsplan kopplat mot strak L1: En atgardsvalsstudie for
straken planeras under planperioden. Brister och behov som utredningen pekar ut kan komma att bli
foremal for trimningsatgérder.

L2 (Link6ping-)E4-S6derk6ping
Straket bestar av lansvag 210 fran Soderkoping till anslutning vid E4. De storsta bristerna pa straket
ar foljande:
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o Trafiksdkerhet kontra restider till arbete géllande strackan E4-Soderkoping.
e Manga utfarter.

Kortfattad beskrivning kring storre atgérder i Idnsplan kopplat mot strak L2: Trafiksékerhetsatgarder
och forbattrade hallplatser i Vastra Husby genomfors under planperioden. Grov kostnadsindikation
samt samlad effektbedémning finns for cykelvag mellan Vastra Husby och Norrkdping. Hanteras
inom pott for cykel pa statligt vagnat.

Strak L3 Norsholm-Skérblacka(-Finspang)

Straket bestar av lansvag 215, vag 1153 fran Norsholm till Finspang via Skarblacka samt
Finspangsbanan. Straket ar viktigt for arbetspendling och for godstransporter. De storsta bristerna
pa straket &r foljande:

o Trafiksakerhet kontra restider, framfor allt delen Kimstad-Skéarblacka-Finspang.

e Kapacitetsproblem for tung trafik till och fran industrierna i Finspang och Skérblacka och
kopplingen till E4.

e Genomfartsproblematik i Skarblacka (miljo, trafiksékerhet, barridreffekt).

e Standard pa Finspangsbanan (signalsystem och elektrifiering).

Kortfattad beskrivning kring stérre atgérder i Iansplan kopplat mot strak L3: Cykelvdg genom
Skarblacka langs med vég 215 finns med som ett objekt. Trafiksakerhetsatgarder, till exempel gang-
cykel och mopedpassager samt trimningsatgarder kommer beréra straket. Forlangning av
motesspar i Kimstad planeras. Region Ostergétland har dven féreslagit utredning om godskapacitet
pa straket under planperionden.

L4 Borensberg — Tjallmo
Straket bestar av vag 211 mellan Borensberg och Tjallmo, vidare till anslutning pa riksvag 51. De
storsta bristerna pa straket ar féljande:

o  Trafiksékerhetsbrister.
e  Forvantad 6kning av trafik pa grund utdkad aktivitet pa militdromradet Kvarn.

Kortfattad beskrivning kring stérre atgarder i Iansplan kopplat mot strak L4: Trimningsatgarder
kommer att ber6ra straket under planperioden. Anslutningen mot riksvdg 51 kommer beréras av ett
storre trimningsobjekt.

L5 Motala-Vadstena-Odeshég
Straket bestar av lansvag 919. Stréket ar viktigt for arbetspendling. De storsta bristerna pa straket ar
foljande:

o Trafiksakerhet kontra restider, framst pa strackan Vadstena-Motala.
e Manga utfarter langs lansvag 919.

Kortfattad beskrivning kring stérre atgérder i ldnsplan kopplat mot strak L5: Fardigstéllande av
cykelvdag mellan Motala och Vadstena sker under planperioden. Trafiksdkerhetsatgéarder, till exempel
gang-cykel och mopedpassager, samt trimningsatgarder kan berora straket.

L6 Vadstena-Skdnninge-Mantorp(-Linkdping)
Straket bestdr av lansvag 206. Straket knyter samman Vadstena med pendeltagstationen i

Skanninge och &r darmed viktigt for arbetspendling. De stérsta bristerna pa straket ar féljande:

o Trafiksakerhetsbrister gallande saval korsningar och pa strackning som helhet.
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e Framkomlighet for gods.

Kortfattad beskrivning kring stérre atgérder i lansplan kopplat mot strak L6: Trafiksékerhetsatgarder,
till exempel gang-cykel och mopedpassager samt trimningsatgéarder kan beréra straket. Region
Ostergétland har foéreslagit en utredning kring trafiksédkerhetsatgérder pa strackan under
planperioden.

L7 Odeshég-Véderstad-Mjélby-Mantorp-Vikingstad-Linképing-Linghem-Norsholm

Straket bestar av gamla E4 mellan Odeshég och trafikplats Norsholm via Vaderstad, Mjélby,
Mantorp, Vikingstad, Linkdping, Linghem. Stréket bestar av lansvég 918 fran Odeshdg — Vaderstad,
lansvag 942 mellan Vaderstad och Mjolby, Iansvdag 636 mellan Mjolby och Linkdping, lansvag 796
Linkoping - trafikplats Norsholm (E4). De stérsta bristerna i straket ar:

o  Trafiksédkerhetsbrister samt saknade gang och cykelldnkar.
e | delar genomfartsproblematik (till exempel Vaderstad och Vikingstad).

Kortfattad beskrivning kring stérre atgéarder i Idnsplan kopplat mot strak L7: Investeringar i
bytespunkter (Rok/Hejla samt Linghem) genomférs under planperioden. | lansplanen finns ett
namnsatt objekt fér ny infart till Linghem. Region Ostergétland har foreslagit en utredning kring 6kad
cykelbarhet pa strackan Odeshdg-Mjolby samt Sjogestad-Mantorp. Atgarder for kollektivtrafik och
gang-cykel i Vaderstad kommer genomforas. Ny cykelvag mellan Rappestad och Vikingstad planeras
att byggas under planperioden.

L8 Osterbymo-Tranés

Straket bestér av lansvag 131. Stréket knyter samman Osterbymo med Trands och &r viktigt for
arbetspendling. For resor kollektivt &r Tranas en knutpunkt med maojlighet till vidare resor via
Ostgdtapendeln. De stérsta bristerna pé straket &r féljande:

e Trafiksédkerhet kontra restider till arbete och studier inte minst for kollektivtrafiken, géller
hela straket.

Kortfattad beskrivning kring stérre atgérder i Iansplan kopplat mot strak L8: Trafiksdkerhetsatgarder,
till exempel gang-cykel och mopedpassager samt trimningsatgarder kommer beréra straket. Under
planperioden kommer ny cykelvdg mellan Ramfall och Torpavagen byggas och i samband med detta
aven ny bytespunkt.

L9 Osterbymo-Kisa
Straket bestér av lansvag 134. Stréket knyter samman Osterbymo med Kisa, och Osterbymo med
Eksjo. De storsta bristerna i straket ar foljande:

e  Barighetsproblematik pa stréackan
e Trafiksdkerhetsproblematik Iangs strackan

Kortfattad beskrivning kring stérre atgérder i lansplan kopplat mot strak L9: Trafiksakerhetsatgarder,
till exempel gang-cykel och mopedpassager, samt trimningsatgarder kommer berora straket.

Ovrigt vdgnéat

Det behdvs dven mindre atgarder pa det ovriga vagnatet som inte direkt &r kopplat till de ovan
beskrivna straken. Det handlar da framst om punktinsatser som till exempel kan vara kopplade till
trafiksdkerhetsatgarder, detta dven for oskyddade trafikanter. Det finns dven en sarskild pott avsett
till enskilt vagnat. Inom ramen for den potten ingar aven kollektivtrafikatgarder pa det enskilda
vagnatet.
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3.2 Ekonomiska forutsattningar

Planeringsramen for atgarder i Ostergdtlands 14n under perioden 2026-2037 &r enligt direktiv fran
regeringen 2 717 miljoner kronor. Efter avrakning av férbrukade medel fran féregaende fyra ar har
Region Ostergdtland 2 844 miljoner kronor att férdela och férdelningen av planeringsramen framgar
av tabellen nedan.

Ar miljoner kr
2026-2028 (3 ar) 778
2029-2031 (3 ar) 710
2032-2037 (6 ar) 1356
Totalt 2 844

Figur 8 —Planeringsram efter avrakning (TRV 2025/37255)

I nu gallande plan fér aren 2022-2033 finns ett antal objekt som pabérjas eller har kommit langt i
planeringen eller har avtal kring finansiering. Dessa betraktas som redan beslutade och finns saledes
med i det aktuella forslaget till plan for perioden 2026-2037:

Riksvag 51 ny strackning genom Finspang.

Riksvag 35 tva etapper (Sandtorpet) samt Bankekind - Grebo (Rosten) samt Rosten-
Atvidaberg.

Ny infart och forbifart Linghem.

Lansvag 881 gang och cykelvag langs Djurévagen inkl. bytespunkt Ljunga.

Gang och cykelvag i Skarblacka langs vag 215.

Lansvag 919 gang och cykelvag mellan Vadstena och Motala.

Ett antal kollektivtrafikinvesteringar pa statligt vdgnat som t.ex. hallplatser Linghem,
bytespunkt Vastra Husby, Hejla, Ringarum samt Sandtorp.

Ett antal beslutade medfinansieringsatgarder pa kommunalt vagnat géllande kollektivtrafik
och gang- och cykel.

Ett antal beslutade trimningsatgarder pa regionalt vagnat som tex. Skargardslanken, riksvag
51 Ljusfallshammar-Hjortkvarn, gang och cykel samt kollektivtrafik Iangs vdag 131 Ramfall.

Dessa objekt summerar till ca 1,4 miljarder kr. Noterbart &r att de flesta av dessa objekt befinner sig
under forsta delen av planperioden vilket innebaér att ledigt utrymme framst finns fran ar 4-6 och

framat.
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4. Lanstransportplan 2026—2037

Lansplan for transportinfrastruktur i Ostergétland ar uppdelad pa

— Namngivna atgarder — namngivna atgarder (atgarder 6ver 75 milj kr),

—  Mindre atgarder i och till strak - till exempel trafiksdkerhetsatgarder pa statligt vagnat
samt for oskyddade trafikanter genom forbéattrade passager och dkad cykelbarhet samt
investeringar i kollektivtrafikinfrastruktur (atgarder pa statligt vagnét <75 milj kr)

—  Statlig medfinansiering till kommunalt vagnat — framst investeringar i kollektivtrafik samt
cykel och passageatgarder.

— Samfinansiering mot nationell plan

Planforslaget i sin helhet redovisas nedan och beskrivs per del senare i kapitlet. Summor i miljoner

kronor.
AR1-3 AR 4-6 AR7-12 SUMMA Ca Total
Objekt / pott (2026-2028) | (2029-2031) |(2032-2037) ||PLANPERIOD kostnad
Namngivna atgéarder (> 75 miljoner)
Rv 35 Rosten-Sandtorpet (inkl. BP) 200 200 302
Rv 51 genom Finspang 115 50 165 230
Rv 35 Atvidaberg-Résten etapp 4 30 223 400 653 653
Rv 34 Sabyholm-Visselmyra (inkl. koll) 150 260 410 410
Ny infart Linghem 73 73 308
Rv 23/34 Forbifart Kisa 180 180 432
GC vag 881 (inkl. BP Ljunga) 60 60 128
GC Motala Vadstena 23 23 84
GC Skarblacka 30 23 53 106
Summa 531 446 840 1817 2653
Enskilda Vagar 6 6 12 24
Cykel och TS oskyddade trafikanter 52 50 90 192
Kollektivtrafik inkl bytespunkter 30 25 40 95
Trimningsatgarder statligt vagnat 92 93 164 349
Summa 180 174 306 660
Kollektivtrafik 40 40 80 160
Resecentrum Linkoping och Norrkdping 30 70 100
Cykel och TS 20 20 40 80
Summa 60 90 190 340
Samfinansiering nationell plan

Samfinansiering nationell plan 7 20 27
Summa 7 27
Summa Plan 778 710 1356 2844

Budget 778 710 1356 2844

Tabell 1 - Planbeskrivning lansplan 2026-2037 (BP = bytespunkt)
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Planbeskrivning

Nedan redovisas planforslaget uppdelat pa kollektivtrafikatgarder, gang- och cykelatgarder samt
vaginvesteringar. Total budget for respektive omrade visas av tabellen nedan (miljoner konor).
Tabellen visar dven hur stor del av planen som gar till trafiksakerhetsinvestering som till exempel
mittseparering, trimningsatgéarder pa statligt vagnat, atgarder for oskyddade trafikanter med mera.
Kategorisering ar utifran huvudsakliga syftet men i till exempel vagatgéarder ingar det i flera fall dven
betydande investeringar i kollektivtrafik samt gang och cykelinfrastruktur.

Objekt / pott Summa AR1-3 AR 4-6 AR7-12
planperiod (2026-2028) | (2029-2031) | (2032-2037)
Kollektivtrafikatgarder 375 70 95 210
Gang- och cykelatgéarder 408 185 93 130
Véaginvesteringar 2061 523 522 1016
Summa 2844 778 710 1356
Varav trafiksdkerhetsinvesteringar 2200 508 559 1134

Namnsatta atgarder — Storre atgarder i strak och noder
Storre investeringar (6ver 75 miljoner) ska namnges i lansplanen. Detta galler alla atgardsomraden.

Detaljerade beskrivning for dessa objekt finns i dess samlade effektbedémningar. Denna genomfors
av Trafikverket och finns att lasa pa deras hemsida.4

AR1-3 AR 4-6 AR7-12 SUMMA
Objekt / pott (2026-2028) | (2029-2031) | (2032-2037) || PLANPERIOD
a atgarder (> 75 miljoner)

Vigatgarder 418 423 840 1681
Rv 35 Rosten-Sandtorpet (inkl. BP Grebo)

(MF) 200 200
Rv 51 genom Finspang (MF) 115 50 165
Rv 35 Atvidaberg-Rosten etapp 4 30 223 400 653
Rv 34 Sabyholm-Visselmyra 150 260 410
Ny infart Linghem (MF) 73 73
Rv 23/34 Forbifart Kisa 180 180
Cykelatgarder 113 23 136
GC vig 881 (inkl. BP Ljunga) (MF) 60 0 60
GC Motala Vadstena (MF) 23 23
GC Skarblacka (MF) 30 23 53
Summa 531 446 840 1817

Tabell 2 - Namngivna &tgarder (MF = medfinansiering)

4 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-
infrastruktur/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/
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Investeringarna kopplar till de strak och noder som finns i strakkartan samt i Rumslig strategi for
Ostergétland.

Sedan tidigare prioriterade investeringar i denna kategori ar

Riksvag 35 etapp 3 (inkl. bytespunkt i Grebo) (strak R4),

Forbifart Finspang (strak R1 samt L3),

Ny infart och forbifart Linghem (strak L7) samt

Gang och cykelvdag genom Skarblacka (Strak L3), mellan Motala och Vadstena (strak L5)
samt langs Djuroévagen inkl. bytespunkt (strak L1).

Dessa projekt har kommit olika langt i planering och investering men anses ingd i planen genom
tidigare beslut. De siffror som anges &r lansplanens andel av projekten. De pagaende
cykelvagsprojekten finansieras med 50 procent av lansplanen och 50 procent av aktuell kommun.
Projektet langs Djurévagen innehaller dven en bytespunkt samt hallplatsinvesteringar och dessa
finansieras med 100 procent av ldansplanen. Projektet ny infart och forbifart i Linghem bestar av tva
delar. Lansplanen finansierar ny infart med 45 procent och kommunen finansierar resterade samt
100 procent av forbifarten.

Nya namnsatta objekt som foreslas inga i planen for 2026-2037 &r:

1. Riksvag 34 Sabyholm-Visselmyra (inkl. kollatgarder pa strackan Visselmyra-Husbykorset)
2. Riksvéag 23/34 Forbi Kisa (for ytterligare utredning)

Riksvag 34 Sabyholm-Visselmyra bedoms ha goda effekter for framkomlighet fér savél gods,
persontrafik och kollektivtrafik. Projektet har hdga trafiksdkerhetshojande effekter. Straket ar ett
regionalt viktigt strak bade for inomregionala och mellanregionala resor. Projekt beddms som robust
|dnsamt.

Forbifart Kisa bedoms framst ha goda lokala effekter samt 6kad trafiksékerhet framst for oskyddade
trafikanter men dven for motoriserade transporter. Projektet stodjer den kommunala planeringen i
Kinda kommun och ger férutsattningar for att ta hand om 6kad godstrafik samtidigt som Kisa kan
utvecklas pa ett hallbart satt. Straket ar ett viktigt inomregionalt och mellanregionalt strak och
atgarden stodjer att orten Kisa utvecklas som en strategisk nod i sitt naromrade enligt Rumslig
strategi. Projektet har utmanande lonsamhet vilket gor det svart for lansplanen att fullt ut bara
nuvarande kalkyl.

Nedan visas var de olika namnsatta atgarderna befinner sig i planeringen. Forbifart Kisa laggs in
med delvis finansiering i planens bortre del och behdver fortsatt utredas. Infor revidering 2030 bor
foljande atgéarder slutforts:

—  Framtagande av avsiktsférklaring mellan Region Ostergétland och Kinda kommun kring
tatortsatgarder i Kisa i det fall en ombyggnation av vag 23/34 ska genomféras.

— Framtagande av avsiktsforklaring kring ansvarsdelning gallande atgarder och kostnader
mellan Trafikverket och kommunen vid eventuell byggnation av forbifarten.

—  Fordjupad kunskap kring stréackning och kostnader.
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Byggskede
¥ Gang och cykel
samt
bytespunkt
Djurévéagen

Rv 35 etapp 3

Ny forbifart och
infart Linghem

For atgarder som ligger i utredning bedoms projektet annu inte planeringsmoget nog for att vagplan
ska paborjas. Omprévning av dessa objekt kan ske vid kommande revidering. For dtgarder som
ligger for férberedelse for byggstart ska eller tas vagplan fram. For atgarder i forberedelse for
byggstart alternativt byggstartsfas kan omprévning ske enligt tid, kostnad eller innehall utifran
fordjupad kunskap om genomforbarhet.
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Mindre atgarder i och till strak
Denna del innehaller atgarder under 75 miljoner kr pa statligt regionalt vdgnat. Det avser

trafiksdkerhetsatgarder saval cykelvégar, atgarder for oskyddade trafikanter, kollektivtrafikatgarder
samt trimningsatgéarder pa statligt regionalt vagnat. Totalt avséatts 660 miljoner kr till &tgarder inom
denna kategori. Potten foljs Iopande upp i samverkansforum mellan Trafikverket och Region
Ostergétland (Regional planering och Regionala kollektivtrafikmyndigheten).

AR1-3 AR 4-6 AR7-12
(2026~ (2029- (2032- SUMMA
Objekt / pott 2028) 2031) 2037) PLANPERIOD

Enskilda Vagar 6 6 12 24
Cykel och TS oskyddade trafikanter 52 50 90 192

varav GC Link6ping Rappestad X

varav GC Svdritinge-Kartlandet

Gamla Ovidgen GC

X X (X |X
x

varav Ramfall-Torpavégen X

Kollektivtrafikatgarder inkl. Bytespunkter 30 25 40 95

Ringarum

Nytt héllplatsldge 796 Linghem

Véstra Husby
Hejla R6k

X X X | X X

Linkdping Véstra

Trimningsatgéarder statligt vagnat 92 93 164 349
TS paket rv 32

>

varavrv 51

Summa 180 174 306 660
Tabell 3 - Mindre atgérder i och till strak

Enskilda vagar
Denna pott ska anvéandas av Trafikverket for att medfinansiera &tgarder pa enskilda vagar utifran
inkomna ansokningar. | detta ska sarskilt kollektivtrafikatgarder prioriteras.

Cykel och trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter

Utover namngivna objekt satts 192 miljoner kronor att av till cykel och trafiksakerhet for oskyddade
trafikanter langs det statliga vagnatet. Prioritering av atgarder sker dels utifran den regionala
cykelplanens prioriteringsprinciper, dels utifran Trafikverkets bristbeskrivningar. | denna pott kan
dven atgarder for gang, cykel och mopedpassager (GCM-passager) finansieras. Nar sadana atgarder
langs det regionala vagnatet &r identifierade som prioriterade i Trafikverkets bristbehovsinventering
finansieras dessa till 100 procent. Det géller dven for cykelvagar langs statligt vagnat som ar
identifierade enligt Region Ostergétlands cykelplan. Andring i finansieringsgrad géller enbart nya
objekt, inte objekt som tidigare lagts in i lansplanen.

For 6vriga atgarder (gang-cykel och mopedpassager, cykelvagar och andra cykelatgérder) som &r
identifierade framst av kommunerna eller l4gre prioriterade i till exempel Region Ostergétlands
cykelplan ar huvudinriktningen att atgarder behéver samfinansieras av berérd kommun. | varje fall
gors en helhetsbedomning utifran denna huvudinriktning dar finansieringsférdelningen mellan
lansplan och kommun hanteras.

Region
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| potten ryms tre nya cykelvagar (Svértinge-Kartlandet, Rappestad-Vikingstad samt Gamla Ovagen)
och dessa finansieras med 100 procent av potten. Vidare ska ett projekt bestaende av bade ny
cykelvag och ny bytespunkt genomforas i Torpa/Ramfall, detta med 80 procent finansiering av
planen.

Pott Kollektivtrafikatgéarder inkl. Bytespunkter
Malet med kollektivtrafikatgarderna ar att stéarka kollektivtrafikens konkurrenskraft i linje med det
regionala trafikforsorjningsprogrammet. Generellt &r darfér atgarder som

«  Okar kollektivtrafikens framkomlighet;
«  forbattrar hallplatsstandard och for bland annat 6kad tillganglighet; samt
« utvecklandet av storre och mindre bytespunkter prioriterade.

Nar det galler utveckling av kollektivtrafiken langs det statliga vagnatet prioriteras &tgéarder som
starker kollektivtrafikens tillganglighet i form av forbattrade busshallplatser, bytespunkter och
framkomlighet. Atgarder som bidrar till maluppfyllelse for trafikférsorjningsprogrammets mal, God
geografisk tillgénglighet, Attraktiv kollektivtrafik med god framkomlighet och Oka tillgéangligheten for
personer med funktionsnedsattning tas fran denna pott. Det storsta nu pagaende projektet i denna
pott &r nya héllplatsldgen i Linghem for att minska restiden for landsbygdstrafiken och starka
kopplingen till Ostgétapendeln.

Potten finansierar de delar som faller pa statligt vagnat. | de fall kommunala ataganden behdvs i
form av parkeringar eller utrustning sa ska en 6verenskommelse med respektive kommun tréffas. De
delar som faller under kommunalt atagande kommer prioriteras for finansiering inom potten for
statlig medfinansiering.

Trimningsatgdarder statligt vagnat

| denna pott prioriteras atgarder ldngs de prioriterade straken och det mindre vagnétet. Potten
anvands framst for trafiksékerhetsatgarder samt steg 1-3 atgarder som framkommit i utforda
bristutredningar. Trafikverket ansvarar gor dvergripande planering, prioritering och genomférande av
potten. Storre planerade trimningsatgarder ar riksvdg 51 pa strackan Ljusfallshammar-Hjortkvarn (ca
60 miljoner varav ca 40 belastar Ostergétlands plan) samt paket for steg tre-&tgérder pé riksvédg 32
pa strackan Mjolby-Sommen enligt tidigare genomford atgardsvalsstudie.

Prioriteringen av Ovriga atgarder hanteras enligt nedan:

- Atgarder under 15 miljoner kronor och som ligger i prioriterade strak prioriteras av
Trafikverket.

«  Atgarder med en kostnad 6ver 15 miljoner kronor eller utanfér prioriterade strak stams av
mellan Region Ostergétland och Trafikverket.
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Statlig medfinansiering till kommunalt vagnat

Totalt 340 miljoner kronor avsatts under planperioden for statlig medfinansiering till kommunalt

vagnat.
AR 1-3 (2026- | AR 4-6 (2029- | AR 7-12 (2032- || SUMMA
Objekt / pott 2028) 2031) 2037) PLANPERIOD
Kollektivtrafik 40 40 40 120
Resecentrum Linkdping och Norrkdping 30 70 100
Cykel och TS 20 20 30 70
Summa 60 90 140 290

RO 2024-7498

Tabell 4 - Statlig medfinansiering

Statlig medfinansiering innebéar att lansplanen kan bidra till genomfdrande av regionala
kollektivtrafikanlaggningar samt till tgéarder inom miljé och trafiksdkerhet pa kommunala vdgar och
gator. De medel som avsitts i planen fordels pa enligt tabellen ovan. Trafikverket prioriterar bland
ansokningarna efter samrad med Region Ostergétland. Ansdkningar om kollektivtrafik skickas till
Regionala kollektivtrafikmyndigheten. Sarskild prioritet ges till projekt som samordnas med atgarder
pa statligt vagnat, till exempel bytespunkter, och dar Regionen och berérd kommun tagit fram
avsiktsforklaring, samt till tillganglighetsanpassning av hallplatser. Potten om cykel och
trafiksakerhet (TS) fokuserar pa atgéarder for oskyddade trafikanter.

100 miljoner kronor avsatts for atgarder kopplat till byggandet av nya resecentrum i Norrképing och
Linkoping som en foljd av att Ostlanken ska byggas. Medlen ska anvandas f6ér utformning av
kollektivtrafikatgarder i sjdlva resecentrum, sa som terminalfunktioner och Gvriga funktioner som
underlattar resan for resendrerna, men ocksa till atgarder som okar tillgéngligheten till resecentrum i
form av kollektivtrafikstrak pa det kommunala vagnéatet inom tatorterna Norrkoping och Link&ping.
Medlen &r avsatta fran 2029 och framat och till &r 2028/2029 ska framtagande av 6verenskommelse
kring finansiering av specifika behov kopplat till potten i Linkping och Norrkoping tas fram.

Samfinansiering nationell plan
Totalt avsatts 27 miljoner kr for samfinansiering av atgarder i nationell plan. Samfinansiering avser

tva objekt. Dels skargardslanken som &r en del av Forbifart Soderkoping, dels avsatts medel till
fortsatt arbete med etablering av ny regionaltagsstation i Aby, Norrképings kommun.

Objekt / pott 2026-2028 | 2029-2031 2032-2037 || SUMMA PLANPERIOD
Samfinansiering nationell plal

Aby station 20 20

Skéargardslanken 7 7

Summa 7 0 20 27

Tabell 5 - Samfinansiering nationell plan

Ny station i Aby finns med i den tagstrategiska malbilden samt i den kommunala planeringen. En
funktionsutredning har tagits fram och fortsatt dialog kring utformning, trafikering och finansiering
behdver genomforas fram till kommande planevidering 2030.
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Utredningsbehov

Region Ostergdtland kommer &rligen och utifrén sina uppdrag, framfér allt som regionalt
utvecklingsansvarig, ansvarig for lansplan om transportinfrastruktur och som regional
kollektivtrafikmyndighet, men &ven utifran halso- och sjukvardens behov, till Trafikverket delge den
samlade bedémningen om de utredningsbehov om majlig framtida investeringar i
transportinfrastruktur som finns. Detta avser da framst stérre utredningar, som atgéardsvalsstudier
och funktionsutredningar langs statligt regionalt vagnat.

Region Ostergdtland ser behov av att under perioden 2026—2030 starta féljande utredningar pé det
regionala vagnatet (i prioritetsordning):

—_

Strak L1: Trafiksakerhet pa lansvag 209, 210 samt 212 (skérgardsutredning) — 2026-2028

2. Strak R4/N1: Atgardsvalsstudie Linkoping Ostra - 2026-2028

3. Strak R1 & L3 mot N1/N2: Atgardsvalsstudie framkomlighet godstransporter Finspang-
Norrkoping -2026-2028

4. Strék R1: Riksvag 51 mot Orebro behov av utredningar fér 8kad trafiksékerhet i mindre orter
-2028-2030

5. Strak L6: Vag 206 — Trafiksékerhet - 2028-2030

6. Enligt cykelplan: 3-5 nya cykelstrakutredningar - 2026-2030

Utgangspunkten for utredningsbehov ar att forstarka koppling i och till de strak som &r identifierade i
Ostergétlands regionala utvecklingsstrategi, rumsliga inriktning och strékkarta.

Utdver detta ser Region Ostergétland féljande utredningsbehov rérande regionala véagnéatet och
kollektivtrafik:

e  Utredning kring nuldge och ansvar rérande hallplatser (bryggor) for skargardstrafiken
e  Vidare utveckling av bytespunkter for maluppfyllelse i regionala
trafikforsorjningsprogrammet.
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4. Effektbedomning

Den framtida transportinfrastrukturen kommer i stort vara densamma som idag. Planeringen av
infrastrukturen handlar darfor i forsta hand om hur den kan utnyttjas mer effektivt och kompletteras i
onskvard riktning.

Lansplanen stéarker de strategiska pendlingsstraken, regionala bytespunkter samt
framkomlighetséatgarder till nya resecentrum i Norrkdping och Linkdping samt bidrar till en mer tydlig
satsning pa gang och cykelvégar. Steg mot att fa bort trafikfarlig och for orterna hammade
genomfartstrafik tas dven i Finspang och Kisa. Med detta férvéntar sig Region Ostergétland ett antal
positiva effekter som harmoniserar med saval de nationella transportpolitiska malen som de
regionala mélen s& som det uttrycks i till exempel Utvecklingsstrategi fér Ostergétland,
Rumsligstrategi fér Ostergétland och Regionalt trafikférsériningsprogram fér Ostergétland 2040.

Planforslaget innebar att storre vaginvesteringar 6kar med ca 22 procentenheter jamfért med
forgaende plan. D& mindre investeringar i vdgnatet (s.k. trimningsatgéarder) 6kar med ca 1,5
procentenheter innebar det att allokeringen till vaginvesteringar 6kar med ca 23,5 procentenheter.
Denna o6kning bestar dels i kostnadsokningar och forseningar i pagaende projekt, dels att riksvag 35
fullfinansierats och att riksvag 34 Sabyholm-Visselmyra ldaggs in som nytt objekt.

Andelen som anslas till kollektivtrafik minskas med ca 18 procentenheter och andelen som avsitts
till gang och cykel minskar med ca 5,5 procentenhet. Detta ska ses mot bakgrund till att allokeringen
till dessa poster 6kat under de senaste planrevideringarna. Minskningen i kollektivtrafik bestar
framst i att en storre pott till tillgdnglighetsanpassning i planens dels tas bort och i delar laggs in en
generell pott for kollektivtrafik, dels att nagra projekt langs statligt vagnat (kollektivkorfalt i
Linkoping) &r genomférda till 2026. Géllande cykel sker det en viss Gverflyttning fran statlig
medfinansiering till tgarder pa statligt vdagnat da finansieringsgraden 6kar for dessa objekt. Region
Ostergétland goér beddmningen att denna minskning i anslag inte kommer paverka framdriften for
projekt pad omréadet da de potter som minskas inte varit intecknade eller planerade.

Overgripande bedéms lanstransportplanen framfér allt ge positiva effekter pa tillgangligheten for
manniskor och gods, trafiksakerhet, hilsa och regional sammanhallning. De negativa effekterna
berdr framst klimat och landskap.

—  Satsningen pa de viktigaste pendlingsstraken, framfor allt for kollektivtrafiken, men dven for
biltrafiken 6kar majligheterna for fler att fa arbete och tillgang till hogre studier. Detta galler
for saval kvinnor som man. Satsningen kommer ocksa att gynna trafiksakerheten i form av
farre doda och skadade. Har kan det dock férvantas en 6kning av klimatpaverkande utslapp
och intrang i landskap da satsningen formodligen kan leda till en 6kning av trafikarbetet
samt att nybyggnation tas nytt landskap i ansprak. Det innebér vidare att Ostergétlands
tatorter annu mer kopplas samman till en flerkarnig stadsregion. Att skapa sammanhallna
bostads- och arbetsmarknader &r ett av regionens allra viktigaste mal.

— Satsning pa nya resecentrum i Norrkdping och Linkdping med god tillgénglighet for
kollektivtrafik forvantas leda till att marknadsandelen for biltrafiken minskar samtidigt som
utbyggnaden av Ostlanken kommer att bidra till en positiv regional utveckling med fler jobb
och 6kad sysselsattning. En forutsattning for en sadan utveckling dr dock att angréansande
kommuners tillganglighet med framfor allt kollektivtrafik stéarks for att detta ska kunna ske
pa ett mer langsiktigt hallbart satt.
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— Genom att satsa pa gang och cykelvdgar kommer majligheten for fler att vélja ett mindre
klimatpaverkande transportsatt att forbattras. Satsningen innebar ocksa en forbéattrad
trafiksékerhet.

—  En okad trafiksdkerhet i det regionala vagnatet. Bade avseende oskyddade samt
fordonsburna trafikanter.

— Enligt Trafikverkets samlade effektbedomningar uppvisar inte alla namnsatta objekt en
positiv nettonuvardeskvot. Darmed &r det viktigt att arbeta for att realisera lokala och €j
varderade nyttoeffekter.

4.1 Sammanfattning av strategisk miljobedémning
Nedan ges en kort sammanfattning av den strategiska miljobedémningen. Miljdbedémningen i sin
helhet aterfinns i separat bilaga.

Alternativa inriktningar av planen

| arbetet med framtagandet av lanstransportplanen har tre olika 6versiktliga inriktningar tagits fram.
Syftet med detta har varit att fa en diskussion om planens inriktning och vilka konsekvenser dessa
far pa olika faktorer. De tre inriktningar av planen som studerades &r:

e  Fokus spridda mindre atgarder syftar primart till att 6ka trafiksdkerheten langs det statliga
vagnétet och innehaller storst satsning pa trimningsatgarder och gang och cykel av de tre
planalternativen.

e  Fokus strak syftar till att forbattra framkomlighet och trafiksdkerhet i regionalt prioriterade
strak och innehaller storst satsningar pa storre vdgatgarder.

e  Fokus stiader/samhallen fokuserar pa 6kad trafiksdkerhet i stader och samhéllen samt
framkomlighet for kollektivtrafiken i starka strak och till stérre malpunkter.

Jamforelsen mellan scenarierna visar att satsningar pa namngivna vagatgarder innebér storst
negativ paverkan pa klimat samt landskap och naturresurser, men stérst bidrag till medborgarnas
generella tillganglighet och naringslivets tillganglighet. Trimningsatgarder kan ocksa bidra positivt till
tillganglighet, samtidigt som den negativa paverkan pa klimat och milj6 ar betydligt lagre. Satsningar
pa cykel och kollektivtrafik innebér stora nyttor for hadlsa bade genom 6kad aktiv mobilitet och 6kad
trafiksdkerhet for gdende och cyklister. Satsningar pa cykel och kollektivtrafik kan ockséa bidra till
Okad social hallbarhet genom att ¢ka tillgéngligheten for grupper som har begrénsad tillgang till bil,
som barn och unga, dldre och funktionshindrade.

Konsekvenser av slutligt planférslag

Nedan redogérs oversiktligt det slutliga planférslagets miljopaverkan respektive inverkan pa social
hallbarhet jamfort med nollalternativet. Nollalternativet utgar fran att nu gallande plan genomférs
under de kommande atta aren, tillsammans med dagens politik och kénda beslut (for objekt se 3.2
Ekonomiska forutséttningar). Mer ingdende resonemang kring detta finns i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Klimat
Planen bedoms pa grund av dess stora betoning pa nya storre vagatgarder ha en tydligt negativ
paverkan pa klimatet, bade som helhet och i jamforelse med nollalternativet.

Halsa
Halsa bedoms utifran miljoaspekterna Buller, Fysisk aktivitet, Trafiksédkerhet och Luft.
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Buller: De st6rre vagatgéarder som ligger i planen sedan tidigare innebar att antalet personer som
utsatts for bullernivder hdgre dn 55 dB(A) minskar eller halls konstant. Aven atgarder som bidrar till
att flytta Gver resor fran bil till kollektivtrafik och cykel inne i stdder och samhéllen kan bidra till
minskat buller. Planforslaget bedoms sammantaget ha en svagt positiv effekt pa buller.

Fysisk aktivitet: Byggnation av nya cykelvagar, gang- och cykelpassager samt trafiksdkerhetshojande
atgarder pa det mindre vignatet kan bidra till att fler véljer aktiva transportmedel. Aven satsningar pa
kollektivtrafiken leder till 6kat aktivt resande genom att anslutningsresor sker med gang och cykel.
Manga av de namngivna storre vagatgarderna innehéller ocksa satsningar pa bytespunkter for
kollektivtrafiken och utbyggnad av cykelvagar och gang- och cykelpassager. Jamfért med
nollalternativet kan planforslaget totalt sett antas ha en svagt positiv effekt pa fysisk aktivitet i
transportsystemet.

Trafiksdkerhet: Storre vagatgarder utformas idag for att bidra till okad trafiksdkerhet for
motortrafikfordon. | planforslaget gors en 6kad satsning pa cykel- och trafiksakerhetséatgarder pa
statligt vagnat jamfort med nollalternativet vilket ar positivt for trafiksdkerheten. Minskade
satsningar pa medfinansiering till cykelatgarder och trafiksdkerhetsatgarder pa kommunalt vagnét
jamfort med nollalternativet kan, om det innebar minskade kommunala investeringar, innebéra ett
negativt bidrag till trafiksakerheten for gaende och cyklister. Totalt sett bedoms planen dnda bidra
svagt positivt till 6kad trafiksédkerhet.

Luft: Vad galler Iuft har flera av de namngivna vagatgarderna en negativ paverkan eftersom de leder
till 6kad trafik, men projekten som avser forbifarter kan bidra till att manniskor inne i tatorten blir
mindre utsatta for luftféroreningar. Totalt sett bedoms planen f& en neutral paverkan pa
miljdaspekten Frisk luft.

Sammantaget bedoms planférslaget som battre an nollalternativet nar det géller aspekten halsa.

Landskap
Landskap och naturresurser bedoms utifran aspekterna Vatten, Naturresurser, Landskap och
kulturmiljé samt Biologisk méangfald.

Vatten: Flera av de storre vagatgarderna riskerar att paverka vattenkvaliteten negativt, men
atgarderna behover utredas mer noggrant innan det gar att klarlagga hur stor paverkan blir sa det gar
inte i detta skede att bedoma planens paverkan pa vatten.

Naturresurser: Risken for paverkan pa naturresurser, i avgransningen formulerat som paverkan pa
areella néringar, &r generellt storst for stérre atgarder utanfor tattbebyggt omrade, men paverkan
beror pa var atgarderna genomférs. Flera av vagatgarderna bedéms i viss utstrackning ta
jordbruksmark i ansprak, bade de tidigare beslutade och de nya atgarderna i planférslaget. De
mindre atgarderna kan potentiellt sett komma att ta mindre arealer jordbruksmark i ansprak, men
jamfort med nollalternativet blir det ingen skillnad. Sammantaget bedéms planen som helhet ha en
negativ paverkan pa naturresurser.

Landskap och kulturmiljo: Vad géller paverkan pa landskap och kulturmiljé innebar samtliga
namngivna vagatgéarder i planen en negativ eller mycket negativ paverkan. Inte minst géller detta
forbifarterna férbi Finspang och Kisa som innebar nya véagdragningar som skapar barridrer i
landskapet. Planen bedoms darmed ha en negativ paverkan pa landskap och kulturmiljé.

Biologisk mangfald: Den biologiska mangfalden riskerar enligt de samlade effektbedomningarna att
paverkas negativt av flera av de stérre namngivna vigatgarderna. Aven om &tgérder i form av
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viltstangsel och faunapassager ingar i vissa av atgarderna kan detta inte fullt ut kompensera for den
negativa paverkan av att livsmiljoer stors eller forstérs. For de mindre atgarderna gar det inte att fullt
ut bedoma paverkan i detta skede eftersom det inte &r klart vilka atgarder som kommer att
genomfdras, men paverkan pa biologisk mangfald fran de mindre atgarderna &r sannolikt begransad.
Sammantaget bedoms planen paverka den biologiska mangfalden negativt.

Planférslagets inverkan pa landskap gar i negativ riktning jamfért med nollalternativet da de flesta
atgarderna som innebar utbyggnader ger en viss negativ effekt for landskapet i form av bland annat
barridreffekter.

Sociala konsekvenser

Generell tillganglighet

Nar det géller tillganglighet generellt for medborgarnas resor och framfor allt naringslivets
transporter ar det vagsatsningar som 6kar framkomligheten som bidrar mest positivt, och darfor har
planforslaget med dess stora satsningar pd namngivna vaginvesteringar en positiv paverkan pa
detta omrade.

Grupperna Barn och Unga, Aldre, Funktionshindrade samt grupper med sédmre socioekonomi har
overlag samre mojligheter att resa med bil 4n andra. Atgarder som bidrar mest till att skapa
tillganglighet for dessa ar atgarder i kollektivinfrastruktur, cykelinfrastruktur samt trafiksdkerhet for
oskyddade trafikanter. Jamfort med nollalternativet har planen en negativ paverkan pa
tillgangligheten for dessa grupper.

Sammanhélining

For att analysera hur de olika scenarierna bidrar till sammanhallning mellan omraden med olika
socioekonomisk karaktar, starker flerkarnigheten och bidrar till att koppla samman stad och
landsbygd har atgarderna analyserats geografiskt.

Flera av de namngivna vagatgarderna som ingar i planférslaget bidrar till att korta restiderna med bil
och buss fran glesare delar av Ostergétland in mot Linképing och Norrképing och kan ddrmed ségas
bidra bade till sammanhallning mellan stad och landsbygd och mellan omraden med olika
socioekonomisk karaktar eftersom detta delvis 6verlappar

Atgarder som kan bidra till att starka flerkarnigheten kan dels vara atgarder som bidrar till att
utveckla lokalsamhéllen, dels som bidrar till att starka majligheterna att resa kollektivt mellan orter
for att oka tillgangligheten for alla. | planforslaget bidrar forbifarterna férbi Finspang och Kisa till att
stérka forutsattningarna for utveckling av lokalsamhéllet genom att minska trafiken inne i
samhaéllena. Aven satsningarna pé trafiksikerhet och cykel pé statligt vignat har potential att bidra
positivt, medan de minskade satsningarna pa kollektivtrafik pa bade statligt och kommunalt vagnat
samt pa statlig medfinansiering for cykel och trafiksdkerhet pa kommunalt vagnat jamfort med
nollalternativet paverkar forutsattningarna till ortsutveckling och flerkarnighet negativt.

Sammanfattningsvis stérks flerkarnigheten och bidrar till att koppla samman stad och landsbygd.
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Bilaga 1: Redovisning utifran regeringens direktiv

For att fa del av statliga medel behdver den regionala infrastrukturplanen, férutom vad som anges i
forordningen om lansplaner, enligt regeringens direktiv for planperioden 2026-2037 redovisa
nedanstaende:

Hur de ekonomiska ramarna for planperioden ska fordelas pa olika atgarder och typer av atgarder.
Atgarder som berdknas kosta under 75 miljoner kronor behover inte anges i forslagen till lansplaner

Den ekonomiska fordelningen mellan atgarder och atgardsomraden redovisas i planforslaget under
kapitel 4.

Fordelning lansplan 2026-2037

1%

12%

‘ = Storre atgarder i och till strak (>75 milj
kr)

= Mindre atgérder i och till strak
23%

= Statlig medfinansiering

= Samfinansering nationell plan

Vilka prioriteringar som planforslagen baseras pa.

Medlen férdelas i linje med den rumsliga inriktningen i Rumslig Strategi fér Ostergétland sé& att
platsers férutsattningar i hela Ostergétland, landsbygder, stéder, tétorter och byar, beaktas genom
satsningar pa det mindre vagnatet, trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter samt atgarder som Gkar
kollektivtrafikens framkomlighet till regionala malpunkter.

Region Ostergétlands framsta styrande maldokument &r den regionala utvecklingsstrategin
Utvecklingsstrategi for Ostergétland (RO 2024-10297). Lanstransportplanen ska stédja inriktningar i
denna och som fordjupning till den regionala utvecklingsstrategin finns Region Ostergétlands
Rumslig strateg fér Ostergétland (RO 2022-10319) samt det regionala trafikférsérjningsprogrammet.

Kopplat till Ostergétlands transportplanering finns dven Region Ostergétlands storregionala
infrastruktursamarbete inom En battre Sits, med tillhérande storregionala systemanalys (RO 2024—
5370) samt Region Ostergétlands cykelplan (RO 2024-2831).

Utdver prioritering utifran den regionala utvecklingsinriktningen ska dven samhallsekonomisk
Ionsamhet vara vagledande vid prioritering av atgéarder i transportinfrastrukturen. Planen ska &dven
sarskilt prioritera atgarder som stérker trafiksdkerheten, vilket dven ska sérredovisas.

Region Ostergétland strévar ocksé efter att ha en plan med hég genomférbarhet i form av
planeringsmogna och forankrade projekt. Det &r ocksa viktigt att den huvudsakliga
ansvarsférdelningen géllande finansiering av atgarder i nationell plan, regional plan resp. kommunal
infrastruktur &r vagledande men att undantag, primart utifran nyttoférdelning, kan genomforas.
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Om fyrstegsprincipen och ett trafikslagsovergripande perspektiv har tillampats i planforslagen.
Brister och behov identifieras av olika aktdrer men for att en brist eller behov ska kunna bli en atgard
behover de forst utredas. Detta sker oftast via en atgardsvalsstudie (AVS) dar berérda aktorer
forutsattningslost analyser bristerna och identifierar atgarder. Atgarderna ska utga fran
fyrstegsprincipen och ansvar/finansieras kan ligga pa flera aktorer.

De atgéardsforslag som foreslas kan vara allt fran steg 1 till steg 4 atgéarder enligt fyrstegsprincipen.

Tank om — Handlar om att férst 6vervaga atgarder som kan paverka behovet av transporter
Optimera — Ar atgarder om kan effektivera utnyttjandet av infrastrukturen

Bygg om- Innebar mindre omfattande ombyggnationer

Bygg nytt — Innebar stérre om- eller nybyggnationer

AwonN =

For atgarder med en kostnad 6ver 75 miljoner kr ska en Samlad effektbedémning (SEB) genomforas.
Detta for att ge ytterligare vagledning i effekterna av de férslagna atgéarderna. Denna bedémning
vdgs sedan in i beslut om att genomféra atgarden eller inte.

Hur mycket medel som gar till atgarder i infrastrukturen som forbéttrar trafiksakerheten.
Enligt direktivet bor prioritet ges till dtgdrder som forbéttrar trafiksdkerheten. Hur stor andel av planen
som gar till trafiksdkerhetshojande insatser ska ocksé anges.

Trafiksdkerhetshojande atgérder finns inom alla infrastrukturplanens atgardsomraden. |
Ostergdtlands lansplan bedéms féljande namnsatta objekt forbéattra trafiksakerheten:

e Mittsepareringsprojekten Riksvag 35 etapp 3, Riksvadg 35 etapp 4 samt Riksvag 34
Sabyholm-Visselmyra.

e Cykelvagsprojekten langs vag 881, Motala-Vadstena samt i Skarblacka

e  Forbifartsprojektet riksvag 23/34 Forbifart Kisa

| 6vrigt bedoms potterna "Cykel och TS oskyddade trafikanter” samt "Trimningsatgéarder statligt
vagnat” samt atgarder inom statlig medfinansiering géllande cykel och trafiksékerhet bidra till 6kad
trafiksdkerhet. Totalt bedoms ca 77 procent av planen ga till &tgarder som fokuserar pa forbattrad
trafiksakerhet.

Hur mycket medel som gar till samfinansiering av atgarder i nationell plan samt hur mycket medel
som avsitts till statlig medfinansiering.

Totalt avsatts 27 miljoner kr till samfinansiering av atgarder i nationell plan samt 340 miljoner kr till
statlig medfinansiering. Detta redovisas i planfoérslaget under kapitel 4.

Miljobedémning kopplat till planforslaget.
Miljokonsekvensbeskrivningen av infrastrukturplanen redovisas i ett separat dokument tillsammans
med den utékade héllbarhetsbedémningen. Dokumentet &r en del av Ostergétlands lansplan.
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Bilaga 2: Genomforda
bristutredningar/atgardsvalsstudier

Inom ramen for Ostergdtlands lansplan for transportinfrastruktur har atgardsvalsstudier och andra
typer av utredningar genomforts for att narmare studera de brister som identifierats och beskrivits.
Nedan visas tidigare genomférda utredningar pa det statliga regionala vagnatet samt stationer for
regional- eller pendeltag.

Namn Ar Status
Funktionsutredning station Aby 2024 Vidare utredning
Trafiksakerhet och restid vag 32 Sommen — Mjolby 2021 SEB finns
Trafiksakerhet och framkomlighet vag 35 Atvidaberg-Rosten 2021 Objekt i lansplan
Trafiksakerhet och framkomlighetvag 34 Stora Sjogestad-Borensberg 2021 SEB finns

Bristande regional tillganglighet till vastra Linkoping 2020 Steg 3 investeringar och utredningar.
Bristande framkomlighet frdn E4:an genom Krokek till Kolmardens Djurpark 2018 Steg 3 atgérder klara
Genom Finspang riksvag 51 2017 Objekt i lansplan
Motala Norra 2016 Steg 3 atgéarder

Vag 23/34 och vag 134 genom Kisa 2016 SEB finns

Finspang- Svennevad riksvag 51 2016 Trimningsatgérder
E4 Trafikplats 113 Linkdping Ostra Staby 2014 Genomfors
Trafikplats Malmslatt Linkoping 2013 Ej genomford

SEB = Samlad effektbedémning

Utover detta har det dven genomforts ett antal utredningar for nationell stamvag och jarnvag som ar
av intresse fér Ostergétland.

o Atgardsvalsstudie Kneippen
e Kapacitetsanalys av Nykopingsbanan
e Kapacitetsanalys for sddra Sveriges jarnvdagssystem

For varje studie och utredning redogérs for huvuddragen i utredningen och Region Ostergétlands
beddmning 6ver hanteringen av de forslag som lamnats i studierna.
Utdver de studier och utredningar som genomférts 2018-2022 har ytterligare utredningar gjorts

innan 2018 som fortsatt ar relevanta. Dessa redovisas efter ovanndmnda utredningar och studier.
Aven hér redogérs for Region Ostergétlands stéllningstagande till studierna och utredningarna.
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Funktionsutredning station Aby

Studien utférdes 2024 och visade p& hur en regionaltagsstation kan placeras in i Aby. Studien
redogjorde aven for 6versiktliga kostnader for tva olika alternativ till stationslosning. Vidare
utredningar kommer genomfdras under 2025.

Trafiksdkerhet och restid vdg 32 Sommen - Mjélby

| det funktionella mellan respektive inomregionala vagstraket Mjélby—Boxholm-Tranas—0Osterbymo
genomfordes det 2020-2021 en atgardsvalsstudie. Studien utgick fran utpekad brist i
lanstransportplan 2018-2029 och omfattade riksvag 32 i strackningen Sommen — Mjolby. Den delas
in i tva etapper: Mj6lby-Boxholm samt Boxholm-Sommen. Forsta etappen innehaller dven gang och
cykelvag.

Utvecklingen av Bergslagsdiagonalen med delvis ny strackning av riksvag 50 har lett till 6kade
trafikfloden pa riksvéag 32. Tidigare gick riksvdg 50 via Motala, Vadstena och Odeshdg, vilket gjorde
att de tunga transporterna fortsatte soderut via E4.

Trafiksdkerhet och framkomlighet vag 35 Atvidaberg-Résten

Studien genomférdes 2020-2021 och utgick ifran utpekad brist i lanstransportplan 2018-2029 och
omfattade riksvég 35 i strackningen Atvidaberg—Résten (Grebo). Riksvég 35 ingar i det funktionella
inomregionala straket Linkoping—Atvidaberg. Syftet med de framtagna &tgarderna var att minska
restiden for samtliga trafikanter, oka tillgangligheten till kollektivtrafiken samt 6ka trafiksdkerheten
langs riksvag 35.

Atgsrdspaketet som presenteras i studien innebar att vag 35 pa strickan Atvidaberg — Grebo byggs
om till en motesfri landsvdag med en malstandard pa 100 km/tim.

Trafiksdkerhetshojande atgarder ingar ocksa i paketet sdsom mittracke, viltstangsel och
korsningsatgarder. Vidare innefattar paketet atgarder for att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet samt
gang och cykelatgarder.

Trafiksdkerhet och framkomlighetvdg 34 Stora Sjégestad-Borensberg

| vdgstraket Motala—Linkdping genomfordes mellan 2020-2021 en atgardsvalsstudie. Studien utgick
ifran utpekad brist i lanstransportplan 2018-2029 och omfattade riksvag 34 mellan Stora Sjogestad
och Borensberg. Atgardspaketet som foreslas i studien innebar mittracke, korsningsatgarder,
hallplatsatgarder med anslutande gang- och cykelvagar.

Studien foreslar en utbyggnadsordning med tre etapper varav den forsta etappen har utretts vidare
och Samlad effektbedémning finns.:

e  Sabyholm-Visselmyra
e  Grahallenp6- Séabyholm
e Visselmyra—Husbykorset

Bristande regional tillganglighet till vastra LinkGping

Studien genomfordes 2019-2020. | Véstra Link6ping finns nagra av de viktigaste regionala
maélpunkterna i Ostergétland som t.ex. Linképings universitet och Linkdping Science Park. | samband
med planeringen av Ostlénken och ett nytt resecentrum i Linkdping aktualiseras behovet av att
adressera tillgdngligheten till Vastra Linkoping.
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Studien visar att det finns flera mojliga lokaliseringar av en pendeltdgstation, men med hénsyn tagen
till kapaciteten pa Sédra stambanan gérs bedémningen att en fyrsparslosning mellan Linkoping C for
en tankt pendeltagstation kravs. Detta bedoéms inte aktuellt. Inriktning &r i stéllet att en
pendeltagsstation anlaggs samtidigt som ny stambanan byggs ut vaster om Linkoping tillsammans
med goda anslutningar till ovannamnda malpunkter.

Dessutom innehaller studien bland annat en kartlaggning av infartsleder i Linkdping dar
kollektivtrafikens framkomlighet behover starkas. Detta har studerats vidare och rapporterats i en
promemoria (se nedan). Dessa ligger i aktuell lénstransportplan och Region Ostergétland har genom
Trafikverket dven gatt vidare med utredning om bytespunkt i vastra Linkoping (strax vaster om
Vallarondellen).

Bristande framkomlighet fran E4:an genom Krokek till Kolmardens Djurpark

Under perioden 2017-2018 genomfdrdes en atgardsvalsstudie av trafiken genom Krokeks tatort.
Studien gjordes av Trafikverket i samarbete med Norrképings kommun och Region Ostergétland. |
studien redovisas ett alternativ med en forbifart och ett antal steg 1-3-atgérder.

Sedan behovet av en atgardsvalsstudie identifierades har en rad atgarder genomférts for att hantera
de trafiktoppar som uppstar under Kolmardens djurparks hogsasong, vilka féranledde studien.
Atgarderna ar genomforda av Kolmardens djurpark, Norrkdpings kommun samt Trafikverket (med
finansiering fran lansplanen). Det har t.ex. anlagts ny parkering med ytterligare en entré fran en
annan del av parken, vilket tillsammans med effektivare in och utfarter fran vagen ¢kat kapaciteten
och minskat kder.

Region Ostergétland gér bedémningen att ytterligare &tgéard utéver de som genomférts inte &r
aktuella.

Atgérdsvalsstudie riksvdg 51 genom Finspang

Under perioden 2016-2017 genomfordes en atgardsvalsstudie for riksvdg 51 och genomfarten i
Finspangs tatort. Studien gjordes av Trafikverket i samarbete med Finspangs kommun och Region
Ostergétland.

| studien redovisas tva alternativ. Ett dér riksvag 51 fortfarande gar via Bergslagsvdagen med ett
mindre antal atgéarder for att framfor allt 6ka trafiksakerheten och ett annat alternativ dar en ny
strackning for riksvag 51 byggs fran lansvag 215 och ansluter till nuvarande riksvag 51 védster om
Finspangs tatort.

Region Ostergétland férde in alternativet med en ny striackning i lansplanen 2018, vilken nu planeras
for genomférande i boérjan denna planperiod.

Motala Norra

Trafikverket gjorde tillsammans med Motala kommun en atgardsvalsstudie for den norra delen av
kommunen avgransat av riksvag 50, riksvag 34, vag 1088 samt riksvdg 34/Metallvagen. |
atgardsvalsstudien identifieras atgarder som kan genomféras pa kort sikt, inom 5 ar, och pa lang
sikt, inom 5-15 ar.

Forbattringar har genomforts pa lansvag 1088 som forbinder riksvag 34 med riksvag 50 norr om
Motala. Vagen anvands idag delvis av trafikanter till och fran Linkdping. Underlag till atgarder finns i
atgardsvalsstudien med syftet att identifiera I6sningar som kan bidra till att astadkomma en balans
mellan det statliga vagnétets funktion och kommunens befintliga och planerade anvandning av de
norra delarna av Motala tatort. Under 2019 har trafiksdkerhetsatgarder genomforts pa lansvag 1088.
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Kvarstaende utredningsbehov utifran atgardsvalsstudien ar gang och cykelkoppling till Nykyrka samt
pagéende utredning om korsningen Metallvigen och Ostermalmsgatan.

Nuvarande inriktning &r att vdagnétet kvarstar som det gér och att ovanstaende behov kvarstar
(korsningsatgéarder och géng och cykelkoppling). For storre atgarder behdver ny atgardsvalsstudie
genomforas.

Atgérdsvalsstudie riksvdg 23/34 genom Kisa

Under 2016-2017 genomférdes en atgardsvalsstudie med en arbetsgrupp och styrgrupp bestaende
av deltagare fran Trafikverket, Region Ostergdtland och Kinda kommun. Studien, som aldrig slutligt
fardigstalldes, foreslar ett antal steg 1-3-atgarder och en forbifart som steg 4-atgard.

Studien utredde lokalisering och kostnad for en forbifart pa 6stra sidan av Kisa och Kisasjon. Riksvég
23/34 foreslas i forslaget byggas om till 2+1 vag med mittracke och en hastighetsbegransning pa
100 km/h.

Ett visst omtag gjordes i samband med framtagande av ny oversiktsplan for Kinda kommun. Ny
kalkyl och Samlad effektbedémning finns framtaget. Projektet l1aggs delvis in i planens ar 7-12 for
vidare utredning infér kommande revidering.

Atgardsvalsstudie riksvdg 51 Finspdng-Lansgransen-Svennevad

Studien for den aktuella delstrackan hade som mal att identifiera vilka brister som finns for att uppna
en siker 80-standard. Atgardsvalsstudien resulterade i ett antal forslag till mindre &tgarder for att na
malséttningen.

Region Ostergétland bedémer att dessa atgarder ska hanteras inom ramen fér trimningsatgéarder i
konkurrens med andra angeldgna atgarder. Mot bakgrund av studien har ett trimningspaket pa cirka
12 miljoner kronor genomforts.

Region Ostergétland och Region Orebro avser bestélla ytterligare &tgarder for delstrackan
Ljusfallshammar - Hjortkvarn.

Trafikplats Malmslétt Linképing

En atgardsvalsstudie genomférdes under 2013 med utgangspunkten i att forbattra tillgangligheten
och orienterbarheten till néringslivi Malmslatt samt att forbattra nuvarande trafik- och miljosituation
inom utredningsomradet. Bakgrunden var ett 6nskemal om att bygga ut trafikplats Malmslatt.

Atgardsvalsstudien foreslog bland annat en utbyggnad av trafikplatsen, men det har inte funnits som
objekt i ndgon lansplan. Mot bakgrund av atgardsvalsstudiens alder bedéms utredningen i dagslédget
som inaktuell.

Atgirdsvalsstudier eller andra storre utredningar pa nationell stamvig och pa jarnvig

Atgérdsvalsstudie Kneippen

Trafikplats Kneippen i Norrkoping har patalade brister i anvandarbarhet och kapacitet, samt problem
med barridreffekter och trafiksakerhet. Barriareffekten i omradet har lyfts och med exploatering pa
bada sidor av trafikplatsen dkar behoven av att korsa vagen for framst gang- och cykeltrafikanter.
Kollektivtrafiken har framkomlighetsproblem i trafikplatsen pa grund av den bristande kapaciteten
vilket gor den mindre attraktiv. Ett arbete pagar med ett forslag pa en ny stérre bytespunkt vid
Sandtorp.
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En atgéardsvalsstudie (TRV 2018/12579) avseende bristerna har genomforts dér utredningsomradet
innefattade trafikplats Kneippen och Klockaretorpet, inklusive vdgarna Séderleden, Riksvagen,
Linkopingsvagen samt E22/Linkdpingsvagen ut mot E4. Arbetsprocessen har foljt
atgardsvalsstudiens metodik med en arbetsgrupp bestdende av representanter fran Trafikverket,
Norrkdpings Kommun och Region Ostergétland.

Kapacitetsanalys av Nyképingsbanan

Under 2023-2024 genomfdrde Trafikverket en kapacitetsanalys av Nyképingsbanan. Uppdraget
innebar en kapacitetsanalys for Nykopingsbanans framtida funktion enligt ett antal framtagna, €j
politiskt férankrade, trafikeringsscenarion. Trafikscenarierna ska ses som potentiella
trafikeringsmojligheter och uppehallsbilder. Genom analysen utreddes dkad godstrafik,
omledningsmojligheter samt eventuellt tillkommande stationer saval fére som efter Ostlankens
utbyggnad. Syftet med kapacitetsutredning var att préva olika trafikeringsscenarion och mgjliga
forbattringar for Nykdpingsbanan.

For att mota de potentiella trafikeringsscenarierna och for att kunna sakerstélla en robust trafikering
krévs atgarder som hastighetshojande- och robusthetsforbattringar (tradsakring, utredning och
stangning av plankorsningar), ytterligare métesméjligheter och vixelbyten. Atgarder kraver
ytterligare utredning. Trafikverket har aviserat att en atgardsvalsstudie ska genomféras.

Kapacitetsanalys for sodra Sveriges jdrnvdgssystem

Regeringens beslut i december 2022 att avsluta projektet Nya stambanor medférde att Trafikverket
under 2023-2024 genomfdrde en kapacitetsanalys for sodra Sveriges jarnvagssystem. Trafikverket
analyserade vilka brister och behov avseende kapacitet och tillganglighet som kvarstar och forstarks
i ljuset av att inte fortsatta med nya stambanor. Vidare identifierades vilka planerade
investeringsatgarder, alternativa investeringar och kapacitetshéjande insatser som kravs i
transportsystemet for att méta bristerna och behoven. Atgardsforslag ges pa bl.a. straken
Stockholm — Géteborg och Stockholm — Malmo med anslutande bandelar. Utredningen féreslar
atgarder som kan genomforas utifran olika lang tidshorisont.

For Ostergotland kan sérskilt lyftas fram: Framkomlighetsatgarder p& Sédra stambanan genom
métes- och férbigadngsspar i Vikingstad, Lindkullen-Boxholm och i Sommen. Okad kapacitet genom
nya spar pa strackan Jarna-Flemmingsberg (kapacitetsbristen forstarks vid fardigstallandet av
Ostlanken), behov av ytterligare tva spar Aneby-Tranads samt behov av utredning av ytterligare tva
spar Linkdping — Mjolby. Vidare noteras potentialen i regionforstoring i straket Géteborg — Boras -
Jonkoéping — Linkdping.

Stangddals- och Tjustbanans funktion for regional utveckling

| samband med faststéllelse av nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033 i juni 2022
pekade regeringen pa att Stangadals- och Tjustbanans funktion skulle utredas sa att atgéarder ar
mojliga att Gvervdgas i kommande planrevidering 2026-2037. Féremalet for utredningen var
Stangadalsbanan och Tjustbanan. Till Stangadalsbanan hanfors strackorna Berga—Oskarshamn och
Blomstermala—Monsteras som anvénds for godstransporter. Banornas anslutning i Linkdping ingick
inte i avgransningen. Trafikverket har ledd utredningen i dialog med Region Ostergétland och Region
Kalmar lan.

En forbattrad robusthet 6kar tillforlitligheten och innebér att planerad trafik i storre utstrackning kan
genomforas. Atgarder som bidrar till detta ar tradsakring. Atgarder for restidsminskning kan uppnas
genom ytterligare triangelspar i Berga, men innebér en hogre kostnad.
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