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Missiv — Remiss av forslag till Lansplan for regional
transportinfrastruktur i Gavleborgs lan 2026-2037

Region Géavleborg har fatt i uppdrag av regeringen att uppritta och faststilla en
lansplan for regional transportinfrastruktur for planperioden 2026-2037.

Region Givleborg skickar nu ut Hallbarhetsndmndens remissutgéva av
planforslaget och bjuder dérigenom in till samrad.

Remissen ér ute pa samrad under perioden 1 september-31 oktober 2025.
Yttranden skickas i word-format eller PDF med kopierbar text via e-post till
rg@regiongavleborg.se. I &mnesrad och rubrik ska anges: HN 2024/141 —
Yttrande over Ldinsplan for regional transportinfrastruktur i Gdavleborgs ldn

2026-2037.

Remissversionen av ldnsplanen samt tillhorande bilagor
(Miljokonsekvensbeskrivning, Samlade effektbedéomningar samt kartunderlag {or
Funktionellt prioriterat végndt) finns publicerade pa Region Givleborgs
webbplats Lansplan - Region Gévleborg

Kontakt:
Vid fragor &r ni vilkommen att kontakta ansvarig tjansteperson:
Niklas Hermansson, 072-455 41 27, niklas.hermansson@regiongavleborg.se

Vinliga hdlsningar,

Region Givleborg

Utskriftsdatum: 2025-06-27


mailto:rg@regiongavleborg.se
https://www.regiongavleborg.se/samverkanswebben/regional-utveckling/infrastruktur--transporter/lansplan/
mailto:niklas.hermansson@regiongavleborg.se
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Alexander Hagg
Hallbarhetsnamndens ordférande
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Sammanfattning

Region Gavleborg har fatt i uppdrag av regeringen att uppratta och faststalla en
lansplan for regional transportinfrastruktur, hadanefter benamnd ldnsplan, for
planperioden 2026-2037.

| regeringens direktiv tilldelades Region Gavleborg i egenskap av lansplaneupprattare
en preliminar ekonomisk ram pa 1 634 miljoner kronor att disponera for den tolvariga
planperioden. En forsta justering av denna ram meddelades senare av Trafikverket,
utifran redan upparbetade kostnader i féregaende plan, vilket genererade en faktisk
planeringsram om 1 578 miljoner kronor. Slutligt besked om den ekonomiska ramen
faststalldes inom ramen for beslut om nationell plan datum.

Lansplanen omfattar transportinfrastrukturinvesteringar som har prioriterats for de
kommande tolv aren, utifran de behov som har identifierats och den ekonomiska ram
som Gavleborg har tilldelats. Lansplanens utformning ar avvagd i syfte att bidra till en
positiv regional utveckling genom att starka en hallbar tillganglighet i hela lanet. Val av
objekt och atgarder ska bidra till lanets arbete med att nd relevanta nationella’ och
regionala mal pa omradet. Trafiksdkerhet varderas hogt i planen och 670 miljoner
kronor beddéms ga till atgarder som syftar till att forbattra och som framjar
trafiksakerheten.

Planens inriktning utgar primart ifran regeringens prioriteringar i
infrastrukturproposition® och direktiv?, de nationella transportpolitiska mélen och
regionala styrdokument som den Regionala utvecklingsstrategin (RUS)* och
Tillganglighetsstrategin®.

Utifran dessa utgangspunkter har fyra mal formulerats for lansplanen 2026-2037:

- Okad tillgéinglighet, sdrskilt i strék som stdrker den funktionella nditverksregionen
och bidrar till mer integrerade arbetsmarknadsregioner

- Trafiksdkra transporter for invanare, besdkare och ndringsliv

- Mer jimlika och hallbara férutsdttningar att nyttja transportsystemet utifrdn
individuella behov och 6nskemal

- Stdrkt framkomlighet for ndringslivets transporter

" Bland annat de transportpolitiska malen inkl. funktionsmalet och hansynsmaélet. Har finns dven malet om
70 procent minskade utslapp av vaxthusgaser fran transportsektorn fran 2010 till 2030.

2 Regeringens proposition 2024/25:28 Végen till en pélitlig transportinfrastruktur — fér att hela Sverige ska
fungera (regeringen.se)

3 Regeringens (LI2025/00640) uppdrag-till-trafikverket-att-ta-fram-forslag-till-nationell-plan-for-
transportinfrastrukturen-och-mojlighet-for-lansplaneupprattarna-att-ta-fram-lansplaner-for-regional-
transportinfrastruktur.pdf

4 Regional utvecklingsstrategi Gavleborgs ldn 2020-2030

> Strategi for ett tillgangligt Gavleborg



https://www.regeringen.se/contentassets/0c8564476c464dacb711939c039829d9/vagen-till-en-palitlig-transportinfrastruktur--for-att-hela-sverige-ska-fungera-prop.-20242528
https://www.regeringen.se/contentassets/0c8564476c464dacb711939c039829d9/vagen-till-en-palitlig-transportinfrastruktur--for-att-hela-sverige-ska-fungera-prop.-20242528
https://www.regeringen.se/contentassets/4eb83f547e654d7db4cf2b756e7504bb/uppdrag-till-trafikverket-att-ta-fram-forslag-till-nationell-plan-for-transportinfrastrukturen-och-mojlighet-for-lansplaneupprattarna-att-ta-fram-lansplaner-for-regional-transportinfrastruktur.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/4eb83f547e654d7db4cf2b756e7504bb/uppdrag-till-trafikverket-att-ta-fram-forslag-till-nationell-plan-for-transportinfrastrukturen-och-mojlighet-for-lansplaneupprattarna-att-ta-fram-lansplaner-for-regional-transportinfrastruktur.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/4eb83f547e654d7db4cf2b756e7504bb/uppdrag-till-trafikverket-att-ta-fram-forslag-till-nationell-plan-for-transportinfrastrukturen-och-mojlighet-for-lansplaneupprattarna-att-ta-fram-lansplaner-for-regional-transportinfrastruktur.pdf
https://www.regiongavleborg.se/globalassets/regional-utveckling/rapporter-och-publikationer/hallbar-regional-utveckling---fillistning/regional-utvecklingsstrategi-gavleborgs-lan-2020-2030.pdf
https://www.regiongavleborg.se/globalassets/samverkanswebben/regional-utveckling/regional-planering/tillganglighet/strategi-for-ett-tillgangligt-gavleborg.pdf

Malen for lansplanen ger strategisk vagledning och anvands som prioriteringsgrund vid
val av namngivna objekt och 6vriga atgarder.

Lansplanen for planperioden 2026-2037 i tabellform

De objekt och atgarder som finansieras genom lansplanen presenteras i nedan tabell
(figur 1). Objekten och atgarderna som prioriterats bidrar pa olika satt till lansplanens
mal, och som helhet till en positiv regional utveckling.

Namngl\ma objekt 717

Vg 83 Bollnds-Vallsta** 400

Etapp 3 § Lottefors-G:a Iv 72 6 66 &0 6

Etapp 4 G:a lv-Trdslottet, GC 30 4 26 20 6

Etapp 5 Trdslottet-Bondegatan 35 35 5 25 5
Etapp 6 Bondegatan-Partenvdgen 135 135 10 40 85
OKB Gavle Vastra, regional station** 300 300 60 210 30
Vg 583 Iggesund-Hudiksvall, cykelvag** 100 63 35 35

Vig 84 Medskog-Sorforsa, métesseparering 120 120 20 B0 20
Trafiksdkerhet och hallbara resor

Trafiksdkerhet - enkla atgarder 50 50 18 16 16
Trafiksdkerhet - prioriterade korsningar 50 50 20 10 20
Forbattrad trafiksdkerhet befintliga GCM-passager 60 60 30 10 20
Nya trafiksdkra GCM-passager 60 60 30 10 20
Parkeringsfickor fér ndringslivets transporter®* 10 10 10

Vag 83 Stadshuskorsningen Bollnas, cirkulationsplats*** 45 o 12 12

Vag 84 Atgarder vid Medskogs handelsomrade***/**** X 10 5 5
Kollektivtrafik - enkla tgirder 90 90 30 30 30
Plattformsforlangningar OKB och Norra stambanan** 155 155 30 125
Cykel - enkla atgarder 30 30 10 10 10
Vag 583 Sandarne-Flygstaden, cykelbarhet 10 10 10

Wag 272 Ockelbo-5abyggeby, cykelvag** inkl. cirkulationsplats 40 7 33 33

Vig 559 Forsbacka-Overhirde, cykelvig** 65 10 55 55
Investeringsbidrag enskilda vagar 25 25 8 9 8
Statlig medfinansiering 200 200 70 70 60
Utredningar 11

Vig 272 Genomfart Ockelbo, AVS 0,5 0,5 0,5

Vig 83 Genomfart Jirvsd, AVS 0,5 0,5 0,5

Vig 758 Hudiksvall-llsbo-Bergsjp-Gnarp, AVS 0,5 0,5 0,5

Vig 272 Ockelbo-Lingbo, AVS 0,5 0,5 0,5

Analys av lanets stationer 0,5 0,5 0,5

Sékra skolvagar och boendemiljéer pa landsbygden X-ldn 0,5 0,5 0,5

Utredningar 8 8 3 3 2
Total 1578 557 570 451

* Kostnad i miljoner kronor, utifrin prisniva 2025-02

|oe Samfinansiering mellan olika anslag

| *** Medfinansiering fran extern part

**** Tgtal kostnadsberdkning och nyttoférdelningsanalys for dtgarderna tas fram i kommande process
-DKB = Ostkustbanan

|GCM = gang-, cykel- och moped

|Avs = Atgardsvalsstudie

Figur 1 visar den ekonomiska fordelningen av tilldelad planeringsram for ldnsplan 2026-2037



1. Inledning

Region Gavleborg ar regional planupprattare och ska darmed uppratta och faststalla en
lansplan i enlighet med férordning (1997:263) om lansplaner for regional
transportinfrastruktur.

Regeringen ger direktiv till de regionala planupprattarna om inriktning, prioriteringar
samt tilldelad ekonomisk ram. Planperioden ar normalt tolv ar med en revidering vart
fjarde ar. Hallbarhetsnamnden har ansvaret for framtagande av lansplanen i Gavleborgs
lan. Lansplanen faststalls slutligt av Regionfullmaktige.

| mars 2025 fick Region Gavleborg regeringens direktiv om att ta fram en ny lansplan
for planperioden 2026-2037.

1.1 Lansplanens ekonomiska ram

Regeringen har tilldelat Region Gévleborg en preliminédr ekonomisk ram pd 1 634
miljoner kronor att disponera for planperioden 2026-2037. Trafikverket har direfter
justerat ramen utifrédn redan upparbetade kostnader 1 foregdende plan. Det genererade en
faktisk planeringsram om 1 578 miljoner kronor. Slutligt besked om den ekonomiska
ramen faststélldes inom ramen for beslut om nationell plan datum.

Medlen finns avsatta i Trafikverkets ekonomiska investeringsramar. Efter beslut ar det
Trafikverket som ansvarar for att genomfora planen i dialog med Region Givleborg
som &r bestéllare.

Lansplanen innehaller objekt och dtgidrder som planeras eller som byggstartats, men inte
annu avslutats vid ingangen av 2026.

1.2 Process for revidering och framtagande

Under revideringsarbetet och framtagandet av ldnsplanen for planperioden 2026-2037
har Region Géavleborg fort 16pande dialoger med framforallt linets tio kommuner,
Lénsstyrelsen Gévleborg, Mellansvenska Handelskammaren och Trafikverket Mellersta
regionen.

I ett tidigt skede har kommunerna lyft identifierade och prioriterade behov och brister.
Fordjupade dialoger har darefter forts med respektive kommun. For att identifiera
behoven for néringslivets transporter har dialog forts med Mellansvenska
Handelskammaren. Trafikverket har bidragit med en bredd av utredningsunderlag,
identifierade brister och behov samt sina rekommendationer till prioriterade dtgérder.

Det finns sammantaget ménga behov av infrastrukturutveckling i linet. Atgérdsbehoven
handlar om insatser for 6kad trafiksékerhet och framkomlighet pa vig och for
oskyddade trafikanter, mer attraktiva kollektivtrafiklosningar samt fler och mer
trafiksdkra mojligheter att cykelpendla till jobb/studier. Infrastrukturens betydelse for
attraktiva boendemiljéer betonas, samt vikten av mer integrerade
arbetsmarknadsregioner.



Enligt Miljobalkens sjitte kapitel medfor en linsplan betydande miljopaverkan®. Till
foljd av detta tar Region Givleborg fram en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som
redogor for den miljopaverkan som lénsplanen forvéntas bidra till. Denna dterfinns som
bilaga 1 till ldnsplanen.

1.3 Hallbarhetsintegrering i lansplanen

Enligt den regionala utvecklingsstrategin samt forordningen om regionalt tillvéxtarbete
(SFS 2017:583) ska ekonomisk, social och miljomaéssig hallbarhet synliggoras och
integreras 1 allt regionalt utvecklingsarbete. En hallbar utveckling &r malet och
hallbarhetsintegrering dr metoden for att astadkomma det. Denna metod anvénds dven 1
framtagandet och genomforandet av ldnsplanen.

Att integrera den sociala dimensionen innebdr att alla ménniskor, oavsett kon, alder,
formégor eller bakgrund, ges likviardiga mojligheter utifrén sina behov och
forutsittningar. Det innebér exempelvis att ldnsplanen i sd hog grad som mojligt ska
bidra till att stirka en grundlidggande tillgdnglighet som moter olika behov. Att integrera
den miljomaéssiga dimensionen innebdr att varda, respektera och hushalla med
ekosystemen inom ramarna for de planetira granserna. Ur ett ldnsplaneperspektiv
handlar det exempelvis om att 6ka incitamenten att resa pa ett klimatsmart sétt, och att
investeringar ska goras pa ett miljoméssigt klokt sétt. Att integrera den ekonomiska
dimensionen innebér att paverka hur resurser anviands, genom att hushalla, underhélla
och foridla. I arbetet med Gévleborgs lansplan handlar det bland annat om att
identifiera trimningsatgérder i den befintliga infrastrukturen som ger goda effekter for
exempelvis 0kad trafiksdkerhet, snarare &n att investera i ny, och mer kostnadsdrivande,
infrastruktur.

1.4 Tillampning av fyrstegsprincipen
Som vigledning vid planering, val av atgdrd och genomforande ska fyrstegsprincipen

tillampas fOr att sikerstdlla hillbarhet och en god resurshushéllning. Fyrstegsprincipen
innehaller foljande steg:

1. Tank om
Kan transportbehoven minskas eller andra transportsitt anvdndas, kan behovet
av resande paverkas, kan viss trafik som i1 dag gér pa viag flyttas over till jarnvig
eller kan kollektivtrafiken utvecklas?

2. Optimera
Kan vég- eller jairnvagsnitet utnyttjas effektivare, till exempel genom
hastighetsanpassning, variabla hastigheter eller trafikreglering?

3. Bygg om
Gar det att 16sa problemen genom forbattringar och mindre ombyggnader, till
exempel breddning, forlangning av plattformar vid stationer, ratning av kurvor
eller forstarkning?

6 Miljdbalk (1998:808)



4. Bygg nytt
Krivs nyinvesteringar eller storre ombyggnader, till exempel en ny trafikplats,
ny motesstation eller en helt ny vig eller jarnvég.

I dtgirdsvalsstudier finns ofta forslag pa steg 1- och 2-atgirder. Enligt nu géllande
forordningar och regler kan inte ldnsplanen bekosta dessa.

For att skapa en mer héllbar och kostnadseffektiv infrastrukturplanering behdver
lansplaneuppréttarna ges mojligheten att med ldnsplanemedel kunna finansiera atgérder
isteg 1 och 2. Dagens regelverk begransar finansieringsmdjligheterna till steg 3 och 4,
vilket riskerar att leda till dyrare och mindre flexibla 16sningar med konsekvensen att
atgardsvalsstudier alltid kommer att resultera i steg 3 och 4 dtgérder vid beslut om
fortsatt hantering av rekommenderade atgéardsforslag, det vill sdga for de atgarder vilka
enligt regelverket bedoms vara mojliga att finansiera med ldnsplanemedel.

Regeringen har betonat fyrstegsprincipens betydelse, men lansplaneuppréttarna saknar
fortfarande verktyg for att finansiera dess tva forsta steg. For att mojliggdra en
effektivare infrastrukturplanering med 6kad samhillsnytta bor géllande regelverk
uppdateras sé att lansplanerna ges mojlighet att finansiera atgirder i samtliga fyra steg.

1.5 Ett trafikslagsovergripande perspektiv

Vid upprittandet av denna lansplan har planupprittaren beaktat transport och trafik som
en helhet dér trafikslagen vig och jarnvdg samt transportmedlet cykel integreras och
samverkar. Ett trafikslagsdvergripande perspektiv anvinds for att skapa ett effektivt och
héllbart transportsystem, dér resenérer kan forflytta sig smidigt mellan olika
transportmedel och att ndringslivets transporter kan transporteras smidigt genom hela
kedjan.

Trafikslagen sjofart och flyg finns inte inkluderade bland annat till foljd av den
ekonomiska ramen, att 1ansplanen inte har mojlighet att finansiera atgérder i farleder
samt att ldnet inte har ndgon kommersiell flygplats 1 drift.
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2. Styrdokument och malhierarki

Lénsplanen ska bidra till att uppné relevanta nationella’ och regionala mal. Planens
inriktning utgar primart ifrdn de nationella transportpolitiska malen, regeringens
prioriteringar i infrastrukturproposition och direktiv samt regionala styrdokument som
den Regionala utvecklingsstrategin (RUS) och Tillgénglighetsstrategin. Lénsplanen tar
dven hédnsyn till Trafikverkets underlag om funktionellt prioriterat vignat (FPV) for
lanet. Nedan foljer en dvergripande genomgang av ndmnda styrdokument och mal.

Sammanfattningsvis har styrdokument och méal végts samman till fyra malomraden for
Gévleborgs lansplan 2026-2037, se avsnitt 2.4. Beslutade malomraden ger vdgledning
for val av namngivna objekt och dvriga atgérder.

2.1 Nationella styrdokument och mal
Nationella transportpolitiska mal

Riksdagen har faststillt nationella transportpolitiska mal (se figur 2).
Transportpolitikens overgripande mal ér att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i1 hela
landet. Det sker genom ett funktionsmél om transportsystemets tillgédnglighet samt ett
hiansynsméal om miljo, hilsa och sdkerhet, dir funktionsmalet ska utvecklas inom ramen
for hansynsmalet. Hinsynsmalet har tva kopplade etappmal:

- Vixthusgasutslidppen frén inrikes transporter — utom inrikes luftfart som ingér i
EU:s utslappshandelssystem — ska minska med minst 70 procent senast 2030
jamfort med 2010.

- Antalet omkomna till f6]jd av trafikolyckor inom végtrafiken, sjofarten
respektive luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom
bantrafiken ska halveras till a&r 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive
trafikslag ska till &r 2030 minska med minst 25 procent.

/ OVERGRIPANDE MAL:
Transportpolitikens mal &r att sdkerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning féor medborgarna
och naringslivet i hela landet
FUNKTIONSMAL: HANSYNSMAL:
Transportsystemets utformning, Transportsystemets utformning,
funktion och anvéndning ska funktion och anvéndning ska
medverka till att ge alla en anpassas till att ingen ska dédas

grundl&ggande tillgénglighet eller skadas allvarligt samt
med god kvalitet och bidra till att det vergripande
anvéndbarhet samt bidra till generationsmalet fér miljé och
utvecklingskraft i hela landet. miljskvalitetsmalen nas
Transportsystemet ska vara samt bidra till 5kad hélsa.

Jjamstéllt, dvs. likvardigt svara
mot kvinnors respektive méns
transportbehov

Figur 2 visar de nationella transportpolitiska mdlen

7 Bland annat de transportpolitiska malen inkl. funktionsmalet och hansynsmalet. Har finns dven malet om
70 procent minskade utslapp av vaxthusgaser fran transportsektorn fran 2010 till 2030.
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Regeringens direktiv

Direktivet ger det formella uppdraget till regionerna att upprétta lansplaner. Direktivet
ger, forutom preliminéra ldnsplaneramar, ocksa mer detaljerade instruktioner for vad
som ska behandlas i lansplanen och géllande tidplaner.

Direktivet ger foljande instruktioner:

De regionala ramarna ska anvindas for investeringar och forbéttringsatgérder av ldnens
transportinfrastruktur. Lénsplanerna ska vara trafikslagsdvergripande och avse perioden
2026—-2037. De upprittade ldnsplanerna kan omfatta atgdrder som anges i forordningen
(1997:263) om lénsplaner for regional transportinfrastruktur. Lansplaneuppréttarna bor i
sina prioriteringar dven utga fran ett ldnsoverskridande och nationellt perspektiv samt
dir sa &r relevant ett perspektiv dver nationsgrinserna.

Prioritet bor ges till atgdrder som forbéttrar trafiksdkerheten och ska inriktas mot
atgérder 1 infrastrukturen utan omotiverade inskrdankningar gillande framkomlighet eller
transporteffektivitet. For att fi del av statliga medel behdver lansplanerna, forutom vad
som anges 1 forordningen om lénsplaner, redovisa:

e  Hur de ekonomiska ramarna for planperioden ska fordelas pa olika dtgdrder
och typer av dtgdrder. Atgirder som berdiknas kosta under 75 miljoner kronor
behover inte anges i forslagen till ldnsplaner.

o Vilka prioriteringar som planforslagen baseras pd.

o Om fyrstegsprincipen och ett trafikslagsovergripande perspektiv har tillimpats i
planforslagen.

o Hur mycket medel som gar till dtgdrder i infrastrukturen som forbdttrar
trafiksdkerheten.

o Hur mycket medel som gar till samfinansiering av dtgdrder i nationell plan samt
hur mycket medel som avsiditts till statlig medfinansiering.

e Miljobedomning kopplat till respektive forslag till ldnsplan.

2.2 Funktionellt prioriterat vagnit (FPV)

Som en del i Trafikverkets uppdrag, att frimja tillvaxt och utveckling, har myndigheten
tagit initiativ till att peka ut vilka vigar som ar viktigast for tillganglighet for
motorfordonstrafik ur ett nationellt och regionalt perspektiv.

Funktionellt prioriterat vignét (FPV) dr ett planeringsunderlag som utgor stod for:

e Prioritering av insatser for att viarna/utveckla tillgdngligheten for
resor/transporter med motorfordon lings med de utpekade vigarna.

e Sambhaillsplanering och utformning av vigarna samt avvégning av olika
intressen.

FPV ir indelat i fyra funktioner; dagliga personresor med bil, langviga personresor med
bil, kollektivtrafik med buss samt godstransporter.

Kartor avseende FPV i1 Gévleborgs lén finns 1 bilaga 3 for respektive funktion.
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2.3 Regionala styrdokument och mal

Lansplanen ska bidra till mal i Gdvleborgs regionala utvecklingsstrategi 2020-
2030 (RUS), med sérskilt fokus pa foljande tre effektmal:

»  Gavleborg har attraktiva platser och goda livsmiljoer for boende, arbete,
foretagande och besokare

" Gavleborg har robust och kapacitetsstark infrastruktur med hog
tillgéinglighet for godstransporter och personresor inom ldinet och 6ver
ldnsgrdnser

»  Gavleborg har en fossiloberoende transportsektor och ett hdllbart resande

Lansplanen ska dven bidra till mélet i den regionala tillgdnglighetsstrategin, med
foljande malformulering till &r 2045:

»  Gavleborg ska ha god tillginglighet for invdanare, néringsliv och besékare
att kunna nd och tillgodose sina behov pd ett hallbart scitt

Aven andra befintliga mal i relaterade regionala strategier och program med
koppling till transportsystemets utformning och tillgdnglighet utgor viktiga
ingangsvirden i arbetet med ldnsplanen. De dr exempelvis mal for kollektivtrafik,
cykel, besoksnéring, liksom ldnsstyrelsens dtgidrdsprogram for miljomalen.

2.4 Lansplanens fyra mal

Utifrdn ndmnda styrdokument och mél pé nationell och regional niva har fyra mal
formulerats for denna lansplan. Mélens formuleringar och innehall vigleder
prioriteringen av objekt och atgérder for att ge storsta mojliga utdelning av regional
tillgénglighet givet den ekonomiska ramen.

Okad tillginglighet, sirskilt i striak som stirker den funktionella nitverksregionen
och bidrar till mer integrerade arbetsmarknadsregioner

Okad tillgéinglighet 4r en nyckelfriga for den regionala utvecklingen och ett livskraftigt
Givleborg. For att mojliggora utveckling i lanets alla delar ar det viktigt att stirka
infrastrukturkopplingarna mellan ldnets storre och mindre noder, den funktionella
nétverksregionen (se figur 3). Linsplanen ska prioritera objekt i det regionala vagnétet,
cykelstrak och kollektivtrafiksatsningar som stirker ndtverksregionen. Vinsten med en
starkt tillgdnglighet &r storre och mer flexibla arbetsmarknader, battre tillging till
studier, service, kultur och annat som ldnets invanare men dven besokare efterfragar.
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Figur 3 visar Gdvileborg som funktionell néitverksregion

Trafikséikra transporter for invanare, besokare och néringsliv

Atgirder som Okar trafiksikerheten prioriteras for att minska antalet allvarligt skadade
och dodade i trafiken. Insatser for 6kad trafiksékerhet ger forutséttningar for trygg och
tidseffektiv pendling, sdkra godstransporter och dirmed okade incitament for oskyddade
trafikanter att rora sig i trafiken, bland annat barn och unga.

Mer jamlika och héllbara forutsittningar att nyttja transportsystemet utifrin
individuella behov och 6nskemél

Transportsystemet ska vara tillgéngligt for alla grupper i samhéllet. Ett starkare fokus pé
den sociala dimensionen av héllbarhet bidrar till mer jédmlika forutséttningar for
ménniskor att tillgodose sina behov av tillgéinglighet, utifrdn individens preferenser och
behov. Transportsystemets utformning ska dven tillgodose miljomaissig héllbarhet och
det ska vara enklare att gora héllbara val.

Stirkt framkomlighet for niiringslivets transporter

Lénsplanens ska inkludera infrastruktursatsningar som gynnar och stérker naringslivets
konkurrenskraft genom tillforlitlig och trafikséker framkomplighet i det regionala
vignitet. Naringslivet inkluderar bade godsgenererande industrier och foretagande,
samt besoksndringens behov av god, séker och hallbar framkomlighet.

L r‘ Hudiksval, Sandvken, Bollnas, Soderhamn, Lusdal
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3. Nuldge

3.1 Lanets transportstrak och nyckelinfrastruktur

Gévleborgs ldn ingar i tre storre nationella transportstrak, Ostkuststraket,
Bergslagsstraket och Norra stambanestraket. Dessa strak innefattar bade vig och
jarnvég. Dartill finns Bergslagsdiagonalen och riksvdg 84 som dr renodlade vagstrak.
Strdken anvénds i varierande grad for persontransporter, niaringslivets gods- och
varuforsorjande transporter samt av besoksndringen. Foljande geografi och infrastruktur
ingar, bade nationellt och regionalt vignat samt jairnvag (se figur 4).

- Ostkuststriaket (Lulea/Umed)-Sundsvall-Gévle-Uppsala-Arlanda-Stockholm
Jarnvdg Ostkustbanan, E4, riksvig 56, 76 samt ldnsvdg 758

- Bergslagsstriket Géivle-Sandviken-Hofors-Falun/Borldnge (Goteborg/Oslo)
Jarnvdg Godsstrdaket genom Bergslagen och Bergslagsbanan, E16, riksvig 68

- Norra Stambanestriket Ostersund-Bollnis-Givle/Avesta (-Gdteborg)
Jarnvdg Norra stambanan, riksvdg 68, 83, ldnsvig 272, 303

- Bergslagsdiagonalen (Jonkdping-Orebro-) Falun/Borlinge-Ovanaker-Bollnis-
Soderhamn (-Hudiksvall)
Riksvdg 50 och ldnsvig 301

- Rv84 Hudiksvall-Ljusdal-Sveg-Roros

Sundsvall @, E
Sveg @—_ |
@) Bergsjt @ |
N Ljusdal |
Hudiksvall
Edsbyn
101
e ~® | soderhamn
[
bbepdd  Jarniviig
Vag -
50
‘5‘? Flygplats :I Ockelbo
_5511 Hamn \
Gavle ﬁ
Falun (@—
Borlinge @
/

Vasteras

Stockholm

Orebro

Figur 4 visar ldnets transportstrdak och nyckelinfrastruktur
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3.2 Persontransporter

Persontransporterna domineras av resor till arbete eller skola, men dven for att na
fritidsaktiviteter, ndjen samt for inkép och andra drenden.

Figur 5 redovisar resultatet fran den resvaneundersokning som genomforts av svensk
kollektivtrafik — Kollektivtrafikbarometern. Bdde mén och kvinnor anvéinder bil, moped
och mc som sitt huvudsakliga fardmedel dir kvinnorna i hogre utstrackning ar
passagerare i fordonet. Kvinnor nyttjar kollektivtrafik och gér i hogre utstrickning édn
maéan, medan cykel fordelar sig relativt jimnt mellan konen.

Personbilar 4gs i hdgre utstrickning av mén. Ar 2022 var 64 procent av linets
personbilar registrerade pa méin, 36 procent pa kvinnor.

Kollektivtrafik

Bil/Moped/MC - forare

Man
Bil/Moped/MC - passagerare H .
Kvinnor

Cykel

Gang

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Figur 5 visar resultatet frdn resvaneundersokningen som genomforts av Svensk kollektivtrafik 2024

En konsekvens av ldnets hdga bilanvandning ér att samtliga kommuner 1
Gévleborgs ldan, med undantag for Sandviken, har ett hogre vigtrafikarbete per
invénare an rikssnittet. Nordanstigs kommun har i sérklass hogst trafikarbete per
invinare medan Géavle, Sandviken och Hofors placerar sig relativt néra rikssnittet.
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Lénet som helhet ligger pd ungefar samma nivd som Visternorrland och Dalarna
(se figur 6).
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Gavleborgs lan Dalarnas lan Vastmanlands lan

Vasternorrlands Ian Riket

Figur 6 visar vigtrafikarbete i fordonskilometer per invanare
Kélla: Trafikverket och SCB

De storsta inomregionala vagtrafikflodena finns pd E16 Gévle — Valbo och vidare mot
Sandviken. P4 E4 dr flodena som storst omkring Gavle. Norr om Ténnebro ar flodet pé
E4 ungefir detsamma hela végen till Sundsvall. Det finns dven forhallandevis stora
vagtrafikfloden mellan Sandviken och Hofors, samt till och fran Bollnés i bade ost-
vistlig och nord-sydlig riktning. Till det bidrar besdksnéringen, med resande till
destinationer i sdvil Gévleborg som angrinsande lan (se figur 7).
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Figur 7 visar vigtrafikfloden pa Gévleborgs vigndt. Siffror i pratbubblorna anger antal fordon per dygn
(arsmedeldygnstrafik/ADT) exklusive tung trafik

Storst vagtrafikfloden till omkringliggande regioner finns pa E4 och E16. Pa E4 soder
om Gévle passerar drygt 12 000 fordon per dygn och p& E4 norr om Hudiksvall passerar
drygt 6 500 fordon per dygn. Pa E16 vaster Hofors passerar drygt 4 000 fordon per

dygn. Betydande végtrafikfloden till regioner séder om Géavleborg sker dven pé vig 56
och 68.



18

3.2.1 Trafiksakerhet

Det svenska trafiksikerhetsarbetet utgar fran Nollvisionen® och dess etappmal. Det
nuvarande etappmaélet for vigtrafiken innebar att antalet omkomna till foljd av
trafikolyckor inom viagtrafiken ska halveras och antalet allvarligt skadade ska minska
med minst 25 procent till &r 2030. Antal dédsolyckor i vigtrafiken har historiskt sett
varit hogre 1 Gévleborg dn 1 6vriga landet, i relation till antalet invanare, men ar i
nuldget ndrmare genomsnittet for riket. Under 2024 omkom 8 personer och 22 personer
skadades allvarligt i Gévleborg. Diagrammet nedan (se figur 8) visar utvecklingen
mellan &r 2014-2024.

Gavleborg 2014-2024

Figur 8 visar utvecklingen av omkomna och allvarligt skadade i vigtrafiken i Géavleborg
mellan ar 2014-2024

3.2.2 Kollektivtrafik

Kollektivtrafikens marknadsandel av det motoriserade resandet var 11 procent f6r 2024,
vilket dr en minskning fran 16 procent for 2023. Mélséttningen dr att andelen ska dka
till 22 procent till 2030. Kollektivtrafikens andel av det motoriserade resandet dr hogre
for kvinnor an for mén, och hogt bland unga personer. Personer med funktionsvariation
reser mindre dn genomsnittet 1 befolkningen och nyttjar 4ven kollektivtrafiken 1 ldgre
utstrdckning. Forutsattningarna for kollektivtrafiken skiljer sig mellan och inom lénet.
Téta stadsmiljoer har generellt en hogre kollektivtrafikandel 4n mer glesbefolkade
omréden.

3.2.3 Cykel

Cykel anvinds vid ungefar 9 procent av persontransporterna i Giavleborg. Kvinnor
anvander cykel marginellt mer d4n mén.

Andelen som viéljer cykel i sitt vardagsresande ér 14g med tanke pa att omkring
hilften av ldnets invanare har mindre @n fyra kilometer mellan hem och arbete
eller skola. Inom de flesta av ldnets titorter nas det mesta inom femton minuter

8 https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/samarbete-med-branschen/Samarbeten-for-
trafiksakerhet/tillsammans-for-nollvisionen/



https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/samarbete-med-branschen/Samarbeten-for-trafiksakerhet/tillsammans-for-nollvisionen/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/samarbete-med-branschen/Samarbeten-for-trafiksakerhet/tillsammans-for-nollvisionen/
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med cykel. Dartill dr cykel det mest ekonomiska och miljomaéssigt hallbara
transportmedlet, vid sidan av att gd, och har dven tydliga hilsofrimjande fordelar.

I det regionala cykelprogrammet framhalls att bade beteendefordandringar och
fysiska dtgirder dr nddvindiga for att fler medborgare ska vilja cykeln. Tva mal
pekas ut for utvecklingen fram till ar 2030.

- Andelen cyklister ska oka till 17 procent
- Antalet skadade cyklister ska minska med 25 procent och att ingen ska
omkomma i trafiken.

Gévleborgs vignét har idag brister i trafiksdkerhet och framkomlighet for
oskyddade trafikanter. Andra faktorer som paverkar anvdndandet av cykel i sin
vardag ar socioekonomi, fysisk planering, kulturella faktorer, traditioner och
sdasong/vaderforhallanden.

Samfinansiering frin nationell plan

Léansplanen har erhallit samfinansiering frén en sérskild pott i nationell plan 2022-
2033 for cykelatgérder. Potten skapades for att 0ka ldnsplaneuppréttarens
incitament fOr att prioritera cykeldtgiarder. Foljande fem cykelprojekt tilldelades
initialt totalt 59,6 miljoner kronor:

e Vig 83 Bollnds — Roste, projektet fardigstilldes 2025 och dtgirden finns darfor
inte med 1 ldnsplan 2026-2037 (Bollnds kommun, delétgéird i etapp 1 1 det
namngivna objektet Bollnis - Vallsta)

e Vig 83 Rolthamre — Nore, projektet fardigstdlldes 2025 och atgédrden finns
dérfor inte med 1 lansplan 2026-2037 (Ljusdals kommun)

e Vig 583 Iggesund — Hudiksvall (Hudiksvalls kommun)

e Vig 559 Forsbacka — Overhiirde (Givle kommun)

e Vig 272 Ockelbo — Sabyggeby (Ockelbo kommun)

Det finns ingen specifik ekonomisk uppdelning f6r hur ovan nimnda samfinansiering
fordelas per projekt utan medel tillfors ldnsplanen l6pande. Det initiala totalbeloppet
kan 1 slutinden komma att justeras nedat till ca 48,9 miljoner kronor beroende pa de
utokade ldnsplaneramarna och dirmed en ny ekonomisk hantering inom Trafikverket.

3.3 Godstransporter

Givleborgs néringsliv domineras av basindustri inom stél, verkstad, skog och papper.
Merparten av stal- och verkstadsindustrierna ligger i de sodra delarna av linet och
kopplar till motsvarande industrier 1 Dalarna och Véastmanland. Pappersindustrierna
ligger framfor allt 1 anslutning till stiderna langs kusten. Inlandet domineras av skogs-
och triindustri.

Tillgéng till en robust infrastruktur &r avgorande for ndmnda industrier. Skogs-, trd- och
pappersindustrin dr exempelvis beroende av farbara vigar for timmertransporter, bade i
det finmaskiga végnitet nira skogen men dven 1 infrastruktur som ansluter till industrier
och hamnar. Stél- och verkstadsindustrin dr beroende av en robust och kapacitetsstark
jarnvégskoppling for rdvaruforsorjning frdn norra Sverige samt for export till omvérlden
via jarnvig soderut eller via Gévle hamn.
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Arligen transporteras totalt 38,4 miljoner ton gods i och genom Gévleborg. Det
motsvarar 8 procent av den totala godsmingd som hanteras i eller passerar genom
Sverige. Av den godsmingd som transporteras i Gévleborg dr majoriteten transitgods.

Vigtrafiken stér for en majoritet av den transportade godsvikten, men jarnvégen ar
forhédllandevis stark for transitfloden genom Gévleborg. De stora godsvolymerna pa vig
transporteras framfor allt pd E4 och E16. Under 2022 genomfordes varje vardagsdygn
ungefdr 9 100 tunga lastbilstransporter i Givleborg.

Varudistribution sker med bade létta och tunga lastbilar och under senare ar har andelen
transporter med létta lastbilar 6kat. Det finns ingen statistiksammanstillning for
Givleborg men det &dr rimligt att anta att det gér 2-3 latta lastbilstransporter per tung
lastbilstransport inom Gévleborg. Det skulle betyda att det varje dag genomfors 9 000-
13 500 transporter med ldtta lastbilar 1 Gévleborg.

Jarnvigarna genom Gévleborg, framfor allt Bergslagsbanan, Godsstrédket genom
Bergslagen och Norra stambanan, har en central roll for tunga varutransporter
mellan norra och sddra Sverige. Pa Norra stambanan och Godsstriket genom
Bergslagen gér det dagligen ett 30-tal godstag och pa Bergslagsbanan ett 20-tal
godstag.
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4. Lansplanens innehall - objekts- och
atgardsbeskrivning

Den ekonomiska ramen pa 1 578 miljoner kronor fordelas i enlighet med tabellen pa
sida 6 (se figur 1). Objekt och atgarder beskrivs nedan under respektive rubriksatt
omréade.

4.1 Namngivna objekt

Objekt som dverstiger en kostnad pa 75 miljoner kronor benimns som namngivna
objekt’. De namngivna objekten omfattas av ett utdkat krav pa planeringsanalys och
innebér att Trafikverket tillimpar metoden samlad effektbedomning (SEB). En SEB
beskriver vilka effekter och kostnader en foreslagen atgird eller ett atgardspaket skulle
f4 om den genomfors. Vid fordndringar ska SEB uppdateras och aktuella underlag
finnas tillgidngliga pa Trafikverkets webbplats under rubriken “Samhéllsekonomiskt
beslutsunderlag”. De samlade effektbedomningar som tillhor denna lédnsplan dterfinns i
respektive ursprungsversion i separat bilaga 2 pa Region Gévleborgs webbplats
Léansplan - Region Gévleborg.

Nedan redovisas de objekt som berédknas kosta dver 75 miljoner kronor och ddrmed
bendmns som namngivna objekt.

4.1.1 Vag 83 Bollnas — Vallsta (Bollnds kommun)
Beskrivning

Vig 83 ér en del av Norra Stambanestraket och stricker sig frdn Tonnebro 1 Gévleborgs
lin till Ange i Visternorrlands lin och ir av stor vikt i det regionala vignitet. Bollnis —
Vallsta ar en delstriacka dar den lokala trafiken 1 huvudsak éaker in till Bollnés titort,
men det finns dven ett arbets- och studiependlingsfldde mellan Arbrd och Vallsta.

Objektet har under foregdende planperioder genomgatt olika revideringar inom ramen
for vigplanearbetet och forslag pa dtgirder. P4 grund av kostnadsokningar tog
Trafikverket fram en etappindelning med totalt sex etapper som regionen, kommunen
och Trafikverket har kommit §verens om som ett lampligt genomforande.

Atgirden ir pabdrjad och etapp 1 Bollnis — Roste ir firdigstilld. Etapp 2 har utgtt pa
grund av kostnadsskil. Objektet Ioper 6ver den foregdende planens planeringsperiod
och in 1 planen for perioden 2026-2037.

Atgirden beddms ge ett negativt bidrag d4 den beddms olonsam genom negativ
nettonuvérdeskvot (NNK), smé berdkningsbara och ej berékningsbara effekter samt att
kostnaderna for atgirden &r stora.

Tvé separata SEB:ar togs fram ar 2025, dels {or etapp 3 och dels for etapp 6. Bada
etapperna bedoms var for sig vara samhéllsekonomiskt olénsamma genom negativa
NNK:er.

9 Detta ar en hdjning med 25 miljoner kronor jamfért med lansplan 2022-2033, da motsvarande grans var
50 miljoner kronor.


https://www.regiongavleborg.se/samverkanswebben/regional-utveckling/infrastruktur--transporter/lansplan/
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For etapperna 3 och 4 bedoms genomforbarheten som hog, med produktion planerad till
aren 2028-2030. Etapperna 5 och 6 kriver fortsatt arbete for att skapa forutséttningar for
genomforande, men mojligheterna bedéoms som goda.

Finansieringen for denna planperiod &r avsatt for genomforande av:

Etapp 3 S6dra Lottefors — Gamla landsvégen. Etappen har fokus pé trafiksdkerhet
utmed delstrdckan, med bland annat ombyggnation av korsningar, vanstersvingfalt samt
forstiarkt belysning. De branta backkron och svackor som finns pa strickan ska planas ut
samt kurvor rétas ut, vilket innebar béttre siktférhallanden. Inrymmer &ven mindre
atgirder for kollektivtrafiken och smérre trafiksdkerhetsatgérder.

Etapp 4 Gamla landsviigen — Trislottet. Atgirderna pa etappen #r fokuserad pa
nybyggnation av gang- och cykelviag. Behovet av kollektivtrafikatgirder, sa som
tillgénglighetsanpassning av héllplatser, ses dven dver avseende denna etapp.

Etapperna 3 och 4 samordnas mellan de béda projekten och arbetet med att ta fram
vagplaner inleddes under 2025 och bada planprocesserna planeras vara slutférda under
2027. Syftet med etapperna ér att 6ka trafiksdkerheten och forbéttra framkomligheten
for oskyddade trafikanter. Aktuella striackor r cirka 2,8 km 1 bada fallen och vigen
forbattras 1 nuvarande strackning. Gang- och cykelvigen dras parallellt med vég 8§3.

Etapp 5 Tréslottet — Bondegatan. Etappen har fokus pé trafiksédkerhet utmed
delstrackan, med bland forbattrade korsningar 1 Arbra, viltstingsel samt forstarkt
belysning. Behovet av kollektivtrafikatgarder, sa som tillgdnglighetsanpassning av
hallplatser, ses dven Over avseende denna etapp. Etappen omfattar d&ven bland annat en
kortare stricka pé cirka 350 meter gang- och cykelvidg samt bullerskyddsétgérder.

Etapp 6 Bondegatan — Partenvédgen. Etappen syftar till trafiksékerhetshojande atgérder 1
form av plan- och profiljustering samt en ca 3 km ldng separerad gang- och cykelvég
mellan Arbra och Vallsta. Etappen omfattar vidare bland annat borttagande av
anslutningar, ombyggnation av korsningar och busshallplatser samt belysnings- och
bullerskyddsatgarder.

Syfte med prioriterat objekt

Atgirderna p4 striickan syftar till att 6ka trafiksékerheten p4 utsatta platser, dir nigra av
malsdttningarna dr att gora strickan mer tillgénglig for oskyddade trafikanter.
Kollektivtrafiken har behov av forbattrade forutsittningar genom savél utformningen av
kollektivtrafikanlaggningar och korsningspunkter som antalet héllplatsligen och
tillgédngligheten till kollektivtrafikanldggningarna.

Ett av problemen ar délig sikt, framfor allt forbi Lottefors mot Arbra dér vigen l6per
genom kuperad terrding med backkron, svackor och kurvor. Dessutom finns ett antal
korsningar och anslutningar fran gardar och enskilda végar med daliga siktférhallanden.
Den laga standarden 1dngs med végen har lett till ett flertal olyckor de senaste dren.

Syfte och viktigaste forvantade effekter med atgirden &r att atgérda brister 1
trafiksdkerhet och framkomlighet for befintlig vég pa en stricka om cirka 17 km.
Finansiering

Lénsplanen avsétter 262 miljoner kronor under planperioden fér genomférande av
etapperna 3, 4, 5 och 6.

Koppling mot linsplanens mal

Objektet kopplar an mot ldnsplanens samtliga fyra mal med extra tyngd mot mélet om
“Trafiksékra transporter for invanare, besokare och niringsliv”.



23

Koppling till hallbarhetsdimensionerna

Kopplat till de transportpolitiska mélen bedoms atgérder inom objektet ha en tydlig
maluppfyllelse for bade funktionsmaélet och hdnsynsmalet.

Atgérden leder till negativ paverkan pa djurlivet i form av barridreffekter men en positiv
paverkan pa mortaliteten da viltstangsel tillkommer. Utsldpp av trafiken bedéms bli
nistan ofdrdndrade men samtidigt s& uppstar utslédpp i samband med byggprocessen.
Sammantagen bedoms atgédrden ge bade positiva och negativa effekter for den
ekologiska héllbarheten.

Atgirden beddms bidra nagot positivt till social hallbarhet da trafiksikerheten forbittras
1 korsningar och minskad risk for viltolyckor genom viltstdngsel. Dessutom ger 6kad
separering for gdng- och cykeltrafik 6kad trafiksdkerhet samt forbéttrade forutséttningar
att rora sig i omradet.

4.1.2 OKB Gavle Vastra, regional station (Gavle kommun)
Beskrivning

Objektet innebdr att en ny regional jarnvagsstation byggs i Givle kommun. Planeringen
av jarnvagsanlidggningen och stationsomréadet pagér 1 samarbete mellan Trafikverket,
region och kommun for att fa en fungerande helhetslosning. I samband med
utbyggnaden av dubbelspér pd Ostkustbanan mellan Gévle — Kringlan foréndras
linjestrackningen for Ostkustbanan och Norra stambanan till att gi i samma strackning
som Bergslagsbanan forbi Gévle sjukhusomrade till och frin Gévle.

Projektet Gdvle — Kringlan &r inne 1 en intensiv fas och samtliga vég- och
jarnvagsplaner kommer att genomga granskningar och samrad under ar 2025. Samtidigt
arbetar Givle kommun med detaljplaner for omradena Géavle Vistra och
Tolvforsskogen. Arbetet med Trafikverkets vig- och jarnvagsplaner och kommunens
detaljplaner pdverkar varandra.

Objektet Gavle Vistra ingar 1 Trafikverkets projekt Gavle — Kringlan och dérfor finns
ingen separat SEB for objektet. Objektet har ddrmed gemensamma berdkningar,
analyser och planer med Gévle — Kringlan som helhet.

Syfte med prioriterat objekt

Att bygga Géavle Vistra innebér att en ny knutpunkt {for kollektivtrafik skapas, dér de tre
jarnvagsstraken Ostkustbanan, Norra Stambanan och Bergslagsbanan mots. Detta
skapar goda forutsattningar for ett smidigt kollektivresande och effektiva byten.
Placeringen av Gévle Vistra stirker dven tillgédngligheten till Gévle sjukhus och
Hogskolan 1 Gavle for ldnets alla invénare.

Finansiering

Kopplat till det nationella jarnvagsprojektet Giavle — Kringlan avsétter ldnsplanen
finansiering av jarnvagsstationen Gévle Vistra 1 form av samfinansiering 1 det statliga
projektet. Enligt det samverkans- och med-/samfinansieringsavtal som undertecknades
av parterna 2024 berédknas totalkostnaden for stationen Gévle Vistra uppga till 280,6
miljoner kronor (prisnivd 2022-01). I prisniva 2025-02 &r kostnaden uppriknad till 300
miljoner kronor. Detta dr de enda medel fran ldnsplanen som gér till samfinansiering av
atgérder 1 nationell plan.



24

Koppling mot Linsplanens mal

Objektet kopplar an mot linsplanens mél om Okad tillginglighet, sirskilt i strak som
stiarker den funktionella nidtverksregionen och bidrar till mer integrerade
arbetsmarknadsregioner”, " Trafiksdkra transporter for invanare, besokare och
ndringsliv”’ samt ”Mer jdmlika och hallbara forutsittningar att nyttja transportsystemet
utifrén individuella behov och 6nskemal”.

Koppling till hallbarhetsdimensionerna

Givle Vistra bidrar positivt till miljoméssig hdllbarhet genom att forstérka det
kollektiva resandets attraktivitet, vilket kan bidra till 6verflyttning av persontransporter
frén vig till jirnvig och dirmed minskade utsldpp fran vigtrafiken. Under byggskedet
sker dock ett 6kat utslapp av klimatgaser pa grund av 6kad energianvandning. En
positiv inverkan pd den ekonomiska hallbarheten ar att en forstarkt kollektivtrafik
innebér att resandeunderlaget for kollektivtrafiken kan 6ka vilket kan innebéra 6kade
biljettintdkter. Stationsliget ger ocksa mojligheter att utoka omradet for tainkbara
arbetsplatser, studieorter eller bostadsorter som ett led i att kommunikationerna
forbéttras och mojliggor pendling i storre utstrackning. Givle Vistra bidrar dven till
social hallbarhet genom att ett smidigare kollektivt resande breddar transportsystemets
inkludering, till exempel underldttas resandet for personer som inte har tillgang till bil
som foljd av alder, funktionsvariation eller ekonomiska forutsittningar.

4.1.3 Vag 583 Iggesund — Hudiksvall, cykelvag (Hudiksvalls kommun)
Beskrivning

Atgirden innebir byggnation av en cirka 5,7 km ldng belyst ging- och cykelvig
separerad fran biltrafik. Busshallplatserna langs den aktuella strickan far forbindelse
med den nya géng- och cykelvdgen. Vigen kommer dven att kunna nyttjas som
mopedvig.

Objektet ligger inom Ostkuststraket och beror vig 583, strackan mellan Iggesund och
Hudiksvall. Strackan utgoér en mycket viktig lank for naringslivet och boende pa
orterna. Vig 583 ir viltrafikerad, med nira 5000 ADT p4 utpekad strickning, men
saknar en trafiksiker gdng- och cykelvég. Av Trafikverkets rekommendationer framgar
att cykelvig i viigren inte dr limplig p& vigar med ADT 6ver 2000, vilket 4r dagens
utformning pé strackan. Hastighetsgransen &r 80 km/h férutom pa en kort stricka
nirmast Iggesund dér det 4r 60 km/h. Atgirden har god cykelpotential enligt regionens
cykelpotentialstudie, med mdjlighet att na 6ver 600 individer inom en 45 minuters
cykelstricka (12 km). Dagens utveckling av savél allménhetens vilja till cykling samt de
tekniska forutsédttningarna med elcykel gor att strackor kring milen dr mer accepterad
idag 4n historiskt sett.

Slutleverans av bygghandling skedde i december 2024 och produktionen pabdrjades
2025 och dirigenom beddms genomforbarheten som mycket god. Atgérden planeras att
vara fardigstilld 2027.

Syfte med prioriterat objekt
Syftet och viktigaste forvantade effekter med atgérden ar att skapa trafiksdkerhet samt

mojliggora pendling med cykel som ett komplement till bil och kollektivtrafik.

Atgirden beddms vara positiv ur ett jimstéilldhetsperspektiv och bidra till 6kad fysisk
aktivitet i transportsystemet. Tillgédngligheten till fots och med cykel eller moped till
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utbud och aktiviteter bedoms oka. Atgirden beddms sammantaget bidra till att 6ka
kommunens attraktivitet.

Finansiering

En grov kostnadsindikation (GKI) dr genomford for projektet och redovisas i SEB till
cirka 62 miljoner kronor, ridknat i prisniva 2019-06. Enligt den kostnadsberdkning som
gjordes i november 2024 var totalkostnaden cirka 95 miljoner kronor. I prisnivd 2025-
02 berdknas kostnaden for projektet till cirka 100 miljoner kronor. En mindre del av
merkostnaden som uppstitt kommer att belasta Trafikverkets underhéllsanslag. Vidare
samfinansieras objektet av Trafikverkets sdrskilda cykelpott, vilket dimpar effekten av
de kostnadsfordyringar som uppstatt. Lansplanen avsétter 35 miljoner kronor under
planperioden for genomforande och fardigstdllande av atgarden.

Koppling mot linsplanens mal

Objektet kopplar an mot linsplanens méal om ”Okad tillginglighet, sérskilt i strak som
stiarker den funktionella nitverksregionen och bidrar till mer integrerade
arbetsmarknadsregioner”, ”Trafiksédkra transporter for invanare, besdkare och
ndringsliv”’ samt “Mer jdmlika och hallbara forutsittningar att nyttja transportsystemet
utifran individuella behov och 6nskemal”.

Koppling till hillbarhetsdimensionerna

Atgirden innebir dkad energianvindning i sévil byggskede som driftskede.
Strackningen innebir bergskdrningar som kommer att sté i kontrast till det omgivande
landskapet. Samtidigt gér vdg 583 redan idag i bergsskédrning. Det finns inga kidnda
fornldmningar i omréadet. Vg 583 gér parallellt med, och korsar, Deldngersan som
utgor riksintresse for naturvard. Riksintresset bedoms inte paverkas dd gang- och
cykelvégen forlaggs pa den dstra sidan om vig 583. Mer infrastruktur i anslutning till
befintlig vdg innebér en stdrre barridr for djurlivet.

For atgirden har det inte tagits fram ndgon samhillsekonomisk kalkyl eller NNK och
det finns sdval positiva som negativa beriknade effekter. Dessa effekter bedoms
overvigande vara positiva eftersom intrdnget i landskapet kan ses som mindre i och
med att gdng- och cykelvégen anldggs i anslutning till befintlig vig.

4.1.4 Vag 84 Medskog - Sorforsa, motesseparering (Hudiksvalls
kommun)

Beskrivning

Vig 84 gar mellan riksgransen och Hudiksvall. Delen mellan Soérforsa och Hudiksvall i
Giévleborgs ldn dr en vanlig tvafaltsviag, huvudsakligen 13 meter bred med
hastighetsbegriansning 90 km/h samt trafiksdkerhetskameror. Trafikmédngden ar cirka
8360 fordon/dygn. Det saknas i nuldget gang- och cykelvig ldngs strackan. Strackan ar
en av ldnets hogst belastade végstrackor och har brister 1 savél trafiksédkerhet som
framkomlighet.

Objektet omfattar motesseparerad viag med 100 km/h pé den cirka 2,6 kilometer langa
strickan mellan handelsomradet Medskog och trafikplats Sérforsa samt viltstingsel '
langs hela strickan med viltpassage vid jarnvagsbron. Cirkulationsplats med

10 Trafikverket har aviserat att viltatgarder planeras att genomféras pa strackan som ett eget projekt under
2026-2027, vilket troligen innebar ndgot minskade totalkostnader for objektet i lansplanen.
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anslutningar fran industriomrade i sdder och atervinningscentral/industri i norr samt
ogla for véanstersvang till bergtikten i omradet. En cirka 600 meter ldng gang- och
cykelvég anldggs nirmast Medskog samt ett parallellvignit som kan nyttjas av
oskyddade trafikanter. Aven bulleritgirder ingar.

Atgéirden beddms enligt genomford SEB medfdra positiva nyttor, frimst i form av kad
trafiksdkerhet. D4 atgirdens nyttor inte dverstiger kostnaderna bedoms atgéarden vara
samhéllsekonomiskt olonsam med en negativ NNK. Samtliga resultat fran
kénslighetsanalyserna visar pa negativt resultat. De ej berdknade effekterna bedoms
sammantaget vara forsumbara.

Syfte med prioriterat objekt

Syfte och viktigaste forvantade effekter med atgirden ar forbattrad tillgdnglighet och
trafiksiikerhet for samtliga trafikslag. Atgdrden leder frimst till 6kad trafiksikerhet for
fordonstrafik (personbil och godstransporter pa vag). Strickan anses ocksa ha forhojd
risk for suicid och atgdrden kan mojligen minska risken négot. Trafikanter som nyttjar
ny gang- och cykelvidg gynnas ocksa.

Finansiering

Léansplanen avsitter 120 miljoner kronor under planperioden for genomforande av
atgérden.

Koppling mot Linsplanens méal

Objektet kopplar an mot ldnsplanens samtliga fyra méal med extra tyngd mot malet om
“Trafiksdkra transporter for invanare, beskare och niringsliv”.

Koppling till hillbarhetsdimensionerna

Atgirden bidrar till transportpolitikens funktionsmal genom bland annat 6kad
tillgénglighet for all végtrafik genom forbéttrad vigstandard, vilket underléttar
pendlingsmojligheterna for regionala resor. Forutsittningarna att vélja gdng och cykel
som transportsitt forbéttras med anldggandet av ny gang- och cykelvig samt
parallellvag.

Kopplat till hansynsmaélet ger motesseparering, viltstangsel, korsningsatgarder och
separerad ging- och cykelvig en forbattrad trafiksdkerhet innebédrande att antalet doda
och allvarligt skadade vintas minska. Hogre hastigheter, byggprocessen samt drift och
underhall leder till 6kad energianvdandning. Hogre hastigheter medfor 6kade utslapp och
okade bullernivaer. Bulleratgérder ingér dock i projektet. Ny géng- och cykelvidg samt
parallellviig tar mer mark i ansprik. Atgirderna innebr ett intréng som foréndrar den
visuella karaktéren och okar stornings- och barridreffekter for djurlivet. Detta lindras
dock genom att djur fortsatt kommer kunna passera vig 84 planskilt under befintlig bro
over jarnvégen.
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4.2 Trafiksakerhet och hallbara resor

Atgirdsomridet Trafikscikerhet och hdllbara resor i linsplanen ir brett och omfattar
atgirder som inriktas pa trafiksidkerhetsperspektivet kopplat till framkomlighet for
vanliga bilister, ndringslivets transporter och oskyddade trafikanter. Denna typ av
atgirder innebdr dven ofta 6kad framkomlighet for kollektivtrafiken och 6kad
framkomlighet for Ovriga transporter.

Trafiksdkerhetsarbetet utgar fran Nollvisionen och etappmalen pé viagen dit. De
nuvarande etappmalen innebdr en halvering av antalet omkomna till &r 2030 och att
antalet allvarligt skadade ska minska med minst 25 procent till 2030.

4.2.1 Trafiksakerhet — enkla atgarder, pott

Detta ér en flexibel pott for olika trafiksdkerhetsatgérder, totalt avsatts 50 miljoner
kronor. Trafiksékerhetsarbetet dr véldigt varierande och potten ska kunna hantera
atgarder kopplat till samtliga trafikslag med relativt kort framforhallning. Genom
trafiksidkerhetspotten kan dtgiarder samordnas med Trafikverkets drift- och
underhallsdtgirder eller punktinsatser utifrén atgdrdsvalsstudier eller andra utredningar.
Sddana atgirder ska i forsta hand omfatta saidant som inte ingér i lansplanens mer
specifika potter, till exempel mittriffling eller mittricken pa kortare strackor.

4.2.2 Trafiksakerhet — prioriterade korsningar, pott

Denna pott syftar till att prioritera atgirder i korsningar med 14g eller mindre god
trafiksékerhetsklass, vilka identifierats pa det regionala vagnatet i Gavleborg enligt den
utredning som genomforts av Trafikverket.

Utredningen har utgjort ett regionalt prioriteringsunderlag och beskriver pa en
overgripande niva korsningarna utifrén ett antal parametrar. Utifrdn dessa togs en
prioriteringsordning for atgérder i korsningarna fram for att bedoma var behov av
atgéirder dr som storst. For de atgérder som fick hogst ”podng” togs forslag péd atgirder
fram. Lansplanen har i detta skede valt att dra griansen vid tio podng och uppat och i och
med denna avgrinsning édr det fem korsningar pé det regionala vignétet som anses ha
brister som behdver atgirdas under planperioden.

De fem prioriterade korsningarna har vid lédnsplanens faststéllande ingen inbordes
ordning for genomforande av atgirder da det behover klarldggas hur omfattande och
komplicerade ombyggnationer som krivs 1 respektive korsning inklusive
kostnadskalkyler. Lansplanen avsitter 50 miljoner kronor for korsningsatgérder.

Vid framtida planrevideringar kan antalet korsningar som ska dtgérdas komma att
dndras beroende pa ekonomiska forutsittningar och andra relevanta faktorer.

4.2.3 Forbattrad trafiksakerhet befintliga GCM-passager, pott

En géng-, cykel- och mopedpassage (GCM) klassas som séker om den &r planskild eller
har ndgon form av hastighetssékring i form av ett gupp, chikan eller liknande sa att 85
procent av biltrafiken kér max 30 km/h f6rbi den aktuella passagen.

Under de senaste aren har ett omfattande inventeringsarbete genomforts av Trafikverket
och ett stort antal befintliga GCM-passager har inventerats och klassats ur
trafiksdkerhetssynpunkt. I Sverige sékerhetsklassas GCM-passager i tre nivaer; god
(“gron”), mindre god (“gul”) och lag kvalitet (“rod”).
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Trafikverkets sammanstillning ger forslag pa mojliga atgarder som kan bidra till att
forbéttra trafiksékerheten vid de rodklassade GCM-passagerna i Gévleborg.

For samtliga studerade passager finns befintliga forutsittningar, atgérdsforslag,
beréknad schablonkostnad, schabloneffekt och prioriteringsordning redovisade.
Lansplanen avsétter 60 miljoner kronor for att dtgérda sa manga rodklassade passager
som pottens ekonomiska utrymme medger. Urvalet sker l16pande i samrdd med
Trafikverket och berérda kommuner.

4.2.4 Nya trafiksakra GCM-passager, pott

Trafikverket har genomfort en utredning for att se ver behovet av nya passager langs
med statligt vignat i Gévleborgs l4n och utredningen omfattar hela det statliga vagnitet
i ldnet, men har fokus pa titbebyggda omraden och busshéllplatser (dven utanfor tétort).
Det saknas iordningstillda passager for oskyddade trafikanter paA ménga platser i lanet.
Pé flera av dessa platser ar det stora trafikméngder och en bristande trafiksékerhet och
framkomlighet.

I Trafikverkets utredning finns det en prioriteringslista upprattad dér atgérder foreslés
pa totalt 77 platser och pa nio platser foreslés ytterligare utredning eller vidare hantering
av det identifierade behovet i kommande planprocesser. De foreslagna atgédrderna ar
enbart steg 3 och steg 4 dtgirder enligt fyrstegsprincipen. I genomférandet kommer
dock steg 1 och steg 2 atgirder vara viktiga for att uppna onskad effekt av de
genomforda dtgirderna.

Lansplanen avsitter 60 miljoner kronor for anldggande av s manga nya passager som
pottens ekonomiska utrymme medger. Urvalet sker 16pande i samrdd med Trafikverket
och berérda kommuner.

4.2.5 Parkeringsfickor for naringslivets transporter, pott

Trafikverket har l4tit utfora en rastplatsutredning som innefattat bland annat Gavleborgs
lan. Resultatet av denna visar inte pa nadgon allvarlig brist av nya rastplatser pa de
regionala vigarna i1 Gidvleborgs lin.

Istdllet har Trafikverket identifierat brister gillande forekomsten av parkeringsfickor pa
fyra av de regionala vigarna, en funktion som ar viktig for néringslivets transporter.
Generellt finns det relativt gott om parkeringsfickor i ldnet, men en utmaning gillande
dessa befintliga ar att de 4r manga ganger ar for sma.

Tydligast ar bristen pa vag 83 norr om Ljusdal, men dven vég 50 vid ldnsgransen mot
Dalarna sticker ut. Ytterligare tvé platser dér det rader viss brist dr pa vdg 303 samt pa
vig 76. For atgirden pa viag 50 fors en dialog med Region Dalarna om samfinansiering
mellan ldnsplanerna.

Lansplanen avsétter 10 miljoner kronor for anldggande av s ménga nya
parkeringsfickor som pottens ekonomiska utrymme medger. Den slutgiltiga
prioriteringsordningen sker i samrad med Trafikverket, Mellansvenska
Handelskammaren och vid behov direkt med &kerinédringen.

Potten ska ocksa kunna finansiera utbyggnation av befintlig parkeringsficka som
konstaterats for liten i forhdllande till det parkeringsbehov som finns pa platsen.
Utbyggnation kan prioriteras fore nybyggnation om det sérskilt kan motiveras pa grund
av kapacitetsbrist pa platsen och/eller om det sirskilt forordas av dkerindringen.
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4.2.6 Vag 83 Stadshuskorsningen Bollnas, cirkulationsplats (Bollnas
kommun)

Beskrivning

Vig 83 har vid stadshuskorsningen i Bollnis en arsmedeldygnstrafik (ADT) pa cirka 11
100. En ny trafiklosning &r viktig ur ett trafiksdkerhetsperspektiv samt for att trygga
tillgédnglighet och framkomlighet for samtliga trafikslag.

Trafikméngden pa viag 83 har 6kat och ddrmed uppstar periodvisa trangsel- och
framkomlighetsbrister. Samtliga vigar inom titorten tillhor FPV!! for savil dagliga
personresor, godstransporter, kollektivtrafik samt 1dngviga persontransporter. Det finns
en identifierad méalkonflikt mellan langvaga trafik och lokal trafik pé riksvidgarna genom
Bollnés tétort, vilket bidrar till trdngseleftekter nér genomfartstrafiken ska samsas med
den lokala trafiken.

Stadshuskorsningen bestar av tre vigar — viag 83 samt de kommunala vigarna Nygatan
och Jarnvigsgatan — som ansluter till varandra innan jarnvagsbron. Det har identifierats
att korsningspunkterna som idag finns vid stadshuskorsningen bor sammanfogas till en
funktionell cirkulationsplats. Bygghandling tas fram 2025 och korsningen &r planerad
att byggas om till en cirkulationsplats under aren 2026-2027.

Syfte med prioriterad atgérd

Trafik som ror sig till och frén centrumomradena via korsningen far nettorestidsvinster
till f61jd av ombyggnationen. En cirkulationsplats bidrar ocksa till
framkomlighetsforbattringar for kollektivtrafiken, forkortad restid for bussar och biéttre
tillgénglighet till Bollnds resecentrum som utvecklats mycket pa senare tid.

Finansiering

En nyttoférdelningsanalys visar att den storsta nyttan av att bygga om korsningen till en
cirkulationsplats dr lokal, vilket motiverar kommunal medfinansiering av statlig
infrastruktur. Lansplanens finansiering ska spegla den nytta som uppkommer dels for
kollektivtrafiken och dels for den trafiksékerhetseffekt som uppnés for vig 8§3.

Parterna har tecknat ett medfinansierings- och samverkansavtal dar man med
nyttofordelningsanalysen som grund fordelat kostnadsansvaret for dtgirder i den statliga
anldggningen enligt f6ljande;

- Bollnds kommun 70 procent (motsvarande cirka 30 miljoner kronor)
- Lansplanen 30 procent (motsvarande cirka 15 miljoner kronor)

Léansplanen avsitter under planperioden 12 miljoner kronor for genomfdérande och
fardigstéllande av dtgirden.

1 Se avsnitt 2.2
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4.2.7 Vag 84 Atgirder vid Medskogs handelsomrade (Hudiksvalls
kommun)

Beskrivning

Till f6ljd av brister i trafiksituationen vid Medskogs handelsomrade har en
atgirdsvalsstudie (AVS) genomforts omfattande ett utredningsomréde lings vig 84.
Bestillare av AVS:en var Hudiksvalls kommun.

AVS:en ir inte formellt beslutad och faststiilld och olika 16sningars limplighet har innu
inte stéllts mot varandra pa ett sdtt som innebar att det i detta skede dr mojligt att besluta
om vilka atgérder som bor genomforas for att 16sa trafiksituationen.

Med anledning av ovanstaende behover foljande process genomforas for att identifiera
och prioritera atgarder samt for att fordela kostnadsansvaret for dessa:

e en av kommunen beslutad och i samridd med Trafikverket faststilld AVS (vilket
kan innebdra att nuvarande AVS behdver uppdateras utifrdn Trafikverkets
synpunkter, eventuella nya forutsittningar, etcetera),

flodesmitningar och trafiksimuleringar,

kostnadskalkyler for respektive identifierade och utvalda atgérder,
nyttofordelningsanalys,

avsiktsforklaring, och

medfinansieringsavtal.

Finansiering

En nyttofordelningsanalys inom ramen for en AVS syftar till att identifiera och bedéma
hur nyttor och kostnader av en foreslagen dtgird fordelas mellan olika aktorer och
intressenter. Lansplanen avsétter 10 miljoner kronor for tgarder inom
utredningsomradet for genomford AVS.

4.2.8 Kollektivtrafik — enkla atgarder, pott

Kollektivtrafikens forutsédttningar kan forbéttras pd ménga platser, bade géllande
tillgénglighet och trafiksékerhet. For att frimja ett hallbart resande krévs en
infrastrukturutveckling pa sdvil det statliga som det kommunala végnitet.

Lansplanen finansierar kollektivtrafikatgérder pa det statliga regionala vignatet med en
pott pé totalt 90 miljoner kronor. Avsatta medel kan finansiera dtgirder s som
héllplatsldgen, vindplaner, tillgédnglighetsanpassning, pendlarparkeringar for bil och
cykel eller passage dver vig for tillginglighet till och fran ett hallplatslige. Atgéirder for
GCM-passager ska dock 1 forsta hand finansieras med de medel som beskrivs 1 avsnitten
4.2.3 och 4.2.4.

Atgirderna mojliggor en tillginglig kollektivtrafik i hela ldnet som kan bidra till kad
andel resendrer med kollektivtrafiken och darmed ett hallbart resande.
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4.2.9 Plattformsforlangningar - OKB och Norra stambanan, pott
Beskrivning

Region Gévleborg ar regional kollektivtratikmyndighet och har utvecklingsansvaret f6r
X-tagtrafiken. Under 2019 inkom regionen med behov- och bristbeskrivning till
Trafikverket gillande plattformsldngderna ldngs Ostkustbanan (OKB) och Norra
Stambanan.

Region Givleborg (X-trafik) har sedan 1990 bedrivit persontrafik pd Norra Stambanan
och sedan 2000 péd Ostkustbanan. Utvecklingen av Gévleborg, som en mer
sammanhallen arbetsmarknad, vilar till stor del pa detta. Med anledning av en stor
resandeutveckling har tdgen 6ver tid bytts ut mot 3-vagnars tag.

Behovet att multipla tvé stycken 3-vagnarstag ser Region Gévleborg som en rimlig
utveckling. Det innebdr att samtliga plattformar i 1dnet behover anpassas till 165 meters
taglingd. Med 5 meters péslag for marginal blir behovet av plattformslangd minst 170
meter. Trafikverket har aviserat att det kan bli aktuellt att forlanga plattformarna till 175
meter med hiinvisning till den marginal man har p4 andra stillen landet. Atgirden har
ocksa betydelse for att det etablerade samarbetet mellan X-trafik och SJ ska kunna
fortga.

Léansplanen har finansierat en sé kallad funktionsutredning som syftar till att utreda
nodvéndiga atgéarder utifrain Region Gavleborgs 6nskemal om resandeutbyte med
multipla 3-vagnarstag (typ Regina) inom X-tdgens trafikeringsnit. Utredningen omfattar
tre platser langs Ostkustbanan (Ljusne, Iggesund, Gnarp) och sju platser ldngs Norra
stambanan (Ockelbo, Lingbo, Holmsveden, Kilafors, Arbra, Vallsta, Jarvso) dér
plattformslédngderna behdver forlédngas.

Vidare har Region Uppsala startat en dialog med Region Givleborg gillande stationen
Furuvik langs Ostkustbanan. Region Uppsala har initierat arbetet med att forlanga
plattformarna pé strickan Storvreta — Skutskar for att kunna trafikera med léngre tag pa
strickan Uppsala — Gévle. Det handlar om multipelkopplade tag (typ £RI) som kréver
cirka 225 meter langa plattformar. For etapp 3 1 projektet behover stationen Furuvik,
som geografiskt ligger inom Gévleborgs ldn, inkluderas si att den i1 framtiden kan
trafikeras av Milartag eller annan framtida regional tdgoperator pa striackan.

Syfte med prioriterad atgérd
Mojliggora for trafikering av langre tag.

Finansiering

Investeringskostnaden for ldngre plattformar varierar frén plats till plats, beroende pa
om det handlar om en eller tva plattformar, hur ménga meter respektive plattform
behover forldngas samt andra yttre forutsittningar och tekniska faktorer. Grovt raknat
ligger kostnaden kring 8-32 miljoner kronor per station/plats. En separat
funktionsutredning dr genomford for Furuvik och atgirden dr kostnadsberdknad till
drygt 32 miljoner kronor i prisniva 2024-11.

I Uppsala lin finansierar ldnsplanen 100 procent av den tillgdnglighetsanpassning som
kravs (bland annat en hojdjustering av plattformarna) och sedan samfinansieras sjidlva
forlingningarna av plattformarna 50/50 mellan ldnsplanen och Trafikverkets anslag
SINV (smirre investeringsdtgarder).

Region Givleborgs standpunkt dr att behoven som X-trafik framfort till Trafikverket
gillande plattformsforlangningar pa Ostkustbanan och Norra stambanan ska ges samma
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ekonomiska forutsittningar genom samfinansiering frdn SINV-anslaget som givits
lansplanen i Uppsala lén.

Finansieringen av plattformsforldngning i Furuvik bor enligt Region Gévleborg fordelas
enligt foljande:

— Trafikverket (SINV) 50 procent
— Lénsplan Uppsala 25 procent
— Léansplan Géavleborg 25 procent

Da samtliga behov som beskrivs i1 detta avsnitt troligen ligger bortom 2030 samt att det
foreligger oklarheter kring nir i tid Ostkustbanan byggs om till dubbelspar i ny
strackning, vilket kommer att paverka de stationer som omfattas av
funktionsutredningen pé strickan Géivle — Sundsvall, finns utrymme for diskussion,
forhandling och vidare planering under fyradrsperioden 2026-2029 innan nésta
planrevidering 2030.

Léansplanen avsitter 155 miljoner kronor under planperioden till dtgdrder for
plattformsforlangningar.

4.2.10 Cykel - enkla atgarder, pott

Lansplanen avsitter 30 miljoner kronor i en pott for cykelatgirder som ska oka cykelns
attraktivitet. Medlen fordelas forst och framst utifrdn den reviderade cykelplanen.
Exempel pa dtgirder som ryms inom denna pott dr cykelvdgar, sommarcykel- och
bygdevigar, cykelparkeringar, korsningsdtgarder eller sdkra passager dver statlig vig.
Atgérder for GCM-passager ska dock i forsta hand finansieras genom potter enligt
avsnitten 4.2.3 och 4.2.4.

4.2.11 Vag 583 Sandarne - Flygstaden, cykelbarhet (S6derhamns
kommun)

Beskrivning

Strackan Sandarne — Flygstaden ingér i pendlingsstraket Sandarne — S6derhamn, dér
delstrackan frdn Sandarne till Flygstaden idag dr en felande ldnk. Strackan fran
Flygstaden in till Soderhamn bestér i dagsléget av ett cykelfilt, vilket behover
kompletteras med hela végen till Sandarne for att nd den potential som finns mellan
orterna.

Trafikverket har tidigare forordat ett alternativ, vilket anses vara bade enklast att utfora
och det med ldgst kostnad. Alternativet innebér att en gdng- och cykelbana anldggs pa
befintlig vigbana och avskiljs med riacke, vigmitt (hojdryggen) forflyttas och korfalten
smalnas av till 3,5 meter. Det innebdr att hela vigbredden méste beldggas om, vigrenen
pa motstadende sida maste kontrolleras for barighet och eventuellt forstirkas for att klara
trafiklast, men hela sektionen ryms inom befintlig belagd bredd. Det innebdr minimalt
med sidoomradesétgirder och att 1 princip ingen breddning av vigkroppen krévs. Det
kan finnas en mojlighet att man kan utféra denna 16sning som en sé kallad SO-atgérd,
det vill sdga utan upprittande av vigplan. Det behdver tas fram en kostnadskalkyl for
atgirden och 16sningen maste dven formellt godkénnas av Trafikverket.
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Lansplanuppréttaren for dven en dialog med kommunen om alternativet ligger 1 linje
med kommunens forvintningar och vad man anser sig kunna acceptera.

Syfte med prioriterad atgérd

Skapa ytterligare cykelbarhet. I dagsldget trafikeras vigen av mycket och tung trafik till
bland annat Orrskdrshamnen och Vallviks Bruk séder om Sandarne. Att cykla 1
blandtrafik med en hég ADT och mycket tung trafik #r inte trafiksikert. Strickan ér ur
ett geografiskt perspektiv dven en bra pendlingsstriacka, med en potential pa drygt 200
cyklister samt berdknad 6kad cykelpotential under sommarmanaderna genom turister pa
bland annat Stend camping. D4 ADT understiger 2000 fordon anses strickan limplig
for utformning med cykelfilt, samt att det skapar en enhetlighet 1 striket.

Finansiering

Lénsplanen avsétter 10 miljoner kronor for genomforande av atgarden.

4.2.12 Vag 272 Ockelbo — Sabyggeby, cykelvag inkl. cirkulationsplats
(Ockelbo kommun)

Beskrivning

Inom Ockelbos titort gar vag 272 i nordsydlig riktning. Behov finns av en sidker
transport for oskyddade trafikanter genom tdtorten och norrut till omradet Sébyggeby.
Utmed vig 272 finns en positiv bostadsutveckling och den aktuella strickan utgor god
cykelpotential.

Till den ursprungliga planeringen av en cirka 800 meter lang cykelvig har det
tillkommit byggnation av en cirkulationsplats i fyrvigskorsningen mellan vdgarna 272,
303 och 546.

Syfte med prioriterad atgérd

Atgirden mojliggor arbets- och studiependling genom bittre géng- och cykelkoppling
till Ockelbo samt bidrar till storregional pendling genom kopplingen med
jirnvigsstationen. Detta stirker hela resan-perspektivet. Atgirden skapar dven
forbattrade forutsittningar for barn och unga att sjalvstandigt transportera sig till och
fran skola och fritidsaktiviteter. Enligt regionens cykelpotentialstudie forvéntas dtgirden
mojliggora for drygt 80 individer att kunna cykla mellan bostad och arbete/skola inom
30 minuter.

Fyrvédgskorsningen byggs om till en cirkulationsplats som en trafiksdkerhetshdjande
atgard.

Finansiering

Efter dialog mellan Trafikverket, Ockelbo kommun och planupprittaren Region
Gévleborg ér parterna 6verens om att den bésta 16sningen géllande denna atgérd ar att
soder om den planerade cirkulationsplatsen leda cykelvégen i ett strdk som inte innebér
statligt vidghéllaransvar. Genomforande av projektet behdver dirmed ske 1 samverkan
mellan Trafikverket och kommunen. Kommunen har ansvaret {for finansiering samt
drift- och underhall av de delar som inte blir statliga. Ett samverkansavtal upprittas
mellan Trafikverket och kommunen, vilket innebér att kommunen tar det fullstindiga
ansvaret for den del av cykelvdgen som inte kan vara statlig infrastruktur.
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Lansplanen avsitter 33 miljoner kronor under planperioden for genomférande och
fardigstéllande av dtgirden.

4.2.13 Vg 559 Forsbacka — Overhirde, cykelvidg (Gavle kommun)
Beskrivning

Namngivet objekt i ldnsplan 2022-2033, men i och med den nya beloppsgransen pa 75
miljoner kronor utgér detta inte langre ett namngivet objekt.

Atgirden omfattas av en 5 km lang belyst gang- och cykelviig mellan Forsbacka och
Overhirde. I atgirden ingér vattenskyddsatgirder samt en 6versyn av befintliga
busshallplatser, dir méalsittningen dr att ansluta gang- och cykelvégen till prioriterade
hallplatslagen.

Syfte med prioriterad atgérd

Atgirden innebir 6kad trafiksikerhet och tillgéinglighet for oskyddade trafikanter och
sammanbinder Forsbacka med det befintliga gdng- och cykelvégnitet i Valbo.

Niér atgirden dr genomford bidrar den till en cykelbar infrastruktur mellan tva
centralorter och tillika tva starka arbetsmarknader, Givle och Sandviken. Pé flera delar
av strackan mellan orterna finns cykelbara végar, dels genom separerade cykelbanor
utmed det kommunala vignitet och dels genom blandtrafik pé parallellt vignit. P4 sikt
kan det bli aktuellt med en statlig cykelvdg mellan Forsbacka och Sandviken, forutsatt
att en sddan atgérd prioriteras i framtida ldnsplanerevidering.

Finansiering

Kostnaden for vattenskyddsétgirder belastar lansplanen endast inom gang- och
cykelvigens avgrinsning, vilket innebér en mindre del - huvuddelen belastar anslag
inom nationell plan.

Lénsplanen avsétter 55 miljoner kronor under planperioden for genomforande och
fardigstéllande av atgirden.

4.2.14 Atgirder som skjutits pa framtiden, tagits bort eller omférdelats
ekonomiskt i planen

Niringen - GCM-passager (Givle kommun)

Region Giavleborg, Gévle kommun och staten har ett avtal avseende bostadsbyggande
pa Naringen 1 Gédvle kommun, vilket grundar sig i kommunens utveckling av Néringen
som en hallbar exploatering av bostdder i stationsnéra lage.

Av avtalet framgar bland annat att “Regionen &tar sig att tillse att det finns erforderliga
medel 1 Regional infrastrukturplan Géivieborg 2018-2029 — Lénsplan for regional
transportinfrastruktur som bidrar till att skapa god tillgdnglighet till och fran omradet
norr om nya hamnsparet”.

Region Gévleborgs ansvarstagande enligt avtalet har hérletts till att linsplanen
ekonomiskt ska bidra till framtida gang- och cykelpassager forbi den nya
jarnvégsanldggningen. Hur Trafikverket beslutar att dra spéret paverkar utformningen
av omradet och den geografiska etappindelningen av stadsutvecklingen av Néringen.
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Forutsdttningarna att uppfylla avtalet ser annorlunda ut idag jamfort med nér parterna
tecknade avtalet 2017:

e Behovet av nyproducerade bostdder har minskat pa grund av minskad
befolkningstillvédxt i Givle, inflation och stigande réntor.

e Det rader en osdkerhet om nér staten kommer att leverera sina delar av avtalet. |
nuldget finns inga sdkra besked om godsbangéardens och hamnsparets framtid.

Da det mesta pekar pa att ett bostadsbyggande pa Naringen kommer att ske tidigast fran
och med ar 2040 och framat tas atgérden tills vidare bort ur ldnsplanen for att mojligen
aterkomma 1 en framtida planversion.

Vig 76 trafiksikerhet och hallbara resor (Givle kommun)

Langs vég 76 finns idag brister gédllande framfor allt framkomlighet och trafiksikerhet.
Det finns en risk att dessa brister kommer att forstérkas over tid och att fler behov
behdver samsas 1 transportsystemet. Gdvle kommun har dérfor tillsammans med
Trafikverket och Region Givleborg under 2020 genomfort en atgirdsvalsstudie (AVS)
for vig 76 delen Gévle sddra-Furuviksvédgen

Stréket har framf0r allt en stor lokal och regional betydelse. Lokalt anvénds straket for
exempelvis arbetspendling, personbilstrafik till handelsomradet, varutransporter till
handelsomradet, godstrafik till verksamhetsomraden s& som Stora Enso, Billerud med
flera. Regionalt anvinds straket framfor allt for arbetspendling och {6r godstrafiken,
savil for lokala malpunkter som genomfart. Straket anvénds av i stort sett alla
trafikantslag. Det anvidnds ocksa for olika typer av resor sdsom arbetspendling, handel,
resor till och frén bostdder samt niringslivets resor/transporter genom personalresor,
kundresor och godstransporter.

Storst brist har det visat sig vara pa strackan kallad ’Spéngersleden” efter etableringar
av ett handelsomrdde, bostédder, rekreation samt byggnation av skola och vérdenhet.
Kapaciteten pa vig 76 ar inte anpassad for de etableringar som utvecklats utmed vigen
och det uppstar ddrmed svéra trafiksituationer under tidsintervall med hog
trafikbelastning. Kommunens exploatering i omradet har lett till 6kad trafik vilket tidvis
ger framkomlighetsproblem. For att motverka den uppkomna situationen och skapa
bittre kapacitetsforutsittningar for kommunens framtida exploatering i omréadet har
Trafikverket och Gévle kommun tecknat ett medfinansierings- och samverkansavtal
avseende trimningsatgérder i tre cirkulationsplatser ldngs Spéngersleden. P& grund av
ekonomiska orsaker dr dock risken stor att det endast blir tva cirkulationsplatser som
atgirdas. Enligt principen om grundutforande och tilligg ska Gavle kommun sté for
samtliga kostnader som krivs for att genomfora atgérderna i den statliga anldggningen,
med motiveringen de ej utgor ett grundutforande utan betraktas som tilldggsatgarder.

Atgirden och det avsatta beloppet tas bort ur linsplanen for att istillet hanteras inom
ramen for de potter som skapats 1 planen.

4.3 Investeringsbidrag enskilda vagar

Lénsplanen avsitter 25 miljoner kronor under planperioden for investeringsbidrag till
enskilda véghéllare. Pottens arliga storlek bestdms utifran efterfragan enligt inkomna
ansokningar. Investeringsbidraget omfattar 50 procent av den totala kostnaden for
investeringen och kan omfatta bland annat hardgorande av yta, vigtrumma som ska
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bytas eller liknande. Investeringsbidraget kan enbart g till enskilda vaghéllare som
ocksa erhéller statligt driftbidrag fran Trafikverket.

4.4 Statlig medfinansiering

En stor del av vardagsresorna sker i det kommunala végnitet och for att sdkra ett hela
resan perspektiv finns behov av att utveckla véignitet, for okad framkomlighet,
tillgénglighet, miljo och trafiksikerhet.

Statlig medfinansiering innebér att staten kan bidra till genomforande av regionala
kollektivtrafikanldggningar samt till dtgérder inom miljo och trafiksdkerhet pa
kommunala végar och gator. Det har vid ett flertal tillfdllen visat sig att detta ar ett
mycket effektivt sétt, inte minst kostnadseffektivt, for att fa till stdnd en dnskvard
utveckling av transportinfrastrukturen i ldnet.

Lénsplanen avsétter en pott for statlig medfinansiering pé totalt 200 miljoner kronor.
Sammantaget och pd sikt bidrar potten till Gavleborgs mél om tillgénglighet {6r
persontransporter, en utslappsfri transportsektor, ett jamstillt transportnit och att skapa
en attraktiv livsmiljo 1 hela l4net.

4.5 Utredningar

Ett ként faktum r att det inom varje kommun finns ett stort antal brister som behdver
atgérdas fOr att transportinfrastrukturen ska vara tillginglig, sdker och héllbar. I och
med att inspelade brister sker per kommun och ofta utifrén upplevda problem inom ett
specifikt omrade eller avgransad vigstricka behdver utredningar genomforas for att ta
fram en helhetsbild av vilka atgarder som ar lampliga for respektive stricka eller plats.
Dessa utredningar &r en forutsittning for att atgirder sedan ska vara genomforbara.

Utredningarna inom lansplanen spanner over alla olika atgédrdsomréden, fran
framkomlighet och trafiksdkerhet till mindre brister i form av punktinsatser.
Utredningarnas syfte ar att ta fram forutsattningar for genomforandet och belysa hur
bristen paverkar utifrdn en regional beddmning. Genom utredning i tidigt skede skapas
aven bittre forutsattningar for att nd en béttre planeringsmognad infor kommande
planrevideringar och dirmed 6kade forutsdttningar for att dtgirder kan prioriteras
utifran genomforbarhet. Planen avsitter cirka 11 miljoner kronor av den ekonomiska
ramen for denna typ av utredningar. Utgadngspunkten dr att namngivna utredningar ska
genomforas inom planperiodens forsta fyra ar. Av den odefinierade potten avser 3
miljoner kronor ofdrutsedda kostnader eller nyuppkomna behov av utredningar de forsta
fyra aren och resterande medel avsiitts till kommande étta ar av ldnsplanen och
nyuppkomna behov av utredningar.

4.5.1 Vag 272 Genomfart Ockelbo, AVS

Utredning av trafiksékerhetshdjande atgérder. Uppstart halvarsskiftet 2025 med troligt
fardigstdllande under viren 2026.

4.5.2 Vig 83 Genomfart Jarvso, AVS

Utredning av trafiksékerhetshdjande atgérder.
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4.5.3 Vig 758 Hudiksvall - llsbo - Bergsjé — Gnarp, AVS

Utredning av trafiksidkerhetshojande dtgirder. Identifiera behov av gang- och cykelvig
pa delstrackor for att knyta samman cykelstrak. Identifiera om mojligt platser med
barighetsproblem samt specifikt strackor dir det finns behov av att bredda befintlig vég.

4.5.4 Vig 272 Ockelbo- Lingbo, AVS

Utredning av trafiksékerhetshdjande atgérder.

4.5.5 Analys av lanets stationer

Sammanvigd viktad beddmning kring hur stationsldgen inom X-1an star sig i
forhéllande till varandra. Analysen ska baseras pa bland annat resandeunderlag, antal
boende i orten, andel skol- och arbetspendlare, andel turismresor, stationens betydelse
av bytespunkt mellan olika trafikslag, andel annan typ av kollektivtrafik till/fran/inom
orten, avstand till angrdnsande stationer med mera.

4.5.6 Sakra skolvagar och boendemiljoer pa landsbygden X-lan

Identifiera risker och foresla avhjdlpande atgirder. Relevanta platser som ska omfattas
av utredningen beslutas i samrad med Trafikverket och ldnets kommuner. Antalet
platser kan komma att begrinsas med anledning av nivan pa avsatta medel i planen.
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5.Lansplanens bedomda effekter

5.1 Sammantagen maluppfyllelse

Lansplanen for planperioden 20262037 bedéms 1 hog grad bidra till uppfyllelse av de
fyra mal som formulerats for ldnets transportinfrastruktur, samtidigt som den svarar vél
upp mot de krav och prioriteringar som anges i regeringens direktiv.

Okad tillgéinglighet, sirskilt i strik som stirker den funktionella niitverksregionen
och bidrar till mer integrerade arbetsmarknadsregioner

Planen innehaller flera insatser som stirker kopplingarna mellan lénets storre och
mindre noder. Dessa investeringar underléttar arbetspendling, tillgang till utbildning och
service samt bidrar till 6kad integration inom arbetsmarknadsregionen. Den funktionella
nétverksregionen stirks ddrmed i linje med maélséttningen.

Trafiksiikra transporter for invinare, besokare och niringsliv

Léansplanen prioriterar ett brett spektrum av trafiksékerhetshojande atgirder. Namngivna
objekt sasom vig 83 Bollnids — Vallsta och vig 84 Medskog — Sorforsa syftar till
forbéttrad trafiksdkerhet for bade biltrafik och oskyddade trafikanter. Potterna for enkla
trafiksékerhetsatgirder, forbattrade korsningar, sdakra gdng- och cykelpassager samt
skolvdgssatsningar bidrar ytterligare till att minska olycksrisker och oka tryggheten 1
trafiken.

Mer jimlika och héllbara forutsittningar att nyttja transportsystemet utifrian
individuella behov och 6nskemal

Genom satsningar pa gang- och cykelinfrastruktur samt kollektivtrafiklosningar skapas
ett mer inkluderande transportsystem. Investeringar i tillgdnglighetsanpassning och
forbattrade hallplatser stiarker forutséttningarna for grupper utan tillgéng till bil.
Lénsplanen bidrar darmed till att fler grupper i samhillet far likvardig mdojlighet att
tillgodose sina mobilitetsbehov, vilket stiarker den sociala hallbarheten.

Stirkt framkomlighet for niiringslivets transporter

Genom forbattringar i det funktionellt prioriterade véignétet, exempelvis pa vig 83 och
84, och riktade satsningar sdsom parkeringsfickor for tung trafik, forbattras
tillforlitligheten och effektiviteten 1 niringslivets transporter. En hojd trafiksékerhet,
forbattrade forutsittningar for kollektivtrafiken och fler attraktiva cykelstrék gynnar
aven besOksnéringens behov.

Planens uppfyllelse av direktivens krav
Lansplanen svarar vél mot regeringens direktiv och instruktioner. Den bygger pa ett

trafikslagsovergripande perspektiv och tillimpar fyrstegsprincipen i den begriansade
utstriickning det dr mojligt vid val av atgirder'?. Atgirderna har valts med fokus pa

12 Se avsnitt 1.4 géllande tillampning av fyrstegsprincipen.
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trafiksdkerhet och hallbarhet, och fordelningen av medel redovisas tydligt per
atgéardstyp. Samtliga namngivna objekt dverstigande 75 miljoner kronor beskrivs
utforligt, och planen inkluderar dven redovisning av medel for trafiksdkerhetsatgérder
(670 miljoner kronor), samfinansiering av dtgirder i nationell plan (300 miljoner
kronor) samt statlig medfinansiering (200 miljoner kronor).

Processen har priaglats av dialog med berdrda aktorer i ldnet och vilar pa ett brett
regionalt forankrat underlag. Sammantaget bedoms ldnsplanen leva upp till de krav som
stéllts 1 direktivet och bidra till en effektiv, sdker och hallbar transportinfrastruktur 1
Gévleborgs lan.

5.2 Lansplanens bidrag till hallbarhetsdimensionerna

Léansplanen bidrar pa flera sitt till de tre héllbarhetsdimensionerna — miljomaéssig, social
och ekonomisk hallbarhet — och utgar fran Region Gavleborgs metod for
hallbarhetsintegrering i regionalt utvecklingsarbete.

Miljomaéssig hallbarhet

Lansplanens utformning och val av atgirder syftar till att mojliggora ett mer
klimatsmart resande, dér gang, cykel och kollektivtrafik ges forbittrade forutsittningar.
Flera av atgirderna, exempelvis cykelvédgar och satsningen pa Gévle Véstra station,
frimjar en Gverflyttning fran bil till mer héllbara transportmedel. Mgjligheterna att
minska utslédppen fran transportsektorn forbattras darmed, vilket bidrar till savél det
nationella klimatmalet som till det regionala malet om en fossiloberoende
transportsektor.

Samtidigt uppstar miljopaverkan i samband med anlidggning och drift av ny
infrastruktur, sdrskilt vad géller markintrang, buller och barridreffekter for djurlivet.
Atgirder sdsom viltstingsel, planskilda passager och bullerskydd integreras dirfor i
flera projekt for att minimera dessa effekter. Samlad effektbedomning (SEB) har
tillampats for namngivna objekt for att analysera bade positiva och negativa
miljokonsekvenser. En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har ocksa tagits fram som
separat bilaga till lansplanen.

Social hallbarhet

Lénsplanen framjar okad tillgédnglighet for fler grupper i samhaéllet. Genom forbéttrad
kollektivtrafik, 0kad trafiksdkerhet och satsningar pa tillgdnglighetsanpassning bidrar
planen till att minska beroendet av egen bil och ddrmed till att fler — oavsett kon, alder,
funktion eller ekonomisk forutsittning — kan ta sig till arbete, utbildning, service och
fritidsaktiviteter. Gang- och cykelvigar forbéttrar forutsittningarna for trygg skolvig
och vardagsmobilitet, sérskilt for barn och unga.

Planen har dven tagit hinsyn till otrygga trafikmiljéer och sociala barriérer, dér till
exempel forbittrade GCM-passager (gang-, cykel- och mopedpassager) och sékra
korsningar prioriteras. Dessa atgérder starker den sociala héllbarheten genom att skapa
mer inkluderande och trygga trafikmiljoer.
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Ekonomisk hallbarhet

Planens ekonomiska resurser anviands med fokus pa kostnadseffektivitet och langsiktiga
nyttor. Flera atgirder, som trimning av befintlig infrastruktur och investeringar i
motesseparering samt enkla trafiksidkerhetsatgérder, syftar till att uppna stora effekter
med begrinsade resurser.

Samtidigt skapar satsningar pé infrastruktur for nédringslivets transporter, s som
parkeringsfickor och forbattrad framkomlighet i viktiga godsstrak, forutséttningar for
Okad konkurrenskraft for ldnets basindustrier och besoksnéring. Genom detta bidrar
lansplanen till regional tillvdxt och en starkare arbetsmarknad.



41

6. Genomforande av beslutad plan

6.1 Roller och ansvar

Region Gévleborg dr i rollen som planupprittare ansvarig for framtagandet av
lansplanen. Framtagande sker i samverkan med berdrda aktorer, sdsom lénets
kommuner, den regionala kollektivtrafikmyndigheten och Trafikverket (se dven kapitel

).

Trafikverket har genomforaransvaret for lansplanen. Det innebér ocksa att Trafikverket
ansvarar for den fysiska planeringsprocessen av dtgiarden och det samrad som kravs for
att den ska kunna genomforas. Samverkansaktorer 1 detta skede &r sérskilt Region
Gévleborg, berdrda kommuner och Lénsstyrelsen Gavleborg.

6.2 Avvikelsehantering

Under en planperiod uppkommer behov av justeringar avseende tidsplanering och
kostnader i beslutade objekt. Det kan exempelvis rora sig om fordndringar i projektens
ekonomi till f6ljd av inflation eller andra inte paverkbara faktorer. Det kan ocksé rora
sig om skillnader i projektets innehall eller tidsaspekter till f6ljd av utdragen
planeringsprocess, tilldgg eller fordandringar 1 projektets utformning. Infor
genomforande av investeringsatgéirder utfors kostnadsbeddmningar. Osdkerheten blir
storre om beddmningar gors tidigt i processen.

Visentliga avvikelser kan behdva omprovas. I och med de olika osékerheterna ar det av
vikt for sévil utforande organisation (Trafikverket) som beslutande organisation
(Region Gévleborg) att ha en tydlig ansvarsfordelning for nir en avvikelse bedoms som
vésentlig och ddrmed medfor behov av en omprdvning och ett eventuellt nytt politiskt
stillningstagande.

Trafikverket ska avrapportera samtliga avvikelser manadsvis till Region Gédvleborg. Om
en atgérd i byggskede far kostnadsokningar som visentligt dverstiger tidigare bedomd
och godkénd kostnadsniva ska avvikelsen hanteras genom ett nytt beslut av Region
Gévleborg. Det dr Region Givleborg som avgdr om en kostnadsokning dr visentlig och
hur ett nytt beslut ska fattas. Detsamma géller for avvikelser i tidsplaneringen som
innebér en forskjutning av fardigstillandetid till efter planperioden.

6.3 Uppfoljning
Lénsplanen kommer att f6ljas upp kontinuerligt i dialogen mellan planuppréttaren

(Region Gévleborg) och genomforaren (Trafikverket). Trafikverket har ansvaret att
rapportera avvikelser manadsvis.

Arligen gérs en sammanstillning av vilka atgirder som 4r genomforda, pAgdende och
16pande atgérder samt ekonomiskt utfall for dessa. Region Gavleborg dr ansvarig for
uppfoljning av lidnsplanen. Trafikverket ansvarar for att tillhandahélla underlag till
uppfoljningen.
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6.4 Avstamning mot lansplan 2022-2033

Lénsplanen 2022-2033 har ett antal kvarvarande/pidgaende objekt som foljer med in 1
lansplan 2026-2037. Det handlar dels om stérre namngivna objekt, men dven om
atgdrder under 75 miljoner kronor som dr fortsatt prioriterade.

Kopplat till potten Kollektivtrafik — enkla atgirder” har en planerad etapp av tre
fardigstéllts inom ramen for ldnsplan 2022-2033. Etapp 2 och 3 kommer att fullfoljas i
lansplan 2026-2037 och potten utdkas for att ldnsplanen ska kunna bidra ytterligare till
utvecklingen av kollektivtrafikresandet i lénet.

Antalet potter har utdkats i lansplan 2026-2037 for att riktat kunna omhénderta de
brister som identifierats i de utredningar som genomforts av Trafikverket. Detta handlar
bland annat om medel till atgirder for trafiksdkerhet och niringslivets transporter.
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Bilagor

Bilaga 1 - Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for lansplan 2026-
2037

Varje lansplan ska enligt forordningen ha en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for
hur planen paverkar miljon. Nollalternativet ar tidigare beslutad plan 2022-2033. MKB
redovisas separat i bilaga 1 pa Region Gévleborgs webbplats

Léansplan - Region Gévleborg.

Bilaga 2 — Samlade effektbedomningar (SEB) — namngivna
objekt

Varje namngivet objekt, det vill siga de som Gverstiger 75 miljoner kronor i kostnad,
ska ha en av Trafikverket framtagen samhéllsekonomisk analys, oftast i form av en
samlad effektbedomning (SEB). Dessa redovisas 1 respektive ursprungsversion i bilaga
2 pa Region Gévleborgs webbplats Lansplan - Region Gévleborg, och ska ocksa finnas
kontinuerligt uppdaterade och tillgéngliga pé Trafikverkets webbplats
(’Samhallsekonomiskt beslutsunderlag™).

Anm. 1. Det namngivna objektet OKB Gdvle Viistra, regional station ingar i
Trafikverkets projekt Gavle — Kringlan nytt dubbelspdr Ostkustbanan och Norra
stambanan och har ddrmed gemensamma berékningar, analyser och planer med
Trafikverkets projekt som helhet. Ingen separat SEB har tagits fram for Gavle Vistra da
objektet ingar i Trafikverkets projekt Gdvle — Kringlan.

Anm. 2. Det namngivna objektet Vig 83 Bollnds — Vallsta har etappindelats i 6 st.
etapper och for etapp 3 och 6 har det upprittats en varsin separat SEB ar 2025.


https://www.regiongavleborg.se/samverkanswebben/regional-utveckling/infrastruktur--transporter/lansplan/
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Bilaga 3 - Funktionellt prioriterat vignit (FPV)'3
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13 Kartbilagorna i bilaga 3 finns dven publicerade i hogre uppldsning pa Region Gavleborgs webbplats
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Sammanfattning

Syftet med denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ér att integrera
miljoaspekter i Givleborgs lansplan for regional transportinfrastruktur 2026-2037,
1 enlighet med 6 kap. miljobalken. MKB:n dr resultatet av den miljobedomning
som genomforts for att sékerstélla att planen bidrar till en héllbar utveckling och
att betydande miljopaverkan identifieras, beskrivs och beaktas.

Lénsplanen 2026-2037 innehaller ett antal namngivna infrastrukturobjekt (objekt
som &r viktiga ur ett regionalt perspektiv och berdknas kosta mer &n 75 miljoner
kronor) samt mindre kostsamma infrastrukturatgérder inom omradena
trafiksdkerhet, kollektivtrafik och cykel.

Atgérderna i planen handlar om insatser for okad trafiksékerhet och
framkomlighet péd vig och for oskyddade trafikanter, mer attraktiva
kollektivtrafiklosningar samt fler och mer trafiksdakra mojligheter att cykelpendla
till jobb/studier. Infrastrukturens betydelse for attraktiva boendemiljoer betonas,
samt vikten av mer integrerade arbetsmarknadsregioner. De standard- och
trafiksékerhetsh6jande dtgiarder som aterfinns i planen har prioriterats utifrin ett
trafikslagsovergripande perspektiv.

En avgrinsning har gjorts for att fokusera pé de miljoaspekter dir planens
genomforande kan medfora betydande paverkan. Dessa ér:

e Klimat

e Landskap

o Kulturmiljoé

e Naturmilj6 och biologisk mangfald

e Mark och areella niringar

e Vatten
e Hailsa
e Luft

e Befolkning

For varje aspekt beskrivs det aktuella miljétillstandet, planens padverkan samt en
jamforelse med ett nollalternativ (det vill sdga om planen inte genomfors utan
planen for ar 2022-2033 fortsétter att gélla). Bedomningen visar att ldnsplanen 1
huvudsak har en positiv miljopdverkan, sérskilt genom att frimja héllbara
transportmedel och 6kad trafiksékerhet.

Planen bedoms bidra till uppfyllelse av flera nationella och regionala miljomal,
sarskilt:
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Begriansad klimatpaverkan
Frisk luft

Giftfri miljo

God bebyggd miljo

Vissa mél, sdsom Levande sjoar och vattendrag, Myllrande viatmarker, Levande
skogar, Ett rikt odlingslandskap och Ett rikt vdxt- och djurliv, kan paverkas
genom markintrang, men paverkan bedoms som liten eftersom atgérderna framst
sker 1 anslutning till befintlig infrastruktur.

Planens atgirder for 6kad gédng- och cykeltrafik samt tillgdnglighet till
kollektivtrafik bedoms ha positiva effekter pa folkhilsa, luftkvalitet och social
inkludering. Samtidigt krivs kompletterande nationella atgérder for att uppna
Sveriges klimat- och luftkvalitetsmal.

Péverkan pd vattenmiljoer kan inte bedomas fullt ut i detta skede, da atgérderna
inte ar tillrackligt detaljerade. Dessa fragor behdver dérfor utredas vidare i
kommande planeringsskeden. Miljéaspekten hushéllning med naturresurser berors
1 viss man, men paverkan pa riksintressen bedoms som mycket liten eller
forsumbar.

Sammanfattningsvis bedoms lédnsplanen bidra till de transportpolitiska malen,
sarskilt genom att stirka tillgdnglighet (funktionsmalet) och sédkerhet, miljo och
hilsa (hansynsmalet). MKB:n innehéller dven en oversiktlig beddmning av
miljopaverkan for varje namngivet objekt i planen.
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1. Bakgrund och syfte

Region Gévleborg har, pa uppdrag frdn Regeringen, upprittat ett forslag till
transportslagsovergripande ldnsplan for regional transportinfrastruktur for
perioden 2026-2037. Nér en myndighet eller en kommun uppréttar en plan, som
krévs i lag eller i annan forfattning, ska planupprittaren gora en miljobeddmning
av planen, om dess genomforande enligt Miljobalken kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. En ldnsplan for regional transportinfrastruktur ska alltid
antas medfora betydande miljopaverkan, enligt forordningen om
miljokonsekvensbeskrivningar. Behovet av en miljobeddmning &r ddrmed
lagstadgat.

Strategisk miljobedomning ar en process med samradsforfarande som genomfors
integrerat med framtagandet av planen. Miljobedémningen dokumenteras i en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som en del av analysen av strategiska végval
och atgérder. Miljobeddmningen gors pa en strategisk och dvergripande niva och
ska inte ta upp frdgor som ldmpligare bedoms senare i planeringsprocessen. Syftet
med en miljobedomning &r att pdverka planeringens innehall och resultat s att en
hallbar utveckling frimjas.

Enligt Regeringens beslut (L12025/00640) ska de regionala ramarna anvéndas for
investeringar och forbattringsatgirder av ldnens transportinfrastruktur.
Lansplanerna ska vara trafikslagsovergripande och avse perioden 2026-2037. De
upprittade lansplanerna kan omfatta atgirder som anges i forordningen
(1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur.
Lénsplaneupprittarna bor i sina prioriteringar dven utgd fran ett lansdverskridande
och nationellt perspektiv samt dér sa ar relevant ett perspektiv éver
nationsgrinserna. Prioritet bor ges till dtgirder som forbattrar trafiksékerheten och
ska inriktas mot atgérder 1 infrastrukturen utan omotiverade inskrdnkningar
gillande framkomlighet eller transporteffektivitet.

Lénsplanen for Region Gévleborg 2026-2037 tar avstamp i den regionala
utvecklingsstrategin och de tvd mal som berdr den regionala infrastrukturen i
storst utstrackning:

e Tillgdngliga och attraktiva platser
e Jamlikt och jimstdllt samhélle

Atgirderna i planen handlar om insatser for dkad trafiksékerhet och
framkomlighet pa vdg och for oskyddade trafikanter, mer attraktiva
kollektivtrafiklosningar samt fler och mer trafiksdkra mojligheter att cykelpendla
till arbete/studier. Infrastrukturens betydelse for attraktiva boendemiljder betonas,
samt vikten av mer integrerade arbetsmarknadsregioner. De standard- och
trafiksdkerhetshdjande dtgirder som aterfinns 1 planen har prioriterats utifrén ett
trafikslagsovergripande perspektiv.




Y Region
x Gavleborg

6(45)

2. Metod for miljobedomning

De miljoaspekter som rdknas upp i kapitel 6 miljobalken har varit utgangpunkt f6r
beddmningen:

1. befolkning och ménniskors hilsa,

2. djur- eller vixtarter som dr skyddade enligt 8 kap., och biologisk mangfald
1 0vrigt,

3. mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och kulturmil;jo,

4. hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i ovrigt,

5. annan hushéllning med material, ravaror och energi, eller

6. andra delar av miljon.

Ett mal med tillimpningen av bedomningsgrunderna é&r att effekter och
konsekvenser sa 1dngt det 4r mojligt ska kvantifieras och jimforas 1
nollalternativet och planalternativet. Detta har varit svart i miljobedomningen av
planen. I stéllet fors 1 manga fall ett resonemang om konsekvenserna av den
riktning planen pekar ut i relation till kriterierna for betydande miljopaverkan.

Beddmningarna har gjorts i1 jimforelse med ett nollalternativ som beskriver hur
omrédet sannolikt kommer att utvecklas om planen inte genomfors.

En miljokonsekvensbeskrivning ska innehalla de uppgifter som &r rimliga med
hinsyn till beddmningsmetoder och aktuell kunskap, planens eller programmets
innehall och detaljeringsgrad samt i vilket skede i beslutsprocess som planen eller
programmet befinner sig. Vissa fragor kan bedomas béttre i samband med
provning av andra planer och program, exempelvis atgirdsvalsstudier eller
végplaner, eller i tillstindsprovningen av verksamheter eller atgirder och ska da
hanteras i dessa skeden.

I kapitel 6 Miljopaverkan fran ldnsplanen ar utgdngspunkten den paverkan av var
och en av de storre atgérder samt potter som tas upp i planen. I kapitel 7
Betydande miljopdverkan beskrivs generell paverkan for lansplanen i sin helhet.

Osakerheter och brister

Miljobedomningen av planen har ambitionen att redovisa de storskaliga effekter
planen beddms kunna medfora, ibland tillsammans med satsningar i den
nationella planen. Bedomningar av konsekvenser medfor alltid en viss osédkerhet.
Nir det giller bedomning av konsekvenser pa denna niva dr osdkerheten sérskilt
stor. En regional transportplan r strukturskapande med lang genomforandetid.
Effekten av de planerade dtgérderna stracker sig langt efter att planen ér
genomford. Detta gor att det &r svart att dra nagra sikra slutsatser av
konsekvenserna. I dagsldget gar det inte att forutspa vilken ovrig utveckling som
kommer att ske 1 samhéllet, vilka politiska styrmedel som kan komma,
prisutveckling pa brénslen eller fordndringar i den allmédnna opinionen.
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Avgransning betydande paverkan

Som ett forsta steg i miljobeddmningen har en avgriansning gjorts for att
identifiera vilka miljdaspekter och mal som &r relevanta och rimliga att behandla i
denna miljokonsekvensbeskrivning. Den geografiska utbredning och det
tidsperspektiv som miljobeddmningen kommer att omfatta har ocksa preciserats.
Syftet med en avgransning ir att koncentrera arbetet med miljobeddmningen pé
de fragor som dr mest relevanta for lansplanen.

I miljokonsekvensbeskrivningen behandlas de miljoaspekter for vilka betydande
miljopaverkan bedoms kunna uppstd. Miljoaspekterna delas upp i fyra
fokusomraden klimat, landskap, hushéllning av naturresurser samt hélsa och
livskvalitet.

Fokusomraden Miljoaspekter Beskrivning

Klimat Klimat Utslapp fran den férandrade
trafiken, fran byggande, drift
och underhall samt hur
atgarden passarin i ett
transporteffektivt samhélle.
Landskap Landskap Landskapets skala, struktur
och visuella karaktar.
Kulturmilja Riksintressen och
kulturreservat, landskapets
kulturvarden, infrastrukturens
kulturvarden, forn- och
kulturldmningar. Bebyggelse.
MNaturmiljo och Riksintressen och

biologisk naturreservat, bamareffekter
mangfald och mortalitet, artrika
infrastrukturmiljder, invasiva
arter samt biologisk mangfald.
Hushallning av Mark och areella Jordbrukets och skogsbrukets
resurser naringar produktionsférmaga.

Vatten Omraden fér
dricksvattenfdrsérjning och
andra vardefulla vatten.

Halsa och Halsa Trafikbuller, trafiksdkerhet och
kvalitet fysisk aktivitet (cykling och
gang).

Luft Emissioner av kvaveoxider och
partiklar, exponering av
luftfdroreningar.

Befolkning Tillgang till transportsystemet
for olika befolkningsgrupper
samt jAmstalldhet inom
transporisystemet.

Figur 1. Fokusomraden, aspekter och delaspekter samt deras relation.
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For vissa aspekter (exempelvis Klimatpaverkan, Hélsa och Luft) ar

utgangspunkten en generell paverkan for planen som helhet. For andra aspekter
(exempelvis Naturmilj6 och Vatten) dr utgangspunkten dven den lokala paverkan

av planens atgérder.

I kommande kapitel presenteras avgransningen under de foljande fyra rubrikerna:

3.1 Miljo6aspekter med betydande paverkan
3.2 Miljoaspekter utan betydande paverkan
3.3 Tidsperspektiv

3.4 Geografisk avgriansning

Samrad om avgransningen

Avgrinsningssamrad holls med Lansstyrelsen Gavleborg den 6 november 2024.

Region Gévleborg och Lénsstyrelsen Gavleborg var i det stora hela dverens om
avgransningen.

Samrad om avgransningen av miljokonsekvensbeskrivningen har dérefter
genomforts med berdrda kommuner, Region Visternorrland, Region Uppsala,
Region Dalarna, Region Jimtland/Hérjedalen, Region Véstmanland,
Lénsstyrelsen 1 Gévleborgs ldn samt Trafikverket Region Mellersta. Av de
synpunkter som inkom var det ingen som paverkade sjdlva avgrinsningen.

8(45)
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3. Avgransning

3.1 Miljoaspekter med betydande paverkan

Av de tidigare ndmnda miljoaspekterna bedoms foljande nio kunna medfora
betydande miljopaverkan.

o Klimat

e Landskap

o Kulturmiljo

e Naturmilj6 och biologisk mangfald

e Mark och areella naringar

e Vatten
e Hailsa
e Luft

e Befolkning

For dessa aspekter gors konsekvensbeskrivningar bade for lanstransportplanen
som helhet och for enskilda projekt som ingéar i planen. For de 6vriga
miljoaspekterna redovisar MKB:n innebdrden av aspekten samt en motivering till
varfor aspekten inte tas upp i MKB:n. I kapitel 8 som beskriver uppfyllelse av
miljoméal behandlas samtliga aspekter. Denna metodik och redovisning motsvarar
MKB till ldnstransportplanerna for de tre senaste planperioderna.

3.1.1 Klimatpaverkan

Aspekten Klimatpaverkan definieras som paverkan i form av vixthusgaser och
anges 1 enheten ton koldioxidekvivalenter (CO2e), samt hur transportsystemet
passar in 1 ett mer transporteffektivt samhélle. Transportsektorns klimatpaverkan
avgransas till utslépp fran trafiken samt utsliapp frén byggande, drift och
underhdll. Vidare avgrinsas aspekten till inrikes transporter samt till den
klimatpaverkan som uppstér till f61jd av planens atgarder, till exempel inducerad
trafik av en ny vég eller dverflyttning frin vdg genom byggnation eller forbéttring
av jarnvigsforbindelse.

Delaspekter och precisering
Miljoaspekten Klimatpaverkan delas in 1 foljande delaspekter och preciseringar.
o Delaspekt Trafikens klimatpaverkan. Klimatpaverkan, omfattar
koldioxidutsldpp fran den forandrade trafik som uppstar genom

investeringar i olika transportsitt. Delaspekten omfattar dven ett forédndrat
transportarbete samt elektrifiering av transportsystemet.

o Delaspekt Planering for ett transporteffektivt samhdille handlar om hur
atgirderna i planen passar in i ett transporteffektivt samhille.
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e Delaspekt Infrastrukturhallningens klimatpaverkan handlar om
klimatpdverkan fran byggande, drift och underhall av vég- och
jarnvégsinfrastruktur inklusive farjedrift.

Bedomning: Planens paverkan pa aspekten Klimatpaverkan bedoms kunna vara
betydande och ddrmed tas aspekten med i MKB.

Motivering: Sveriges klimatmal anger att utsléppen frén inrikes transporter, utom
inrikes flyg, ska minska med minst 70 procent senast ar 2030 jamf{ort med 2010.
Senast ar 2045 ska Sverige inte ha ndgra nettoutslédpp av vaxthusgaser till
atmosfaren. Vagtransporterna star for en betydande del av utsldppen av
vaxthusgaser bade nationellt och regionalt.

3.1.2 Landskap

Aspekten landskap avgrinsas till landskapets form och rumslighet. Detta omfattar
skala, struktur och visuellkaraktir. Landskapets skala och struktur konstitueras av
topografi, riktning och brutenhet medan den visuella karaktdren (och i viss grad
ocksé strukturen) dven paverkas av landskapets olika grad av 0ppenhet/slutenhet
samt lokalisering och utformning av bebyggelse och infrastruktur.

Mal som beddms

Aspekten Landskap anger dvergripande och funktionella krav pa
landskapsanpassad infrastruktur och dr en samlad tolkning av miljébalken,
miljokvalitetsmal och kulturmiljomal. Riktlinjen ligger till grund for foljande
beddmningsgrunder:

e God arkitektur priglar alla byggnadsverk och anlédggningar.

e Transportinfrastrukturen formas i samspel med landskapet s att
trafikanter, resendrer och omgivning erbjuds positiva upplevelser i en
vacker och vil fungerande miljo.

e Landskapets form och rumslighet beaktas i utveckling och forvaltning av
transportinfrastruktur.

Bedomning: Planens paverkan pa aspekten Landskap bedoms kunna vara
betydande och ddrmed tas aspekten med i MKB.

Motivering: Sveriges klimatmal anger att utslédppen frén inrikes transporter, utom
inrikes flyg, ska minska med minst 70 procent senast ar 2030 jamfort med 2010.
Senast dr 2045 ska Sverige inte ha ndgra nettoutsldpp av véaxthusgaser till
atmosfiren. Vigtransporterna star for en betydande del av utslédppen av
vixthusgaser bade nationellt och regionalt.

3.1.3 Kulturmiljo

Aspekten Kulturmiljé definieras som kulturvérden 1 infrastrukturen, sdsom alléer,
solitdra trad, kulturvégar, kulturhistoriska jarnvagsmiljder, vdg- och
jarnvéigsanknutna kulturminnen, stenmurar, bevarandevérda broar och trummor
landskapets kulturvirden.
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Transportsystemet paverkar kulturmiljon genom de forédndringar som
infrastrukturarbetet medfor 1 landskapet och 1 tatorter. Samtidigt ar
transportsystemet en del av kulturmiljon genom att vigar och jarnvégar utgor spar
av ménskligt skapande och anvéndning. Vig- och jarnvagsmiljoer som sérskilt
tydligt visar infrastrukturens utveckling och betydelse genom tiderna utgdr
infrastrukturens egna kulturarv.

Delaspekter och precisering
Miljoaspekten Kulturmiljo delas in i fyra delaspekter med preciseringar:

o [Infrastrukturens kulturmiljoer
o Landskapets kulturviarden

o Infrastrukturens kulturvirden sdsom alléer, solitdra trid,
kulturvégar, kulturhistoriska jirnvagsmiljoer, vdg- och
jarnviagsanknutna kulturminnen, stenmurar, bevarandevirda broar
och trummor.

e Riksintressen och kulturreservat
o Riksintressen for kulturmiljévard och kulturreservat.
e Bebyggelse

o Skyddad bebyggelse enligt kulturmiljolagen (KML) och/eller plan-
och bygglagen (PBL).

o Forn- och kulturlimningar
o Forn- och kulturldmningar enligt KML.

Bedomning: Planens paverkan pd delaspekten Forn- och kulturlimningar bedoms
kunna vara betydande och aspekten tas med i MKB. Planens paverkan kan dock
endast bedomas Oversiktligt i nuvarande tidiga planeringsskede. Aspekten maste
utredas och beskrivas vidare 1 kommande planeringsskeden.

Delaspekt "Bebyggelse” bedoms inte. De dtgirder som ingér i ldnstransportplanen
beddms preliminirt innebéra atgéirder pa eller i anslutning till befintlig
infrastruktur och beddms diarmed inte paverka skyddad bebyggelse i sddan
omfattning att aspekten kan anses som betydande.

Motivering: De atgiarder som ingér i ldnstransportplanen bedoms preliminért
kunna medfora paverkan pa kulturvirden i infrastrukturen i sddan omfattning att
aspekten kan anses som betydande.

3.1.4 Naturmiljoé och biologisk mangfald

Biologisk mangfald omfattar allt levande i naturen. Den viktigaste innebdrden ar
betydelsen av variationsrikedom. Transportinfrastrukturen pdverkar biologisk
mangfald negativt genom infrastrukturmiljon men positiv paverkan kan ske
genom artrika infrastrukturmiljoer.
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Delaspekter och precisering

o Infrastrukturens barridreffekter och mortalitet (sdkra passager for djur).

o Artrika infrastrukturmiljoer (konnektivitet, livsmiljéer: skota, utveckla och

tillfora).
o [Intrdng och storning (motverka, kompensera).
e [nvasiva arter (begrdnsa och bekdmpa).

Bedomning: Planens paverkan pa aspekten Naturmiljo och biologisk mangfald
bedoms kunna vara betydande och aspekten tas med i MKB. Planens paverkan
kan dock endast bedomas Oversiktligt i nuvarande tidiga planeringsskede.
Aspekten maste utredas och beskrivas vidare i kommande planeringsskeden,
sasom atgardsvalsstudier, vigplaner och bygghandlingar.

Motivering: De atgédrder som ingér 1 Lanstransportplanen bedoms preliminart
kunna medfora intrang eller forandringar av infrastrukturens barridreffekter i
saddan omfattning att aspekten kan anses som betydande.

3.1.5 Halsa

Hilsa definieras av Virldshélsoorganisationen som ett tillstdnd av fullstdndigt
fysiskt, psykiskt och socialt vdlbefinnande.

Under denna aspekt hanteras effekterna av planens genomforande pd ménniskors
hilsa genom buller och vibrationer, trafiksiakerhet samt fysisk aktivitet (motion
genom géng och cykel). Annat som kan paverka héilsan, sdsom luft-, mark- eller
vattenfororeningar ingdr i andra miljéaspekter.

Infrastruktur kan ha bade negativa och positiva konsekvenser for boendemiljon
och ménniskors hélsa.

Delaspekter och precisering
Miljoaspekten Hdlsa delas in 1 foljande delaspekter med tillhdrande preciseringar:

e Delaspekt Buller och vibrationer. Negativ miljopaverkan fran buller
uppstar nér boende utsitts for buller frén vigtrafik- eller jarnvégstrafik.
Delaspekt Buller och vibrationer utgors av emissioner av trafikbuller fran
vég- och jarnvégstrafik samt exponering av trafikbuller och vibrationer
frén viag- och jarnviagstrafik.

e Delaspekt Trafiksckerhet handlar om risker for trafikolyckor 1 vdg- och
jarnvégssystemet, risk for singelolyckor till folj av 6kad cykling, risk for
olyckor bland géende samt risk for suicid.

e Delaspekt Fysisk aktivitet handlar om mojligheterna att f4 motion bade
genom cykling och gdng och genom att anvinda kollektivtrafik (som
genererar cykel- och gingtrafik).

Bedomning: Planens péaverkan pa aspekten Hdlsa beddms kunna vara betydande
och aspekten tas med i MKB.

12(45)
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Motivering: Under denna aspekt hanteras effekterna av planens genomforande pa
maénniskors hédlsa av buller och vibrationer, trafiksédkerhet samt fysisk aktivitet
(gang och cykel). Infrastruktur kan ha bade negativa och positiva konsekvenser
for boendemiljon och manniskors hilsa och aspekten bedoms darfor som
betydande.

En utbyggnad av végnétet kan leda till en 6kning av antalet fastigheter som ar
bullerstdrda, men dven till en minskning i de fall bulleratgirder genomfors pa
fastigheter som i dagsliget ir storda. Atgirder som frimjar cykling och géng dkar
mojligheten till fysisk aktivitet och ger ddrmed en positiv effekt. Om fler véljer att
g4, cykla eller dka buss minskar biltrafiken och darmed den bullerpaverkan den
genererar.

3.1.6 Befolkning

Miljoaspekten Befolkning definieras som fordndrad tillginglighet for
befolkningen i forhallande till sociala kategorier och geografier. Det handlar om
hur transportsystemet paverkar tillgéngligheten till de malpunkter som olika
grupper 1 befolkningen har 1 ett geografiskt avgridnsat omrade. Tillgédnglighet
handlar om vilka mojligheter transportsystemet erbjuder befolkningen att ta sig till
sina malpunkter.

Delaspekter och precisering

Miljoaspekten Befolkning har inga delaspekter, ddremot har olika preciseringar
stallts upp utifran i forsta hand de transportpolitiska mélens preciseringar:

o Mojligheter for barn att sdkert forflytta sig pda egen hand. Hur paverkar
planforslaget barns mgjligheter att sdkert forflytta sig pa egen hand?

o Tillgang till transportsystemet for personer med funktionsnedsdttning
handlar om hur moéjligheten for personer med funktionsnedséttning att na
olika funktioner/mélpunkter fordndras.

o Tillgdnglighet i relation till socioekonomisk status avser skillnader 1
tillgdnglighet 1 relation till socioekonomisk status och bedomer hur olika
atgarder kommer olika samhallsskikt till del, exempelvis beroende pé
ekonomisk situation, sysselséttning, kon, bakgrund, funktionsvariationer,
alder eller skillnaden mellan olika delar av landet (t ex rurala och urbana
miljoer).

o Jdmstdlldhet mellan kvinnor och mdn kan bedomas utifran skillnader i
resmonster mellan mén och kvinnor, som speglar skillnader mellan kénen
1 samhéllet 1 stort.

o Skillnader i tillgdanglighet i olika geografier utifran skilda forutsdttningar
och behov handlar framst om skillnader mellan stad/tétort och landsbygd
nér det géller tillgdnglighet till malpunkter, service och kollektivtrafik.

o Mojlighet att resa med cykel och till fots och Mojlighet att resa med
kollektivtrafik ger grupper som kan vara utsatta for bristande tillgédnglighet
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tillgang till funktioner i samhallet pa mer likartade villkor, och &r samtidigt
medel for héllbar utveckling i framforallt stiderna.

Bedomning: Planens péverkan pa aspekten Befolkning bedoms kunna vara
betydande och aspekten tas med i MKB.

Motivering: Miljoaspekten Befolkning ar avgrinsad till fordndrad tillgdnglighet
for befolkningen 1 forhédllande till sociala kategorier och geografier, det vill sdga.
hur transportsystemet paverkar tillgéngligheten till de mélpunkter som olika
grupper 1 befolkningen har i ett geografiskt avgransat omrade. Analysen inriktas i
forsta hand pa méanniskor utan tillgéng till bil, sdsom barn, funktionshindrade samt
socioekonomiskt utsatta. Aven jamstilldhet beaktas. Atgirder for 6kad
trafiksékerhet, utokad kollektivtrafik och mdjlighet till gang och cykel 6kar
tillgdngligheten for de utpekade grupperna.

3.1.7 Luft

Aspekten Luft definieras som emissioner av trafikrelaterade luftféroreningar och
deras paverkan pé luftkvaliteten, det vill sdga koncentrationen av luftféroreningar
1 utomhusluften. Vidare avgrdnsas aspekten till pdverkan pa ménniskors hélsa.

Transportsektorns hilsopaverkande utslédpp domineras av vagtrafikens
avgasutsldapp samt utsldpp av slitagepartiklar. Miljobedomningsgrunden handlar
om emissioner av kvaveoxid (NOx) och partiklar (avgaser respektive slitage) samt
halter av kvivedioxid (NO2) och partiklar (PM10). Det &r f6r dessa parametrar
som transportsektorns bidrag till dverskridanden av miljokvalitetsnormer och mal
ar som storst. NOx kan 1 vissa fall anvindas som en indikator for dvriga
avgasrelaterade luftféroreningar.

Delaspekter och precisering
Miljoaspekten Luft har inga delaspekter. Foljande preciseringar gors:

o Transportsektorns emissioner av luftfororeningar
e Halter av luftfororeningar i utomhusluft
o Exponering (for mdnniskor) av luftféroreningar

Bedomning: Planens paverkan pé aspekten Luft bedoms kunna vara betydande och
aspekten tas med 1 MKB.

Motivering: Transportsektorns paverkan inom luft domineras av vigtrafikens
avgasutslidpp samt slitagepartiklar. Vigtrafiken dr den storsta utsldppskallan till
flera luftféroreningar och halterna ar sdrskilt hoga 1 titorter och under
rusningstrafik. En dndring av trafikens omfattning och fordelning mellan
transportslagen kan paverka utsléppet av luftfororeningar. Lanstransportplanen
syftar till att padverka trafikméngder och fordelning mellan transportslag och
aspekten bedoms darfor som betydande.
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3.1.8 Vatten

Med aspekten Vatten menas allt vatten sdsom det upptrader i naturen, bade
grundvatten och ytvatten. Ytvatten omfattar sjoar, vattendrag och kustvatten.

Bedomningsgrunden omfattar foljande fororening av vattnet (fran i anldggningar
och fordon ingdende &mnen och komponenter) samt skador till f6ljd av paverkan
pa vattnets floden och nivaer, framforallt vid undermarksbyggande med
grundvattenbortledning 1 urbana miljéer med stora méngder skadeobjekt men
dven vid grundvattenbortledning och markavvattning som paverkar utpekade
skyddsvirda naturmiljoer utanfor titorterna. Bedomningen omfattar dven
banvallar/vdgbankar som avsnorar vérdefulla/sérbara vattenomraden och genom
otillrdcklig vattengenomledning riskerar att paverka vattenkvaliteten negativt.

Delaspekter och precisering
Aspekten Vatten delas in 1 foljande fyra delaspekter:

e Delaspekten dricksvattenforsorjning innefattar vattenforekomster av
betydelse for dricksvattenforsérjningen och som anvinds eller kan komma
att anvéndas for dricksvattenforsorjning. Bedomningen avser forsamring
eller risk for forsdmring av vattenkvaliteten samt konsekvenser for
vattenforsorjning och langsiktig resurshallning med vatten.

e Delaspekten ekologiska virden avser kemisk paverkan pa vattnet som
riskerar att skada det biologiska livet och ekosystemet. Delaspekten
omfattar vattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer samt
Ovriga vatten med utpekade stora biologiska virden.

e Delaspekten fléden och nivder avser paverkan pa vattnets floden och
nivéer och foljande effekter pa skyddsobjekt i form av byggnader och
anldggningar med grundvattenberoende grundldggning, brunnar for vatten
och/eller energiforsdrjning samt yt- eller grundvattenberoende ekosystem.

e Delaspekten avsnérda vattenomrdaden omfattar grunda vikar och andra
kénsliga och vardefulla vatten som riskerar vattenkvalitetsforsdmring pa
grund av banvallar och/eller vigbankar som avsndrar dem och dar
vattengenomledningen dr otillfredsstéllande.

Bedomning: Planens paverkan pa aspekten Vatten bedoms kunna vara betydande
och aspekten tas med i MKB.

Motivering: De atgérder som ingér i Lanstransportplanen vidtas pé eller i
anslutning till befintlig infrastruktur, men ber6r vattenférekomster med
miljokvalitetsnormer. Dessa vattendrag korsas eller ligger nira
infrastrukturanldggningar och linstransportplanens atgérder kan fordndra
infrastrukturens paverkan pa vatten. Aven olycksrisk kan paverkas, positivt eller
negativt. Vidare kan det finnas risk for lokal pdverkan for enskilda
vattenforekomster 1 samband med byggnation. Detta kan inte bedomas 1 detalj i
lanstransportplanen, men frigorna kan beaktas pé en oversiktlig niva infor
kommande planeringsskeden. En bedomning gérs 1 MKB:n av om planen
inkluderar dtgirder som riskerar att forsdmra vattenkvaliteten, negativt pdverka
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mojlighet att uppna miljokvalitetsnormen eller vattenférekomst for
dricksvattenforsorjning. och aspekten bedéoms darfér som betydande.

3.1.9 Mark och areella naringar

Med aspekten Mark och areella ndringar avses areella néringar. Aspekten ar
avgransad till transportinfrastrukturens paverkan pa de areella nidringarna
jordbruk, skogsbruk och renskdtsel sett till dess forméga att producera material
och foda. Mark och areella ndringar kan 1 en ldnsplan frimst paverkas genom att
jordbrukets och skogsbrukets produktionsformaga kan paverkas i negativ riktning
om ny infrastruktur skapar nya barriérer.

Bedomning: Planens paverkan pa aspekten Mark och areella néiringar bedoms
kunna vara betydande och aspekten tas med i MKB.

Motivering: De atgérder som ingér i ldnstransportplanen bedoms preliminért
innebéra paverkan pa mark och areella néringar.

3.2 Miljoaspekter utan betydande paverkan

Nedan presenteras de aspekter som bedomts inte medfora en betydande paverkan,
tillsammans med beddmningsgrunderna och en motivering till varfor respektive
aspekt har avgrinsats bort.

3.2.1 Jord
Med aspekten Jord avses fororenade omrdden och tillkommande féroreningar.

Motivering: De atgdrder som ingéar i ldnstransportplanen vidtas i narheten av
befintlig infrastruktur och bedéms inte beréra fororenad mark i sddan omfattning
att aspekten kan anses som betydande.

3.2.2 Klimatanpassning

Aspekten Klimatanpassning innebér att anpassa samhallet till dagens och
framtidens klimat. Det handlar om att skapa robusta anldggningar.

Motivering: De atgérder som ingdr i ldnstransportplanen bedoms preliminért
innebdra atgérder pa eller i anslutning till befintlig infrastruktur. Aspekten beaktas
bittre 1 senare planeringsskeden for dessa projekt och kan inte anses som
betydande.

3.3 Tidsperspektiv

Miljobedomningen anvinder ar 2045 som jimforelsedr. Det frimsta motivet &r att
andra effektbedomningar anvinder 2045 som prognosér. Avvikelser kan
forekomma for olika aspekter, till exempel med anledning att vésentliga méal har
varierande mal ar. I de fall det bedoms relevant att komplettera med ett kortare
eller langre tidsperspektiv kommer detta att redovisas.
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3.4 Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen omfattar miljokonsekvenser inom Gévleborgs lan.
For de miljoaspekter déar konsekvenserna beror ett storre geografiskt omrade dn
det egna ldnet kan beddmningen dven hantera detta.

3.5 Miljokvalitetsmal

Sveriges riksdag har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal som beskriver det
tillstdnd 1 miljon som miljéarbetet ska leda till. Miljokvalitetsmalen syftar till att
frimja en hallbar utveckling.

Miljobedomningen av lénstransportplanen for Gavleborgs ldan avgréinsas till att
beskriva méluppfyllelsen for foljande 10 av de 16 nationella miljokvalitetsmélen:

Begrinsad klimatpaverkan

Frisk luft

Bara naturlig forsurning (kvidveoxider)
Ingen 6vergddning

Levande sjoar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet

Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap

God bebyggd miljo

Ett rikt vaxt- och djurliv

Se vidare kapitel 8 dir en bedomning gors av hur lansplanen bidrar till uppfyllelse
av nationella miljomal.

3.6 De nationella transportpolitiska malen

I miljobedomningen gors en dversiktlig bedomning av hur nollalternativet
respektive planforslaget forhéller sig till de transportpolitiska mélen (se nedan).

Funktionsmalet

Funktionsmaélet handlar om att skapa tillginglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvidndning ska medverka till att ge
alla en grundlaggande tillgidnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara
jamstéllt, det vill séga likvérdigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Héansynsmalet

Héansynsmalet handlar om sdkerhet, milj6 och hélsa. De dr viktiga aspekter som
ett hdllbart transportsystem madste ta hinsyn till. Transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt. Det ska ocksé bidra till att miljokvalitetsmalen uppnés och till 6kad
hilsa.
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4. Alternativ

Syftet med alternativ i planeringen &r att hitta olika 16sningar pa brister i
transportsystemet, exempelvis bristande maluppfyllelse eller stor miljopaverkan.
Rimliga alternativ med hinsyn till planens syfte och geografiska riackvidd skall
identifieras, beskrivas och beddmas. I denna plan gors en jamforelse mellan ett
nollalternativ (som visar hur utvecklingen kommer att se ut om atgérderna i denna
lansplan inte genomfors) och ett planalternativ (de dtgidrder som foreslas i
lansplanen). Lansplanens paverkan beskrivs sedan utifran denna jaimforelse.

4.1 Nollalternativ

Enligt miljobalken ska en miljobedomning innehélla uppgifter om
miljoforhéllandena och miljons sannolika utveckling om planen inte genomfors,
ett sa kallat nollalternativ. Forenklat kan sigas att nollalternativet innebér att
lanstransportplanen for 2022-2033 genomfors samt att ingen ny lidnsplan beslutas.
Samhillsutveckling, fordonsutveckling, styrmedel, ford politik och sa vidare ar
densamma i nollalternativ och planalternativ. Nollalternativet beskriver alltsad vad
som hdnder om planen inte genomfors, for att fungera som jaimforelse med vad
som sker om planen genomfors. Nollalternativet omfattar dirmed de namngivna
atgérder i1 géllande plan som inte berdknas slutforas under 2025. Nollalternativet
forutsétts ocksa omfatta de potter som finns i planen 2022-2033 men nedrdknat
med en tredjedel eftersom fyra av de tolv aren i planen nu gétt. Potterna forutsitts
dock riknas upp med 30 procent utifrdn kostnadsdkningar mellan planperiod
2022-2033 och 2026-2037.

4.1.1 Géllande lanstransportplan 2022-2033

Foljande namngivna atgérder togs upp i Lanstransportplanen for 2022-2033 och
kan forutsittas genomforas 1 nollalternativet:

Atgirder &r 1-3, 2022-2025
e Vig 83 Bollnids-Vallsta. Etapp 1 Bollnds-Roste. Trafiksdkerhetshojande
atgarder inklusive gng- och cykelvég. (genomford 2025, ingér inte i
nollalternativet)
e Vig 583 Iggesund-Hudiksvall. Gang- och cykelvig
Atgirdsforslag ar 4-6, 2026-2029
e Vig 559 Forsbacka-Overhirde. Gang- och cykelvig.

e Vig 83 Bollnids-Vallsta. Etapp 3 Sodra Lottefors-Gamla landsvégen.
Trafiksdkerhetsh6jande atgiarder

e Vig 83 Bollnds-Vallsta. Etapp 4 Gamla landsvagen-Trislottet. Ging- och
cykelvig.

Atgirdsforslag ar 7-12, 2030-2033
e Ny station Givle Vistra vid Gévle sjukhus.
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Utover de namngivna dtgirderna innehéller den géllande l4nstransportplanen dven
ett antal gdng- och cykelviagar, kollektivtrafikatgidrder samt trafiksdkerhetshdjande
atgérder.

4.1.2 Trafikutveckling

Trafikverkets prognoser indikerar en fortsatt hog, och 6kande, efterfrigan pa
transporter. Pa nationell nivé forvéntas persontransporterna enligt Trafikverkets
basprognos 6ka med 27 procent mellan ar 2017 och 2045. Storst procentuell
Okning forvantas ske inom tagresandet med en forvintad 6kning pd 47 procent.
Personbilsresandet forvintas 6ka med 26 procent under samma period, men
Okningen sker frdn en hogre niva én for 6vriga trafikslag och riaknat i
personkilometer dr 6kningen for personbilsresandet den klart storsta.

Vigtrafikarbetet 1 Gavleborg forvintas 6ka mindre én 1 riket som helhet, vilket
framst beror pa en svagare befolkningsutveckling. Mellan ar 2017 och 2045
forvéntas det nationella vigtrafikarbetet 6ka med 0,88 procent arligen och 1
Gévleborg med 0,58 procent.

P& nationell niva forvéntas godstransporterna 6ka med 23 procent till 2045. Den
storsta procentuella 6kningen forvintas ske for godstransporter pé véig, en 6kning
pa 42 procent till 2045. Nést storst 6kning forvintas ske pé jarnvag med 33
procent. Till ar 2045 forvintas 48,8 miljoner ton gods transporteras i och genom
Gévleborg, en 6kning med 27 procent jamfort med &r 2019. Gods pé vig
forvéintas 6ka med 53 procent och gods pa jarnvig forvantas 6ka med knappt 3
procent i Gévleborg

4.2 Planalternativ

4.2.1 Atgarder som ingér i planen
Lénsplanen innehéller foljande delar for planperioden 2026-2037:

e Namngivna objekt

e Trafiksékerhet och héllbara resor
e Investeringsbidrag enskilda végar
e Statlig medfinansiering

e Utredningar

Namngivna objekt
Namngivna objekt dr objekt som dr viktiga ur ett regionalt perspektiv och
berdknas kosta mer dn 75 miljoner kronor.

e Vig 83 Bollnds-Vallsta. Trafiksékerhetshdjande atgérder inklusive géng-
och cykelvég. Etapperna Sodra Lottefors-Gamla landsvigen, Gamla
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landsvagen-Tréslottet, Tréislottet-Bondegatan samt Bondegatan-
Partenvégen.

e Ny station Géivle Véstra vid Gévle sjukhus.
e Vig 583 Iggesund-Hudiksvall. Gang- och cykelvég.
o Vig 84 Sorforsa-Medskog. Métesseparering.

Trafiksékerhet och hallbara resor

Denna del innehéller 6vriga atgirder samt potter. Utredningar som visar pa
bristande trafiksékerhet 1 korsningar, géng-, cykel- och mopedpassager atgérdas i
denna del. Aven cykelobjekt som understiger 75 miljoner samt forbéttringar for
néringslivets transporter i form av parkeringsfickor och dtgirder for att forlanga
plattformar for utokad tagtrafik samt andra kollektivtrafikatgérder.
Investeringsbidrag enskilda vagar

Lénsplanen avsitter investeringsbidrag for enskilda vighéllare som kan omfatta
hardgdrande av yta, byte av vigtrumma mm.

Statlig medfinansiering

Statlig medfinansiering delges kommunerna efter arlig ansokningsprocess.
Atgirderna omfattar kollektivtrafik, gdng och cykel, trafiksikerhetsatgirder samt
miljoatgarder som till exempel bullerskyddsétgarder.

Utredningar

Ett antal utredningar ska genomforas. Dessa innefattar olika atgdrdsomradden som
framkomlighet, trafiksdkerhet med mera.

4.2.2 Trafikutveckling
Bedomd trafikutveckling dr densamma som 1 nollalternativet, se 4.1.2.
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5. Miljoaspekternas nulage i lanet

I kapitlet beskrivs radande nuldge for de miljéaspekter som bedéms kunna
medfora betydande paverkan, se avgridnsningen i avsnitt 3.1.

I kapitel 6 beskrivs den miljobedomning som gors av var och en av de foreslagna
namngivna objekt som fors fram i planen samt potterna. I kapitel 7 beskrivs en
sammanfattande slutsats kring miljopaverkan.

5.1 Klimatpaverkan

Inrikes transporter star for knappt en tredjedel av Sveriges utsléapp av
vaxthusgaser. Sedan 1990 har utslidppen minskat med 28 procent. Huvuddelen,
over 90 procent, av viaxthus-gasutsldppen kommer fran vigtrafiken, dar utslépp
frén personbilar dominerar.! Utsldppen av vixthusgaser frin transporter har
minskat under de senaste dren trots en 6kande trafik. Minskningarna kommer fran
att allt storre andel biobrédnslen och mer effektiva fordon. Transportsektorns andel
av de totala klimatutslédppen har dock 6kat under de senaste decennierna da ménga
andra sektorer har gjort en snabbare omstéllning.

Den storsta kéllan till vixthusgasutsliapp 1 Gévleborgs lén &r transportsektorn.
Utsldppen fran transportsektorn i Gévleborgs 14n har minskat sedan 2010 och de
storsta minskningarna har skett frdn utsldpp fran personbilar och tunga lastbilar.
Ar 2022 svarade transportsektorn for 44 % av utslippen i linet. Linets geografi
och tunga industri medfor mycket transporter och lénet &r ett genomfartslan for
gods- och persontransporter. Utbyggnation av fossilfria ladd- och tankmdojligheter
pagéar framst i starka strak och stérre kommuner.

5.2 Naturmiljo

I den senaste miljomalsuppfoljningen? beddmer Linsstyrelsen att tillstindet nir
det géller miljokvalitetsmalet Ett rikt viixt- och djurliv r negativt. Forlusten av
arter och livsmiljéer samt spridningen av invasiva arter fortsétter. Idag lever
madnga arter 1 lénet i isolerade och fragmenterade livsmiljoer. Det rider stora
brister betrdffande gynnsam bevarandestatus for de flesta naturtyper: grismarker,
boreala skogstyper, hav, sjdar och vattendrag. Trots goda insatser for att 6ka den
biologiska mangfalden beddomer lansstyrelsen att det inte ar tillrackligt for att
véinda trenden.

Gévleborg har méanga riksintressen som omfattar bland annat mark- och
vattenomraden och fysisk miljo i ovrigt som har betydelse fran allmén synpunkt
pa grund av deras naturvérden, kulturvirden eller med hénsyn till friluftslivet.
Dessa intressen ska generellt sett prioriteras framfor andra intressen i den fysiska
planeringen och ska sa langt som mojligt skyddas mot dtgarder som pétagligt
skadar dem. Vidare finns drygt 220 omraden som ar skyddade som naturreservat.

! https://www.naturvardsverket.se/data-och-statistik/klimat/vaxthusgaser-utslapp-fran-inrikes-transporter/
2 Miljomélsuppfoljning for Gavleborg 2024 inkl. uppfdljning av atgirdsprogrammet for miljomélen
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5.3 Kulturmiljo

Léngs vig- och jarnvégsnitet finns manga objekt med kultur- och vighistoriska
virden. Trafikverket arbetar med att bevara och stirka dessa virden samt med att
formedla vért vaghistoriska kulturarv, bland annat genom inventeringar samt
genom att anpassa viagunderhallet. Det finns svarigheter att bedoma hur stor
paverkan infrastrukturen har pd kulturmiljon.

Enligt Lénsstyrelsen Gavleborg finns det vagstrackningar med stort tidsdjup dar
vigen samverkar med det historiska landskapet. Det finns jarnvégsanldggningar
dér jarnvagen ar gammal eller har en tidig strackning som finns kvar i landskapet
och bir pd hoga kulturvérden. Samhillen i Gévleborg som vuxit upp kring éldre
infrastruktur bar ocksé pa viktiga viarden och spar som ror var infrastruktur, vag-
och jarnvéagsnit. En sirskild kategori som &r starkt identitetsskapande for en bygd
4r broar. Aldre broar, dldre broligen och brokonstruktioner som ofta har ett starkt
bevarandevérde. I Givleborg finns dven Vérldsarvet Halsingegérdar.

5.4 Halsa

Hoga bullernivaer medfor negativa effekter péd hélsa och vilbefinnande. Enligt
Folkhédlsomyndighetens statistik fran den nationella Milj6hdlsoenkéten ar 2023
stors cirka 4-5 % av vuxnas nattsomn 1 Givleborgs lin av trafikbuller beroende pa
var man bor, hdgst andel vars nattsomn stors av trafikbuller finns i Gavle stad och
Bollnés foljt av Ockelbo och Nordanstig. Andelen 1 Gévleborg ar nagot ldgre 4n
motsvarande siffra for hela landet (5,2 %).?

Med trafiksédkerhet avses atgérder som minskar riskerna for att manniskor dodas
eller skadas allvarligt i transportsystemet. I Figur 2 kan antal doda i vagtrafiken
per ar 1 Gévleborgs lén utldsas. Efter 2010 exkluderas suicid fran statistiken varpa
det dr svart att utldsa ndgon tydlig trend.

3 Killa: Folkhilsomyndigheten. Stérd sémn av trafikbuller.
https://www.folkhalsomyndigheten.se/faktablad/karnindikatorer/
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Vagtrafikolyckor med dodligt utfall, Gavleborgs lan

G
[# )
€
o

Figur 2. Polisrapporterade dédade personer i vagtrafikolyckor efter manad och ar 2003-2024 (uppdaterad 2025-
01-14) Fr.o.m. 2010 exkluderas suicid bland omkomna enligt officiell statistik.

Forutséttningarna for att g& och cykla har ocksa stor betydelse for médnniskors
hélsa. Forutsittningarna varierar mellan olika kommuner i ldnet, och mellan stad
och land.*

Ar 2019 gjordes en cykelpotentialstudie for Gévleborg. Studien visar pa den
potential det finns for att 6ka cyklingen till och frin arbete/utbildning. Resultatet
visar att 48 % av de som ingar i studien skulle kunna cykla till sitt mal pa 15
minuter eller mindre. Det betyder att ndstan varannan invanare 1 Givleborg skulle
kunna anvinda cykel som fairdmedel dagligen. Potentialen &r extra stor for barn
och unga och inom ldnets 80 titorter. Det dr 7 % av ldnsinvanarna som tar cykeln
till arbetet.

5.5 Befolkning

Miljoaspekten befolkning handlar om hur transportsystemet paverkar
tillgéngligheten till de malpunkter som olika grupper i befolkningen har 1 ett
geografiskt avgrinsat omrade. Med befolkning avses hér i forsta hand méanniskor
utan tillgéng till bil, sdrskilt barn, dldre och personer med funktionsnedséttning.

For ménga barn och ungdomar, personer med funktionsnedsittning och édldre som
inte langre har korkort, dr resande med kollektivtrafiken mycket viktig for deras
mobilitet. Kollektivtrafiken i ldnet fungerar vil 1 starka strdk, men det dr generellt
sett en lag turtdthet dir resandeunderlaget ar lagre, vilket bidrar till ojamlika
forutséttningar i linet.’

4 Regionalt cykelprogram Cykla i Giivleborg (2023) https://www.regiongavleborg.se/globalassets/regional-
utveckling/samhallsplanering-och-infrastruktur/cykla-i-gavleborg.pdf

5 Region Givleborg, Strategi for ett tillgéingligt Gévleborg - Rumslig nérhet, digital tillginglighet och fysisk mobilitet,
2025
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Andelen av Gévleborgs befolkning som har kortare dn 2 km till ndrmsta
dagligvaruhandel har minskat nigot under de senaste 10 aren®. Under 2022 har
71% av befolkningen i Gévleborgs lén kortare dn 2 km till ndrmsta
dagligvaruhandel. Den negativa trenden syns i de flesta lan.

Mellan ar 2010 och ar 2020 dkade antalet personer som har mer dn 10 minuter
(med bil) till en dagligvarubutik med cirka 960 personer i lanet. Totalt har cirka
340 personer mer dn 20 minuter till en dagligvarubutik (ar 2020). Mellan ar 2016
och ar 2020 6kade antalet personer med mer dn 10 minuter till en
drivmedelsstation med cirka 320 personer.’ Slutsatsen man kan dra av denna
statistik ar att befolkningen pa ménga platser behover tillgang till bil for att ha god
tillginglighet till viktiga mélpunkter.

Ar 2015 hade cirka 1,7 % av barnen i arskurs 1-9 i Givleborgs ldn mer &n 10
minuters firdvig till skolan. Ar 2020 hade denna andel 6kat négot, till 1,9 %.8

5.6 Luft

Miljoaspekten luft definieras som emissioner av trafikrelaterade luftféroreningar
och deras paverkan pé luftkvaliteten. En avgriansning gors till emissioner av
kvéveoxid och partiklar (avgaser respektive slitage) samt halter av kvavedioxid
och partiklar. Detta gors eftersom det &r for dessa emissioner som
transportsektorns bidrag till 6verskridanden av miljokvalitetsnormer och mal ar
som storst.

Linsstyrelsen Givleborgs beddmning av luftkvalitén i ldnet’ &r att den generellt
sett dr god 6ver hela linet och att trenden for utveckling just nu ar neutral. For att
na miljokvalitetsmélet krévs att luftkvalitén 1 titorter och trafikintensiva omrdden
forbittras, pa nigra platser i Givle har nivderna dverskridits'”. Tillfilligt forhdjda
nivaer av luftfororeningar i titortsluft har samband med en rad hélsoeffekter och
besvir. Miljokvalitetsmalet Frisk luft innebér att luften skall vara sa ren att
ménniskors hélsa inte skadas.

5.7 Vatten

De flesta av lanets vatten ar kraftigt paverkade av vandringshinder,
flottledsrensning, forédndringar i vattenflode med mera. Enligt Lansstyrelsen
Gévleborg nas inte miljokvalitetsmélet Levande sjéar och vattendrag till ar 2030 i
Givleborgs lin men utvecklingen bedoms som neutral'!. Atgirdsarbetet har dkat
pa senare tid, dock krivs ytterligare kraftfulla atgérder, lokalt, regionalt, nationellt
och internationellt, for att uppna en positiv utveckling av tillstandet.

¢ Tillgénglighet till grundliggande kommersiell service 2024.

7 Tillgénglighet till kommersiell och offentlig service 2021. Rapport 0369. Tillvixtverket 2021-05-04.
8 Tillgénglighet till kommersiell och offentlig service 2021. Rapport 0369. Tillvixtverket 2021-05-04.
° Miljomélsuppfoljning for Gavleborg 2024 inkl. uppfdljning av atgirdsprogrammet for miljomélen

10 Kartliggning av luftféroreningshalter i Sédermanlands- och Givleborgs lin (2020)

' Miljémalsuppfoljning for Givleborg 2024 inkl. uppfdljning av tgirdsprogrammet for miljémalen
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Lénsstyrelsen bedomer att tillstdndet betrdffande grundvatten i Gévleborgs ldn
overlag r gott.”” Det finns fi grundvattenforekomster med otillfredsstéllande
kemisk status och ingen med otillfredsstéllande kvantitativ status. Det finns dock
fortfarande stora kunskapsluckor i bedomningen av miljotillstandet.

Dricksvatten fran allmédnna vattentdkter haller generellt bra kvalitet. Av ldnets
befintliga vattentikter har 80% vattenskyddsomrade men flertalet av dessa foljer
inte nuvarande lagstiftning.'®

5.8 Mark och areella naringar

Mark och areella ndringar kan vara relevanta att beddma inom ramen for en
hallbarhetsbedomning av lanstransportplan frimst genom att jordbrukets
produktionsférmaga kan pdverkas i negativ riktning om ny infrastruktur skapar
nya barridrer.

Av de nio preciseringar som ligger till grund for miljomalet Levande skogar ar det
sju som har tillgingliga data och for majoriteten av dem anses tillstdindet i miljon
ha en fortsatt negativ utveckling. Skogsstyrelsen bedomer inte att miljomalet
kommer att nés for Gévleborgs 14n med nuvarande styrmedel och planerade
atgirder. For att nd malet om att skydda skogens och skogsmarkens biologiska
produktion bedoms det finnas ett stort behov av samverkan och svara beslut
kommande ér.

Miljomalet om rikt odlingslandskap bedoms inte heller nas till 2030 med
nuvarande trend. Lénsstyrelsen lyfter att man framfor allt ser en negativ trend
avseende méangfalden i odlingslandskapet.!* Livsmedelsproduktionen i Givleborg
har minskat under lang tid och linet #r sarbart vid kriser.!® Det storsta hotet mot
det 6ppna odlingslandskapet dr att det vixer igen och infrastrukturen ndmns inte
som ett bidragande hot.'®

5.9 Landskap

Gavleborgs ldn bestar pa en overgripande niva av ett skogslandskap med
odlingsbygder langs kusten och 1 strak indt landet ldngs slétter, sjoar samt - och
dlvdalar. Ofta delas Gévleborgs ldn in 1 de gamla landskapen Géstrikland, 1 soder,
och Halsingland, i norr. I Géstrikland 4r landskapet relativt flackt medan
landskapet dr mer kuperat i Hilsingland.!”

12 Miljémélsuppfoljning for Gavleborg 2024 inkl. uppfoljning av atgérdsprogrammet for miljémalen

13 Linsstyrelsen Givleborg, Arlig uppfoljning av Miljokvalitetsmalen i Gavleborg 2023, Rapport 2023:10

14 Miljémalsuppfoljning for Givleborg 2024 inkl. uppfdljning av tgirdsprogrammet for miljémalen

!5 Killa: https://www.regiongavleborg.se/samverkanswebben/regional-utveckling/naringsliv/livsmedelsstrategi/

16 Miljémalsuppfoljning for Givleborg 2024 inkl. uppfdljning av tgirdsprogrammet for miljdmalen

17 Lansstyrelsen i Givleborg, Landskapet i Gévleborg — regional landskapsanalys ur ett vindkraftsperspektiv, Rapport
2010-21
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6. Miljopaverkan fran lanstransportplanen

Nedan visas forst miljobedomningar for de namngivna objekten. Vig 84
Medskog-Sorforsa har tillkommit i remissversionen av ldnsplanen. Alla andra
namngivna objekt ingick ocksa i ldnstransportplanen 2022-2033 och ingér i
nollalternativet samt i remissversionen av lansplanen.

6.1 Namngivna objekt
Vag 83 Bollnas-Vallsta

Miljoaspekt

Miljobedomning

Paverkan

Kommentar

Klimat

+-

Bedomningen ér att dtgérderna kommer att medfora viss negativ men
forsumbar paverkan pa CO»-ekvivalenter genom langre fardvag for en del
boende. Eftersom hastigheten inte féréndras p& vigen och péverkan pé
trafikmidngden bedoms den totala effekten som férsumbar. Anliggande av
géng- och cykelvédg med belysning och ombyggnationer och upprustning av
busshéllplatser kan ge viss 0kning av resor med géng-, cykel och
kollektivtrafik.

Byggnation samt drift och underhall innebar dock en negativ
klimatpaverkan.

Landskap

Vigombyggnaden medfor att landskapet i stort har kvar sin pragel och
karaktdr men kan péverkas lokalt. Den sammantagna beddémningen &r att
effekten &r forsumbar.

Naturmiljo
och
biologisk
mangfald

Atgirden leder till viss negativ paverkan pa djurlivet i form av
barridreffekter men en positiv paverkan p& mortaliteten da viltstdngsel
tillkommer och viltet styrs till stingseldppningar med god sikt. Detta
bedoms medfora en forbéttring i form av minskad trafikdodlighet for vilt.
Riksvégen korsar ett antal naturliga vattendrag och det finns risk for
kortvarig grumlighet. Atgirderna gors i anslutning till befintlig infrastruktur
och paverkar inte vixt- och djurliv nimnvért och beddms sammantaget som
forsumbar.
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Hela strickan gér lings med ett riksintresse for friluftsliv, Ljusnans
dalgang. Riksintressets varden bedoms inte paverkas.

Kulturmiljo

Vigforslaget bedoms i huvudsak innebdra férsumbar paverkan pa
omgivningen. Soder om Arbra gar vig 83 genom ett riksintresse for
kulturmiljo, Koldemo. Atgirden kan paverka fornlimningar dster om vig
83 strax innan korsning Partvigen, men arkeologiska atgérder ingér och
effekten bedoms vara férsumbar i detta skede. Eftersom det redan gar en
vig 1 detta lage bedoms inte riksintressets virden piverkas.

Hilsa

Atgirder som forbittrar forutsittningarna for ge- och kollektivtrafik dkar
mojligheterna till fysisk aktivitet vilket innebér en positiv paverkan pa
delaspekterna fysisk aktivitet samt trafiksiakerhet.

Vid utbyggnadsalternativet kommer riktvarden for viasentlig ombyggnad 55
dBA att gilla vilket betyder att fler fastigheter kommer att erbjudas
bullerskydd och atgirdas ner till en lagre ljudniva. Den positiva
konsekvensen for médnniskors hélsa beddms som stor och lokal.

Ombyggnaden av vig 83 innebér justeringar av linjeféringen och vissa
justeringar av hastighetsgréans vilket paverkar bullerexponeringen pé delar
av strickan men inte s att bullerpaverkade byggnader férdndras mot
dagens situation.

Trafiksidkerheten bedoms 0ka bland annat genom att sidordcken sitts upp,
korsningar byggs om, nya busshallplatser byggs samt att ny gang- och
cykelvdg anldggs.

Befolkning

Mojligheterna att resa med cykel och till fots samt med kollektivtrafik dkar
genom att busshallplatser rustas upp och nya byggs samt att ny gang- och
cykelvig byggs. Darmed 0kar dven barns mojligheter att forflytta sig sikert
pa egen hand och funktionshindrades mdjligheter att ta sig till sina
maélpunkter pa egen hand. I ndgon man kan &ven socioekonomiskt utsatta

grupper gynnas.

Luft

Atgirden har en marginell paverkan pa méngden utslipp.

Vatten

Aktuella etapper berér vattendrag vid Koldemo som omfattas av
miljokvalitetsnormer.

De atgérder som ingar i lansplanen kan medfora risk for negativ paverkan

pa vattendragens status. Hansyn behover tas i kommande planeringsskeden.

Atgirder som medfor att statusen forsédmras ér inte tillitna.

Mark och
areella
néiringar

(0/-)

Delar av ny gang- och cykelvig foreslas ga langs befintligt lokalvagnit,
vilket innebar att mindre andel obruten mark tas i ansprak.

27(45)
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Ny station Gavle Vastra

Atgiird

Ny station Gévle Vistra

Detta objekt ar i ett tidigt planeringsskede och det finns endast ett Gversiktligt underlag.
Bedomningarna nedan ér dérfor mycket dversiktliga och behover konkretiseras i senare
planeringsskeden.

Avser anldggandet av en ny regional tagstation vid Gévle sjukhus i samband med
byggande av dubbelspar for norra utfarten fran Gévle. Stationen blir gemensam for
Norra stambanan, Ostkustbanan och Bergslagsbanan.

Milomrade

Miljobedéomning

Paverkan

Kommentar

Klimat

+

Tégresande ger mindre klimatpaverkan 4n bil- och buss-resande. Ny
regional tagstation innebdr darfor en forbéattring vad géller klimatfaktorer.

Byggnation samt drift och underhall ger dock en negativ klimatpaverkan.

Landskap

Stationen bedoms inte paverka landskapet.

Naturmiljo
och
biologisk
mangfald

Omradet dar station Gavle Vistra planeras att ligga utgors idag av
skogsmark utan utpekade naturvirden. Miljéaspekten biologisk mangfald,
véxt- och djurliv bedoms ddrmed endast paverkas marginellt. |
kommunens géllande dversiktsplan for Gavle stad anges omradet som ny
tégstation.

Kulturmiljo

Station Gévle Vistra planeras att ligga 1 anslutning till befintlig jirnvig, i
ett omréde utan kinda hoga kulturmiljovarden och bedoms dérmed inte
paverka forn- och kulturlimningar i ndgon storre grad.

I omrédet for stationen finns enligt Riksantikvariedmbetets register nagra
sé kallad 6vriga kulturhistoriska ldmningar: Gavle 97:1 och Gavle 98:1
(husgrunder) samt Gavle 99:1 (plats for en borttagen ldmning). Eventuell
paverkan pa dessa samt eventuellt behov av utredningar av
fornldmningsbilden kommer att utredas i kommande planeringsskeden.

Omrédet for stationen grénsar till Tolvfors herrgard, som &r
byggnadsminne. Aven detta beaktas i kommande planeringsskeden.

Halsa

+/-

Atgiirderna forbittrar forutsittningarna for kollektivtrafikresande och 6kar
ddarmed mojligheterna till fysisk aktivitet. Bullerstorningar frén tagtrafiken
beddms kunna 6ka pa grund av att fler tdg stannar och startar samt om
trafiken 0kar pa banan.

Det vill séga positiv paverkan pa delaspekten fysisk aktivitet, negativ
paverkan pa delaspekten buller.

Befolkning

Ny regional tagstation innebér en stor forbéttring av mojligheten att resa
med kollektivtrafik och okar tillgangen till transportsystemet for grupper
som kan vara utsatta for bristande tillgang till funktioner i samhallet,
sésom socioekonomisk utsatta grupper och personer med
funktionsnedsattning. Jamstdlldheten bedoms ocksa paverkas positivt,
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Mojligheter for barn att sdkert forflytta sig pa egen hand bedoms inte
paverkas.

Luft + Forbattrade mojligheter for tagresande bedoms innebira att fler méanniskor
véljer att transportera sig med tig i stillet for bil, vilket leder till minskade
luftféroreningar.

Vatten 0 I omrédet dir den nya stationen planeras att anldggas finns ett vattendrag,
Béckebrobacken, som omfattas av miljokvalitetsnormer, viket behdver
beaktas i fortsatt planering. Atgirder som medfor att statusen forsimras ir
inte till4tna.

Projektet ligger inom riksintresse for vattenforsorjning, vilket beaktas i
kommande planeringsskeden. Trafikverkets lokaliseringsutredning anger
att spardragningen ska utformas pa ett sddant sétt att vattenforsorjningen
inte hotas.

Mark och 0 Jordbruk och skogsbruk bedéms inte paverkas av dtgérden.

areella

niringar

Gang- och cykelvag Iggesund-Hudiksvall

Atgiird Géang- och cykelvig Iggesund-Hudiksvall
Ny belyst gang- och cykelvdg mellan Iggesund-Hudiksvall, langs vag 583. Straket ska
gynna pendling med cykel i stéllet for med bil och dven fungera som ett komplement till
kollektivtrafiken. Projektet &r i ett skede dér de undersoker vilken sida av vig 583 som
det dr mest lampligt att forlagga gang- och cykelviagen. Utgangspunkten &r att sa stor del
av gang- och cykelvigen som mojligt separeras fran viag 583.

Miljoaspekt | Miljobedomning
Piverkan | Kommentar

Klimat + Nybyggnad av cykelvig medfor 6kad gang- och cykeltrafik. Detta ar
positivt vad géiller beddmningsfaktorn trafikens klimatpaverkan och robust
planering, eftersom personbilstrafiken minskar nigot och ddrmed &ven
koldioxidutsléppen.

Byggnation samt drift och underhall ger dock en negativ klimatpaverkan.

Landskap () Cykelvidgen planeras att gé langs med befintlig bilvdg men strackningen
innebér bergskdrningar som kommer att sta i kontrast till det
omgivande landskapet och bidra till en negativ paverkan pa
landskapsbilden i omradet. Samtidigt gar vigen idag i
bergsskérning.

Naturmiljo 0 Delangerans riksintresse for naturvird beddms som det mest betydande

och naturvardet langs med vagstrackan. Samtliga identifierade
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biologisk
mangfald

och halkbekédmpning.

kommande planeringsskeden.

naturvirdesobjekt har initialt tilldelats naturvirdesklass 3, patagligt
naturvérde. Intrang i eller angriansande till akvatiska miljoer paverkar
storre omraden dn den faktiska arean da vattnet transporterar &mnen. |
driftskedet riskerar snomassor att hamna i vattnet till f6ljd av snérdjning

Strackan gir genom ett riksintresse for naturvard, Deladngersan.
Riksintressets viarden bedoms inte paverkas forutsatt att hinsyn tas i

Kulturmiljo

0 Omréadet kring Iggesund och Hudiksvall har ménga lamningar som visar
pa en lang ménsklig aktivitet. De fornldmningar som inventerats ligger
inom cirka 50 meter fran végens mitt och finns redovisade i Fornsok
(2020-04-14). Inga fornldmningar berdrs och de vigmérken och

gransmarkeringar som aterfunnits bedoms ej paverkas.

kommande planeringsskeden.

Strackan angrénsar till ett riksintresse for kulturmiljd, Iggesunds bruk.
Riksintressets viarden bedoms inte paverkas forutsatt att hiansyn tas i

Halsa

+ Mojligheten till fysisk aktivitet 6kar da gdng- och cykelvig byggs, inte
minst for barn och unga samt for pendlare pé strickan Iggesund-

Hudiksvall. Trafiksidkerheten paverkas ocksé positivt.

Befolkning

+ Tillgdngligheten till malpunkter i Iggesund och Hudiksvall samt pa
strickan daremellan kommer att 6ka for personer utan bil di gang och

cykelvdg byggs ut.

Luft

0 Atgirderna kommer att ge vissa positiva effekter pa utslippen av partiklar
och kviveoxider da personbilstrafiken minskar ndgot om fler ménniskor
gér eller cyklar. Effekten sker dock framst pa landsbygd dér halterna i
utgingsliget dr ldga och péverkan pé hélsa bedoms darfor som liten.

Vatten

0 Vigstrackan korsas av ett antal mindre backar samt en mindre &,
Deléangersan. Vig 583 angrénsar till ett vattenskyddsomrade, Iggesund,
samt dr néra en sjo som omfattas av miljokvalitetsnormer. Strackan korsar
tva vattendrag som omfattas av miljokvalitetsnormer. Hinsyn behover tas
i kommande planeringsskeden. Atgirder som medfor att statusen

forsamras ar inte tillatna.

Mark och
areella
néiringar

0 Eftersom cykelvégen planeras att ga lings med befintlig bilvig bedoms
paverkan pa jordbrukets och skogsbrukets produktionsférmaga bli

forsumbar.

Vag 84, Medskog-Sorforsa

Atgird

Vig 84, Medskog-Sorforsa
Hogt belastad vagstracka med brister inom bade trafiksékerhet och

framkomlighet. Atgirden innehéller en mittseparering av nuvarande tvafiltsvig
pa strackan mellan handelsomrade Medskog och trafikplats Sorforsa. Viltstangsel

langs hela striackan med viltpassage vid jarnvéagsbron. Cirkulationsplats vid
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Region
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Medskog och dgla for vanstersving. Gang- och cykelvdg narmast Medskog och
parallellvagnét som dven kan nyttjas av oskyddade trafikanter. Bulleratgérder
ingdr. Syftet med atgérden dr forbéttrad tillgdnglighet och trafiksdkerhet for

samtliga trafikslag.
Miljoaspekt | Miljobedomning
Paverkan | Kommentar

Klimat +/- Atgirden medfr 6kad anvindning av motorbrinsle som foljd av
Okad hastighet och delvis lingre anslutningsresor. Detta ger en
negativ effekt pd klimatet. Men samtidigt gynnas kollektivtrafiken
ocksa av nya busshallplatser och forutsittningarna att vélja gang
och cykel forbéttras med anldggandet av ny gang- och cykelvig
samt parallellvig. Byggnation samt drift och underhéll innebar en
negativ klimatpaverkan.

Landskap - Ny géng- och cykelvig samt parallellvdg tar mer mark i ansprak.
Atgirderna innebir ett intrdng som forindrar den visuella
karaktéren.

Naturmiljo - Bredare vig med viltstangsel, hogre hastigheter och mittracke

th . forstarker barridreffekten och hindrar djur fran att réra sig i sina

b‘?IOngk naturliga habitat. Djur kommer fortsatt kunna passera vig 84

mingfald planskilt under befintlig bro éver jarnvigen.

Kulturmiljo ) Kulturhistoriska ldmningar och viganknutet kulturminne kan
komma att paverkas.

Hiilsa - Hogre hastigheter ger hogre bullernivaer vilket kan paverka hélsan
negativs. Detta mildras dock nédgot med bulleratgarder.

Befolkning + Forbéttrad framkomlighet och okad trafiksdkerhet for oskyddade
trafikanter har en positiv effekt. Separerad gang- och cykelvig samt
ombyggda busshéllplatser gynnar barn, dldre och funktionsnedsatta

Luft - Hogre hastigheter ger 6kade utslépp av luftféroreningar och lokalt
samre luftkvalité.

Vatten 0 Vigstrackan berdr ingen allmén vattentékt. En kort del av strickan
gér parallellt med en mindre fagelsjo.

Mark och 0 Jordbruk och skogsbruk bedoms inte paverkas av atgirden.

areella

néiringar
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6.2 Atgarder inom Trafiksikerhet och hallbara resor

Innehall

Denna pott bestir av ménga olika typer av dtgirder som ger vildigt olika
miljopaverkan:

o Atgirder inom cykeltrafik: Cykelobjekt som understiger 75 miljoner
kronor

e Atgiirder inom kollektivtrafik: atgirder for att forlinga plattformar for
utokad tagtrafik samt andra kollektivtrafikatgérder

e Atgiirder inom trafiksikerhet: Atgirder for att forbéttra bristande
trafiksékerhet i korsningar, gdng-, cykel- och mopedpassager

e Atgirder inom trimning: forbittringar for niringslivets transporter i
form av parkeringsfickor

e Miljoatgarder: kan t ex vara bullerskydd.

Miljopaverkan

Atgirder inom cykeltrafik och kollektivtrafik bidrar till en dverflyttning frin
biltrafik och ger ddrmed positiva effekter for befolkningen avseende dkad
tillgdnglighet, klimatet, bullernivéer, luftkvalitet, jimstéilldhet, 6kad fysisk
aktivitet i transportsystemet och kan ocksa ge positiva effekter avseende
trafiksékerhet. Forutsatt att man provar objekt utifrdn eventuell paverkan pa
landskap, kulturmiljo, naturmiljo, vatten och areella niringar sa bor de inte ha
nagon betydande negativ pa verkan utdver den klimatpéverkan som sker vid
byggandet. Klimatpéverkan vid byggande av dessa atgirder dr generellt sett
betydligt mindre &n vid nybyggnad av végar.

Atgirder inom trafiksiikerhet for oskyddade trafikanter i korsningar ger frimst
positiv paverkan pa just trafiksékerheten samt positiv effekt for befolkningen da
det medfor okad tillgédnglighet for frimst barn genom att det bidrar till att de kan
resa sjdlva i transportsystemet. Men dtgiarderna kan ocksé locka fler att resa mer
héllbart och 6kade n fysiska aktiviteten i transportsystemet. De enda betydande
negativa effekterna fas for klimatet vid byggande och dessa effekter ar generellt
sett betydligt mindre &n vid t ex nybyggnad av végar.

Atgirder inom trimning med parkeringsfickor ger endast fordelar for de som
reser 1 lastbil/bil och kan ddrmed leda till en 6kning av trafik med negativ
paverkan pé klimat, buller, luft, jimstélldhet och minskad fysisk aktivitet 1
transportsystemet.

Miljoatgarder kommer troligtvis framst att handla om bulleratgédrder och ger da
framst positiva effekter avseende just buller. Den frimsta negativa effekten ar den
mindre klimatpaverkan som sker vid byggande av bullerskydd men kan ocksa,
beroende pé utstrackning, bidra till viss barridreffekt for vilt.
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6.3 Atgarder inom Statlig medfinansiering till kommunalt
vagnat
Innehall

Pott for atgdrder inom statlig medfinansiering till kommunalt véignat dr beroende
av vilka atgirder som kommunerna ansoker om. Av de atgirder som kommunerna
ansokt om fran 2023 och till varen 2025 och fatt blivit beviljade har atgérder for
kollektivtrafiken (framst hallplatsétgarder) statt for cirka en fjardedel av medlen,
cirka 5 % till bullerdtgirder/trddallé och resterande medel till gang- och
cykelatgéarder samt trafiksdkerhetsatgarder (som framst handlar om
trafiksdkerhetsatgirder for gang- och cykeltrafik).

Miljopaverkan

Utifran tidigare ars fordelning av medlen pa olika typer av atgarder beddms potten
framst oka trafiksékerheten for oskyddade trafikanter samt ge minskat resande 1
bil till formén for 6kat resande med kollektivtrafiken, med gang, och cykel och
didrmed minskade emissioner av koldioxid och luftféroreningar, minskat buller
och frimja 6kad jimstilldhet och motion i transportsystemet. Aven barns, #ldres
och funktionshindrades tillgédnglighet. Om &tgéirder viljs med omsorg (liksom
eventuella skyddsatgirder) bor inga markbara negativa effekter for miljon uppsta
utover den klimatpaverkan som fas vid allt byggande. Klimatpéaverkan vid
byggande av dessa atgirder dr generellt sett betydligt mindre 4n vid nybyggnad av
végar.

6.4 Atgarder inom Enskilda vagar

Innehall

I potten Enskilda véagar ingar underhéll av vag for bibehallen framkomlighet for
investeringar som har regional nytta och ofta ingér ombyggnad fran grusvég till
asfalterad vig, vigtrummor etc.

Miljopaverkan

Potten kan innehélla atgérder som ger positiv inverkan pa areella niringar genom
att forbattra framkomligheten for arbetsfordon i jord- och skogsbruk och kan
eventuellt ocksd paverka befolkningen i positiv riktning genom generellt 6kad
framkomlighet och trafiksékerhet. Atgirder inom potten bor inte ge nigra
mirkbara negativa effekter utover den mindre klimatpéverkan som fas vid
byggnation.

6.5 Atgarder i atgirdskategorin Utredningar
Innehall

Potten utredningar ar avsatt for att finansiera olika utredningar.
Miljdpaverkan

Utredningsarbete ger ingen markbar miljopaverkan.
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7. Betydande miljopaverkan

I detta kapitel bedoms miljopaverkan fran planen i sin helhet.

7.1 Klimat

Planens paverkan

Ett av de namngivna objekten &r ren gng- och cykelvig (Iggesund-Hudiksvall)
och ett dr en ren kollektivtrafikatgérd (ny station Gavle Véstra). Planen innehaller
inga nya vagobjekt utan endast tva objekt som 6kar framkomligheten och
trafiksdkerheten for bilister (Bollnéds-Vallsta och Medskog-Sorforsa). Men dessa
namngivna objekt innehaller ocksé forbattringar for gdng-, cykel och
kollektivtrafik. Motessepareringen Medskog-Sorforsa édr det enda objektet som
bedoms péverka emissionerna per kord kilometer i negativ riktning, vilket &r
negativt for klimatet. Detta genom den hastighetsokning fran 90 till 100 km/h som
atgiarden medfor.

Planen innehaller ocksa potter med satsningar pa cykel och kollektivtrafik och
dven potterna for trafiksdkerhet och statlig medfinansiering kommunalt vignét
riktar sig framst till forbéttringar for oskyddade trafikanter.

Sammanfattningsvis satsas det mesta av medlen i planen pé forbéttringar for gang,
cykel och kollektivtrafik och detta bedoms sammantaget kunna medfora en
minskning av bilanvindandet och dirmed en minskning av koldioxidutsldppen
frén resandet. Ddaremot ger byggnation samt drift och underhall av ny infrastruktur
alltid en 6kning av koldioxidutslépp.

Slutsats

Transporter star for en betydande del av utsldppen av vaxthusgaser bade nationellt
och regionalt. Planens atgirder for hallbart resande och de atgarder som foreslés i
planen bedoms sammantaget ge en positiv effekt pa miljdaspekten
Klimatpaverkan, 1 form av minskade utslapp. Delaspekten Utsldpp fran den
fordndrade trafiken paverkas positivt genom planens inriktning pa gang- och
cykeltrafik samt kollektivtrafik. Delaspekten Planering for ett transporteffektivt
samhidille paverkas positivt genom att planens dtgirder avseende framkomlighet
och trafiksdkerhet men dven utifran satsningarna pa gang-, cykel och
kollektivtrafik. Delaspekten infrastrukturhdllningens klimatpdverkan handlar om
klimatpéverkan fran byggande, drift och underhall och kan inte bedomas i detta
tidiga planeringsskede. Men generellt sett kan ségas att klimatpaverkan fran de
atgirder som planen omfattar dr betydligt mindre &n vid nybyggnad av végar.

Det krivs dock att ldnsplanens atgérder kompletteras med nationella atgérder
inom manga omraden for att Sverige ska kunna klara sina klimatataganden.
Genom att man i planen satsar betydligt mer medel pa potterna for cykeltrafik och
kollektivtrafik dn i nollalternativet bedoms detta kompensera for den negativa
effekt som Mdtessepareringen Medskog-Sorforsa i planen bedoms {4 avseende
emissioner och planen bedéms darfér sammantaget som relativt likvardigt med
nollalternativet avseende klimat.
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7.2 Landskap

Fokusomréde landskap omfattar miljoaspekterna Landskap, Kulturmiljé samt
Naturmiljo och biologisk mdangfald. Nar det giller namngivna objekt redogors
nedan for planens paverkan uppdelat pa dessa tre omrdden. For dtgirder inom
lansplanens potter, dédr inga sdrskilda platser for atgarderna pekas ut, dr det viktigt
att utreda effekter avseende alla aspekter inom landskap och mojligheter att
forhindra negativ pa verkan, innan beslut tas om atgérder. Det finns vanligtvis
mojlighet att ta hdnsyn till aspekterna inom landskap 1 fortsatt planering.

7.2.1 Landskap

Inom aspekten landskap bedéms paverkan pa landskapets skala, struktur och
visuella karaktar.

Planens paverkan:

Genom att de namngivna objekten byggs ldngs befintlig transportinfrastruktur blir
paverkan pé landskap generellt sett mindre an om utbyggnad skett pé andra
platser. Viss negativ paverkan kan se men den bedéms for samtliga objekt som
liten.

Slutsats:

Lansplanens paverkan pé landskapet bedoms sammantaget som svagt negativ 1
nagot fall men i huvudsak som forsumbar. Planen har ndgot mer negativ inverkan
pa landskapet dn nollalternativet. Detta eftersom Medskog-Sorforsa som endast
ingar i planen men inte i nollalternativet bedoms ha viss negativ paverkan péa den
visuella karaktdren.

7.2.2 Kulturmiljo

Planens paverkan

De étgirder som ingar i lansplanen vidtas pé eller i anslutning till befintlig
infrastruktur och beddms didrmed inte medfora paverkan pa forn- och
kulturldmningar i ndgon storre omfattning. For de flesta av planens namngivna
objekt kan nagot enstaka objekt som tas upp 1 Riksantikvarieimbetets register
(fornlamningar, kulturldmningar, 6vriga kulturhistoriska ldmningar el.dyl.)
berdras, men vissa av dessa gér att flytta (exempelvis milstolpar) och andra
bedoms ha begrinsade varden (exempelvis husgrunder). Inga storre
fornlamningsomraden eller ssmmanhéngande fornldmningsmiljoer berors.
Planforslaget bedoms 1 huvudsak innebidra begransad paverkan pa omgivningen.
Paverkan pd kulturlandskapet minimeras.

Ett namngivet objekt, Vig 83 Bollnds-Vallsta gir genom ett riksintresse for
kulturmilj6, Koldemo. Eftersom det redan gér en vég i detta ldge bedoms inte
riksintressets virden paverkas. Det namngivna objektet Ny station Géivle Vistra
angransar till Tolvfors herrgard, som dr byggnadsminne. Ytterligare ett namngivet
objekt, gang- och cykelvig Iggesund-Hudiksvall, korsar den medeltida
kustlandsvigen. Denna utg6r en sa kallad 6vrig kulturhistorisk 1dmning i
Riksantikvarieimbetets register. Eventuellt intrang i ldmningen beror pa hur géng-
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och cykelvégen dras. Bade vad géller byggnadsminnet och den Gvriga
kulturhistoriska l[dmningen kommer kulturmiljovardena att beaktas i kommande
planeringsskeden.

Slutsats

Lansplanen bedoms sammantaget ge en liten negativ paverkan pa miljoaspekten
Kulturmiljé, 1 likhet med nollalternativet. Aspekten maste dock utredas och
beskrivas vidare i kommande planeringsskeden.

7.2 3 Naturmiljoé och biologisk mangfald

Planens paverkan

Transportinfrastrukturen paverkar den biologiska mangfalden negativt, frimst
infrastrukturens barridreffekter och mortalitet (for djur), intrang och stérning samt
invasiva arter i infrastrukturmiljon. Positiv paverkan kan ske genom artrika
infrastrukturmiljoer.

Lénsplanen innehaller fa dtgirder som kan medfora nytt markintrdng eller
paverkan pé transportinfrastrukturens barridreffekter. De namngivna objekten
ligger inte i obanad terrdng, utan intill befintlig infrastruktur. Nagra av dem
omfattar dock viltstingsel och bredare vigar som Okar barridreffekten. Den
lindras dock av planerade viltpassager I vissa fall medfor dtgidrderna (exempelvis
station Gévle Vistra och de nya gang- och cykelvédgarna) intrdng i gronstruktur 1
byggd milj6. GC-vig Iggesund-Hudiksvall gar genom Delangeréns riksintresse
for naturvard och hénsyn till detta bor tas bade vidplanering och i driftskedet sé att
inte fororenade massor vid halkbekdmpning/snérdjning nér vattnet.

Naturmiljéer pa bade land och i vatten kan paverkas om planens atgérder medfor
fororening via bygge, driftitgirder eller vigdagvatten samt risk for forédndring av
vattenkvalitet genom utslédpp vid olycka. Risken bedoms kunna hanteras sé att
negativ paverkan inte uppstdr, men detta behdver studeras vidare i senare
planeringsskeden. Olycksrisken, och dirmed risken for fororeningar av yt- eller
grundvatten, paverkas positivt av samtliga namngivna atgérder 1 ldnsplanen.

Det finns en kunskapsbrist i detta tidiga planeringsskede, genom att det inte ar
fullt klarlagt om och i sa fall hur véardefulla livsmiljoer kan komma att paverkas av
ett genomforande av planen.

Slutsats

Dé olycksriskerna minskar med samtliga namngivna objekt i planen och darmed
minskar risken for fororening av mark och vatten genom olyckor bidrar detta i
positiv riktning avseende Naturmiljo och biologisk méngfald. Baserat pi att de
omriden som berdrs av planens fordndringsforslag i huvudsak saknar kdnda
naturvédrden och att eventuella intrdng beddms kunna mildras genom hénsyn 1
senare planerings-/driftskeden bedoms paverkan pa miljoaspekten Naturmiljé och
biologisk mangfald som svagt negativ. Att namngivna objekt endast byggs ldngs
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befintlig infrastruktur, dér paverkan pa natur redan finns, bidrar till att minska den
negativa paverkan.

I planen ingar det till skillnad fran nollalternativet det namngivna objektet
Medskog-Sorforsa som bedoms forstérka barridreffekten for djurlivet. Ddrmed
beddms planen som aningen samre avseende Naturmiljé och biologisk mangfald.

7.3 Hushallning med naturresurser

I Fokusomrade Hushdllning med naturresurser ingar miljoaspekterna Mark och
areella ndringar samt Vatten. Planens paverkan inom dessa omraden redogdrs for
nedan.

7.3.1 Mark och areella naringar

Planens paverkan

Eftersom samtliga namngivna objekt planeras att antingen vara breddningar av
befintlig vdg, utbyggnad av gdng- och cykelvégar lings med befintlig vég, eller
ombyggnationer inom tdtbebyggt omrade bedoms planens paverkan pa
jordbrukets och skogsbrukets produktionsformaga frén de namngivna objekten bli
mycket liten.

Slutsats

Léansplanens paverkan pd miljoaspekten Mark och areella néiringar beddms bli
liten forutsatt att objekt inom potter viljs med omsorg sé att de inte far betydande
paverkan inom detta omrade.

7.3.2 Vatten

Planens paverkan

En beddmning har gjorts om planen inkluderar atgérder som riskerar att forsvéra
att miljokvalitetsnormer (MKN) uppnas, ge pataglig skada pd skyddsvirda
omraden eller riksintressen, betydande paverka omraden som &r kénsliga for
avvattning, exempelvis vatmarker, eller skada vattenforekomst for
dricksvattenforsorjningen.

Transportinfrastrukturen kan paverka yt- och grundvatten genom fororening av
vattnet (frén i anldggningar och fordon ingdende @mnen och komponenter),
paverkan pé vattenkvalitet ur naturmiljosynpunkt inklusive fysisk paverkan samt
skador till 6ljd av paverkan pa vattnets floden och nivaer. Paverkan pé
grundvatten sker framfor allt vid undermarksbyggande med
grundvattenbortledning 1 urbana miljoer, men dven vid grundvattenbortledning
och markavvattning som paverkar naturmiljoer pd landsbygd.

Olycksrisken, och ddrmed risken for fororeningar av yt- eller grundvatten,
paverkas positivt av alla namngivna atgirder i1 lansplanen forutom det namngivna
objektet Ny station Gévle Véstra diar den bedoms som neutral.
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Dricksvattenforsorjningen bedéms i1 dvrigt inte paverkas forutsatt att erforderliga
atgirder vidtas ifall enskilda vattentékter ber6rs av planens atgirder. Ny station
Givle Vistra ligger inom riksintresse for vattenforsorjning, Gévle-Valboasen,
vilket beaktas 1 kommande planeringsskeden. Spardragningen kommer att
utformas pa ett sddant sitt att vattenforsorjningen inte hotas. I dvrigt berors inga
allménna vattentdkter av de namngivna objekten i planen. Enskilda vattentikter ar
inte studerade i detta planeringsskede.

De flesta namngivna objekt som ingar i ldnsplanen beroér vattenférekomster med
miljokvalitetsnormer genom att vattendrag eller grundvattenforekomster korsas
eller ligger néra infrastrukturanldggningar som berdrs av de atgdrder som planen
foreslar. Atgirderna kan forindra infrastrukturens paverkan pa vatten positivt om
atgirder vidtas som exempelvis forbéttrar reningen av vigdagvatten, men dven
negativt om fororeningar tillfors vattendragen 1 storre médngd &n idag. Detta gar
inte att bedoma i ldnsplanen, eftersom atgérderna inte ar tillriackligt detaljerat
studerade, men behdver utredas vidare i kommande planeringsskeden.

Slutsats

Lansplanens paverkan pa miljoaspekten Vatten gér inte att bedoma i lansplanen,
eftersom dtgdrderna inte &r tillrackligt detaljerat studerade, men behdver utredas
vidare i kommande planeringsskeden. Planforslaget &r likvardigt med
nollalternativet.

7.4 Halsa och kvalitet

I fokusomradet Hdlsa och kvalitet ligger miljoaspekterna Hdélsa, Luft och
Befolkning. Nedan redogors for planens paverkan inom dessa omraden:

7.4.1 Halsa

Planens paverkan

I miljoaspekten Hdlsa ingar trafikbuller, trafiksékerhet och fysisk aktivitet 1
transportsystemet.

Lansplanen bedoms som positiv vad géller fysisk aktivitet i transportsystemet
eftersom den rymmer manga namngivna dtgérder och potter som frimjar gang-
och cykeltrafik samt kollektivtrafik och dkar dirmed mojligheterna till fysisk
aktivitet, vilket medfor positiva effekter for minniskors hilsa.

Vidare ingér trafiksdkerhetshojande och tillgédnglighetsfrimjande atgérder i
planen, vilket medfor en sdkrare trafikmiljo, inte minst for de oskyddade
trafikanterna. En sékrare trafikmiljo bidrar till att firre manniskor dodas eller
skadas allvarligt 1 trafiken.

I planen ingar tva objekt som bedoms medfora 6kade bullerstérningar (Géavle
Vistra station och Medskog-Sorforsa) men ocksa ett namngivet objekt (Bollnds-
Vallsta) som beddms minska bullerstdrningen. Aven potterna for kad cykeltrafik
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och kollektivtrafik och statlig medfinansiering kommunalt vignit beddms kunna
minska bullerstorning. Sammantaget satsas mer medel i planen pa atgarder som
minskar bullerstorning dn pé atgérder som okar bullerstérningen.

Med tanke pa att transportbehovet i ldnet beréknas 6ka under planperioden for
bade noll- och planalternativet dr det av vikt att dtgérder for 6kad kollektivtrafik,
cykelatgirder samt andra avlastande atgéirder i tatortsmiljoer kommer till stand for
att fa sa stora positiva effekter som mojligt pd manniskors hélsa.

Slutsats

Lénsplanens inriktning pé trafiksikerhetsatgérder och 6kad géng- och cykeltrafik
samt kollektivtrafik bedoms ge en positiv effekt pa miljoaspekten Mdnniskors
hdlsa. Delaspekten Buller paverkas positivt genom att biltrafiken bedoms kunna
minska, men kan 1 vissa fall dven péverkas negativt vid de atgérder som innebar
en O0kad hastighet pa fordonstrafiken. Delaspekten Trafiksdkerhet paverkas positiv
genom att planens dtgardsforslag minskar olycksrisker bade for fordonstrafikanter
och for oskyddade trafikanter.

Delaspekten Fysisk aktivitet i transportsystemet paverkas positivt genom att
minniskors mojligheter att fA motion dkar, bdde genom cykling och géng och
genom att anvinda kollektivtrafik (som genererar gangtrafik).

Lanstransportplanen beddms sammantaget ha nagot storre positiv effekt inom
fokusomridet Hdlsa 1 jamforelse med nollalternativet, eftersom ytterligare medel
avsitts for potter till cykel, kollektivtrafik och statlig medfinansiering som alla
beddms kunna bidra 1 positiv riktning avseende buller och fysisk aktivitet i
transportsystemet. Att mer medel i planen &n i nollalternativet satsas pa potten
trafiksdkerhet ger ocksd mer positiv pdverkan inom detta omréde.

7.4.2 Luft

Miljoaspekten Luft omfattar savil emissioner av lufifororeningar kviveoxider och
partiklar men ocksé exponering av lufiféroreningar.

Planens paverkan

Mycket medel i planen satsas pé objekt och potter som syftar till att skapa dkade
mojligheter att nyttja kollektivtrafiken samt géng- och cykelstrdk. Om fler viljer
att g, cykla eller dka kollektivt och avsté fran bilkorning blir resultatet minskade
utslépp. Vissa fragor som har betydelse for om mél och normer ska klaras styrs
dock inte i1 den regionala transportplanen. Bland annat spelar teknikutveckling
avseende emissioner fran fordon, paverkan pa trafikméngder och paverkan pé
bilforares beteende roll, bdde nir det géller médngden avgaser och partiklar frin
exempelvis vdg och dick.

Planen ger mdjlighet att paverka den regionala trafikutvecklingen. Ny station
Gévle Vistra bedoms leda till ett 6kat resande med tag vilket i sin tur medf6r
minskat utsldpp av kviveoxider och partiklar om trafikanter viljer tag i stillet for
bil eller buss. Aven cykelviigen Iggesund-Hudiksvall, och potterna for cykeltrafik
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och kollektivtrafik beddms minska bilresandet och emissionerna av
luftféroreningar. Det namngivna objektet Medskog-Sorforsa dr det enda objekt
som ger dkade utslépp av luftfororeningar och lokalt sémre luftkvalitet.

Slutsats

Transporter star for en betydande del av utsldppen av kvdveoxid och partiklar
bade nationellt och regionalt. Lansplanens inriktning p& 6kad géng- och
cykeltrafik samt okad tillganglig till kollektivtrafik bedoms ge en viss positiv
effekt pd miljoaspekten Luft, eftersom planens atgérder ssmmantaget bedoms ge
en viss forbattring av luftkvaliteten. Forbattringar i kollektivtrafik och gang- och
cykelstrdk mojliggor for fler personer att avsta bilanvindning och ddrmed minska
luftféroreningarna. Bedomningsfaktorn emissioner av kviveoxider och partiklar
paverkas alltsa positivt vid ett genomforande av planen. Faktorn exponering av
luftfororeningar ar allra mest betydelsefull i miljéer dir miljokvalitetsnormerna
overskrids men eftersom det inte finns ndgra ”sdkra” nivaer dr det anda positivt
om halter generellt sett kan sdnkas. Det kridvs dock att dessa dtgidrder kompletteras
med nationella atgdrder inom manga omraden for att Sverige ska kunna klara sina
mal gillande god luftkvalitet.

Potterna for cykeltrafik, kollektivtrafik samt statlig medfinansiering bedéms alla
kunna bidra positivt till minskade emissioner av luftféroreningar och forbéttrad
luftkvalitet. Att dessa potter &r storre 1 planen é@n i nollalternativet gor att planen
hir har potential att bidra till positiv utveckling. Planen innehéller dock, till
skillnad frén nollalternativet, objektet Medskog-Sorforsa som genom okade
hastigheter for bilar bidrar i negativ riktning. Det gér inte att hir kvantifiera om
detta vdger upp vartannat men sammantaget bedoms planforslaget som relativt
likvardigt med nollalternativet och att bade planen och nollalternativet bada ger en
relativt liten positiv miljopaverkan.

7.4.3 Befolkning

Planens paverkan

Lénsplanen beddms som positiv vad géller miljoaspekten Befolkning genom att
den bidrar till bade okad tillgadnglighet generellt och okad tillgdnglighet for sdvil
barn, dldre och funktionsnedsatta. Detta dd planen fraimst rymmer dtgéirder for att
framja ging- och cykeltrafik samt kollektivtrafik, likasa tillganglighets- och
trafiksdkerhetsfrimjande atgérder. D& kvinnor generellt sett reser mindre i bil dn
min och vérderar trafiksdkerhet hogre 4n man bidrar planen ocksa till okad
Jjdmstdlldhet. Detta genom att stora medel i planen satsas pé
trafiksdkerhetshojande atgiarder och forbattrade majligheter att resa med andra
transportsétt dn bil.

Planen bedoms i hogre grad én nollalternativet kunna bidra till forbattrade
mojligheter att ta sig till arbete, studier och fritidsaktiviteter med kollektivtrafik,
ging eller cykel. Detta eftersom planens budget dr storre &n nollalternativet och
ytterligare tgdrder som gér 1 positiv riktning déarfor ingar.




Y Region
x Gavleborg

41(45)

Slutsats

Lénsplanens inriktning pé okad gang- och cykeltrafik samt okad tillgédnglighet till
kollektivtrafik samt atgirder for 6kad trafiksidkerhet bedoms ge en positiv effekt
pa miljoaspekten Befolkning. Planen ligger 1 linje med att ge god tillgdng till
transportsystemet for olika befolkningsgrupper. Genom att mojlighet att resa med
cykel och till fots samt att mojlighet att resa med kollektivtrafik okar framjas
jamlik tillgénglighet oavsett socioekonomisk status, mojligheter for barn att sékert
forflytta sig pé egen hand samt tillgang till transportsystemet for éldre och
personer med funktionsnedsittning. Utifran att kvinnor som grupp reser mindre i
bil och véarderar trafiksidkerhet hogre dn mén frimjas ocksa jamstdlldhet inom
transportsystemet. Lanstransportplanen beddms sammantaget ha nagot storre
positiv effekt inom fokusomradet Befolkning 1 jaimforelse med nollalternativet,
eftersom ytterligare atgérder vidtas.
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8. Uppfyllelse av miljomal

8.1 Nationella miljomal

Sveriges riksdag har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal som beskriver det
tillstdnd 1 miljon som miljéarbetet ska leda till. Miljokvalitetsmalen syftar till att
frimja en hallbar utveckling. Miljokvalitetsmalen listas nedan. De mal som
beddms berdras av dtgidrder som foreslas i ldnsplanen dr markerade i fetstil.

Begriinsad klimatpaverkan
Frisk luft

Bara naturlig forsurning
Giftfri miljo

Skyddande ozonskikt

Séker stralmiljo

Ingen 6vergodning

Levande sjoar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet
Hav 1 balans samt levande kust och skérgérd
Myllrande vatmarker

Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap
Storslagen fjdllmiljo

God bebyggd miljo

Ett rikt viixt- och djurliv

8.2 Uppfyllelse av miljomal

Miljobedomningen av ldnsplanen beskriver hur ett genomforande av planen
paverkar miljokvalitetsmélen av ett genomforande av planens forslag. Se tabell

nedan:
Miljokvalitetsmal Uppfyllelse av Beddémning av maluppfyllelse
mal
Begrdnsad klimatpaverkan Planen beddms bidra till

maluppfyllelse. Transporter star for
en betydande del av utslappen av
=2 y vaxthusgaser bade nationellt och
' regionalt. De atgarder som foreslas i

ldnsplanen beddms ge en viss
forbattring i form av minskade
utslapp av koldioxid.

Byggnation av infrastruktur samt drift
och underhall ger dock en negativ
klimatpaverkan.
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Frisk luft

Planen beddéms bidra till
maluppfyllelse.

Transportsektorns paverkan pa
luftkvaliteten domineras av
vagtrafikens avgasutslapp samt
utslapp av slitagepartiklar. |
lansplanen beddms miljdaspekten
luft utifran emissioner och halter av
kvaveoxid och partiklar. Planen
bedoms ge en nagot positiv paverkan
pa luftkvaliteten, da forbattringar i
kollektivtrafik och gang- och
cykelstrak mojliggor for fler personer
att avsta bilanvandning.

Bara naturlig foérsurning

Planen bedoms inte paverka
maluppfyllelsen. Transporter bidrar
till utslapp av forsurande amnen.

Giftfri miljo

Planen beddms bidra till
maluppfyllelsen, eftersom
trafiksdkerhetshojande atgarder
ingar. Trafikolyckor &r en bidragande
orsak till spridning av miljé- och
halsofarliga kemikalier i mark och
vatten. Vid byggnation av vagar och
andra infrastrukturanlaggningar kan
fororenad mark som kraver sanering
forekomma, exempelvis i anslutning
till dldre vagar och jarnvagar.

Skyddande ozonskikt

Ej relevant for transportsystemet

Saker stralmiljo

Ej relevant for transportsystemet

Ingen 6vergddning

Planen bedoms inte paverka
forutsattningarna for att uppna
miljomalet. Miljomalet paverkas
framst av jordbruk och enskilda
avlopp. Trafiken har en marginell
paverkan genom sina utslapp av
luftburet kvave.

Levande sj6ar och
vattendrag

Planen beddms inte medféra nagon
storre paverkan pa mojligheterna att
uppna malet. Trafikens paverkan pa
vattenkvaliteten sker genom drift av
vagar, vid olyckor dar drivmedel eller
andra foéroreningar lacker ut samt vid
byggnation.

Samtliga namngivna objekt korsar
nagot vattendrag eller
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grundvattenforekomst som omfattas
av miljokvalitetsnormer, vilket
behover beaktas i fortsatt planering.

Grundvatten av god
kvalitet

Planen bedoms inte paverka
maluppfyllelsen, forutsatt att hansyn
tas i kommande planeringsskeden.
Risker kopplande till anvandningen
av vagarna minskar nagot eftersom
trafiksdkerhetsatgarder ingar i planen
och olycksrisken darmed minskar.
Planen beror inga allmanna
vattentakter forutom vad géller det
namngivna objektet Ny station Gavle
Véstra dar risken for paverkan
kommer att hanteras inom det
projektet.

Hav i balans samt levande
kust och skargard

Planen bedoms inte paverka
maluppfyllelsen. De atgarder som
fors fram i planen berér hav, kust och
skdrgard endast genom att
foreslagna atgarder beror vattendrag
som mynnar ut i havet.

Myllrande vatmarker

Paverkan pa maluppfyllelsen vad

géller vatmarker bedéms som liten.
De atgarder som fors fram i planen
berdr vatmarker i liten omfattning.

Levande skogar

Paverkan pa maluppfyllelsen vad
galler skogens biologiska varden
bedoms som liten. De atgarder som
fors fram i planen vidtas intill
befintlig infrastruktur och paverkar
darmed inte skogsmark.

Ett rikt odlingslandskap

Paverkan pa maluppfyllelsen vad
géller odlingslandskapets biologiska
varden bedoms som liten. Ny
infrastruktur kan ha en paverkan pa
smabiotoper som skyddas av det
generella biotopskyddet. De atgarder
som fors fram i planen vidtas intill
befintlig infrastruktur, i vissa fall i
kanten av odlingslandskap.

Storslagen fjallmiljo

Ej relevant i Gavleborg
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God bebyggd miljo

/

Planen beddms bidra till
maluppfyllelse. Transporter star for
en betydande del av utslappen av
vaxthusgaser. De atgarder som
foreslas i lansplanen bedoms ge en
viss forbattring i form av minskade
utslapp av koldioxid, genom att
paverka befolkningen till att i hogre
grad vélja att resa med kollektivtrafik
samt ga eller cykla, vilket dven
bedéms 6ka den fysiska aktiviteten.
Byggnation av infrastruktur samt drift
och underhall av transportsystemet
paverkar malet negativt.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Paverkan pa vaxt- och djurlivet
bedoms som liten. |
mittsepareringsobjekt kan
faunapassager ge positiv paverkan pa
djurlivet.
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Granskad och kvalitetssikrad av: Trafikverket/Kerstin Grandelius/2013-06-25
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Skede: Forstudie avslutad

Vag 83 Bollnds-Vallsta, VSM600

1. Beskrivning av atgarden

2. Samhiallsekonomisk analys

Nuldge och brister: Riksvdg 83 mellan Bollnds och Vallsta har idag brister i trafiksédkerhet och
framkomlighet pa stora delar av stréickan. Problematik med ddlig sikt finns framférallt pa stréckan
norr om Bollnds genom Lottefors mot Arbrd. Ddr I6per vigen genom en kuperad terréng med
backkrén, svackor och kurvor. Dessutom finns ett antal korsningar med ddliga siktférhdllanden och
ett stort antal anslutningar fran gdrdar pa stréickan. Den Idga standarden har lett till ett flertal
olyckor de senaste Gren.

Atgdrdens syfte: Atgdrda brister i trafiksékerhet och framkomlighet fér befintlig vég, om 17 km pd
Riksvéig 83, mellan Bollnéis och Vallsta.

Férslag till tgdrd: Siktforbdttrande Gtgdrder i form av profiljusteringar, och korsningsdtgdrder. Samt
byggande av vénstersvingfdlt. Atgirder som férbdttrar for de oskyddade trafikanterna, vilket
innebdr att nya gdng- och cykelvdgar om cirka 6 km byggs med belysning. Borttagande av ett stort
antal anslutningar, samt byggande av ersdttnings- végar om cirka 0,5 km. Atgérder for sikrare
sidoomrdden. Aven busshdllplatser Gtgédrdas. Réffling fér flera partier dér délig sikt férekommer,
samt eventuellt tillhérande behov av buller-/vibrationsdtgdrder. Kostnaden fér Gtgdrden dr cirka
57,3 mnkr i prisnivé 2013-06.

Tabell 1 Samhdllsekonomisk analys - sammanfattning

Nuvarde av nytta -

samhallsekonomisk Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Samhallsekonomisk Ionsamhet
investeringskostnad + |ingar i nettot + |ingar i nettot => |(sammanvagt)

mnkr

31 Negativt Positivt Lénsam

Tabell 2 Effekter som ingar i den samhéllsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som ingdr i den samhallsekonomiska kalkylen

Exempel pa effekter ar 2030 Nuvarde (mnkr) |Diagram
Resendrer Restid: -5 ktim/dr 42
Godstransporter Restid -0,7 ktim/dr 17
Persontransportforetag |Ej angett 0]
Trafiksdkerhet Dédade och svért skadade: -0,12 DSS/Gr 38
Klimat CO2-utsldpp: -0,11 kton/dr 4
Halsa Minskade utsldpp av luftféroreningar 1
Landskap - _LahdkdpSeffektér fér inté ingt{ denind tabell -
Ovrigt DoU-kostnader: -0,0 mnkr/Gr 1
Samh.ek investeringsk. |Ej angett -70
Nuvdrde av nytta - samhallsekonomisk investeringskostnad 31
Nyckeltal utifran prissatta effekter
NNK= [0,45 Informationsvirde NNK = |HOG spannNNK= [0,5¢i10,5  [Nk= [0,45
Effekter som inte ingdr i den samhillsekonomiska kalkylen
Berérd/paverkad av effekt Bedomning SamTam{éigd Kortfattad beskrivning och bedémning
bedémning
° Klimat Férsumbart Den icke prissatta effekten har mindre betydelse
E‘ Halsa Férsumbart Negativt Den icke prissatta effekten har mindre betydelse
Landskap Negativt Ny cykelbro kan ev. pdverka natura 2000-omrdde.
Resendrer Férsumbart Den icke prissatta effekten har mindre betydelse
« |Godstransporter Férsumbart Den icke prissatta effekten har mindre betydelse
'g Persontransportforetag Positivt Positivt Férbdttrad standard pa bushdllplatser.
= Trafiksakerhet Positivt Borttagande av anslutningar etc.
Ovrigt Férsumbart Den icke prissatta effekten har mindre betydelse
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt Ej angett
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Skede: Forstudie avslutad

Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

. 4 LOk?It/ Trafikanter Atgirds-
n Fordel- |Restid, |Regionalt/ | . . Kommun- s .
> X Lansvis X transporter |Narings- . q specifik
© nings- reskost, |Nationellt/I |... . vis Trafikslag  |Alder . X
c . fordelning |,.. . & externt |gren fordelnings-
© aspekt |restidsos |nter- fordelning bersrda aspekt
w
a (person) [ 5tionellt P
E Storst Méin: Personer
5} nytta/ : Lokalt Gdvleborg |Bollnds Turism Bil mellan 18 |Ej bedémt
° y (60%) h 656
:0 fordel och 6o ar
- (storst)
@ Negativ
tgt / Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej bedomt
nytta
nackdel
Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning
Tillforlitlighet Inget bidrag.
Medborgarnas resor - —
Tryggt & bekvimt Positivt bidrag
L Tillforlitlighet Inget bidrag.
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
o il Tillganglighet regionalt/ lander Tillgénglighet storstad Inget bidrag.
idrag ti
FUNKTI ONg SMALET Interregionalt Positivt bidrag
. . Jdmstdlldhet transport Inget bidrag.
Jamstalldhet - P :
Lika méjlighet Inget bidrag.
Funktionshindrade Kollektivtrafikndtet Inget bidrag.
Barn och unga Skolvég Positivt bidrag
i . Gdng & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
2 Overflyttning transportslag Positivt bidrag
© . Energi: transportsystemet Inget bidrag.
c Klimat - -
o Energi: fordon Inget bidrag.
°g Energi: infrastrukturhdllning Inget bidrag.
= Modnniskors hélsa Positivt&Negativt
= Befolkning Positivt
o
Q Luft Positivt
+ Bidrag till Halsa 7 f p bid
8 HANSYNSMALET atten nget bidrag
0 Mark Inget bidrag
E Materiella tillgangar Negativt
< Landskap Negativt
i Biologisk mangfald, Véixtliv, Djurliv Negativt
Forn- och Kulturldmningar, Annat .
Negativt
kulturarv, Bebyggelse
Trafiksdkerhet Déda & svdrt skadade Positivt bidrag
Malkonflikter
Inga kéinda stérre mdlkonflikter.
Bidrag till en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning
Berdknade nyttor av investeringen dr hégre én kostnaderna. Atgdrden bedéms ha liten pdverkan
avseende ekologisk héllbarhet, och bedéms ha liten pdverkan avseende social hdllbarhet.

Sida 2

TDOK 2012:58 Samlad effektbedémning v. 1.1




@in
7 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Rv 83 Sodra Lottefors-Gamla landsvagen, trafiksakerhetsatg
(etapp 3), VSM608d

Granvik

Bomstrimmen

Teckenforklaring
=== \lig 83
— G 83, Ny
My anslutr q
Befintligt vagnat
Vagstrackning som stangs
. Anslutning s 0
Befintlig vanstersvang korfalt
Nyt vanstersvang kdrfalt
Jarnvag
Befintlig GC-bana
Ny GC-bana
ak i blandtrafik
assage
GC passage kantestensrefug
My fartkamera
) Befintlig kamera, tas bort
WG, Planskild Korsning
WG, Planskild Korsning Byts ut

Busshéliplats férses med vaderskydd
Barttagen busshllplats




Objektnummer: VSM608d, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Dahlenlund Christer, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-03-07 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Konfidentialitetsniva: []
Utskriftsdatum: 2025-03-13
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Dahlenlund Christer, PLmrst
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Rdéda vagen 1
Kontakt: https://etjianster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader



https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Objektnummer: VSM608d, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Dahlenlund Christer, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-07 Samlad effektbedomning

\T; TRAFIKVERKET

Innehall

Sammanfattning

1. Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

2. Samhallsekonomis Ionsamhet
2.1 Samhallsekonomiska nyttor

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

2.3 Samhallsekonomis sammanvagning
2.4 Samhallsekonomisk beddémning

3. Fordelningsanalys

4. Bidrag till transportpolitikens funktions-och hansynsmal

4.1 Precisering av funktionsmalet

4.2 Precisering av hansynsmalet

4.3 Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter och malsynergier

Fordjupat underlag
e Fordjupad beskrivning
o Kalkylférutsattningar
e Kanslighetsanalyser och andra férdjupade analyser

Bilagor och referenser

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader

1



Objektnummer: VSM608d, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Dahlenlund Christer, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-07 Samlad effektbedomning

\T; TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal &r att skerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning fér medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur atgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedomningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att astadkomma denna jamférbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylférutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedéma en atgards samhallsekonomiska Idnsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad for drift och underhall

For att pa ett bra satt kunna rangordna olika atgarder beraknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhallsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbeddmningen av en atgard tar hansyn till bade berdknade och ej berédknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetéra termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddmningen tar aven hansyn till graden av osakerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som underséker om den sammanvagda bedémningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgor en deletapp av en storre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget beddomas:

* Robust Idnsam

* Robust oldnsam

* Lonsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK >0,1)

* Svarbeddmd (relativt stora och osakra "ej berdknade effekter" bedéms kunna &ndra I6nsamhetsbeddmningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, berdknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhallsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte ar mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for Ionsam eller olénsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och I6nsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhallet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfor med en férdelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstédndig redogorelse fér samhallsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Géavleborg lin och berér Bollnis kommun.

Nulage och brister

Riksvig 83 gar mellan trafikplats Ténnebro och Ange. Mellan Bollnis och Vallsta finns brister i
trafiksikerhet och framkomlighet. Inom objektet Bollnis-Vallsta finns sex etapper, dir etapp 3 ar den
2,8 km langa strickan mellan Lottefors och Gamla Landsvigen (vdg 679). Strackan ar en vanlig
tvafaltsvag, 8 m bred med hastighet 60 km/h och trafiksakerhetskameror. Trafikmangd ar ca 6100
fordon/dygn. Det ar daliga siktforhallanden framforallt forbi Lottefors mot Arbra.

Beskrivning av atgarden

Etapp 3 omfattar atgiarder pa den 2,8 km langa strackan mellan Lottefors och Gamla Landsvigen (vag
679). Korsningar pa strackan byggs om, ersitts av nya korsningar med nya anslutande vagar och vissa

anslutningar stings. Extra korfilt for viinstersviingande fordon anldggs i tre korsningar. Atgirden

innefattar dven plan- och profiljusteringar, en ny trafiksikerhetskamera, viltstangsel,

bullerskyddsatgarder samt ombyggnation av busshallplatser och en pendlarparkering.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med atgarden ar okad trafiksakerhet langs riksviag 83 mellan Sodra Lottefors och Gamla

Landsvagen.

Investeringskostnad

Kostnaden dr 70 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvarde -45 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) -0,74
Ej beraknade effekter Forsumbart

Slutligt bedémd I6nsamhet

Robust olonsam

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordelningsanalys

Den regionala vagtrafiken gynnas mest av atgiarden, genom forbattrad framkomlighet och
trafiksakerhet.

Funktionsmal och hdnsynsmal

Atgirden medfor positiva nyttor frimst i form av 6kad trafikséikerhet for merparten av resande lings
vag 83. Viss risk for 6kade bullernivier men bullerskyddsatgarder ingéar.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar inte maluppfyllelsen. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Planeringslage

Denna samlade effektbedomning tas fram som underlag for Gavleborgs lansplan 2026-2037. Strackan
Sodra Lottefors - Gamla landsvéigen var den tredje etappen av det namngivna objektet Bollnis-Vallsta i
lansplanen for regional transportinfrastruktur 2018-2029 for Gavleborgs lian (i Gavleborgs lansplan
perioden 2022-2033 togs det €j fram en samlad effektbedomning for denna etapp).

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde (mnkr)
/Bedémning

Reskostnad Farre anslutningsmajligheter innebar 1angre
fardvag for en del boende, vilket ger okat
fordonslitage och bransleférbrukning. Battre
korsningsutformningar och att
korsningspunkter férsvinner, vilket medfor
marginellt jAmnare hastigheter och minskat
fordonslitage och bransleférbrukning.
Sammantagen effekt bedoms som negativ
men forsumbar.

Forsumbart

Restid Farre anslutningsmajligheter innebar langre
fardvag for en del boende. Battre
korsningsutformning och att korsningspunkter
forsvinner, vilket medfér marginellt kortare
restider. Sammantagen effekt beddms som
negativ men férsumbar.

Forsumbart

Godstransporter

Persontransportforetag

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Trafiksdkerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Allvarligt skadade Mindre antal korsningar, vanstersvangkorfalt -0,03 LAS/ar
exkl MAS (LAS) och viltstdngsel minskar risken for olyckor.
Doda Mindre antal korsningar, vanstersvangkaorfalt 0 D/ar
och viltstangsel minskar risken for olyckor.
Egendomskador Mindre antal korsningar, vanstersvangkorfalt -1,0 EO/ar
och viltstangsel minskar risken for olyckor.
Ej allvarligt skadade Mindre antal korsningar, vanstersvangkorfalt -0,18 ES/ar
och viltstangsel minskar risken for olyckor.
Mycket allvarligt Mindre antal korsningar, vanstersvangkorfalt -0,01 MAS/ar
skadade och viltstangsel minskar risken for olyckor.
Trafiksdkerhet totalt Mindre antal korsningar, vanstersvangkorfalt 28
(beraknat) och viltstangsel minskar risken for olyckor.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuviérde
(mnkr)/
Bed6mning
Avgaspartiklar Farre antal korsningar och ombyggda 0 ton/ar -0,0006
korsningar har marginell paverkan pa
mangden utslapp.
Buller Okad kapacitet ger battre flyt i trafiken, men Forsumbart

nagot hogre genomsnittlig hastighet vilket ger
dkat buller. Atgarden bedéms paverka
bullernivderna marginellt da
hastighetsbegransningen ar oférandrad och
bullerskyddsatgarder ingar.

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Kvaveoxider Farre antal korsningar och ombyggda 0 ton/ar -0,0010

korsningar har marginell paverkan pa
mangden utslapp.

Slitagepartiklar Farre antal korsningar och ombyggda 0 ton/ar -0,03
korsningar har marginell paverkan pa
mangden utslapp, mangden slitagepartiklar
Okar nagot.

Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och Inga kanda forn- och kulturhistoriska Forsumbart
kulturlamningar ldmningar riskerar att paverkas enligt kunskap

i detta skede, kostnadsunderlaget har dock
tagit hojd for arkeologisk atgard.

Vaxt- och Viltstangsel ger en 6kad barriareffekt. Forsumbart
djurlivseffekt Faunapassage minskar effekten.
Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Klimat (6vrigt) Atgéarden medfér en 6kad anvéndning av

motorbransle, vilket 6kar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i
beddémningarna foér "Personresor”.

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator

Beraknat alt. Bedomt

Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar)

0,01

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar)

0,00

Energianvandning (kwh/prognosar)

Ingen uppgift

Godsfléde (tonkm/prognosar)

Ingen uppgift

Resande personbil (Mpkm/prognosar)

Ingen uppgift

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar)

Ingen uppgift

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgird som hir analyseras. Fram till 2045 kan dock atgiarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgirden bara bidra till att direkt paverka anvandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Berdknat alt. Bedomt
Startar (kton) Ingen uppgift
Prognosar (kton) 0,00

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* 0,01

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade -0,01

effekter (mnkr)

* Pa grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp— byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianviandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 257 2,0
Reinvestering per ar 10 0,12
Drift och underhall per ar 0,35 0,02

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hénsyn tas till att framtida produktion forvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk lonsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
mnkr 0
Atgarden medfér battre korsningsutformning och att korsningspunkter férsvinner, =0
liksom langre fardvag fér en del boende. Sammantagen effekt beddms som negativ
men férsumbar.
Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr 0
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr
0
Trafiksdkerhet (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Nuvérde NUK*
Mindre antal korsningar, vanstersvangkorfalt och viltstingsel minskar risken for 28 mnkr
olyckor. 0.46
Haélsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Nuvaérde NUK*
Halsa: Farre antal korsningar och ombyggda korsningar har marginell paverkan pa -0,03 mnkr 0,00
mangden utslapp.
Halsa: Okad kapacitet ger battre flyt i trafiken, men n&got hégre hastighet. Atgarden =0
beddms paverka bullernivaer marginellt da hastighetsbegransningen ar oférandrad och
bullerskyddsatgarder ingar.
Natur- och Kulturmiljo: Inga kanda forn- och kulturhistoriska lamningar riskerar att =0
paverkas enligt kunskap i detta skede, kostnadsunderlaget har dock tagit hojd for
arkeologisk atgard. Atgarden innebar 6kad barridreffekt , men d& faunapassage ingar
for att mildra effekterna bedéms effekten totalt sett som forsumbar.
Klimat (hdghdjdseffekter): mnkr 0
Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingar i bedémningarna for
"Personresor".
Ovriga effekter Nuvarde
mnkr

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Ovriga effekter Nuvérde

Skatte- och avgiftsintékter Nuvérde

mnkr

Skattefinansieringskostnad Nuvarde

Beraknat: Fiskala skatter medfér ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -12 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 16 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 0,3

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvarde
Omraknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 61 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad -0,35 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad =0
Totala utgifter 61 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV -45 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK -0,74
Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forsumbart

Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk Ibnsamhet | Robust olénsam
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2.4 Samhallsekonomisk bedomning

Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvirdeskvoten < -0,1 for huvudanalysen och alla kinslighetsanalyser, vilket dr gransen for
robust olonsam. Ej berdknade effekter d&r sammantaget forsumbara och paverkar ej slutsatsen.

Kvalitetsbedémning

Beraknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

De beriaknade effekterna har beraknats med EVA, verktyget kan berakna delar av de effekter som
uppstér. Korsningsatgiardernas trafiksiakerhetseffekter fangas vil, men restidseffekter hanteras som ej
berdaknade effekter (bedoms som férsumbara).

Ej beraknade effekter:

Farre anslutningsmojligheter kan ge hogre genomsnittshastighet och ddrmed hogre bullernivaer,
bullerskyddsatgarder ingar dock i atgiarden. Viltstangsel innebar en 6kad barriareffekt men mildras av
en faunapassage.Sammantaget bedoms effekterna som forsumbara.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Inga beroenden till andra infrastruktursatsningar.

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Den regionala vagtrafiken gynnas mest av atgarden, genom forbattrad framkomlighet och
trafiksakerhet.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet
Medborgarnas tillganglighet
Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel

Korsningsatgarder medfor mojlighet till hogre genomsnittlig hastighet utan omskyltning, vilket 6kar
medborgarnas tillginglighet marginellt. Atgiirden kan paverka mdjligheten att vilja kollektivtrafik
positivt med tanke pa trafiksdkerhetshojande atgarder kring busshallplatser.

Naringslivets tillganglighet
Starkt internationell konkurrenskraft

Korsningsatgarder medfor mojlighet till hogre genomsnittlig hastighet utan omskyltning, vilket 6kar
niringslivets tillginglighet marginellt. Atgirden beddms ej paverka den internationella
konkurrenskraften.

Funktionshindrades tillganglighet

Ombyggnation av busshéllplatser for 6kad trafiksiakerhet 6kar funktionshindrades tillginglighet.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sakert satt anvianda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Ombyggnation av busshéllplatser for 6kad trafiksdkerhet starker barns majlighet att pa ett sakert sitt
anvanda transportsystemet och vistas i trafikmiljoer.

Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle

Las om trafikverkets jamstélldhetsarbete paA www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till féljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Viltstangsel minskar risken for olyckor som resulterar i doda eller allvarligt skadade.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhéllet vara klimatneutralt.

Atgirden bedoms leda till 6kad energianvindning vid byggande, drift och underh&ll. Firre
anslutningsmajligheter innebar langre fardvag for en del boende, med visst 6kat utslapp som
konsekvens.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och 6vriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad hélsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for méjligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

Korsningsatgarder och langre resvig for en del boende bedoms generera marginellt mer utslapp, fa
exponeras av detta da strackan gar i landsbygd.

Buller och vibrationer

Korsningsatgiarder medfor majlighet till hogre genomsnittlig hastighet utan omskyltning, vilket medfor
hogre bullernivéer. Fa ar exponerade och bullerskyddsatgéarder ingar for berorda.

Landskap

Viltstangsel och korsningsatgiarder som medfor moéjlighet till hogre genomsnittlig hastighet utan
omskyltning medfor en 6kad barridreffekt och ett intrang i naturen. En faunapassage anlidggs for att
mildra effekten.

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Vatten

Kunskap saknas i detta skede.

Material och kemiska produkter

Kunskap saknas i detta skede.

Fororenade omraden och masshantering

Kunskap saknas i detta skede.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Atgirden medfor positiva nyttor frimst i form av 6kad trafiksikerhet for merparten av resande lings

vag 83. Viss risk for 6kade bullernivaer men bullerskyddsatgarder ingéar.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar inte maluppfyllelsen. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 0
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,4565
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) -0,00024

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn ?I?)v 83 Saodra Lottefors-Gamla landsvagen, trafiksdkerhetsatg (etapp
Objekt-id VSM608d

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Gavleborg

Kommun Bollnas

Trafikverksregion Mellersta regionen

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Riksvig 83 gar mellan trafikplats Ténnebro och Ange. Mellan Bollnis och Vallsta finns brister i
trafiksakerhet och framkomlighet. Inom objektet Bollnés-Vallsta finns sex etapper, dar etapp 3 ar den
2,8 km langa strackan mellan Lottefors och Gamla Landsvagen (vdg 679). Strackan ar en vanlig
tvafaltsviag, 8 m bred med hastighet 60 km/h och trafiksdkerhetskameror. Trafikmingd ar ca 6100
fordon/dygn. Det ar daliga siktforhallanden framforallt forbi Lottefors mot Arbra.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Viaglangd 2,8 km

Vagstandard Vanlig viag, 8m, 60-80 km/h

Vagtrafik ADT 6137 fordon/dygn, varav 5% tung trafik
(matér 2022).

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Beskrivning av atgarden

Etapp 3 omfattar atgiarder pa den 2,8 km langa strackan mellan Lottefors och Gamla Landsvigen (vag
679). Korsningar pa striackan byggs om, ersitts av nya korsningar med nya anslutande végar och vissa
anslutningar stings. Extra korfilt for viinstersvingande fordon anliggs i tre korsningar. Atgirden inne-
fattar dven plan- och profiljusteringar, en ny trafiksikerhetskamera, viltstingsel, bullerskyddsatgirder
samt ombyggnation av busshéllplatser och en pendlarparkering.

Trafikslagsspecifik information - forslag till atgard

Viglangd 2,8 km

Viagstandard Vanlig vig, 8m, 60-80 km/h

Vagtrafik ADT 6137 fordon/dygn, varav 5% tung trafik
(matar 2022).

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med atgarden ar okad trafiksakerhet langs riksviag 83 mellan Sodra Lottefors och Gamla
Landsvagen.

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berdakningsmetod Total- Standard- | Omraknad |Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
2024-12-16 | 2024-4 GKI (endast 71 21 70 21
AVS/Funktionsutredning)
Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 1 61
Drift- och underhallskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvarde

(mnkr)/Bedémning

vag

for drift och underhaill.

Drift och underhall Nytt parallellivagnat ger 6kade kostnader i drift och Forsumbart
underhall.
Underhallskostnad Minskat antal anslutande korsningar ger lagre kostnader 0,35

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader




Objektnummer: VSM608d, Arendenummer: TRV 2024/35446 Wb
. . I TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Dahlenlund Christer, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-03-07 Samlad effektbedomning

Planeringslage

Denna samlade effektbedomning tas fram som underlag for Gavleborgs lansplan 2026-2037. Strackan
Sodra Lottefors - Gamla landsvéigen var den tredje etappen av det namngivna objektet Bollnas-Vallsta i
lansplanen for regional transportinfrastruktur 2018-2029 for Gavleborgs lan (i Gavleborgs lansplan
perioden 2022-2033 togs det ej fram en samlad effektbedomning for denna etapp).

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2029

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 1

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéallsekonomi Eva 2024:1

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2025-02-04

Namn Tillvaxttal
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosar1, faktor 1,3
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosar2, faktor 1,6
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosar1, faktor 1,3
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosar2, faktor 1,6

Kommentar:

Lis mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader

23



https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/

Objektnummer: VSM608d, Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Dahlenlund Christer, PLmrst, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkéand av Trafikverket, 2025-03-07

\T; TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

analyser
Huvudanalys
Omraknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
61 mnkr -0,35 mnkr 16 mnkr -45 mnkr -0,74
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omriknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuviérde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 86 -0,35 11 -74 -0,87
Hogre transportfloden i prognosar 1, +20 % 61 -0,35 17 -44 -0,72
Lagre transportfléden i prognosar 1, -20 % 61 -0,35 12 -49 -0,81
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 61 -0,35 14 -46 -0,76
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 61 -0,35 23 -38 -0,63
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 61 -0,35 8,6 -52 -0,86
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 61 -0,35 16 -45 -0,74
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 61 -0,35 16 -45 -0,74
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 61 -0,35 16 -45 -0,74

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuviarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Inga beroenden till andra infrastruktursatsningar.

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Referenser
Referenser Namn/beskrivning
1 Kostnadskalkyl
2 Omrakning Kostnad
3 Arbets-PM
4 SEK-importkalla
5 Eva-fil
6 Alstring
7 Klimatkalkyl

SEB Id: ccddb7bb-9e0e-4a6a-959¢-41063e86895¢

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Utskriftsdatum: 2025-03-13
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Dahlenlund Christer, PLmrst
Trafikverket, 781 89 Borlange. Besdksadress Rdda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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Konfidentialitetsniva: []
Utskriftsdatum: 2025-03-13
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Dahlenlund Christer, PLmrst
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Réda vagen 1
Kontakt: https://etjianster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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Innehall

Sammanfattning

1. Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

2. Samhallsekonomis Ionsamhet
2.1 Samhallsekonomiska nyttor

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

2.3 Samhallsekonomis sammanvagning
2.4 Samhallsekonomisk beddémning

3. Fordelningsanalys

4. Bidrag till transportpolitikens funktions-och hansynsmal

4.1 Precisering av funktionsmalet

4.2 Precisering av hansynsmalet

4.3 Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter och malsynergier

Fordjupat underlag
e Fordjupad beskrivning
o Kalkylférutsattningar
e Kanslighetsanalyser och andra férdjupade analyser

Bilagor och referenser
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Samlad effektbedomning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal &r att skerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning fér medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur atgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbeddmningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomfoérs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att astadkomma denna jamférbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylférutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedéma en atgards samhallsekonomiska Idnsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad for drift och underhall

For att pa ett bra satt kunna rangordna olika atgarder beraknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhallsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbeddmningen av en atgard tar hansyn till bade berdknade och ej berédknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetéra termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddmningen tar aven hansyn till graden av osakerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som underséker om den sammanvagda bedémningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgor en deletapp av en storre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget beddomas:

* Robust Idnsam

* Robust oldnsam

* Lonsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK >0,1)

* Svarbeddmd (relativt stora och osakra "ej berdknade effekter" bedéms kunna &ndra I6nsamhetsbeddmningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, berdknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhallsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte ar mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for Ionsam eller olénsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och I6nsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhallet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfor med en férdelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstédndig redogorelse fér samhallsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Géavleborg lin och berér Bollnis kommun.

Nulage och brister

Riksvig 83 gar mellan trafikplats Ténnebro och Ange. Mellan Bollnis och Vallsta finns brister i
trafiksikerhet och framkomlighet. Inom objektet Bollnds-Vallsta finns sex etapper, dar etapp 6 dr den
ca 4 km langa strickan mellan Bondegatan och Partviagen. Strackan ar en vanlig tvafiltsvag, 7,5—9 m
bred med hastighet 80 km/h och trafiksikerhetskameror. Trafikméngd ar ca 4200 fordon/dygn. Langs
strackan finns korsningar och anslutningar fran gardar och enskilda viagar med daliga siktforhallanden.

Beskrivning av atgarden

Etapp 6 omfattar atgirder pa den ca 4 km ldnga striackan mellan Bondegatan (anslutningen till vig 651)
i Arbré och Partviigen i Vallsta. Atgirderna bestar av stingning av anslutningar, ombyggnation av
befintliga korsningar, en gang- och cykelbana pa den 6stra sidan av riksvag 83, atgarder pa 11 st
busshallplatser och bullerskyddsatgirder. Atgirden innehaller dven justering av vigens fartkameror (en
tillkommer), liksom plan- och profiljusteringar langs strackan.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med atgirderna ar att 6ka trafiksdkerheten langs riksviag 83 mellan Bondegatan och Partvigen.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 130 mnKkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde -112 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) -0,99

Ej beraknade effekter Forsumbart
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust olénsam

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader

3



Objektnummer: VMR2675, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Dahlenlund Christer, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-07 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Fordelningsanalys

Lokala och regionala biltrafikanter gynnas mest av atgarden, da genom forbattrad framkomlighet och
trafiksikerhet langs strickan. Darefter gynnas dven gang- och cykeltrafikanter av separerad gang- och
cykelbana, da av fraimst okad trafiksidkerhet.

Funktionsmal och hdnsynsmal

Atgirden medfor positiva nyttor frimst i form av 6kad trafikséikerhet for merparten av resande lings
vag 83. Korsningsatgirder ger nagot 6kad genomsnittlig hastighet (utan omskyltning) vilket ger 6kat
buller, fa exponeras dock och bullerskyddsatgarder ingéar.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar inte maluppfyllelsen. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Planeringslage

Denna samlade effektbedomning tas fram som underlag fér Gavleborgs lansplan 2026-2037. Strackan
Bondegatan - Partvigen ar den sjitte etappen av det namngivna objektet Bollnas-Vallsta i lansplanen
for regional transportinfrastruktur 2018-2029 for Gavleborgs lan (i Gdvleborgs lansplan perioden
2022-2033 togs det ej fram en samlad effektbedomning f6r denna etapp).

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde (mnkr)
/Bedémning

Reskomfort och
trygghet

Trafikmiljon blir battre for gadende och
cyklister pa en separerad gang- och cykelvag
jamfort mot att transportera sig i blandtrafik.
Trafikmiljon férbattras aven av
tillganglighetsanpassning av busshallplatser.
| forhallande till investeringskostnaden anses
effekterna sammantaget vara férsumbara.

Forsumbart

Reskostnad

Atgarden medfér battre
korsningsutformningar och att
korsningspunkter férsvinner. Farre
anslutningsmojligheter innebar langre
fardvag for en del boende, vilket medfor 6kat
fordonslitage och bransleférbrukning. Den
sammantagna effekten bedéms som negativ
men férsumbar.

Forsumbart

Restid

Farre anslutningsmdéjligheter innebar langre
fardvag for en del boende. Den
genomsnittliga hastigheten fér gaende och
cyklister férvantas 6ka nagot pa en
separerad gang- och cykelvag jamfért med
blandtrafik. Battre korsningsutformning och
korsningspunkter forsvinner, vilket medfor
marginellt kortare restider for trafik langs vag
83. Sammantagen effekt beddms som
negativ men férsumbar.

Forsumbart

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader

5




Objektnummer: VMR2675, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Dahlenlund Christer, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-07

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Godstransporter

Persontransportforetag

Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Allvarligt skadade Mindre antal korsningar, vanstersvangkorfalt -0,03 LAS/ar
exkl MAS (LAS) och separerad gang- och cykelvag minskar
risken for olyckor.
Doéda Mindre antal korsningar, vanstersvangkorfalt 0 D/ar
och separerad gang- och cykelvag minskar
risken for olyckor.
Egendomskador Mindre antal korsningar, vanstersvangkorfalt -0,84 EO/ar
och separerad gang- och cykelvag minskar
risken for olyckor.
Ej allvarligt skadade Mindre antal korsningar, vanstersvangkorfalt -0,14 ES/ar
och separerad gang- och cykelvag minskar
risken for olyckor.
Mycket allvarligt Mindre antal korsningar, vanstersvangkorfalt -0,01 MAS/ar
skadade och separerad gang- och cykelvag minskar
risken for olyckor.
Trafiksdkerhet totalt Mindre antal korsningar, vanstersvangkorfalt 23
(beraknat) och separerad gang- och cykelvag minskar

risken for olyckor.

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Farre antal korsningar och ombyggda 0 ton/ar 0
korsningar har marginell paverkan pa
mangden utslapp.
Buller Korsningsatgarder ger nagot tkad Forsumbart
genomsnittlig hastighet (utan omskyltning)
vilket ger 6kat buller. Fa exponeras dock och
bullerskyddsatgarder ingar.
Kvaveoxider Farre antal korsningar och ombyggda 0 ton/ar 0
korsningar har marginell paverkan pa
mangden utslapp.
Slitagepartiklar Farre antal korsningar och ombyggda 0 ton/ar -0,0033
korsningar har marginell paverkan pa
mangden utslapp.
Vattenkvalitet Risk for konflikt med grundvattenférekomst da Férsumbart
en del av atgarden, strax norr om Arbra kyrka,
korsar en grundvattenférekomst.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuviérde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och Atgérden kan paverka fornlamningar éster om Forsumbart
kulturldamningar vag 83 strax innan korsning Partvagen,
arkeologiska atgarder ingar och effekten
beddms vara férsumbar i detta skede.
Vaxt- och Atgérderna gérs i anslutning till befintlig Férsumbart
djurlivseffekt infrastruktur och paverkar inte vaxt- och djurliv
namnvart.

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning

Klimat (6vrigt)

Atgarden medfér en 6kad anvandning av
motorbransle, vilket 6kar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i
beddmningarna for "Personresor”.

Ovriga effekter

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) 0,00
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) 0,00

Energianvandning (kwh/prognosar)

Ingen uppgift

Godsfléde (tonkm/prognosar)

Ingen uppgift

Resande personbil (Mpkm/prognosar)

Ingen uppgift

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar)

Ingen uppgift

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgird som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmalet (anvandning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Berdknat alt. Bedomt
Startar (kton) Ingen uppgift

Prognosar (kton) 1,8782082400008448E-05
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* 0,00

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade 0,00

effekter (mnkr)

* Pa grund av forviantad klimatpolitik dr andelen fossila utslapp for landbaserade transporter o % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp— byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianviandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 740 8,0
Reinvestering per ar 33 0,41
Drift och underhall per ar 2,0 0,14

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anvinds i berdakningarna utslappskoefficienter som speglar nulédget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk lonsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
mnkr 0

Farre anslutningsméjligheter innebér langre fardvag for en del boende. Atgarden =0

medfér aven battre korsningsutformning och att korsningspunkter férsvinner, vilket

medfér marginellt Iangre restider fér boende. Separerad gang- och cykelvag ger nagot

battre trafikmiljé och restid. Den sammantagna effekten bedéms som negativ men

férsumbar.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr 0

Persontransportféretag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr

0

Trafiksdkerhet (effekter relaterade till hdnsynsmalet) Nuvérde NUK*

Mindre antal korsningar, vanstersvangkorfalt och separerad gang- och cykelvag 23 mnkr

minskar risken for olyckor. 0.21

Haélsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Nuvaérde NUK*

Halsa: Farre antal korsningar och ombyggda korsningar har marginell paverkan pa -0,0035 mnkr | 0,00

mangden utslapp.

Halsa: Korsningsatgarder ger nagot 6kad genomsnittlig hastighet (utan omskyltning) =0

vilket ger 6kat buller. Fa exponeras dock och bullerskyddsatgarder ingar. Risk for

konflikt med grundvattenférekomst da en del av atgarden.

Natur- och Kulturmiljo: Atgéarderna gérs i anslutning till befintlig infrastruktur och =0

paverkar inte vaxt- och djurliv ndmnvért. Atgarden kan paverka fornlamningar éster om

vag 83 strax innan korsning Partvagen, men arkeologiska atgarder ingar och effekten

beddms vara férsumbar i detta skede.

Klimat (hdghdjdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingar i bedémningarna for

"Personresor".

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Ovriga effekter Nuvérde
mnkr
Skatte- och avgiftsintékter Nuvarde
mnkr
Skattefinansieringskostnad Nuvérde
Beraknat: Fiskala skatter medfér ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -23 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning
Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 0,64 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 0,0

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvarde
Omraknad investeringskostnad, nuvardesberédknad. 113 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, berdknad -0,18 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad =0

Totala utgifter 113 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV -112 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK -0,99
Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forsumbart

Sammanvagd beddémning av samhallsekonomisk Iénsamhet

Robust olonsam

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.4 Samhallsekonomisk bedomning

Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvirdeskvoten < -0,1 for huvudanalysen och alla kianslighetsanalyser, vilket dr gransen for
robust olonsam. Ej berdaknade effekter ar sammantaget forsumbara och péaverkar ej slutsatsen. En extra
och atgardsspecifik kanslighetsanalys med hogre trafikutvecklingstal (Ianets genomsnitt) visar daven den
pa olonsamhet. Nettonuviardeskvoten blev da -0,94 vilket endast dr marginellt hogre dn
huvudanalysens NNK = -0,99.

Kvalitetsbedémning

Beraknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

De beriaknade effekterna har berdaknats med EVA, verktyget kan berikna delar av de effekter som
uppstér. Korsningsatgiardernas trafiksiakerhetseffekter fangas vil, men restidseffekter hanteras som ej
beraknade effekter (bedoms som forsumbara). Effekter fran gang- och cykelbana beriknas
schablonmassigt. Fel i utskriften pa flera nyckeltal pa grund av NNK = -1.

Ej berdaknade effekter:

Farre anslutningsmajligheter kan ge hogre genomsnittshastighet och ddarmed hogre bullernivaer.
Sammantaget bedoms effekterna som forsumbara.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Inga beroenden till andra infrastruktursatsningar.

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Lokala och regionala biltrafikanter gynnas mest av atgarden, da genom forbattrad framkomlighet och
trafiksikerhet langs strickan. Darefter gynnas dven gang- och cykeltrafikanter av separerad gang- och
cykelbana, da av framst okad trafiksakerhet.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i

transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet
Medborgarnas tillganglighet
Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirden kan paverka mojligheten att vilja kollektivtrafik positivt med tanke pa trafiksikerhetshojande
atgarder kring busshéllplatser. Separerad gang och cykelvig 6kar mojligheten att vilja gdng och cykel
som fardsatt.

Naringslivets tillganglighet
Starkt internationell konkurrenskraft

Atgiirden bedoms ej paverka den internationella konkurrenskraften.

Funktionshindrades tillganglighet

Ombyggnation av busshéllplatser ger okad tillganglighet for funktionshindrade.

Barns mojligheter att sjalva pa ett siakert satt anvianda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Ombyggnation av busshéllplatser for 6kad trafiksdkerhet och separerad gang och cykelvag stiarker
barns mojlighet att pa ett sdkert sdtt anvinda transportsystemet och vistas i trafikmiljoer.

Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle

Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till féljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Atgiirden bedoms leda till minskat antal allvarligt skadade. Totalt sett forbittras trafiksikerheten.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhéllet vara klimatneutralt.

Atgiirden bedoms leda till 6kad energianvindning vid byggande, drift och underhall.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och 6vriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for méjligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Atgirden har en marginell paverkan pa méingden utslipp.
Buller och vibrationer

Korsningsatgéarder ger nagot 6kad genomsnittlig hastighet (utan omskyltning) vilket ger 6kat buller. F&a
exponeras dock och bullerskyddsétgarder ingar.

Landskap

Atgirderna gors i anslutning till befintlig infrastruktur och paverkar inte vixt- och djurliv nimnvirt.
Atgirden kan paverka fornlimningar, men arkeologiska atgirder ingar och effekten bedéms vara
forsumbar i detta skede.

Vatten

Risk for konflikt med grundvattenforekomst da en del av atgiarden, strax norr om Arbra kyrka, korsar
en grundvattenforekomst.

Material och kemiska produkter

Kunskap saknas i detta skede.

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fororenade omraden och masshantering

Kunskap saknas i detta skede.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Atgirden medfor positiva nyttor frimst i form av 6kad trafikséikerhet for merparten av resande lings

vag 83. Korsningsatgirder ger ndgot okad genomsnittlig hastighet (utan omskyltning) vilket ger okat
buller, fa exponeras dock och bullerskyddsatgarder ingéar.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar inte maluppfyllelsen. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 0
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,20566
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) -0,00002

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag
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Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-07

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Rv 83 Bondegatan-Partvagen (etapp 6)
Objekt-id VMR2675

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Gavleborg

Kommun Bollnas

Trafikverksregion

Mellersta regionen

Trafikslag

Vag

Skede

Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Riksvig 83 gr mellan trafikplats Ténnebro och Ange. Mellan Bollnis och Vallsta finns brister i
trafiksakerhet och framkomlighet. Inom objektet Bollnas-Vallsta finns sex etapper, dar etapp 6 ar den
ca 4 km langa strickan mellan Bondegatan och Partvigen. Strackan ar en vanlig tvafiltsvag, 7,5—9 m
bred med hastighet 80 km/h och trafiksidkerhetskameror. Trafikmingd &r ca 4200 fordon/dygn. Langs
strackan finns korsningar och anslutningar fran gardar och enskilda vigar med daliga siktférhallanden.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Gangvagslangd 0 km
Gangvagsstandard Saknas
Gangtrafik Uppgift saknas
Cykelvagslangd 0 km
Cykelvagsstandard Saknas
Cykeltrafik Uppgift saknas

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: VMR2675, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Dahlenlund Christer, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

T TRAFIKVERKET

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-07 Samlad effektbedomning
Vaglangd 4 km
Vagstandard Vanlig vag, 7,5-9m, 60-80 km/h
Vagtrafik ADT 4245 fordon/dygn, varav 7% tung trafik
(matar 2022)

Beskrivning av atgarden

Etapp 6 omfattar atgiarder pa den ca 4 km langa strackan mellan Bondegatan (anslutningen till vig 651)
i Arbra och Partviigen i Vallsta. Atgirderna bestir av stingning av anslutningar, ombyggnation av be-
fintliga korsningar, en gang- och cykelbana pa den oOstra sidan av riksvag 83, atgiarder pa 11 st busshall-
platser och bullerskyddsétgirder. Atgéirden innehéller fven justering av vigens fartkameror (en till-
kommer), liksom plan- och profiljusteringar langs strackan.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Gangvagslangd 3 km

Géngvagsstandard Gang- och cykelvig, bredd 3sm

Géngtrafik Uppgift saknas

Cykelvagslangd 3 km

Cykelvagsstandard Gang- och cykelvag, bredd 3sm

Cykeltrafik Uppgift saknas

Viglangd 4 km

Vagstandard Vanlig vig, 7,5-om, 60-80 km/h

Vagtrafik ADT 4245 fordon/dygn, varav 7% tung trafik
(matar 2022)

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med atgarderna ar att 6ka trafiksdakerheten langs riksviag 83 mellan Bondegatan och Partvigen.

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: VMR2675, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Dahlenlund Christer, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-07

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berdakningsmetod Total- Standard- | Omraknad |Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
2024-12-17 | 2024-4 GKI (endast 132 40 130 39
AVS/Funktionsutredning)
Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 2 113
Drift- och underhallskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvarde

(mnkr)/Bedémning

vag

for drift och underhaill.

Drift och underhall Separerad gang- och cykelvag ger 6kade kostnader for Forsumbart
drift och underhall.
Underhallskostnad Minskat antal anslutande korsningar ger lagre kostnader 0,18

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: VMR2675, Arendenummer: TRV 2024/35446 YT
Kontaktperson: Dahlenlund Christer, PLmrst, 0771-921 921 {.E TRAFIKVERKET
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-03-07 Samlad effektbedomning

Planeringslage

Denna samlade effektbedomning tas fram som underlag for Gavleborgs lansplan 2026-2037. Strackan
Bondegatan - Partvagen ar den sjitte etappen av det namngivna objektet Bollnas-Vallsta i lansplanen
for regional transportinfrastruktur 2018-2029 for Gavleborgs lan (i Gdvleborgs lansplan perioden
2022-2033 togs det ej fram en samlad effektbedomning for denna etapp).

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: VMR2675, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Dahlenlund Christer, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-07

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2030

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 2

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéallsekonomi Eva 2024:1

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2025-02-21

Namn Tillvaxttal
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosar2, faktor 1,1
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosar2, faktor 1,1
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosar1, faktor 1,0
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosar1, faktor 1,0

Kommentar:

Lis mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/

Objektnummer: VMR2675, Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Dahlenlund Christer, PLmrst, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-07

\T; TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

analyser
Huvudanalys
Omraknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
113 mnkr -0,18 mnkr 0,64 mnkr -112 mnkr -0,99
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omriknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuviérde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 158 -0,18 -8,4 -166 <-1
Hogre transportfloden i prognosar 1, +20 % 113 -0,18 2,8 -110 -0,98
Lagre transportfléden i prognosar 1, -20 % 113 -0,18 -1,6 -114 <-1
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 113 -0,18 0,62 -112 -0,99
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 113 -0,18 6,4 -106 -0,94
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 113 -0,18 -5,1 -118 <-1
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 113 -0,18 0,64 -112 -0,99
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 113 -0,18 0,64 -112 -0,99
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 113 -0,18 0,64 -112 -0,99

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuviarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Inga beroenden till andra infrastruktursatsningar.

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: VMR2675, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Dahlenlund Christer, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-03-07 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: VMR2675, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Dahlenlund Christer, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-03-07 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Referenser

Referenser Namn/beskrivning

1 GKI

2 Omrakning kostnad

3 Arbets-PM EVA

4 Alstring

5 SEK-importkalla

6 Eva-fil

7 Resultatfil vid kanslighetsanalys lansvisa trafikutvecklingstal
8 Eva-fil kanslighetsanalys lansvisa trafikutvecklingstal

9 Klimatkalkyl

SEB Id: afd6a9ce-c9c1-42a2-9986-a49a415f1101

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: VMR2675, Arendenummer: TRV 2024/35446 Wb
. - I TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Dahlenlund Christer, PLmrst, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-03-07 Samlad effektbedomning

Utskriftsdatum: 2025-03-13
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Dahlenlund Christer, PLmrst
Trafikverket, 781 89 Borlange. Besdksadress Rdda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: VM2262 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Attve Storm Mikael, IVm3, 0771-921 921
Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27

V 583 Iggesund - Hudiksvall GC

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

“sorra Bjorka  Vsval Reffelmansviken
. Masta
Vi
Hammaren
Damm- -7
Idenor
sveden
Vibod-
Langsjén
Trollbo
Vallen
Lill-Yan
Bodsjén
== Idsjon
Kringlan
Ram-
) _ tjarnen
Lilla Skéarsjon
Stora Skérsjon
Delangersan
Langsbo-
tigrnen
Lang-
tiarnen
B Iggsjon
e/ange,sén
Iggesund &

* Hudiksvall

Hasta

Bjorka Hasta villorna

Oversiktskarta med utredningsomréde

Nulage och brister:

Vag 583 i straket mellan Iggesund och Hudiksvall utgor en mycket viktig 1ank for naringslivet och de boende pa orterna. Den ar
valtrafikerad men saknar en gang- och cykelvag. Gang- och cykeltrafiken ar hanvisad till vagrenen. Hastighetsgransen ar 80 km/tim
forutom pa en kort stracka narmast Iggesund dar det &r 60 km/tim. Hudiksvalls kommun 6nskar att det skapas en attraktiv och saker

gang- och cykelvag mellan orterna Iggesund och Hudiksvall.

Samlad effektbedémning
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Gangvagens langd (km): -
Gangvagens standard: -

Gangtrafik (gdende per -
dygn):

Cykelvagens langd (km): -

Cykelvagens standard: -

Cykeltrafik: -

Vaglangd: 5,5 km

Vagstandard: 2 faltsvag, vagbredd 10,3 - 13 m, 60-80 km/h
Vagtrafik (fordon per dygn): ADT 4790, matar 2013, lastbilsandel 6%

Atgirdens syfte:
Syftet ar att skapa en attraktiv och trygg gang- och cykelvag som bidrar till att hja cykelpendlingen mellan Iggesund och Hudiksvall.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 62,43 mnkr i prisniva 2019-06

Gang- och cykelvagen forlaggs pa den Gstra sidan om vag 583 och kommer att vara belyst. Storre delen av strackningen gar igenom
skogsmark. Narmast Hudiksvall bestar skogsmarken av berg i dagen. Gang- och cykelvagens totala langd blir cirka 5 700 meter dér cirka
4 300 meter bedéms kunna separeras fran vag 583. Dar gang- och cykelvagen separeras laggs den mellan 8-9 m fran vagkant till
vagkant for att kunna sékerhetsstalla god awattning av gang- och cykelvag och vag 583 med dike mellan.

Gangvagens langd (km): 5,7 km
Gangvagens standard: GC-vag, bredd 3 m, huvudsakligen helt separerad fran vagtrafik

Gangtrafik (gdende per -
dygn):

Cykelvagens langd (km): 5,7 km
Cykelvagens standard: GC-vag, bredd 3 m, huvudsakligen helt separerad fran vagtrafik

Véglangd (km): 5,5 km
Vagstandard: Tvafaltsvag, vagbredd 10,3 - 13 m skyltad hastighet 60-80 km/h

Vagtrafik: ADT 4790, matar 2013, lastbilsandel 6%

Samlad effektbedémning Sida2av8



Objektnummer: VM2262 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in

Kontaktperson: Attve Storm Mikael, IVm3, 0771-921 921 2 TRAFIKVERKET
Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27

Samlad effektbedémning
Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvarde P .
i) Beddomning Beskrivning
Resenarer - Positivt Forbattrad reskostnad och restid for gaende och cyklister.
Godstransporter - Férsumbart -
Persontransportforetag - Foérsumbart -
Trafiksakerhet - Positivt En separerad gang- och cykelvag minskar risken for olyckor mellan
motorfordon och gang- och cykeltrafikanter.
Klimat - Forsumbart Ny gang- och cykelvag bedéms ge forsumbar effekt pa trafikens
utslapp av CO2 da atgarden ej bedoms paverka
fardmedelsfordelningen i ndgon storre utstrackning
Halsa - Positivt Okad fysisk aktivitet till foljd av separerad gang- och cykelvag.
Landskap - Negativt  Atgarden byggs i anslutning till befintlig infrastruktur. Strackningen
innebéar bergskarningar som kommer att sta i kontrast till det
omgivande landskapet och bidra till en negativ paverkan pa
landskapsbilden i omradet.
Ovriga externa effekter - Férsumbart -
Budgeteffekter - Forsumbart -
Inbesparade JA- - Férsumbart -
kostnader
Drift, underhalls- och - Negativt Ny gang- och cykelvag okar drift och underhallskostnaderna.

reinvesteringskostnader
under livslangd

Samhallsekonomisk 82
investeringskostnad

Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter

- Positivt

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
Huvudanalys - - -
KA hogre invkostnad - -

KA Trafiktillvaxt 0% - - Motivering till samhallsekonomisk ldnsamhet

Samlad effektbedémning Sida 3 av8



Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% -

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

For atgarden har det inte tagits fram nagon
samhallsekonomisk kalkyl och det finns saval positiva
som negativa ej beraknade effekter. Dessa effekter
bedoms Gvervagande vara positiva, eftersom intranget i
landskapet kan ses som mindre i och med att gang- och
cykelvagen anlaggs i anslutning till befintlig vag.
Investeringskostnaden ar framtagen i tidigt skede vilket
gor att det finns osakerheter i den. Det ar dven osakert
om de positva effekterna av dtgarden kan 6vervaga
investeringskostnaden. Det saknas matningar pa hur
manga gaende och cyklister som idag gar langs vagen
och aven prognos for hur stor 6kning som blir av att
gang- och cykelvag anlaggs, endast schabloner anvands i
beddmningarna.

Osaker Idnsamhet - endast bedomd

Sida4 av8



Objektnummer: VM2262 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Attve Storm Mikael, IVm3, 0771-921 921 2 TRAFIKVERKET
Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27
Samlad effektbedémning

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel Storst negativ nytta/nackdel
Kon Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt Neutralt
Lan Gavleborg Neutralt
Kommun Hudiksvall Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Cykel Neutralt
Aldersgrupp Unga vuxna: 18-25 ar Neutralt
- Ej bedomt Ej bedomt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarden bedéms framst gynna boende i Hudiksvalls kommun. Atgdrden gynnar mén och kvinnor i lika utstrackning.
Moéjligheterna till cykelpendling mellan Iggesund och Hudiksvall 6kar och unga vuxna/vuxna gynnas.

Samlad effektbedémning Sida5av8



Objektnummer: VM2262 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Attve Storm Mikael, IVm3, 0771-921 921
Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden innebar ckade mojligheter till arbetspendling med cykel och restidsvinster fér gdende och cyklister. Framkomligheten
for gaende och cyklister 6kar. Samtidigt innebar den nya gang- och cykelvagen ingrepp i landskapet med bergsskarningar.

@in
Q:; TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Inget bidrag

Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Samlad effektbedémning Sida6av8



For atgarden har det inte tagits fram nagon samhallsekonomisk kalkyl och det finns saval positiva som negativa ej beraknade
effekter. Dessa effekter beddms Overvagande vara positiva, eftersom intranget i landskapet kan ses som mindre i och med att
gang- och cykelvagen anlaggs i anslutning till befintlig vag. Investeringskostnaden ar framtagen i tidigt skede vilket gor att det
finns osakerheter i den. Det ar dven osakert om de positva effekterna av atgarden kan 6vervaga investeringskostnaden. Det
saknas matningar pa hur manga gaende och cyklister som idag gar langs vagen och dven prognos for hur stor 6kning som blir av
att gdng- och cykelvag anlaggs, endast schabloner anvéands i bedémningarna.

Atgarden innebar 6kad energianvandning i saval byggskede som driftskede. Atgérden byggs i anslutning till befintlig infrastruktur.
Strackningen innebar bergskarningar som kommer att sta i kontrast till det omgivande landskapet.

Ny gang- och cykelvag 6kar mojligheterna att cykelpendla mellan Iggesund och Hudiksvall och att ta sig till sina malpunkter till
fots eller med cykel vilket i sin tur 6kar kommunens attraktivitet.

Trafiksakerheten for gaende och cyklister 6kar. Ny gang- och cykelvag beddms vara positiv ur ett jamstalldhetsperspektiv.
Atgarden bedéms bidra till viss 6kad fysisk aktivitet i transportsystemet.

Samlad effektbedémning Sida7 av8



Objektnummer: VM2262 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in

Kontaktperson: Attve Storm Mikael, IVm3, 0771-921 921 2 TRAFIKVERKET
Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27

Samlad effektbedémning
Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

2 Faststalld kalkylsammanstallning

Klimatkalkyl

1 Klimatkalkyl
Ovrigt

3 Samradsunderlag

Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 182fbe42-dc9d-4068-bf37-4bf3ab34d430

Utskriftsdatum : 2021-05-27

Samlad effektbedémning Sida 8 av8



@in
7 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning
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Objektnummer: VMR2666, Arendenummer: TRV 2024/35446
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Samlad effektbedomning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal &r att skerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning fér medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur atgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedomningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att astadkomma denna jamférbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylférutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedéma en atgards samhallsekonomiska Idnsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad for drift och underhall

For att pa ett bra satt kunna rangordna olika atgarder beraknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhallsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbeddmningen av en atgard tar hansyn till bade berdknade och ej berédknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetéra termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddmningen tar aven hansyn till graden av osakerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som underséker om den sammanvagda bedémningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgor en deletapp av en storre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget beddomas:

* Robust Idnsam

* Robust oldnsam

* Lonsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK >0,1)

* Svarbeddmd (relativt stora och osakra "ej berdknade effekter" bedéms kunna &ndra I6nsamhetsbeddmningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, berdknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhallsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte ar mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for Ionsam eller olénsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och I6nsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhallet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfor med en férdelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstédndig redogorelse fér samhallsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Gavleborgs lin och berdr Hudiksvalls kommun.

Nulage och brister

Riksvig 84 gér mellan riksgransen och Hudiksvall. Delen mellan Sorforsa och Hudiksvall i Gavleborgs
lan ar en vanlig tvafaltsvig, huvudsakligen 13 meter bred med hastighetsbegransning 9o km/h samt
trafiksikerhetskameror. Trafikméangden ar cirka 8360 fordon/dygn. Det saknas i nuldget gang- och
cykelvag langs strackan. Strackan ar en av lanets hogst belastade vagstrackor och har brister i saval
trafiksdakerhet som framkomlighet.

Beskrivning av atgarden

Objektet omfattar motesseparerad viag med 100 km/h pa den 2,6 kilometer langa strackan mellan
handelsomradet Medskog och trafikplats Sorforsa. Viltstangsel langs hela strackan med viltpassage vid
jarnvagsbron. Cirkulationsplats vid Medskog och 6gla for vanstersvang. Gang- och cykelvig narmast
Medskog och parallellvignit som dven kan nyttjas av oskyddade trafikanter. Bulleratgarder ingar.

Syfte och viktigaste forvantade effekter
Syftet med atgarden ar forbattrad tillganglighet och trafiksakerhet for samtliga trafikslag.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 116 mnKkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde -86 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) -0,8

Ej berdknade effekter Férsumbart
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust olénsam

Fordelningsanalys

Atgirden leder frimst till 6kad trafiksikerhet for fordonstrafik (personbil och godstransporter pa vig).
Trafikanter som nyttjar ny gang- och cykelviag samt nya busshallplatser gynnas ocksa.

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Funktionsmal och hansynsmal

Trafiksdkerheten okar i och med mittseparering, viltstingsel, korsningsatgarder och separerad gang-
och cykelviag, men atgarden ger 6kad restid i och med cirkulationsplatsen samt paverkar klimat och
landskap negativt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen negativt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns konflikter mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Planeringslage

Denna samlade effektbedomning tas fram som underlag till revidering av lanstransportplan for
Givleborgs lin 2026-2037. Atgirden finns utpekad for utredning i Regional infrastrukturplan 2022-
2033 for Gavleborgs lian. Tidigare fanns objektet VSM 601 Vig 84, Hudiksvall-Sorforsa.

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddémning
Reskostnad personbil Okade branslekostnader i och med hégre 0,59 mnkr/ar -14
hastigheter.
Restid Marginellt langre restider nar utfarter mot vag Forsumbart
84 stangs. Trafikflédena beddms vara laga.
Restid personbil Hogre hastigheter pa minskar restiden pa 5,9 kftim/ar -46
strackan, dock sanks hastigheten fére och
efter den tillkommande cirkulationsplatsen,
vilket 6kar restiden. Dartill okar
cirkulationsplatsen i sig restiden for
genomgaende trafik pa vag 84.
Sammantaget sker en 6kning av restiden.
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde (mnkr)

/Bedémning

Godstidskostnad vag

Hogre hastigheter pa minskar restiden pa
strackan, dock sanks hastigheten fére och
efter den tillkommande cirkulationsplatsen,
vilket 6kar restiden. Dartill kar
cirkulationsplatsen i sig restiden for
genomgaende trafik pa vag 84. Sammantaget
sker en Okning av restiden.

0,03 mnkr/ar

-0,70

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde (mnkr)
/Bedémning
Reskostnad lastbil Okade branslekostnader i och med hégre 0,40 mnkr/ar -9,4
hastigheter.
Restid lastbil Hogre hastigheter pa minskar restiden pa 1,4 kftim/ar -12
strackan, dock sanks hastigheten fére och
efter den tillkommande cirkulationsplatsen,
vilket 6kar restiden. Dartill kar
cirkulationsplatsen i sig restiden for
genomgaende trafik pa vag 84. Sammantaget
sker en Okning av restiden.
Persontransportforetag
Trafiksdkerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddémning
Allvarligt skadade Forbattrad trafiksdkerhet i och med -0,12 LAS/ar
exkl MAS (LAS) mittseparering, viltstdngsel samt
korsningsatgarder.
Doda Forbattrad trafiksakerhet i och med -0,03 D/ar
mittseparering, viltstdngsel samt
korsningsatgarder.
Egendomskador Okade egendomskador bland annat pa grund | 5,9 EO/ar
av cirkulationsplats samt mittracken.
Ej allvarligt skadade Forbattrad trafiksékerhet i och med -0,47 ES/ar
mittseparering, viltstangsel samt
korsningsatgarder.

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Mycket allvarligt Forbattrad trafiksdkerhet i och med -0,03 MAS/ar
skadade mittseparering, viltstdngsel samt
korsningsatgarder.
Trafiksékerhet totalt Forbattrad trafiksékerhet i och med 133
(beraknat) mittseparering, viltstdngsel samt
korsningsatgarder.
Trafiksdkerhet Foreslagen ogla for vanstersvangande trafik i Forbattring
anslutning till bergtakt minskar olycksrisken i
korsningen. Befintlig busshallplats flyttas till
ett lage narmare féreslagen cirkulationsplats
dar medelhastigheten ar lagre vilket paverkar
trafiksakerheten positivt.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuviérde
(mnkr)/
Beddémning
Avgaspartiklar Hogre hastigheter ger 6kade utslapp. 0 ton/ar -0,05
Buller Okade bullernivaer pa grund av hégre Férsumbart
hastigheter. Bullerskyddsatgarder ingar vilket
mildrar effekten.
Kvaveoxider Hogre hastigheter ger 6kade utslapp. 0,01 ton/ar -0,08
Slitagepartiklar Hogre hastigheter ger 6kade utslapp. 0,14 ton/ar -3,6

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och Kulturhistoriska lamningar och vaganknutet Forsumbart
kulturldmningar kulturminne kan komma att paverkas.
Vaxt- och Bredare vag med viltstdngsel, hogre Forsumbart
djurlivseffekt hastigheter och mittracke forstarker
barriareffekten och hindrar djur fran att réra
sig i sina naturliga habitat. Djur kommer
fortsatt kunna passera vag 84 planskilt under
befintlig bro éver jarnvagen.
Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddémning
Beraknat - Atgarden medfér en 6kad anvandning av

Motorbransle

motorbransle, vilket 6kar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
for "Personresor” och "Godstransporter”. Se
avsnittet "Kompletterande indikatorer” fér mer
information.

Ovriga effekter

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) 1,7763568394002505E-15
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) 4,440892098500626E-16
Energianvandning (kwh/prognosar) Ingen uppgift

Godsfléde (tonkm/prognosar) Ingen uppgift

Resande personbil (Mpkm/prognosar) Ingen uppgift

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Ingen uppgift

Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller 6ka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgarder som alternativt behdvs for att nd klimatmalet (anvindning av
biobransle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobransle
eftersom de fossila brénslena da antas vara bortreglerade. For att berdkna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa férandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Berdknat alt. Bedomt
Startar (kton) Ingen uppgift
Prognosar (kton) 0,01

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* 0,47

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade -0,71

effekter (mnkr)

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvintas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp— byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianviandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 681 4,0
Reinvestering per ar 12 0,11
Drift och underhall per ar 2,3 0,03

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nulédget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-01-21 Samlad effektbedomning

2 Samhallsekonomisk lonsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Klimat (6vrigt): Vardet avforandrade koldioxidutslapp ingar i nuvardena och
beddmningarna for "Personresor” och "Godstransporter”.

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Okade branslekostnader pa grund av hogre hastigheter. Hégre hastigheter minskar -60 mnkr -0,54
restiden pa stracka medan en cirkulationsplats 6kar restiden fér genomgaende trafik pa
vag 84.
Marginellt langre restider nar utfarter mot vag 84 sténgs. Trafikflddena beddms vara =0
laga.
Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Okade branslekostnader pa grund av hdgre hastigheter. Hogre hastigheter minskar -22 mnkr -0,20
restiden pa stracka medan en cirkulationsplats 6kar restiden fér genomgaende trafik pa
vag 84.
Persontransportféretag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

mnkr

0

Trafiksédkerhet (effekter relaterade till hdnsynsmalet) Nuvérde NUK*
Forbattrad trafiksdkerhet i och med mittseparering, viltstangsel samt 133 mnkr
korsningsatgarder, men 6kade egendomskador i och med cirkulationsplats samt >1.20
mittracken. '
Foreslagen dgla for vanstersvangande trafik i anslutning till bergtakt minskar >
olycksrisken i korsningen. Befintlig busshallplats flyttas till ett I1dge narmare foreslagen
cirkulationsplats dar medelhastigheten ar lagre vilket paverkar trafiksakerheten positivt.
Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Nuvérde NUK*
Halsa: Hogre hastigheter ger 6kade utslapp. -3,7 mnkr -0,03
Halsa: Okade bullernivaer pa grund av hégre hastigheter. Bulleratgarder ingar vilket =0
mildrar effekten.
Natur- och Kulturmiljé: Kulturhistoriska lamningar och vaganknutet kulturminne kan =0
komma att paverkas. Bredare vag med viltstangsel, hogre hastigheter och mittracke
forstarker barridreffekten och hindrar djur fran att rora sig i sina naturliga habitat. Djur
kommer fortsatt kunna passera vag 84 planskilt under befintlig bro éver jarnvagen.
Klimat (hdghdjdseffekter): mnkr 0

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-01-21 Samlad effektbedomning

Ovriga effekter Nuvérde
mnkr
Skatte- och avgiftsintékter Nuvarde
mnkr
Skattefinansieringskostnad Nuvérde
Beraknat: Fiskala skatter medfér ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -22 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 24 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 0,2

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvarde
Omraknad investeringskostnad, nuvardesberédknad. 101 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 10 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <
Totala utgifter 111 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV -86 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK -0,8
Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forsumbart

Sammanvagd beddémning av samhallsekonomisk Idnsamhet | Robust oldnsam

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.4 Samhallsekonomisk bedomning

Samhallsekonomisk effektivitet

Atgirden bedoms medféra positiva nyttor, frimst i form av 6kad trafiksikerhet. D& atgirdens nyttor
inte overstiger kostnaderna bedoms atgiarden vara samhaillsekonomiskt olonsam. Samtliga resultat fran
kanslighetsanalyserna visar pa negativt resultat. De ej berdknade effekterna bedoms sammantaget vara
forsumbara. Med hénsyn till ovanstdende bedéms den slutligt bedomda lonsamheten vara Robust
olonsam.

Kvalitetsbedomning

Beraknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

EVA-verktyget bedoms finga de storsta effekterna gallande trafiksakerhet till foljd av ny 2+1-vag samt
restidseffekter till f6ljd av h6jd hastighet. Viss osidkerhet finns kring géng- och cykelvig, stingda
anslutningar och korsningsatgarder.

Ej beraknade effekter:

Korsningsatgird och flyttad héllplats paverkar trafiksikerheten positivt. Ny infrastruktur och
viltstangsel medfor okade kostnader for drift och underhall. Viltstangsel, bredare vag, hogre hastigheter
och mittriicke okar barriireffekten for vilt. Ovriga ej beriknade effekter bedoms forsumbara.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Beroenden finns med kommunala utvecklingsplaner.

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Atgirden leder framst till 6kad trafiksikerhet for fordonstrafik (personbil och godstransporter pa vig).
Trafikanter som nyttjar ny gdng- och cykelviag samt nya busshallplatser gynnas ocksa.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgirder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet
Medborgarnas tillganglighet
Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirderna leder till 6kad restid, men ocksé okad tillginglighet for all vagtrafik genom forbittrad
vagstandard. Kollektivtrafiken gynnas ocksa av nya busshallplatser. Forutsattningarna att valja géng
och cykel som trafikslag forbattras med anldaggandet av ny gang- och cykelvag samt parallellvag.

Naringslivets tillganglighet
Starkt internationell konkurrenskraft

Atgirden ger en okad restid. Samtidigt ger 6kad trafiksikerhet samt hogre vigstandard forbattrade
pendlingsmojligheter for regionala resor.

Funktionshindrades tillganglighet

Tillgangligheten forbattras med ombyggnad av busshallplatser samt gang- och cykelvag.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sakert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

En separerad géng- och cykelvag forbattrar mojligheterna for barn att pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet och vistas i trafikmiljoer.

Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle

Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Mittseparering, viltstangsel, korsningsatgarder och separerad gang- och cykelviag forbattrar
trafiksakerheten. Antalet doda och allvarligt skadade vantas minska.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhillet vara klimatneutralt.

Hogre hastigheter, byggprocessen samt drift och underhéll leder till 6kad energianviandning.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och 6vriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

Hogre hastigheter medfor 6kade utslapp.

Buller och vibrationer

Okade bullernivier i och med hogre hastigheter. Bulleratgirder ingar i projektet.
Landskap

Ny géng- och cykelvig samt parallellvig tar mer mark i ansprak. Atgirderna innebdr ett intrang som
forandrar den visuella karaktdaren och 6kar stornings- och barriareffekter for djurlivet. Detta lindras
dock genom att djur fortsatt kommer kunna passera viag 84 planskilt under befintlig bro 6ver
jarnvagen. Atgirden innebir dven risk for vandringshinder for vattenlevande djur, liksom
kulturhistoriska lamningar och viganknutet kulturminne kan komma att paverkas.

Vatten
Underlag saknas i detta skede.
Material och kemiska produkter

Underlag saknas i detta skede.

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fororenade omraden och masshantering

Underlag saknas i detta skede.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mali-
synergier
Trafiksakerheten okar i och med mittseparering, viltstangsel, korsningsatgarder och separerad gang-

och cykelvdag, men atgarden ger 6kad restid i och med cirkulationsplatsen samt paverkar klimat och
landskap negativt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen negativt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns konflikter mellan
funktionsmaélet och hansynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) -0,74411
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) >1,16354
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) -0,0064

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader

19



Objektnummer: VMR2666, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Dahlenlund Christer, PLmrst, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

T TRAFIKVERKET

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-01-21 Samlad effektbedomning

Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Rv 84 Medskog-Sorforsa, métesseparering
Objekt-id VMR2666

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Gavleborgs

Kommun Hudiksvalls

Trafikverksregion

Mellersta regionen

Trafikslag

Vag

Skede

Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning

Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Riksvig 84 gar mellan riksgransen och Hudiksvall. Delen mellan Sorforsa och Hudiksvall i Gavleborgs

lan ar en vanlig tvafaltsviag, huvudsakligen 13 meter bred med hastighetsbegransning 9o km/h samt
trafiksakerhetskameror. Trafikméangden ar cirka 8360 fordon/dygn. Det saknas i nuldget gang- och
cykelvag langs striackan. Strackan ar en av lanets hogst belastade vagstrackor och har brister i savél

trafiksikerhet som framkomlighet.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Gangvagslangd o kilometer
Gangvagsstandard Saknas
Gangtrafik Uppgift saknas
Cykelvagslangd o kilometer
Cykelvagsstandard Saknas
Cykeltrafik Uppgift saknas

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-01-21 Samlad effektbedomning
Vaglangd 2,7 kilometer
Vagstandard Vanlig vig, 13 meter bred, 9o km/h, ATK-stricka
Viagtrafik ADT 8360 fordon/dygn, mitir 2023 och andelen
tung trafik cirka 7%.

Beskrivning av atgarden

Vig 84 Sorforsa - Medskog, mittseparering. Koncept 2023-07-07, rev 2024-02-21 f6r att motsvara innehall i GKI

Bergsskarning. Vy at dster

Oskar Lundblad och Andreas Norddst

Oversikt féreslagna atgarder

Objektet omfattar motesseparerad viag med 100 km/h pa den 2,6 kilometer ldnga striackan mellan han-
delsomradet Medskog och trafikplats Sorforsa. Viltstangsel ldngs hela strackan med viltpassage vid
jarnvagsbron. Cirkulationsplats vid Medskog och 6gla for vanstersvang. Gang- och cykelvig narmast
Medskog och parallellvignit som dven kan nyttjas av oskyddade trafikanter. Bulleratgarder ingar.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Géngvagslangd 0,35 kilometer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Gangvagsstandard Separerad gang- och cykelbana, bredd 3 meter

Géngtrafik Saknas uppgift

Cykelvagslangd 0,35 kilometer

Cykelvagsstandard Separerad gang- och cykelbana, bredd 3 meter

Cykeltrafik Saknas uppgift

Vaglangd 2,7 kilometer

Vagstandard Motesfri landsvag (2+1 och 1+1), 13 meter, 100
km/h

Viagtrafik ADT 8360 fordon/dygn, mitar 2023, andel tung
trafik cirka 7%.

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med atgarden ar forbattrad tillganglighet och trafiksakerhet for samtliga trafikslag.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

AVS/Funktionsutredning)

Senaste Prisniva Berakningsmetod Total- Standard- | Omraknad |Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
2024-10-14 | 2023-12 GKI (endast 120 36 116 35

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Investeringskostnad i samhaéllsekonomisk kalkyl

Prisniva

Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019

2 101

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt

Beskrivning

Nuvarde
(mnkr)/Bedémning

vag

och underhall.

Drift och underhall Ny gang- och cykelvag, viltstangsel, parallellvag samt Férsamring
foreslagen ogla for vanstersvang i anslutning till bergtakten
ger 6kade kostnader for drift- och underhall.

Underhallskostnad Métesfri landsvag med mittracke 6kar kostnaderna for drift | -10

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Planeringslage

Denna samlade effektbedomning tas fram som underlag till revidering av lanstransportplan for
Givleborgs lin 2026-2037. Atgirden finns utpekad for utredning i Regional infrastrukturplan 2022-
2033 for Gavleborgs lan. Tidigare fanns objektet VSM 601 Vag 84, Hudiksvall-Sorforsa.

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2024-01
Avvikelse fran prognos persontrafik -

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2024-01
Avvikelse fran prognos godstrafik -

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK -

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2030

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 2

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéallsekonomi Eva 2024:1

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-11-08

Namn Tillvaxttal
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosar1, faktor 1,2
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosar2, faktor 1,8
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosar2, faktor 1,3
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosar1, faktor 1,5

Kommentar:

Lis mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

analyser
Huvudanalys
Omraknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
101 mnkr 10 mnkr 24 mnkr -86 mnkr -0,8
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omriknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuviérde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 141 10 16 -135 -0,89
Hogre transportfloden i prognosar 1, +20 % 101 11 27 -85 -0,75
Lagre transportfléden i prognosar 1, -20 % 101 9,4 21 -89 -0,8
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 101 10 30 -80 -0,72
Hogre vardering av trafiksakerhet, 25 % 101 10 57 -53 -0,48
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 101 10 -8,9 -120 <-1
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 101 10 24 -87 -0,78
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 101 10 22 -88 -0,79
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 101 10 26 -85 -0,76

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuviarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Beroenden finns med kommunala utvecklingsplaner.

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys

Tidigt planeringsskede — osdkerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-01-21 Samlad effektbedomning
Referenser
Referenser Namn/beskrivning
1 Klimatkalkyl
2a SEK-importkalla
2b Arbets-PM EVA
2c Investeringskostnad omrakning bca
2d J-son fil
3 Kostnadskalkyl
4 Regional infrastrukturplan 2022-2033 fér Gavleborgs 1an (regiongavleborg.se)

SEB Id: 9145bd9d-f08e-48ab-8bd6-f7e6ac257621
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Utskriftsdatum: 2025-01-29
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Dahlenlund Christer, PLmrst
Trafikverket, 781 89 Borlange. Besdksadress Rdda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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