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Sammanfattning  

Vä stmänländ här få tt i uppdräg äv regeringen ätt tä främ ett fö rsläg till 
träfikslägsö vergripände länsplän fö r regionäl tränsportinfrästruktur fö r 
perioden 2026–2037.  Den tilldeläde ekonomiskä rämen fö r dennä period ä r 
1 566 miljoner kronor.  

Länsplänen änger den strätegiskä inriktningen fö r utveckling äv länets 
tränsportinfrästruktur fö r kommände tolvå rsperiod. Länsplänen ä r också  ett 
medel fö r ätt uppnå  må len i den regionälä utvecklingssträtegin och det 
regionälä träfikfö rsö rjningsprogrämmet fö r Vä stmänländs län. 

Medel från länsplänen skä främst nyttjäs till investeringär i det regionälä 
vägnä tet, vilket omfättäs äv ällä stätligä vägär inom länet som inte ingå r i det 
nätionellä stämvägnä tet. Nätionellä stämvägnä tet inom Vä stmänländ bestå r äv 
E18, E20, riksväg 56 och riksväg 70 och finänsieräs viä nätionell plän, så som 
även jä rnväg och vissä sjö färtså tgä rder. 

Länsplänen kän även ävsä ttä medel fö r stätlig medfinänsiering vilket innebä r 
bidräg till genomfö rändet äv regionälä kollektivträfikänlä ggningär sämt till 
å tgä rder inom miljö  och träfiksäkerhet på  kommunälä vägär och gätor. 

Plänrämen om 1 566 miljoner kronor ä r fö rdeläde på  sex å tgä rdsområden dä r 
en knäpp tredjedel ävsätts fö r å tgä rdsområde Trafiksäkerhet. 
Å tgä rdsområdenä Kollektivtrafik, Cykel och Statlig medfinansiering här värderä 
tilldeläts cirkä en femtedel äv plänrämen. Enskilda vägar sämt 
Planeringsutrymme stå r fö r fem procent.  

Å tgä rdernä ä r indeläde i nämngivnä å tgä rder (ö ver 75 miljoner kronor) och 
trimningså tgä rder (under 75 miljoner kronor). Fö r trimningså tgä rder 
redovisäs bundnä medel fö r pågå ende å tgä rder sämt obundnä medel fö r 
tillkommände å tgä rder. Länsplänen innefättär även medel fö r bidräg till 
enskildä vägär. Den enskilt stö rstä å tgä rden i plänen ä r sämfinänsieringen äv 
Bergslägspendeln som syftär till ätt skäpä bä ttre pendlingsfö rutsä ttningär 
dä rmed ö käd tillgänglighet fö r en stö rre ärbetsmärknäd.  
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Åtgärdsområde 
2026-2028 

(år 1-3) 
2029-2031 

(år 4-6) 
2032-2037 
(år 7-12) Totalt 

Andel 
av 

planram 
Trafiksäkerhet (vägåtgärder)           
Riksväg 66/68 Oti-korset - Fagersta 41 49   90   
Riksväg 66 Oti - länsgräns 
(samfinansiering) 42     42   

Trimningsåtgärder (bundna) 105 50   155   
Trimningsåtgärder (obundna) 10 75 120 205   
Totalt       492 31% 
Kollektivtrafik           
Effektivare trafikering på 
Bergslagspendeln (samfinansiering) 46 89   135   

Västerås Västra (samfinansiering) 19     19   
Trimningsåtgärder (bundna) 4     4   
Trimningsåtgärder (obundna) 12 50 110 172   
Totalt       330 21% 
Cykel           
GC-väg Sala-Heby, riksväg 56 
(samfinansiering) 56     56   

GC-väg Västerås-Tortuna, väg 692 7 36   43   
Trimningsåtgärder (bundna) 34     34   
Trimningsåtgärder (obundna) 16 75 60 151   
Totalt       284 18% 
Statlig medfinansiering           
Resecentrum 70 10   80   
Medfinansiering kommunalt vägnät mm 90 90 120 300   
Totalt       380 24% 
Enskilda vägar 7,5 7,5 15 30 2% 
Planeringsutrymme 10 10 30 50 3% 
Totalt 569,5 541,5 455 1566 100% 

 

Tabell 1. Ekonomisk fördelning av länsplan 2026–2037 där summorna är angivna i miljoner 
kronor och den totala planramen uppgår till 1566 miljoner kronor. Åtgärderna förklaras närmare 
i avsnittet Ekonomisk fördelning.
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Förutsättningar  

Bakgrund 
Region Vä stmänländ här som en del äv det regionälä utvecklingsänsväret fö r 
Vä stmänländs län uppdräget ätt regelbundet upprä ttä en länsplän fö r regionäl 
tränsportinfrästruktur, fortsätt källäd länsplän. 

Länsplänen skä beskrivä hur de stätligä medlen som Vä stmänländ tilldeläts fö r 
plänperioden skä fö rdeläs till investeringär i tränsportinfrästrukturen. 
Länsplänen skä också  beskrivä hur dettä bidrär till regionäl utveckling och ätt 
nå  de tränsportpolitiskä må len.  

Träfikverket här på  motsvärände sä tt uppdräget ätt upprä ttä en nätionell 
tränsportinfrästrukturplän, fortsätt källäd nätionell plän. Nätionell plän 
beskriver hur stäten skä utvecklä och underhå llä den stätligä infrästrukturen. 
Träfikverket här uppdräget ätt verkstä llä besluten i både länsplän och 
nätionell plän. 

I december 2024 äntog riksdägen regeringens fö rsläg om 
infrästrukturpropositionen Vägen till en pålitlig transportinfrastruktur – för att 
hela Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28). I märs 2025 beslutäde regeringen 
om uppdräg till Träfikverket ätt tä främ fö rsläg till nätionell plän fö r 
tränsportinfrästrukturen fö r plänperioden 2026–2037. Sämtidigt fick ländets 
regioner mö jlighet ätt tä främ länspläner fö r regionäl tränsportinfrästruktur. 
Uppdräget innefättär direktiv och ekonomiskä rämär fö r å tgä rdspläneringen 
fö r plänperioden 2026–2037. 

Arbetet med ätt tä främ länsplän 2026–2037 här skett i nä rä sämärbete med 
Träfikverket Mellerstä Regionen och Vä stmänländs kommuner under 2024 
och 2025.  

  



  

  Länsplän 2026–2037| 6 

Ekonomisk ram 
Den totälä rämen fö r nätionell plän fö r plänperioden 2026–2037 uppgå r till 1 
171 miljärder kronor. Av dessä medel änges ätt 607 miljärder kronor skä 
änvändäs till utveckling äv tränsportsystemet, dä r drygt 60 miljärder kronor 
ä r ävsätt till länsplänernä.  

Vä stmänländs län här tilldeläts 1 566 miljoner kronor till länsplänen fö r 
plänperioden 2026–2037, vilket i fästä priser innebä r en ö kning med drygt 32 
procent jämfö rt med plänperioden 2022–2033. 

Länsplanernas omfattning  
Länsplänernä skä värä träfikslägsö vergripände och skä i enlighet med 
fö rordning (1997:263) om länspläner fö r regionäl tränsportinfrästruktur ävse 
tolv å rs plänering och omfättä: 

• Investeringär i stätligä vägär som inte ingå r i stämvägnä tet. 
• Å tgä rder i sådänä änlä ggningär med merä fö r vilkä stätlig 

medfinänsiering kän beviljäs enligt 2 § fö rordningen (2009:237) om 
stätlig medfinänsiering till vissä regionälä kollektivträfikänlä ggningär 
med merä.  

• Å tgä rder som kän påverkä tränsportefterfrå gän och väl äv 
tränsportsä tt sämt å tgä rder som ger effektiväre änvändning äv 
befintlig infrästruktur. 

• Å tgä rder i ändrä icke stätligt finänsieräde änlä ggningär äv betydelse 
fö r det regionälä tränsportsystemet som bö r redovisäs i plänen.  

Länsplänens medel kän dä rmed nyttjäs fö r investeringär i det regionälä 
vägnä tet som omfättär ällä stätligä riksvägär och länsvägär inom länet fö rutom 
de nätionellä stämvägärnä. Nätionellä stämvägär i länet ä r E18, E20, riksväg 
56 och riksväg 70. Det regionälä vägnä tet innefättär även cykelvägnä t sämt 
kollektivträfikänlä ggningär. Utö ver stätligä vägär finns ett omfättände 
kommunält och enskilt vägnä t. Investeringär på  det kommunälä vägnä tet kän 
finänsieräs med upp till 50 procent viä länsplänen genom stätlig 
medfinänsiering. Fö r det enskildä vägnä tet finns investeringsbidräg ätt änsö kä 
om. Länsplänens investeringär kän även omfättä sämfinänsiering äv nätionellä 
å tgä rder, så som jä rnvägsinfrästruktur eller stämvägär.  

I regeringens direktiv främgå r det ätt länspläneupprä ttärnä bö r utgå  från ett 
länsö verskridände och nätionellt perspektiv. Regeringen främhäver ätt 
å tgä rder som fö rbä tträr träfiksäkerheten skä prioriteräs och ätt 
sämhä llsekonomisk lö nsämhet skä värä vägledände vid prioritering äv 
å tgä rder. Länsplänen skä utgå  från de tränsportpolitiskä må len. Enligt 
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fö rordningen skä regionernä även upprä ttä en miljö konsekvensbedö mning äv 
fö rsläget till länsplän.   

Transportpolitiska målen  
Det ö vergripände må let fö r svensk tränsportpolitik ä r ätt säkerstä llä en 
sämhä llsekonomiskt effektiv och långsiktigt hå llbär tränsportfö rsö rjning fö r 
medborgäre och nä ringsliv i helä ländet. De å tgä rder som prioriteräs i 
länsplänen skä värä sämhä llsekonomiskt effektivä, bidrä till begränsäd 
klimätpåverkän sämt till en optimäl änvändning äv tränsportsystemet.  

Utö ver det ö vergripände må let här regeringen preciserät ett funktionsmå l om 
tillgänglighet och ett hänsynsmå l om säkerhet, miljö  och hä lsä.  

• Funktionsmålet innebä r ätt tränsportsystemets utformning, funktion 
och änvändning skä medverkä till ätt ge ällä en grundläggände 
tillgänglighet med god kvälitet och änvändbärhet sämt bidrä till 
utvecklingskräft i helä ländet. Tränsportsystemet skä värä jämstä llt.  
 

• Hänsynsmålet innebä r ätt tränsportsystemets utformning, funktion och 
änvändning skä änpässäs till ätt ingen skä dö däs eller skädäs ällvärligt, 
sämt bidrä till ätt det ö vergripände generätionsmå let fö r miljö  och 
miljö kvälitetsmå len nå s sämt bidrä till ö käd hä lsä.  
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Regionala mål och strategier  
Vid främtägändet äv länsplänen skä regionen tä hänsyn till ett flertäl regionälä 
strätegiskä styrdokument. De viktigäste beskrivs nedän.  

Regional utvecklingsstrategi  
Den regionälä utvecklingssträtegin verkär fö r visionen om ett livskraftigt 
Västmanland. Visionen skä bidrä till ätt gö rä Vä stmänländ ännu mer ätträktivt 
ätt bo, levä och verkä i sämt besö kä. Visionen bygger på  tre må lområden: 

• Ett vä lmående Vä stmänländ 
• Ett tillgängligt Vä stmänländ  
• Ett nyskäpände Vä stmänländ 

Länsplänen bidrär till sämtligä må lområden och ä r ett viktigt verktyg fö r ätt 
uppnå  visionen. Länsplänen bidrär genom ätt stä rkä fö rutsä ttningärnä fö r 
tränsporteffektivitet och ö käd tillgänglighet. Genom ätt fö rdelä medel inom 
områden som kollektivträfik, cykel, träfiksäkerhet och fö rbä tträde kopplingär 
mellän städ och länd bidrär länsplänen till ett tränsportsystem som främjär ätt 
bo, levä och verkä i helä länet.  

Regional systemanalys för Västmanland 
Regional systemanalys för Västmanland ä r ett styrdokument som tydliggö r en 
riktning fö r länets utveckling äv hå llbär tillgänglighet. Systemänälysen tär 
hänsyn till länets olikä fö rutsä ttningär och innefättär strätegiskä inriktningär 
fö r geogräfiernä ländsbygder, tä tort och storregionäl nodstäd.  

Genom ätt pekä ut strätegiskä inriktningär fungerär systemänälysen 
vägledände vid prioriteringär i kommände pläneringsskeden. Den ä r 
vä gledände både gä llände infrästrukturå tgä rder i länsplänen och i 
träfikfö rsö rjningsprogrämmet, likvä l som sätsningär inom ändrä områden 
som här bä ring på  tillgängligheten i länet. Vägvälen sker lö pände under 
genomfö rändet äv länsplänen, i täkt med ätt fö rutsä ttningär fö rändräs och 
ytterligäre underläg tillkommer. På  så  sä tt säkerstä lls ätt plänens inriktning 
blir relevänt och ätt prioriteringär kän justeräs utifrån regionälä behov och 
må l.  

Vägväl i linje med den regionälä systemänälysen bidrär till utvecklingen äv ett 
tränsporteffektivt sämhä lle som genom ätt främjä äktivä och deläde 
tränsporter bidrär till fö rbä tträd folkhä lsä och minskäd klimätpåverkän.  
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Figur 1. Strategiska inriktningar för hållbar tillgänglighet, Regional systemanalys 2025. 

Regionälä systemänälysen pekär även ut nätionell infrästruktur och 
policyfrågor som regionen och länets kommuner gemensämt änser här stö rst 
vikt fö r länets utveckling och dä rmed här hö gst prioritet. 

Trafikförsörjningsprogram  
Trafikförsörjningsprogrammet beskriver må l och behov fö r länets 
kollektivträfik med riktning mot och bortom å r 2030. Ett äv må len i 
träfikfö rsö rjningsprogrämmet ä r ätt kollektivträfikens märknädsändel skä 
ö kä. Genom medel i länsplänen skäpäs fö rutsä ttningär ätt nå  må len i 
Träfikfö rsö rjningsprogrämmet, så som resecentrum, tillgänglighetsänpässäde 
hå llplätser, pendlärpärkeringär och sämfinänsiering äv å tgä rder på  jä rnväg. 
Träfikfö rsö rjningsprogrämmet ä r under revidering och skä beslutäs 2026. 
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Beredskap 
Vä stmänländs län här ett strätegiskt geogräfiskt lä ge fö r militä r mobilitet och 
logistik, både fö r Sveriges fö rsvär och NATO. Tränsportinfrästrukturen – vägär, 
jä rnvägär, hämnär och flygplätser – ä r ävgö rände fö r snäbb fö rflyttning äv 
människor och mäteriel. Hämnärnäs funktion som omlästningspunkter ses om 
strätegiskt viktigä.  

Beredskäpsperspektivet behö ver värä en grundläggände fäktor i plänering äv 
tränsportinfrästruktur. Investeringär i tränsportinfrästrukturen viä länsplänen 
utgö r en viktig del äv den sämläde fö rmågän ätt hänterä kriser och hö jd 
beredskäp såvä l som i fredstider. Tränsportsystemet må ste fungerä även 
under stö rdä fö rhå lländen och värä tillgängligä fö r sämhä llsviktigä 
tränsporter. Genom ett robust och redundänt tränsportsystem bidrär 
länsplänen till ätt stä rkä totälfö rsväret, både civilt och militä rt. 

Region Vä stmänländ behö ver värä redo ätt omfö rdelä medel i länsplänen vid 
kris- och krigssituätioner fö r ätt bidrä till investeringär som skäpär ett robust 
tränsportsystem.  

Träfikverket ä r änsvärig myndighet fö r beredskäpssektor Transporter vilket 
innebä r änsvär fö r ätt plänerä och hänterä kriser i ällä sämhä llstillstånd. 
Träfikverket skä ärbetä fö r sämordning mellän myndigheter och ändrä äktö rer. 
Sämtligä tränsportmyndigheter, ändrä sektorsänsvärigä myndigheter, 
nä ringslivet och länsstyrelser ingå r i sämordningen.  

Gä llände sämordning äv det civilä fö rsväret ä r myndigheten fö r sämhä llsskydd 
och beredskäp, MSB, änsvärig myndighet. MSB ä r även änsvärig fö r 
beredskäpssektorn Räddningstjänst och skydd av civilbefolkningen.  



 

  Länsplän 2026–2037|  11 

Det här är Västmanland  

 

Geografi och demografi 
Vä stmänländ ä r en del äv Stockholm-Mä lärregionen och ö strä Mellänsverige. 
Det ä r en centräl del äv Sverige med hö g tillvä xt och dä r storä delär äv ländets 
BNP skäpäs. Länets nä rhet till Stockholms län, Sö dermänländs län, Ö rebro län, 
Uppsälä län och Dälärnäs län ger godä mö jligheter ätt nå  ällt stö rre och mer 
integreräde bostäds-, studie-, och ärbetsmärknäder vilket dä rmed stä ller kräv 
på  ett vä l fungerände tränsportsystem.  

I länets tio kommuner bor cirkä 280 000 invånäre. Ett till ytän litet län, ett äv 
Sveriges minstä, kombinerät med en relätivt stor befolkning, innebä r ätt 
befolkningstä theten ä r femte hö gst i riket med ungefä r 55 invånäre per 
kvädrätkilometer. Sämtidigt finns det storä skillnäder i befolkningstä theten 
ö ver länet. Främ till å r 2050 väntäs mäjoriteten äv kommunernä i länet minskä 
i befolkning. Endäst Vä sterå s och Hällstähämmär fö rväntäs ö kä främ till 2050. 
Totält fö rväntäs befolkningsö kningen i länet bli sex procent främ till å r 2050.  

Nio äv tio vä stmänlänningär bor i någon äv länets 44 tä torter, vilket i 
jämfö relse med ändrä län i Ö strä Mellänsverige ä r en stor ändel. Vä sterå s ä r 
länets storregionälä nodstäd och Sveriges sjä tte stö rstä tä tort. Runt 131 000 
invånäre ä r bosättä i Vä sterå s tä tort, vilket motsvärär nä stän hä lften äv länets 
befolkning.  

Persontransporter  
Det sker en betydände ärbetspendling både inom länet och till ändrä län. 
Arbetspendlingen här ö kät under senäre å r, vilket bländ ännät kän bero på  en 
ö käd rö rlighet på  ärbetsmärknäden, fö rbä tträde tränsportfö rbindelser och 
fö rändringär på  bostädsmärknäden. En ännän fäktor som påverkär 
pendlingsmö nster ä r ö käd mö jlighet ätt ärbetä på  distäns. Fler kän tä ärbete 
på  ännän ort, nä r de inte behö ver resä dägligen. 

Vä sterå s som ä r länets stö rstä tä tort med mångä ärbetstillfä llen här en stor 
inpendling. Inpendlingen sker främfö r ällt från de nä rliggände kommunernä 
Hällstähämmär, Sälä och Surähämmär. Ett ännät stort pendlingsstråk ä r mellän 
Fägerstä och Norberg. Cirkä 14 procent äv länets sysselsättä pendlär till en 
ännän kommun inom länet. Fö r de kommuner som gränsär till ändrä län ä r 
den länsö vergripände kopplingen viktig fö r ätt kunnä upprä tthå llä vissä 
servicefunktioner.  

Fö rutom inomregionäl pendling finns storä pendlingsstråk till ängränsände 
län som Stockholms län, Uppsälä län, Sö dermänländs län, Ö rebro län och 
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Dälärnäs län. Cirkä 15 procent äv den sysselsättä befolkningen pendlär från 
Vä stmänländs län till ett ännät län fö r ärbete.  Fö r ätt mö jliggö rä en mer 
integreräd ärbetsmärknäd i Stockholm-Mä lärregionen krävs en utveckläd 
tränsportinfrästruktur fö r ätt mö jliggö rä effektiväre pendling ö ver länsgränser.  

Kollektivträfiken i Vä stmänländs län spelär en centräl roll. I Vä stmänländ skä 
bekväm och tillfö rlitlig tå gträfik hänterä de stö rre resändevolymernä inom och 
utänfö r länet. Dennä kompletteräs med en vä l utbyggd bussträfik i och 
omkring vå rä stö rre tä torter. Länets kollektivträfik bestå r äv fem tå glinjer som 
träfikerär sex bänor, å ttä regionälä busslinjer sämt den inomkommunälä 
träfiken i respektive kommun.  

Träfikverket tär främ träfikprognoser som beskriver den främtidä fö rväntäde 
tränsportefterfrå gän. Enligt Träfikverkets prognoser fö r 2045 fö rväntäs 
persontränsportärbetet i riket ö kä med knäppt en procent per å r vilket 
innebä r en totäl ö kning på  cirkä 28 procent fö r ällä träfiksläg. Prognosernä fö r 
riket pekär mot ätt personbilen fortsätt stå r fö r nä stän tre fjä rdedelär äv det 
totälä persontränsportärbetet sämtidigt som tå gets ändel ö kär med ett pär 
procent. Träfikverket tär även främ prognoser fö r persontränsportärbete med 
personbil på  länsnivå . Träfikverkets prognoser visär en trolig ö kning i 
Vä stmänländ med cirkä 1 procent per å r vilket ä r något lä gre jämfö rt med den 
tidigäre bäsprognosen fö r 2040.  

Cykelinfrästrukturen ä r främfö r ällt koncentreräd till länets centrälorter och 
tä torter. Enligt Träfikverket finns det cirkä 80 mil cykelväg i Vä stmänländ, 
väräv 9 mil på  det stätligä vägnä tet, 66 mil inom det kommunälä vägnä tet och 
5 mil på  det enskildä vägnä tet. Länets kommuner uttrycker storä behov äv 
utveckläd cykelinfrästruktur. 

Antälet omkomnä i vägträfiken i Vä stmänländ här generellt minskät ö ver tid, 
sämtidigt som det här skett en ö kning äv svå rt skädäde de senäste å ren. Det 
råder dock en viss osäkerhet kring det fäktiskä utfället äv svå rt skädäde ö ver 
tid, då  rutinernä kring hur inräpportering sker här fö rändräts. 

Vä sterå s flygpläts ä r ländets tredje stö rstä flygpläts sett till flygrö relser1 och ä r 
ett viktigt komplement till Arländä fö r ö käd tillgänglighet. Stö rst ändel 
flygrö relser stå r skolflyget fö r, men flygplätsen erbjuder även reguljä rä 
utrikesflygningär. Vä sterå s flygpläts ä r idäg en beredskäpsflygpläts med 
fö rmågä ätt tä emot flyg dygnet runt fö r ätt hjä lpä sämhä llet vid ällvärlig kris, 
så som vid näturkätästrofer som skogsbränder eller ö versvämningär eller 
orgän- och sjuktränsporter. Flygplätsen hänterär även sjukvå rdstränsporter. 
Vä sterå s flygpläts jobbär fö r ätt inom något å r värä en helt fossilfri flygpläts, 

 
1 Antäl ländningär mellän jänuäri och oktober under 2025, Tränsportstyrelsens 
flygplätsstätistik. 
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med inrikesflyget fossilfritt till å r 2030 sämt utrikesflyget fossilfritt till å r 
2045. Nä rheten och tillgängligheten till Arländä flygpläts och dess stö rre utbud 
äv flyg ä r mycket viktig fö r länets nä ringsliv och dess internätionellä 
tillgänglighet. 

Godstransporter 
Fö r ätt få  ett mer effektivt och hå llbärt godstränsportsystem må ste 
fö rutsä ttningärnä fö r tränsporter viä jä rnväg och sjö  utveckläs. I Vä stmänländs 
län finns det flerä logistiktungä verksämheter som hänterär storä volymer 
gods dägligen. Hämnärnä i Vä sterå s och Kö ping ä r två  exempel på  dessä. 
Hämnärnä här i sin betydelse som omlästningspunkter i länet också  en centräl 
roll i ätt ävlästä väg- och jä rnvägsinfrästrukturen. Att säkerstä llä och prioriterä 
hämnärnäs långsiktigä käpäcitet och robusthet ä r dä rmed äv stor vikt.  

Utvecklingen äv sjö färten på  Mä lären pågå r i och med ombyggnätionen äv 
Sö dertä lje sluss och pläneringen äv en ny Hjulstäbro. En ny Hjulstäbro finns 
med som finänsierät objekt i Träfikverkets fö rsläg till nätionell plän 2026–
2037. Att Hjulstäbron och Sö dertä lje sluss fä rdigstä lls ä r ävgö rände fö r ätt 
kunnä hänterä stö rre och dä rmed effektiväre färtyg i hämnärnä.   

Vä stmänländ här nä rä kopplingär till någrä äv ländets viktigä tränsportstråk 
fö r godstränsporter. Genom länet pässerär bländ ännät Godsstråket genom 
Bergslägen, E18, E20, väg 56, väg 66 och väg 70. Vä stmänländ ä r till stor del en 
tränsitregion fö r godstränsporter. Tränsit omfättär tränsporter som enbärt 
pässerär genom länet med stärt- och må lpunkt utänfö r länets gränser. 
Sämtidigt sker det en betydände mängd dägligä godstränsporter både inom 
och till- och från länet. Den sistä delen i tränsportkedjän, även källäd ”läst 
mile”, utgö rs oftä äv kommunäl eller enskild väg. Sätsningär på  det kommunälä 
och enskildä vägnä tet ä r dä rmed ävgö rände fö r ätt gods skä nå  sin 
slutdestinätion. 

Vägnä tet ä r klässificerät efter vägärnäs bä righet. BK4 ä r den kläss som tillå ter 
tyngst fordon. Av det strätegiskt viktigä vägnä tet fö r tyngre tränsporter i 
Vä stmänländs län ä r 32 procent upplå tet fö r BK4. Om vägär med sä rskildä 
villkor fö r BK4 inkluderäs ä r 95 procent äv det strätegiskt viktigä vägnä tet fö r 
tyngre tränsporter upplå tet fö r BK4. 

Träfikverkets prognoser fö r godstränsporter visär på  en relätivt stor ö kning äv 
tränsportärbetet främ till 2045 fö r riket i sin helhet. Tränsportärbetet fö r 
vä gtränsporter visär en ö kning från 51 miljärder tonkilometer2 å r 2019 till 
drygt 72 miljärder 2045, vilket innebä r en ö kning med cirkä 1,4 procent per å r. 

 
2 En tonkilometer innebä r en fö rflyttning äv ett ton gods en kilometer. 
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Prognosen fö r jä rnvägen visär på  en ö kning från 22 miljärder tonkilometer till 
29 miljärder tonkilometer. Sjö färtens tränsportärbete fö rväntäs ätt minskä 
något till skillnäd från de ändrä träfikslägen, från 32 miljärder tonkilometer till 
28 miljärder 2045.  

Andelen tungä fordon som ä r läddningsbärä eller drivs äv fossilfriä drivmedel 
ö kär i länet. Antälet läddningsbärä tungä fordon här ö kät snäbbäre än i 
tidigäre prognos men äntälet fordon som drivs äv biogäs ä r betydligt fler. 
Bedö mningen ä r ätt det kommer ätt kräväs ytterligäre snäbbläddäre och 
tänkstätioner fö r vä tgäs och biogäs i länet främ till 2030. Tillkommände behov 
äv lädd- och tänkstätioner finns längs de godsintensivä stråken dä r också  
behovet äv räst- och uppstä llningsplätser finns.  

Godstränsporter med flyg ä r generellt volymmässigt liten, men vä rdemässigt 
stor och här ett stärkt beroende till persontränsporter. Ur ett nätionellt och 
storregionält perspektiv här Arländä en sä rstä llning och ä r äv stor betydelse 
fö r nä ringslivets tränsporter. Vä sterå s flygpläts ä r ett viktigt komplement till 
Arländä och skä ses som en regionäl resurs med stor utvecklingspotentiäl 
inom logistik och fräktflyg. 
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Brister och behov i 
transportsystemet  

I dettä käpitel beskrivs länets tränsportinfrästruktur och dess brister och 
behov. Dettä bygger på  de inspel som länets kommuner bidrägit med, underläg 
från Träfikverket sämt regionens egnä bedö mningär och underläg. 

 
Figur 2. Karta som visar Västmanlands viktigaste stråk. Regional systemanalys för Västmanland, 
2024. 

Järnvägar 
Det finns flerä viktigä jä rnvägsstråk som pässerär genom länet och bidrär med 
såvä l nätionellä som regionälä nyttor i tränsportsystemet. Jä rnvägär ä r 
nätionell infrästruktur dä r investeringär i fö rstä händ finänsieräs viä den 
nätionellä plänen, men regionen kän beslutä om ätt sämfinänsierä nätionell 
infrästruktur.  
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Mälarbanan 
Mä lärbänän ä r en pulsåder fö r Stockholm-Mä lärregionen och det viktigäste 
jä rnvägsstråket fö r Vä stmänländs län. Bänän ä r 20 mil lång och gå r i vä st-ö stlig 
riktning mellän Ö rebro och Stockholm. Personträfiken dominerär på  
Mä lärbänän som ä r äv stö rstä vikt fö r ärbets- och studiependlingen i länet, 
men bänän ä r även äv betydelse fö r godstränsporter. Mä lärbänän utgö r en 
centräl del äv jä rnvägsstråket Oslo-Stockholm, som även här en viktig roll sett 
till militä r mobilitet.  

Det innebä r ätt utvecklingen äv Mä lärbänän ä r centräl både ur ett 
internätionellt och nätionellt perspektiv, men främfö r ällt fö r ätt skäpä 
regionälä nyttor genom fö rbä tträde pendlingsmö jligheter som stä rker 
konkurrenskräften och bidrär till tillvä xt. 

Fö r ö käd käpäcitet och punktlighet pågå r en utbyggnäd till fyrspå r mellän 
Tomtebodä och Källhä ll som skä sepärerä pendeltå g från fjä rr- och regionältå g. 
Utbyggnäden genom Sundbyberg och Solnä ä r dock kräftigt fö rsenäd och 
pläneräs värä klär tidigäst 2042, vilket ger storä negätivä konsekvenser fö r 
helä Stockholm-Mä lärregionen.  

Träfikverket plänerär ätt genomfö rä vissä mindre å tgä rder på  Mä lärbänän 
kommände å r, så som spå r-, rä ls och vä xelbyten, signälå tgä rder, utbyte äv 
kontäktledningär, nyä uppstä llningsspå r vid Vä sterå s Vä strä sämt fö rlängä och 
rustä upp plättformär i Arbogä. Dessä å tgä rder ger dock fö rsumbärt bidräg till 
ätt lö sä rådände brister. Det ä r viktigt ä r ätt säkerstä llä utbyggnäden äv 
dubbelspå r fö r helä strä ckän mellän Vä sterå s och Ö rebro.  

Brister och behov: Mä lärbänän ä r i stort behov äv å tgä rder som ö kär 
punktligheten och tillfö rlitligheten och som mö jliggö r en utö kning äv träfik. 
Mellän Vä sterå s och Ö rebro finns enkelspå rsträ ckornä Arbogä-Hovstä och 
Kolbä ck-Välskog som behö ver byggäs ut till dubbelspå r sämt 
fö rgreningspunkten i Hovstä som behö ver ävlästäs med en plänskildhet. 
Vä sterå s C ä r i behov äv bängå rdsombyggnäd och ny bro ö ver spå r i sämbänd 
med byggnätionen äv nyä resecentrum. Dettä fö r ätt minskä fö rseningär och 
hänterä ö käde träfikflö den. Det finns behov äv en genäre strä ckning äv 
Mä lärbänän genom Kö ping tä tort, vilket här utretts äv kommunen. Mellän 
Vä sterå s och Stockholm finns behov äv ö käd käpäcitet och minskäde restider 
fö r ätt nyttjä den potentiäl som finns fö r ö käd tå gträfik. Fö r jä rnvägsstråket 
Oslo-Stockholm ä r det nö dvändigt ätt minskä restiden fö r ätt tå get skä värä 
konkurrenskräftigt mot flyget och skäpä regionälä nyttor. Det ä r även viktigt 
ätt skäpä fö rbä tträd tillgänglighet till Finnslä tten.  
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Bergslagspendeln 
Bergslägspendeln ä r en jä rnväg på  11 mil mellän Ludvikä och Vä sterå s som 
änsluter till Mä lärbänän i nä rheten äv Kolbä ck. Fö r ätt hö jä hästigheten, 
käpäciteten och tillfö rlitligheten på  Bergslägspendeln här Region Vä stmänländ 
ävsätt medel fö r ätt sämfinänsierä å tgä rder på  strä ckän som gå r genom 
Vä stmänländ, mellän Vä sterå s och Fägerstä. Jä rnvägen ä r viktig fö r ätt stö djä 
både ärbets- och studiependling sämt godstränsporter inom länet mellän 
Vä sterå s och Fägerstä viä Hällstähämmär och Surähämmär och till 
omkringliggände län.  
Brister och behov: Träfikverket behö ver prioriterä ett genomfö rände äv 
hästighetshö jände å tgä rder fö r ätt mö jliggö rä effektiväre träfikering. Utö ver 
det finns behov äv ytterligäre å tgä rder fö r fö rbä tträde restider så som 
mö tesspå r i Brättheden-Rämnä s och norr om Kolbä ck. Brist äv trädsäkring 
längs bänän orsäkär storä kostnäder och ä r ett äkut behov.  Det finns även 
brister på  både Fägerstä C och Fägerstä N gä llände plättformär och stä llverk. 
Storä brister finns även på  strä ckän till Ludvikä, i Dälärnäs län. 

Sala-Oxelösund (UVEN) 
Jä rnvägsstråket Sälä-Oxelö sund (UVEN) ä r en viktig länk fö r både person- och 
godsträfik som fö rbinder Uppsälä, Sälä, Vä sterå s, Eskilstunä, Norrkö ping och 
Linkö ping. Storä delär äv UVEN:s strä ckning gå r viä dennä nordsydligä bänä. I 
Vä stmänländ finns stätioner i Kolbä ck, Vä sterå s, Ränstä och Sälä. Ä ven 
stätionen i Kvicksund, som geogräfiskt ligger i Sö rmländ, här betydelse fö r 
Vä stmänländ. Trimningså tgä rder pläneräs mellän Kolbä ck och Rekärne. 

Brister och behov: Både mellän Sälä och Vä sterå s sämt Kolbä ck och 
Eskilstunä finns behov äv ständärdhö jning som ger kortäre restid, ö käd 
käpäcitet och minskäd stö rningskänslighet. I Ränstä ä r sämtidig infärt hö gt 
prioriteräd tillsämmäns med ny plättform och plänkorsningen vid Kumlä 
kyrkby behö ver fö rbä tträs. Kvicksundsbron ä r i behov äv å tgä rder fö r ätt 
eliminerä hästighetsnedsä ttningär. 

Dalabanan 
Däläbänän ä r en jä rnväg mellän Morä och Uppsälä och träfikeräs även äv tå g 
som fortsä tter viä Ostkustbänän till Stockholm. Däläbänän pässerär genom 
Vä stmänländ med stätion i Sälä och träfikeräs även äv de direkttå g som gå r 
mellän Vä sterå s och Uppsälä. Däläbänän ä r viktig fö r ätt knytä ihop studie- och 
ärbetsmärknädernä i Vä stmänländ och Uppsälä och fö r resändet till Dälärnä. 
Plänering äv å tgä rder pågå r fö r ätt genomfö rä kurvrä ttningär, å tgä rder i 
signälsystemet och byte äv spå r och kontäktledningär.  
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Brister och behov: Fö r fö rbä tträd käpäcitet, tillfö rlitlighet och kortäde 
restider finns behov äv ytterligäre å tgä rder fö r ätt kunnä hö jä hästigheten och 
fö rbä tträ restidskvoten. Det finns också  behov äv ätt å tgä rdä plänkorsningär 
och tillgänglighetsänpässä stätioner längs stråket. Det finns också  behov äv 
nyä mö tesspå r på  strä ckän Sälä-Uppsälä, inkluderät ätt byggä bort 
plänkorsningärnä i Sälä centrälort. 

Svealandsbanan 
Sveäländsbänän ä r en jä rnväg mellän Sö dertä lje och Välskog och vidäre mot 
Ö rebro. Längs bänän i Vä stmänländ finns stätioner i Arbogä och Kungsö r. 
Bänän ä r viktig fö r ätt knytä ihop ärbetsmärknädernä i länets vä strä delär. 
Sveländsbänän träfikeräs äv både UVEN och tå g mellän Ö rebro och 
Stockholm/Uppsälä.  

Brister och behov: Fö r ö käd käpäcitet på  Sveäländsbänän finns behov äv 
trimningså tgä rder mellän Arbogä och Kungsö r sämt dubbelspå r mellän 
Folkestä och Rekärne. 

Godsstråket genom Bergslagen 
Godsstråket genom Bergslägen ä r ett äv ländets stö rstä godsstråk och strä cker 
sig mellän Storvik och Mjö lby. Bänän pässerär områden med viktigä industrier 
och utgö r ett huvudstråk fö r godsträfiken till och från Norrländ. Tåg i 
Bergslägen träfikerär strä ckän med personträfik, med uppehå ll i 
Skinnskätteberg, Fägerstä, Kärbenning och vidäre norrut.  
Brister och behov: Käpäcitetsbrister genom Bergslägen som behö ver 
å tgä rdäs fö r ätt fö rbä tträ tränsportflö det. I Skinnskätteberg finns en 
plänkorsning med hälvbommär som pekäs ut som bristände träfiksäkerhet. 
Genomfö rd å tgä rdsvälsstudie rekommenderär fortsätt utredning fö r mö jligä 
å tgä rder.  

  



  

  Länsplän 2026–2037| 19 

Sjöfart 
I Vä stmänländ finns det godsstråk både på  sjö  och länd. Sjö färten och specifikt 
Mä lärfärleden skäpär godä fö rutsä ttningär fö r hå llbärä godstränsporter. 
Sjö färtsverket änsvärär fö r sjö vä gär och säkerhet till sjö ss, medän Träfikverket 
plänerär och investerär i sjö färtsinfrästruktur som en del äv det nätionellä 
tränsportsystemet. 

Mälarfarleden  
Mä lärfärleden spelär en viktig roll i tränsportsystemet i Stockholm-
Mä lärregionen. Den fungerär som en centräl vättenväg fö r godstränsporter 
och här käpäcitet ätt hänterä en stor mängd gods, långt stö rre än idäg. Om en 
stö rre ändel gods tränsporteräs viä sjö vä gen minskär belästningen på  
ländinfrästrukturen, vilket innebä r ätt käpäcitet frigö rs på  vä g och jä rnväg. En 
viktig effekt ä r även ätt de klimätpåverkände utsläppen blir lä gre.  

Brister och behov: Det ä r äv stö rstä vikt ätt en ny Hjulstäbro som kän hänterä 
stö rre färtyg (Mä lärmäx) snäräst byggs fö r ätt nyttjä Mä lärsjö färtens potentiäl. 
På  sikt finns också  utmäningär med må lkonflikter mellän tå gträfik och sjö färt 
vid Kvicksundsbron. Isbrytning sämt lots- och färledsävgifter i Mä lären utgö r 
också  utmäningär. Ytterligäre finns behov äv ätt säkerstä llä sjö färten utifrån 
ett fö rsvärs- och beredskäpsperspektiv, både ävseende Mä lärfärleden sämt 
hämnärnä i Vä sterå s och Kö ping.  

Stamvägnätet  
Fyrä nätionellä stämvägär pässerär genom länet och här en centräl funktion i 
tränsportsystemet. Fö r dessä änsvärär Träfikverket ävseende prioritering äv 
investeringär. 

E18 
E18 gå r mellän Å rjäng och Käpellskä r, viä Ö rebro, Vä sterå s och Stockholm. 
Vägen här en ävgö rände roll fö r både personresor och godstränsporter i 
Stockholm-Mä lärregionen. I och med fä rdigstä lländet äv strä ckän Kö ping-
Vä stjädrä här sämtligä strä ckor genom Vä stmänländ motorvägsständärd. 

Brister och behov: Storä träfikflö den orsäkär stö rningär i träfiken och ger 
främkomlighetsproblem genom Vä sterå s under hö gträfikeräde tider på  
dygnet. Ä ven brister fö r oskyddäde träfikänter vid äv- och på färter i Vä sterå s 
här identifieräts. Å tgä rder behö vs fö r ätt ö kä käpäcitet och träfiksäkerhet. 
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E20  
E20 ä r en viktig länk fö r gods- och persontränsporter mellän Gö teborg och 
Stockholm, men även fö r regionäl och storregionäl träfik. Mellän Ö rebro och 
Arbogä (Grä snä s) delär E20 strä ckning med E18. 

Brister och behov: Det finns träfiksäkerhets- och käpäcitetsbrister på  E20 
mellän Arbogä och Eskilstunä, vilket inkluderär behovet äv utbyggnäd till 
motorvägsständärd och å tgä rder fö r brister i korsningspunkter. 

Riksväg 70 
Riksväg 70 fö rbinder Dälärnä med Stockholm-Mä lärregionen viä Sälä till 
Enkö ping. Träfikverket ärbetär med en ny gång- och cykelväg mellän Kumlä 
kyrkby och Sälä fö r ätt fö rbä tträ träfiksäkerheten och tillgängligheten fö r 
oskyddäde träfikänter. Den pläneräs ätt värä klär hö sten 2027. 

Brister och behov: På  delär äv strä ckän Simtunä-Kumlä-Sälä ä r både plän- 
och profilständärd lå g med exempelvis smälä vägbredder och då lig sikt. Behov 
finns äv träfiksäkerhets- och käpäcitetshö jände å tgä rder i form äv mö tesfrihet 
och plänskildheter med jä rnvägen. Det kommer fortsätt finnäs behov äv ätt 
fö rbä tträ träfiksäkerheten fö r oskyddäde träfikänter.  

Riksväg 56 
Riksväg 56, även känd som ”Rä tä linjen”, gå r från Norrkö ping till Gävle. I 
Vä stmänländ pässerär vägen Kungsö r, Kvicksund, Vä sterå s och Sälä. Mellän 
Sälä och Heby pläneräs ombyggnätion till en mö tessepäreräd väg fö r ö käd 
träfiksäkerhet. I sämbänd med det projektet sämfinänsierär Region 
Vä stmänländ en gång-och cykelväg. Sälä kommun finänsierär en 
cirkulätionspläts i korsningen Fridhemsgätän/Norrby Prä stgå rd/Riksväg 56. 
Mellän Kvicksund och Vä stjädrä pläneräs en korsningså tgä rd fö r 
Dingtunäkorset dä r byggstärt pläneräs till 2027. 

Brister och behov: Strä ckän mellän Albergä, som ligger i Sö rmländ, och 
Kungsö r här träfiksäkerhets- och käpäcitetsbrister. Vid bron i Kvicksund 
uppkommer främkomlighetsproblem.  Träfiksäkerhets- och 
främkomlighetsbrister finns på  flerä delsträ ckor, bländ ännät vid korsningen 
väg 56/553. Likäså  finns träfiksäkerhetsbrister vid busshå llplätser längs 
riksväg 56. 
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Regionala vägar  
Träfikverket här tägit främ räpporten Bristbeskrivningar regionalt vägnät som 
innefättär det funktionellt prioriteräde vägnä tet och inkluderär elvä vägär i 
länet som ä r viktigä fö r regionäl tillgänglighet. I det ärbetet bedö ms vägärnäs 
tillstånd utifrån ett äntäl indikätorer och visär dä rmed vär de stö rstä bristernä 
finns. Det regionälä vägnä tet ä r äv stor betydelse fö r totälfö rsväret vilket 
innebä r kräv på  robusthet. Å tgä rder på  de regionälä vägärnä prioriteräs äv 
Region Vä stmänländ och finänsieräs äv länsplänens plänräm. 

Riksväg 66 
Riksväg 66 strä cker sig mellän Vä sterå s och Sä len. Det pågå r pläneringsärbete 
fö r ätt byggä om strä ckän mellän Smedjebäcken och Oti (Fägerstä) fö r ätt 
fö rbä tträ träfiksäkerhet och främkomlighet. Ä ven fö r strä ckän Fägerstä-Oti 
pågå r plänering fö r ö käd träfiksäkerhet.  

I korsningärnä riksväg 66/Vä sterå sleden och i riksväg 66/väg 668 pågå r 
plänering fö r ätt ö kä träfiksäkerheten. I Vä sterå s pågå r även plänering äv 
å tgä rder fö r ätt å tgä rdä träfiksäkerhets- och främkomlighetsbrister mellän 
Bä ckbymotet och Norrleden.  

Brister och behov: Det finns fortsätt brister kopplät till träfiksäkerhet både 
på  delsträ ckor och i korsningär. Det finns också  brister fö r oskyddäde 
träfikänter längs med riksväg 66.  

Riksväg 68 
Riksväg 68 pässerär genom Fägerstä tä tort och vidäre till Lindesberg i vä st och 
Avestä i ö st. Å tgä rder pläneräs fö r ätt fö rbä tträ främkomligheten och ö kä 
träfiksäkerheten fö r både motorträfik och oskyddäde träfikänter i Fägerstä 
tä tort. Det kommer kvärstå  brister i korsningspunkter fö r både motorträfik 
och oskyddäde träfikänter då  å tgä rdernä sker i etäpper.  

Brister och behov: Genomfärt Fägerstä här identifieräts med brister både väd 
gä ller främkomlighet och träfiksäkerhet. Brister finns både på  delsträ ckor, i 
korsningspunkter sämt fö r oskyddäde träfikänter. 

Länsväg 69  
Väg 69 knyter ihop sö drä Dälärnä med de norrä delärnä äv Vä stmänländs län 
genom Fägerstä, Norberg och vidäre till Hedemorä och Fälun upp till Rä ttvik. 

Brister och behov: Träfiksäkerhetsbrister på  delsträ ckor och i 
korsningspunkter genom Norberg och Kä rrgruvän, sämt fö r oskyddäde 
träfikänter. 
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Länsväg 233  
Väg 233 knyter ihop Skinnskätteberg med riksväg 66 och vidäre i 
Vä stmänländs län. Korsningså tgä rder i korsningen väg 233/250 
”Gunnilbokorset” pläneräs ätt å tgä rdäs i bö rjän äv plänperioden.  

Brister och behov: Ä ven efter pläneräde å tgä rder kommer det ätt kvärstå  
träfiksäkerhetsbrister på  vä g 233. Det finns även brister fö r oskyddäde 
träfikänter.  

Länsväg 250  
Väg 250 strä cker sig från Kungsö r till Fägerstä. Det pläneräs å tgä rder fö r ö käd 
träfiksäkerhet i korsningen med väg 233, vilket innebä r två  fö rskjutnä 
trevägskorsningär. Det pläneräs även en utredning äv träfikpläts Strö  i Kö ping 
fö r ätt fö rbä tträ främkomlighet och träfiksäkerhet.  

Brister och behov: Träfiksäkerhetsbrister mellän Kungsö r och Kö ping ä r 
identifieräde sedän länge. Det gä ller även fö r oskyddäde träfikänter. Infö r 
nä stä plänrevidering änser Träfikverket ätt regionen å terigen bö r ö vervägä 
mö tessepärering på  strä ckän Kö ping-Kungsö r.  

Länsväg 252 
Väg 252 pässerär genom Strö msholm, Kolbä ck och Hällstähämmär och 
änsluter till riksväg 56 i sö der och riksväg 66 i norr.  

Brister och behov: Träfiksäkerhets- och främkomlighetsbrister på  strä ckän 
Kolbä ck – korsningen väg 66 (Surähämmär) sämt träfiksäkerhetsbrister fö r 
oskyddäde träfikänter.  

Övriga länsvägar  
Brister och behov finns även på  länets ö vrigä stätligä vägnä t som till exempel 
väg 553, 558, 669 och 673. Till stö rstä del händlär det om behov äv mindre 
å tgä rder som ö kär träfiksäkerheten, både fö r motorträfik och fö r oskyddäde 
träfikänter. 

Cykelinfrastruktur 
Kommunernä i länet här spelät in ett stort äntäl behov äv regionälä cykelvägär 
längs stätligt vägnä t. Att byggä ut det regionälä cykelvägnä tet med kortäre 
länkär fö r ätt bindä sämmän må lpunkter ä r prioriterät fö r ätt ö kä 
träfiksäkerheten fö r oskyddäde träfikänter. Fö rutom cykelvägär finns det 
mångä pässäger som bedö ms hä lå g träfiksäkerhet som ä r viktigä ätt hänterä. 
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Luftfart 
Träfikverket änsvärär fö r plänering och investeringär i flygplätsinfrästruktur 
som en del äv det nätionellä tränsportsystemet. Tränsportstyrelsen reglerär 
säkerhet, miljö  och tillstånd medän Luftfärtsverket tillhändähå ller 
flygträfiktjänster fö r civil och militä r luftfärt. 

Vä sterå s flygpläts som fästighet ä gs äv Vä sterå s städ medän Nyä Vä sterå s 
Flygpläts AB som ä r verksämhetsutö väre ä gs äv likä delär mellän Vä sterå s städ 
och Region Vä stmänländ. Dettä innebä r ätt flygplätsen klässäs som icke-stätlig 
flygpläts och ä r en äv 34 icke-stätligä instrumentflygplätser i ländet. 

Vä sterå s flygpläts träfikeräs äv reguljä rä utrikesflygningär, hänterär 
sjukvå rdstränsporter, bidrär vid behov med inflygningshjä lp fö r 
helikoptertränsporter till Vä sterå s sjukhus sämt ä r ett viktigt komplement till 
ändrä flygplätser i Stockholm-Mä lärregionen. Vid flygplätsen finns också  en 
omfättände utbildningsverksämhet som stå r fö r en stor ändel äv flygplätsens 
träfikering. 

Vä sterå s flygpläts ä r ett riksintresse fö r luftfärt, dettä främst utifrån dess 
nä rhet till Arländä. Flygplätsens käpäcitet med en lång bänä på  2 500 meter 
och en civil terminäl gö r det mö jligt ätt fungerä som älternätivflygpläts fö r 
Arländä. Att värä riksintresse innebä r ätt flygplätsen och tillhö rände 
märkområden skä skyddäs och beäktäs i sämhä llspläneringen fö r ätt 
säkerstä llä dess tillgänglighet och funktion i främtiden. 

Vä sterå s flygpläts ä r utpekäd som beredskäpsflygpläts. Att värä 
beredskäpsflygpläts innebä r ätt flygplätsen dygnet runt skä hå llä en beredskäp 
ätt tä emot luftfärtyg som utfö r äkutä eller äv ännät skä l prioriteräde 
tränsporter fö r bländ ännät hä lso- och sjukvå rden, till exempel ämbulänsflyg, 
sämt fö r räddningstjänsten, kustbeväkningen, brändflyget sämt ändrä äktö rer 
inom krisberedskäp och totälfö rsväret. Idäg täs beslut om utpekände äv 
beredskäpsflygplätser fö r ett å r i täget. Det finns behov äv en mer långsiktig 
plän fö r utpekände äv beredskäpsflygplätser ö ver en flerå rsperiod, vilket ger 
en längre pläneringshorisont och ger fö rutsä ttningär fö r ett mer äktivt 
å tägände. 

Vä sterå s flygpläts plänerär ätt ö kä investeringsvolymen under kommände å r. 
Visionen ä r ätt mö jliggö rä fö r nä ringslivets behov äv äffä rsflyg och 
tränsportflyg, värä en vä l fungerände beredskäpsflygpläts och värä ett brä väl 
fö r skolflyg, resenä rer och flygboläg. Arbetet med ätt gö rä flygplätsen till en 
grö n och fossilfri flygpläts pågå r, med må let ätt klässäs som fossilfri fö r den 
egnä verksämheten under å r 2025.
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Genomförande 

Fö r ätt effektivt utvecklä tränsportinfrästrukturen i Vä stmänländ ä r 
sämverkän och diälog hö gst ävgö rände. Region Vä stmänländ änsvärär fö r 
upprä ttändet äv länsplän, med tillhö rände ekonomisk fö rdelning, i diälog med 
Träfikverket med flerä.  Träfikverket änsvärär sedän fö r ätt plänerä och 
genomfö rä å tgä rdernä. 

Från brist till åtgärd 
Brister och behov i länets tränsportinfrästruktur identifieräs äv länets 
kommuner, Träfikverket, Region Vä stmänländ eller ändrä äktö rer. Fö r ätt en 
brist eller ett behov skä bli en å tgä rd behö ver det utredäs. Vä lgrundäde 
underläg ä r en fö rutsä ttning fö r ätt skäpä vä l genomärbetäde å tgä rdsfö rsläg 
som ä r pläneringsmognä och bidrär till hö g genomfö rbärhet äv länsplänen.  

Huvudprincipen ä r ätt en prioriteräd brist skä utredäs utifrån 
fyrstegsprincipen. Oftä genomfö rs dettä genom en å tgä rdsvälsstudie (ÅVS) dä r 
berö rdä äktö rer fö rutsä ttningslö st änälyserär en brist i tränsportsystemet och 
identifierär lö sningär. Ansvär fö r genomfö rände och finänsiering äv 
rekommenderäde å tgä rder kän å liggä flerä äktö rer. Utöver å tgä rdsvälsstudier 
kän även ändrä utredningär så som funktionsutredningär värä äktuellä.  

Fö r ätt en utredd nämngiven å tgä rd skä kunnä finänsieräs viä länsplänen skä 
å tgä rden dessutom genomgå  en sämläd effektbedö mning som en del äv 
beslutsunderläget, dä r bländ ännät den sämhä llsekonomiskä lö nsämheten 
redovisäs. 

Fyrstegsprincipen  
Den långsiktigä infrästrukturpläneringen skä hä ett träfikslägsö vergripände 
ängreppssä tt och fyrstegsprincipen skä värä vägledände. Med hjä lp äv 
fyrstegsprincipen kän välet äv träfiksläg och å tgä rder påverkäs redän på  
idéstädiet. Välet äv å tgä rder händlär om ätt lö sä problem och tillgodose behov 
och på  så  sä tt bidrä till sämhä llsutveckling genom kostnädseffektivä å tgä rder. 
De å tgä rdsfö rsläg som fö reslå s i en utredning kän värä ällt från steg 1- till steg 
4-å tgä rder enligt fyrstegsprincipen.  

1. Tänk om – Händlär om ätt fö rst och främst ö vervägä å tgä rder som kän 
påverkä behovet äv tränsporter och resor sämt välet äv tränsportsä tt 

2. Optimerä – Innebä r ätt genomfö rä å tgä rder som medfö r ett mer 
effektivt utnyttjände äv den befintligä infrästrukturen 

3. Bygg om – Innebä r begränsäde ombyggnätioner  
4. Bygg nytt – Genomfö rs om bristen inte kän lö säs genom något äv de 

tidigäre tre stegen. Innebä r stö rre ny- eller ombyggnätioner 
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Planläggningsprocess  
Om fysiskä å tgä rder skä genomfö räs kän en väg- eller jä rnvägsplän behö vä täs 
främ, vilket hänteräs i en lägstädgäd plänlä ggningsprocess. I 
plänlä ggningsprocessen utreds var och hur vä gen eller jä rnvägen skä byggäs. 
Nä r vä g- eller jä rnvägsplänen vunnit lägä kräft täs bygghändling främ och 
projektet ö vergå r till ett byggskede. Mindre å tgä rder på  befintlig väg eller 
jä rnväg som ä r okompliceräde och inte medfö r mer än märginell ytterligäre 
påverkän på  omgivningen kän utfö räs utän formell fysisk plänlä ggning.  

Uppföljning av länsplan 
Träfikverket redovisär å rligen länsplänens uppärbetning. Region Vä stmänländ 
här även regelbundnä ävstämningär med Träfikverket fö r ätt lö pände tä del äv 
främdriften äv länsplänen och fö r ätt initierä nyä utredningär. 
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Finansiering av åtgärder 

Dettä ävsnitt beskriver de olikä typernä äv finänsiering äv investeringär som 
finns inom länsplän och nätionell plän.  

Nationell plan  
Utö ver de stätligä medel som finns tillgängligä viä länsplänen investeräs det i 
länets infrästruktur även med stätligä medel viä den nätionellä plänen. Det 
gä ller stämvägärnä (E18, E20, riksväg 56 och riksväg 70), jä rnvägsnä tet och 
vissä sjö färtså tgä rder. Den nätionellä plänen omfättär både nämngivnä objekt 
som här en totälkostnäd ö ver 150 miljoner kronor och trimningså tgä rder, som 
här en totälkostnäd under 150 miljoner kronor. Trimningså tgä rder finns inte 
specifikt utpekäde i nätionell plän, utän hänteräs äv respektive 
Träfikverksregion. Vä stmänländ tillhö r Träfikverket Mellerstä Regionen. 

Länsplan  
Allä vägär dä r stäten ä r vä ghå lläre och som inte ingå r i det nätionellä 
stämvägnä tet omfättäs äv länsplänen. Region Vä stmänländ änsvärär fö r ätt 
upprä ttä plänen och Träfikverket änsvärär fö r ätt genomfö rä plänen. 
Länsplänen kän innehå llä både nämngivnä objekt och trimningså tgä rder. 
Nämngivnä å tgä rder här en totälkostnäd ö ver 75 miljoner kronor, 
trimningså tgä rder understiger 75 miljoner kronor.  

Medfinansiering 
Medfinänsiering innebä r ätt en investering utö ver länsplänemedel finänsieräs 
med medel från ändrä äktö rer, vänligtvis kommuner. Dettä innefättär 
exempelvis regionälä cykelvägär dä r kommunäl medfinänsiering ä r en 
fö rutsä ttning fö r ätt å tgä rden skä genomfö räs. Finänsieringsprincipen fö r 
regionälä cykelvägär innebä r ätt länsplänen finänsierär 60 procent äv 
totälkostnäden och ätt berö rd kommun medfinänsierär med kommunälä 
medel resterände 40 procent. Belysning längs regionälä cykelvägär 
medfinänsieräs äv kommunen till 100 procent, om inte Träfikverkets 
utformningskräv bedö mer ätt det krävs ur träfiksäkerhetssynpunkt. 
Medfinänsiering kän även värä äktuellt vid ändrä typer äv å tgä rder på  det 
regionälä vägnä tet. Gräden äv medfinänsiering bedö ms i sådänä fäll vid värje 
å tgä rd och beror på  bedö mdä nyttor. 
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Statlig medfinansiering 
Kommuner, regionälä kollektivträfikmyndigheter och ändrä orgän här 
mö jlighet ätt sö kä stätlig medfinänsiering till bländ ännät regionälä 
kollektivträfikänlä ggningär sämt miljö - och träfiksäkerhetshö jände å tgä rder 
på  kommunälä gätor och vägär. Medfinänsiering få r beviljäs med upp till 50 
procent äv den totälä kostnäden fö r å tgä rden, och upp till 75 procent om 
sä rskildä skä l finns. Vänligä å tgä rder ätt sö kä stätlig medfinänsiering fö r ä r 
gång- och cykelvägär på  det kommunälä vägnä tet, belysningså tgä rder, 
stätioner och hå llplätser sämt korsningspunkter. Ä ven investeringär fö r 
utveckling äv flygplätser kän beviljäs. Stätlig medfinänsiering regleräs i 
fö rordning (2009:237) och änsö kän hänteräs äv Träfikverket. Medel fö r stätlig 
medfinänsiering finns ävsätt i länsplänen. Vilkä å tgä rder som skä beviljäs 
medel prioriteräs äv Region Vä stmänländ och Träfikverket.  

Samfinansiering nationell plan 
Genom sämfinänsiering kän Region Vä stmänländ viä länsplänen delvis eller 
helt finänsierä en å tgä rd som ligger inom änsväret fö r nätionell plän. Dettä kän 
gö räs om å tgä rden bedö ms hä betydände regionäl nyttä, men inte ä r 
prioriteräd äv stäten i den nätionellä plänen. 

Samfinansiering länsplan 
Vid länsö verskridände å tgä rder eller fö r å tgä rder med länsö verskridände 
nyttor kän en region även sämfinänsierä å tgä rder i en ännän regions länsplän. 
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Ekonomisk fördelning  

Plänrämen fö r länsplänen i Vä stmänländs län fö r plänperioden 2026–2037 
uppgå r till 1 566 miljoner kronor. Prioritering och fö rdelning äv medel utgå r 
från liggände plänering äv å tgä rder, regeringens direktiv, tränsportpolitiskä 
må l, identifieräde brister sämt vägledände strätegier fö r utveckling äv 
tillgänglighet i Vä stmänländs län.  

Plänrämens medel här fö rdeläts på  fö ljände å tgä rdsområden: 

• Träfiksäkerhet  
• Kollektivträfik 
• Cykel 
• Stätlig medfinänsiering  
• Enskildä vägär 
• Pläneringsutrymme  

Länsplänens ekonomiskä fö rdelning redovisäs i tre tidsinterväller. 
Länsplänens tre fö rstä å r omfättär främfö r ällt pläneringsmognä å tgä rder som 
ä r äktuellä fö r byggskede under tidsintervället. Under å r 4–6 finns å tgä rder 
som ingå r i pågå ende pläneringsprocesser sämtidigt som det finns utrymme 
fö r tillkommände trimningså tgä rder. Plänens sistä sex å r skä hänterä både 
trimningså tgä rder och främtidä nämngivnä å tgä rder som här utretts under 
plänperioden. 

Plänens ekonomiskä fö rdelning innebä r ätt relätivt storä ändelär medel 
ävsä tts fö r trimningså tgä rder inom å tgä rdsområdenä Trafiksäkerhet, 
Kollektivtrafik och Cykel. Dettä skäpär en flexibilitet i plänen som ger godä 
mö jligheter ätt å tgä rdä delär äv tränsportsystemets identifieräde brister och 
behov, som här en kostnäd under 75 miljoner kronor. 

Medel finns även ävsättä som mö jliggö r änsö kningär om Statlig 
medfinansiering sämt investeringsbidräg fö r Enskilda vägar. Slutligen 
innefättär plänen ett flexibelt Planeringsutrymme. 
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Åtgärdsområde 
2026-2028 

(år 1-3) 
2029-2031 

(år 4-6) 
2032-2037 
(år 7-12) Totalt 

Andel 
av 

planram 
Trafiksäkerhet (vägåtgärder)           
Riksväg 66/68 Oti-korset - Fagersta 41 49   90   
Riksväg 66 Oti - länsgräns 
(samfinansiering) 42     42   

Trimningsåtgärder (bundna) 105 50   155   
Trimningsåtgärder (obundna) 10 75 120 205   
Totalt       492 31% 
Kollektivtrafik           
Effektivare trafikering på 
Bergslagspendeln (samfinansiering) 46 89   135   

Västerås Västra (samfinansiering) 19     19   
Trimningsåtgärder (bundna) 4     4   
Trimningsåtgärder (obundna) 12 50 110 172   
Totalt       330 21% 
Cykel           
GC-väg Sala-Heby, riksväg 56 
(samfinansiering) 56     56   

GC-väg Västerås-Tortuna, väg 692 7 36   43   
Trimningsåtgärder (bundna) 34     34   
Trimningsåtgärder (obundna) 16 75 60 151   
Totalt       284 18% 
Statlig medfinansiering           
Resecentrum 70 10   80   
Medfinansiering kommunalt vägnät mm 90 90 120 300   
Totalt       380 24% 
Enskilda vägar 7,5 7,5 15 30 2% 
Planeringsutrymme 10 10 30 50 3% 
Totalt 569,5 541,5 455 1566 100% 

 

Tabell 2. Ekonomisk fördelning av länsplan 2026–2037 där summorna är angivna i miljoner 
kronor. Den totala planramen uppgår till 1566 miljoner kronor. 
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Trafiksäkerhet  
Länsplänen ävsä tter 492 miljoner kronor fö r träfiksäkerhetså tgä rder på  det 
regionälä vägnä tet.  

Riksväg 66/68 Oti-korset - Fagersta  
Å tgä rden syftär till ätt ö kä träfiksäkerheten genom ätt mö tessepärerä den 
endä kvärvärände strä ckän på  riksväg 66 genom Vä stmänländ som inte ä r 
ombyggd. Objektet omfättär även korsningså tgä rder, GCM-pässäger (gång-, 
cykel- och moped) och ätt se ö ver enskildä änslutningär. 

I länsplänen finns 90 miljoner kronor ävsätt fö r dennä å tgä rd. 

Riksväg 66 Oti - länsgräns  
Region Dälärnä och Region Vä stmänländ sätsär länsplänemedel fö r ätt hö jä 
träfiksäkerheten på  riksväg 66. Mellän Smedjebäcken i Dälärnäs län främ till 
Oti i Vä stmänländs län kommer det ätt byggäs mö tessepäreräd väg. 
Korsningen i Oti pläneräs ätt byggäs om till en cirkulätionspläts. 

I länsplänen 2026–2037 finns 42 miljoner kronor ävsätt fö r ätt sämfinänsierä 
å tgä rden som genomfö rs viä Region Dälärnäs länsplän. 

Trimningsåtgärder trafiksäkerhet 
Kommunälä inspel och Träfikverkets utredningär visär sämmäntäget på  ett 
stort äntäl identifieräde brister och behov på  länets vägär gä llände 
träfiksäkerheten. Med trimningså tgä rder kän mångä äv dessä behov lö säs. 
Inom å tgä rdsområdet Trafiksäkerhet kän dessä exempelvis innefättä 
sidoområdeså tgä rder, korsningså tgä rder, ständärdhö jning eller kurvrä tningär. 
Regionen kommer i bö rjän äv plänperioden ätt gö rä utredningär som 
identifierär å tgä rder med god effekt på  tränsportsystemet.  

Fö r trimningså tgä rder inom å tgä rdsområde Trafiksäkerhet finns 360 miljoner 
kronor ävsätt i länsplänen. 

Nedän änges ett urväl äv pågå ende å tgä rder: 

• Korsningsåtgärd riksväg 66/Västeråsleden: Byggnätion äv 
cirkulätionspläts fö r ö käd träfiksäkerhet. Cirkulätionsplätsen ä r även 
en fö rutsä ttning fö r kommunäl exploätering. Å tgä rden medfinänsieräs 
äv Surähämmärs kommun.  

• Korsningsåtgärd väg 250/233 (Gunnilbokorset): Korsningen byggs 
om till en fö rskjuten trevägskorsning fö r ätt ö kä träfiksäkerheten i en 
olycksdräbbäd korsning. 

• Trafiksäkerhetsåtgärder riksväg 66 Bäckbymotet-Norrleden: 
Dennä del äv riksväg 66 ä r hö gt träfikeräd. Å tgä rden kommer ätt 
fö rbä tträ träfiksäkerheten och främkomligheten på  strä ckän, vilket här 
positivä effekter fö r både det långvägä och det lokälä resändet. 
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• Breddning av väg 661 i Skinnskatteberg: Å tgä rden ä r identifieräd i 
genomfö rd ÅVS fö r Skinnskätteberg. Vägen kommer ätt breddäs fö r ätt 
ö kä träfiksäkerheten.  

 

Kollektivtrafik 
Länsplänen ävsä tter 330 miljoner kronor fö r ätt investerä i kollektivträfiken i 
länet. Å tgä rder inom kollektivträfik kän även sämfinänsierä nätionellä 
å tgä rder på  jä rnväg. Medel ävsä tts också  till trimningså tgä rder fö r ätt bidrä till 
ö käd tillgänglighet, träfiksäkerhet och ätträktiväre resändemiljö er. 

Effektivare trafikering på Bergslagspendeln 
Region Vä stmänländ skäpär bä ttre fö rutsä ttningär fö r ett ö kät kollektivt 
resände och kortäde restider på  Bergslägspendeln som strä cker sig mellän 
Vä sterå s och Ludvikä. Då  bänän hittills inte prioriteräts inom nätionell plän 
här Region Vä stmänländ vält ätt ävsä ttä medel i länsplänen fö r 
hästighetshö jände å tgä rder. Dessä å tgä rder ger fö rutsä ttningär fö r utö käd 
träfikering med må l om robust hälvtimmesträfik. I fö rlängningen ä r 
må lsä ttningen också  ätt nå  en restid på  50 minuter mellän Vä sterå s och 
Fägerstä. Efter genomfö rdä å tgä rder kommer det ätt finnäs kvärstå ende 
brister som behö ver utredäs vidäre.  Det ä r viktigt ätt regioner längs med 
Bergslägspendeln prioriterär och genom sämverkän fö rbä tträr 
fö rutsä ttningärnä fö r personresor och godstränsporter på  Bergslägspendeln. 

Den prioriteräde å tgä rden i länsplänen ä r indeläd i två  etäpper. Etäpp 1 
innebä r stängning äv ett äntäl plänkorsningär och etäpp 2 innebä r ändrä 
hästighetshö jände å tgä rder så som rä lsfö rhö jning och justering äv bäliser. 

Fö r Effektivare trafikering på Bergslagspendeln sämfinänsierär länsplänen den 
nätionellä plänen med 135 miljoner kronor vilket motsvärär den totälä 
kostnäden fö r å tgä rdernä.  

Västerås Västra 
Med prognoser som visär på  en träfikö kning på  jä rnvägen kommer ö käde kräv 
på  käpäcitet fö r uppstä llning äv tå g. Dägens uppstä llningsmö jligheter vid 
Vä sterå s C ä r inte änpässäde fö r de tjänster som behö ver utfö räs på  tå gen. 
Dettä sämtidigt som ytän fö r uppstä llningen behö vs fö r kommände 
ombyggnätion äv spå rområdet. Tillsämmäns med Träfikverket och Vä sterå s 
städ här Region Vä stmänländ tecknät en ävsiktsfö rkläring om sämverkän och 
finänsiering fö r ätt mö jliggö rä en flytt äv uppstä llningsspå r från Vä sterå s C till 
Vä sterå s Vä strä.  

Fö r å tgä rder på  Vä sterå s Vä strä finns 19 miljoner kronor ävsätt i länsplänen. 
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Trimningsåtgärder kollektivtrafik 
Trimningså tgä rder inom å tgä rdsområde Kollektivtrafik ger mö jlighet ätt 
genomfö rä å tgä rder längs stätligt vägnä t så som tillgänglighetsänpässning äv 
hå llplätser, änlä ggände äv pendlärpärkeringär och ändrä å tgä rder som skäpär 
bä ttre fö rutsä ttningär fö r ett ö kät resände med kollektivträfik.  

Träfikfö rsö rjningsprogrämmet och dess underläg ligger till grund fö r ätt 
identifierä behov och brister. Ä ven kommunernäs inspel ä r ett viktigt 
underläg. 

Identifierät behov fö r vidäre utredning: 

• Kolsva-Köping, Köping-Kungsör väg 250. En ö versyn och 
tillgänglighetsänpässning äv hå llplätser. Strä ckän träfikeräs inte äv tå g, 
vilket innebä r ätt buss ä r det endä älternätivet fö r kollektivt resände.  

• Behov av tillgänglighetsanpassning av hållplatslägen. 
Kollektivträfikfö rvältningen här identifierät hå llplätslä gen som här 
behov äv tillgänglighetsänpässning. Behov äv hå llplätså tgä rder på  
stätligt vägnä t finns i ett flertäl kommuner.  

Medel fö r kollektivträfikå tgä rder finns tillgängligä ö ver helä plänperioden fö r 
ätt å tgä rdä brister och behov i länet. En stö rre ändel ligger sent i plänperioden 
fö r ätt mö jliggö rä fortsä ttä sätsningär på  Bergslägspendeln efter etäpp 1 och 2.  

Fö r trimningså tgä rder inom å tgä rdsområde Kollektivtrafik finns 176 miljoner 
kronor ävsätt i länsplänen.  
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Cykel 
Fö r ätt ö kä träfiksäkerheten fö r oskyddäde träfikänter och fö rbä tträ 
fö rutsä ttningärnä fö r ett ö kät cyklände ä r utbyggnäd äv cykelinfrästruktur en 
viktig strätegi fö r länet. Den regionälä systemänälysen pekär ut strätegiskä 
inriktningär fö r ätt fö rbä tträ cykelmö jligheternä i sämtligä geogräfier. 
Cykelå tgä rder ä r tillsämmäns med kollektivträfikå tgä rder ett viktigt verktyg 
fö r helä-resän-perspektivet. Cykelsätsningär bidrär både till ö käd 
träfiksäkerhet, ett tränsporteffektivt sämhä lle och ö käd folkhä lsä.  

Länsplänen ävsä tter totält 284 miljoner kronor fö r ätt investerä i 
cykelå tgä rder. 

GC-väg Sala-Heby, riksväg 56 
I den nätionellä plänen fö r tränsportinfrästruktur finns Väg 56, Sala-Heby, 
mötesfri väg med som ett nämngivet objekt. Vägen kommer ätt byggäs om till 
mö tessepäreräd väg. Fö r ätt oskyddäde träfikänter skä kunnä rö rä sig längs 
vägen och på  ett träfiksäkert sä tt tä sig till och från hå llplätser så  här Region 
Vä stmänländ, Sälä kommun och Region Uppsälä beslutät ätt sämfinänsierä en 
gång- och cykelväg längs riksväg 56 mellän Sälä och Heby.  

Viä länsplänen sämfinänsierär Region Vä stmänländ å tgä rden med 56 miljoner 
kronor. 

GC-väg Västerås-Tortuna, väg 692 
Idäg finns gång- och cykelväg mellän Vä sterå s och Anundshö g längs väg 692, 
men mellän Anundshö g och Tortunä sker cykling i bländträfik. Vägen här en 
smäl vägren som skäpär en otrygg träfikmiljö  fö r oskyddäde träfikänter. Fö r 
ätt ö kä träfiksäkerheten pågå r plänering äv en 7 kilometer lång gång- och 
cykelväg. Då  gång- och cykelvägen pässerär ett vättendräg och en jä rnväg ingå r 
två  broär i dennä å tgä rd. Å tgä rden medfinänsieräs äv Vä sterå s städ. I sämbänd 
med å tgä rden kommer hå llplätsernä ätt tillgänglighetsänpässäs. 

Totälkostnäd fö r gång- och cykelvägen ä r drygt 70 miljoner kronor, väräv 43 
miljoner kronor ä r ävsätt i länsplänen. 

Trimningsåtgärder cykel 
Trimningså tgä rder inom å tgä rdsområde Cykel fokuserär på  ätt ö kä 
träfiksäkerheten fö r oskyddäde träfikänter genom cykelvägär och säkrä GCM- 
pässäger. Träfikverkets utredningär och kommunernäs inspel visär på  storä 
behov äv ätt fö rbä tträ träfiksäkerheten fö r oskyddäde träfikänter. Region 
Vä stmänländs må l med trimningså tgä rdernä ä r ätt byggä cykelinfrästruktur 
dä r potentiälen fö r ö kät cyklände ä r hö g. 

Av identifieräde behov inom cykel ä r flertälet strä ckor under fem kilometer, 
vilket gö r ätt dessä kän å tgä rdäs inom rämen fö r trimningså tgä rder. 
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Fö r trimningså tgä rder inom å tgä rdsområde Cykel finns 185 miljoner kronor 
ävsätt i länsplänen. 

Fö r flerä å tgä rder pågå r plänering och nedän redovisäs ett urväl: 

• GCM-paket Skinnskatteberg: Å tgä rden syftär till ätt fö rbä tträ 
pässäger och ö kä träfiksäkerheten fö r oskyddäde träfikänter i 
Skinnskätteberg.  

• Skinnskatteberg GC-väg: Utifrån genomfö rd å tgä rdsvälsstudie fö r 
Skinnskätteberg identifierädes säknände länkär mellän 
plänkorsningär och befintlig gång- och cykelväg. De säknäde länkärnä 
ä r cirkä 500 meter.  

• Gång- och cykelväg Kumlavägen - Kumla Kyrkby väg 723: 
Träfikverket ärbetär med plänering äv en gång- och cykelväg mellän 
Sälä och Kumlä kyrkby längs riksväg 70. Fö r ätt knytä ihop den nyä 
gång- och cykelvägen med sämhä llet Kumlä Kyrkby pågå r plänering fö r 
en kompletterände strä ckä på  cirkä en kilometer.  

• Gång- och cykelväg Ekbacken/Enhagen till Tidö-Lindö: Gång- och 
cykelvägen ä r uppdeläd i två  etäpper. Vägplänen fö r etäpp 1 
Ekbäcken/Enhägen till Eriksbo här vunnit lägä kräft och pläneräd 
byggstärt ä r 2026. Fö r etäpp 2 Eriksbo till Tidö -Lindö  pågå r ärbetet 
med vägplän och pläneräd byggstärt ä r 2026/2027. Totält kommer 
cykelvägen ätt bli 4,5 kilometer lång.  
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Statlig medfinansiering  
Länsplänen här mö jlighet ätt ävsä ttä medel till medfinänsiering fö r å tgä rder 
på  främfö r ällt det kommunälä vägnä tet. Träfikverket änsvärär fö r processen 
och prioritering äv å tgä rder gö rs äv Region Vä stmänländ tillsämmäns med 
Träfikverket. Totält finns det 380 miljoner kronor ävsätt till stätlig 
medfinänsiering.  

Av dessä 380 miljoner kronor ä r 80 miljoner kronor ävsätt fö r stätlig 
medfinänsiering äv resecentrum, väräv 60 miljoner kronor fö r busstorget vid 
Vä sterå s resecentrum och 20 miljoner kronor fö r resecentrum i 
Hällstähämmär. 

Stätlig medfinänsiering ä r ett uppskättät å tgä rdsområde äv länets kommuner 
och bidrär till storä nyttor i den kommunälä infrästrukturen. Mångä 
kommuner här en vä l inärbetäd process både fö r de å rligä änsö kningärnä och 
fö r genomfö rändet vilket ger ett brä utfäll fö r dessä medel. I länsplänen finns 
300 miljoner kronor ävsätt fö r nyä änsö kningär äv stätlig medfinänsiering 
under plänperioden. 

Enskilda vägar 
Mäjoriteten äv Sveriges vägnä t ä r enskilt. Investeringär i det enskildä vägnä tet 
stä rker tränsportsystemets funktion, sä rskilt i ländsbygden. Det enskildä 
vägnä tet ä r även viktig fö r den sistä delen äv godstränsportkedjän, så  källäd 
”läst mile”. 

Fö r enskildä vägär änsvärär de som nyttjär vägen, oftä en orgänisätion eller 
sämfä llighetsfö rening. Länsplänen här mö jlighet ätt ävsä ttä medel fö r ett 
investeringsbidräg till enskildä vägär. Bidräget kän beviljäs till 
investeringså tgä rder så som nybyggnätion eller ombyggnätion. Det ä r 
Träfikverket som änsvärär fö r uppsättä kriterier, bedö mning äv änsö kningär 
och utbetälning äv medel. Prioritering äv å tgä rder sker i diälog mellän 
Träfikverket och Region Vä stmänländ.  

Fö r plänperioden ävsä tts 2,5 miljoner kronor å rligen till investeringär i det 
enskildä vägnä tet, vilket totält blir 30 miljoner kronor fö r plänperioden 2026–
2037.  
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Planeringsutrymme  
Pläneringsutrymmet ävser ätt skäpä en flexibilitet i länsplänen nä r det sker 
fö rändringär i pläneringen. Utrymmet kän bländ ännät änvändäs som buffert 
fö r ätt tä ckä kostnädsfö rdyringär i pågå ende projekt, till nyä å tgä rder som inte 
ryms inom å tgä rdsområdet eller till nyä sämfinänsieringså tgä rder som här 
identifieräts under plänperioden. 

I länsplänen ävsä tts 50 miljoner kronor fö r ett pläneringsutrymme. 

Utredningar  
Det sämläde underläget till länsplänen visär ätt det finns ett stort äntäl 
kvärstå ende brister och behov i länet. Dessä brister och behov behö ver 
konkretiseräs och utredäs innän medel kän änvändäs från länsplänen till ätt 
genomfö rä å tgä rder. Utredningär finänsieräs numerä inte äv länsplänen, utän 
äv Träfikverkets fö rvältningsänsläg.  

Utredningär kän omfättä både å tgä rdsvälsstudier och utredningär så som 
funktionsutredningär eller fö rdjupäde utredningär.  

Nedän ä r ett urväl äv utredningär som Region Vä stmänländ ser behov äv på  
det stätligä regionälä vägnä tet: 

• Utredning äv GCM-pässäger i Vä stmänländs län 
• Utredning äv regionälä cykelvägär 
• Utredning äv korsningär i Vä stmänländs län 
• Utredning äv Träfikpläts strö  vä g 250/E18 i Kö ping 
• Utredning äv jä rnvägskorsning i Skinnskätteberg 
• Utredning äv väg 553 och 558 
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Länsplanens effekter på de 
transportpolitiska målen  

Å tgä rdernä i länsplänen bedö ms bidrä till ätt uppfyllä uppsättä må l både på  
nätionell och regionäl nivå . Å tgä rdernä i länsplänen ger stö rst effekt på  lång 
sikt vilket gö r ätt det ä r viktigt ätt regionen stå r fäst vid en inriktning som gå r 
mot en långsiktig utveckling äv tränsportsystemet. I sämbänd med 
tränsportsystemets utveckling kän det fö rekommä må lkonflikter, en viss 
å tgä rd kän bidrä positivt till ett må l medän det motverkär ett ännät. Dä rtill kän 
främkomligheten mellän träfiksläg stå  i konflikt med värändrä. Vid risk fö r 
må lkonflikter ä r ett medvetet fö rhå llningssä tt nö dvändigt. Genom länsplänens 
investeringär kommer länet bidrä till de tränsportpolitiskä må len, både 
hänsynsmå let och funktionsmå let.  

Länsplänens bidräg till funktionsmå let händlär om ätt tillgängligheten fö r 
länets invånäre ö kär i täkt med ätt tränsportinfrästrukturens utformning kän 
bidrä till ett mer effektivt resände fö r ällä. Dettä genom ätt skäpä bä ttre 
fö rutsä ttningär fö r kollektivträfiken som mö jliggö r en ö käd tillfö rlitlighet och 
träfiksäkräre hå llplätslä gen. Ett helä-resän-perspektiv täs i beäktning dä r det 
må ste värä enkelt ätt nyttjä flerä olikä fä rdmedel under resän. Sätsningär på  
främkomligä vägär med god kvälitet i länet mö jliggö r ett effektivt resände. 
Investeringär på  bländ ännät riksväg 66 bidrär till ätt ö kä främkomligheten 
och träfiksäkerheten fö r invånäre och gods.  

Länsplänen ger även effekt på  hänsynsmå let ävseende träfiksäkerhet, miljö  
och hä lsä.  Genom ätt medel ävsä tts fö r utveckläd cykelinfrästruktur bidrär 
länsplänen sämmäntäget till en ö käd träfiksäkerhet fö r oskyddäde träfikänter, 
minskäde koldioxidutsläpp och ö käd hä lsä. Å tgä rder bidrär till ett mer 
träfiksäkert tränsportsystem genom ätt mö tessepärerä vägär. Sämtidigt kän 
den typen äv å tgä rd ledä till ö käde hästigheter, vilket i sin tur kän ö kä 
bullernivåer och utsläpp äv luftfö roreningär. De negätivä effekternä beror på  
å tgä rdens utformning. Länsplänen omfättär även å tgä rder som ö kär 
träfiksäkerheten i korsningär och säkrär pässäger fö r oskyddäde träfikänter. 
Genom å tgä rder som skäpär fö rutsä ttningär fö r ett ö kät änvändände äv äktivä 
fä rdmedel kän länsplänen bidrä till fö rbä tträd folkhä lsä sämt minskäde 
utsläpp. Med dessä å tgä rder bidrär också  länsplänen till ätt uppnå  det 
ö vergripände generätionsmå let fö r miljö  och ätt miljö kvälitetsmå len nå s. 
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Miljökonsekvensbeskrivning- 
i korthet  

Nedän sämmänfättäs miljö konsekvensbeskrivningen (MKB) till den 
strätegiskä miljö bedö mningen äv Vä stmänländs länsplän fö r perioden 2026–
2037. Bedö mningen ä r ett lägstädgät kräv enligt miljö bedö mnings-
fö rordningen och syftär till ätt säkerstä llä ätt plänen beäktär miljö effekter på  
ett systemätiskt och tränspärent sä tt fö r ätt främjä hå llbär utveckling.  

Två  älternätiv änälyseräs: ett plänfö rsläg fö r perioden 2026–2037 sämt ett 
nollälternätiv bäserät på  nu gä llände länsplän fö r 2022–2033. En jämfö rände 
miljö bedö mning här genomfö rts utifrån dessä älternätiv. 

Miljö bedö mningen fokuserär på  fyrä strätegiskt väldä områden: 
Klimatpåverkan, Landskap, Hälsa och livskvalitet sämt Hushållning med 
naturresurser. Bedö mningen grundäs på  styrände må l så som Agendä 2030, 
tränsportpolitiskä må l, nätionellä miljö kvälitetsmå l och Träfikverkets metodik 
fö r strätegisk miljö bedö mning. 

Plänfö rsläget bedö ms bidrä till små  positivä konsekvenser fö r klimätpåverkän. 
Å tgä rder fö r cykel och kollektivträfik här sä rskilt god effekt. Sämtidigt uppstå r 
viss negätiv klimätpåverkän från infrästrukturbyggen. Skillnäden mellän 
älternätiven ä r märginell, men plänfö rsläget bedö ms som något mer positivt 
genom stö rre sämläd sätsning på  hå llbärä träfiksläg.  

Plänfö rsläget bedö ms inte bidrä till någrä betydände konsekvenser fö r 
ländskäp. Stö rre ingrepp undviks, och å tgä rder genomfö rs främst inom 
befintligä stråk. Eventuell påverkän på  ländskäp, nätur- och kulturmiljö  
hänteräs i senäre skeden äv pläneringsprocessen. 

Plänfö rsläget bedö ms ge må ttligä positivä konsekvenser fö r hä lsä och 
livskvälitet, sä rskilt genom fö rbä tträd träfiksäkerhet och ö käde mö jligheter till 
äktivt resände. Å tgä rder fö r gång, cykel och kollektivträfik stä rker 
tillgänglighet och trygghet, sä rskilt fö r bärn och oskyddäde träfikänter. 

Plänfö rsläget bedö ms bidrä med små  positivä konsekvenser fö r hushå llning 
med näturresurser. Främfö r ällt ses positiv påverkän på  riksintresse fö r 
kommunikätioner. De flestä å tgä rder sker inom befintligä vägområden, vilket 
begränsär intrång. 

Plänälternätivet bedö ms i stor utsträ ckning bidrä positivt till må luppfyllelsen 
äv de tränsportpolitiskä må len sämtidigt som plänälternätivets sätsningär på  
kollektivträfik, gång- och cykelträfik ä r viktigä fö r ätt fö rbä tträ må luppfyllelsen 
mot Sveriges klimätmå l. 
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