N

GOTA KANAL

Besiktning av underhéllsbehovet inklusive dtgirdsforslag och kostnadsbild for
Stromsholms kanal 2025-11-05, utfort pa uppdrag av Stromsholms kanal AB

Kanalhistorik

Strémsholms kanal dr ett av Sveriges édldsta kanalsystem och byggdes for att forbinda
Bergslagens jarnbruk med Malaren. Den fardigstélldes 1795 efter flera decenniers
planering och ett intensivt byggarbete under ledning av 6versteldjtnant Johan Ullstrom.
Kanalen blev en viktig transportled for jérn, trd och andra varor — och utgdr 4n 1 dag ett
imponerande ingenjorsarbete i den svenska vattenvégens historia.

Redan under 1600-talet borjade man drdomma om att skapa en farbar vattenvidg mellan
Bergslagens skogar och Mélarens handelsstidder. Végarna var déliga och landtransporter
dyra, men jarnbrukens produkter behdvde na Stockholm. Efter flera misslyckade forsok
togs planerna upp pé nytt pa 1770-talet, da Sveriges bergshantering blomstrade.

Bygget av Stromsholms kanal startade 1777 och pagick i néra 20 ar. Under ledning av
Johan Ullstrom byggdes 26 slussar och flera konstgjorda kanaldelar som band samman
Kolbicksan och sjoarna mellan Smedjebacken och Borgasund vid Mélaren. Nér kanalen
stod klar 1795 hade man skapat en 11 mil lang farled som gjorde det mdjligt att
transportera jarnmalm, kol och trd pa ett sdkert och effektivt sétt.

Kanalen fick stor betydelse for Bergslagens ekonomi och var ldnge en livsnerv for de
madnga bruken ldngs dess strackning. Under 1800-talet vixte trafiken med bade pramar
och angbétar, men nir jarnvigen kom tappade kanalen gradvis sin roll som transportled.
I dag anvénds Stromsholms kanal framst for fritidsbdtar och turism. De vélbevarade
slussarna, bruksmiljoerna och det stilla vattnet genom dalgangarna gor den till ett
uppskattat utflyktsmél — ett levande minne av den tid d& vattnet var Sveriges viktigaste
transportvag.

Kanalen idag

Strémsholms kanal 4r i dag en lugn och naturskon vattenvig som stricker sig fran
Smedjebacken i norr till Borgésund vid Mélaren. De 26 slussarna och de ménga sj6arna
bildar en unik milj6 dér historia, natur och friluftsliv méts.

Efter att den kommersiella trafiken upphorde i mitten av 1900-talet hotades kanalen av
forfall, men tack vare ideella krafter och statliga satsningar har den restaurerats och
hélls 1 gott skick. I dag dr Stromsholms kanal ett populért resmal for fritidsbétar,
paddlare och cyklister som foljer den gamla dragvigen.

Léangs kanalen finns vdlbevarade bruksorter som Hallstahammar, Surahammar och
Fagersta, dér slussar, gamla verkstader och kanalmiljoer berdttar om industrisamhéllets
framvixt. Sommaren dr kanalens hogsdsong — dé fylls vattnet av batar, kaféer 6ppnar
langs strackan och besdkare kan uppleva stillheten, hantverket och den svenska
ingenjorskonstens arv i en och samma resa.
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Snabba fakta

* Langd: cirka 110 km (Smedjebacken — Borgasund, Mélaren)

* Antal slussar: 26

* Fallhgjd: cirka 99 meter

* Byggstart: 1777

* Invigd: 1795

* Byggledare: Johan Ullstrom

* Syfte: Transport av jarn, kol och trd frin Bergslagen till Mélaren

* Storsta trafikperiod: 1800-talets senare halft

* Nedgéng: efter jarnvéigens utbyggnad pa 1870—1880-talet

* Nuvarande anviandning: Fritidsbatstrafik, paddling, turism och kulturarv

Besiktningsrapport:

Sakerhet och ansvar

Stromsholms kanal ar inte bara ett kulturhistoriskt varde och en turistattraktion, utan
ocksé ett stort ansvar nir det giller sdkerhet — bade for dgare och de som forvaltar
kanalen. De tekniska brister som upptickts vid besiktningen innebar betydande risker
for bade personal och besokare, och kriver tydligt ansvar pa flera nivaer.

e Stora sikerhetsrisker for besokare och boende
I flera delar av kanalen finns allvarliga sikerhetsrisker. Slussomrédena ér
underminerade, och pa flera platser syns markrorelser och 6kad risk for slukhél. Detta
skapar fara for personal, besokare och forbipasserande.
For att undvika olyckor bor vissa delar av anldggningen sparras av tills vidare, sérskilt
dér erosion och okontrollerade vattenstrommar har observerats.

e Dammsikerhet och slussrisker
Slussportarna och delar av slussmurarna ar pa vissa stillen forsvagade, vilket kan skapa
risker for dammsékerheten. Om en port eller mursektion plotsligt kollapsar kan stora
méngder vatten frigoras. Detta kan leda till 6versvdmning, skador pa infrastruktur och
fara for ménniskoliv.
Ocksé personal och entreprendrer som arbetar i eller nira kanalen utsitts for risker. Ras,
underminerad mark och instabila murverk kan orsaka allvarliga olyckor vid underhall
och inspektioner.

e Ansvarsfordelning
Det hogsta ansvaret for sdkerheten ligger hos styrelsen for Stromsholms
kanalaktiebolag. Om en allvarlig olycka intrdffar kan ansvaret inte flyttas 6ver pa nagon
annan — de juridiska dgarna bar det fulla ansvaret for att sdkerhetsrisker identifieras,
beddms och hanteras i tid.



N

GOTA KANAL

Underhallsskuld

Under ménga ar har Stromsholms kanal haft kraftigt underfinansierat underhall.
Resultatet syns tydligt: pa flera platser dr kanalen 1 stort sett fallfardig. Om underhallet
fortsétter som i1 dag finns en reell risk att kanalen pa sikt maste stingas ned permanent.
Situationen kréver omedelbara atgarder for att bevara kanalens funktion och sdkerhet.

Sly

Langs Stromsholms kanal har sly fétt breda ut sig pa manga strackor. Det ser gront och
frodigt ut, men véxtligheten utgor ett allvarligt hot mot kanalens konstruktion. Rotterna
tranger in 1 erosionsskyddet av sten och forsvagar det, vilket pdskyndar nedbrytningen
av kanalbankarna. Nér trdd véxer pa sjdlva kanterna skadar rotterna det titskikt av lera
som héller vattnet pd plats. Om trdden bldser omkull riskerar de att dra med sig delar av
banken ut i kanalen.

Aven déda trid kan orsaka problem. Nir de formultnar bildas sm4 halrum dér vatten
kan sippra igenom, vilket leder till lackage och ldngsam erosion. Att r6ja sly ar darfor
inte bara en friga om utseende — det dr avgorande for att bevara kanalens téthet,
stabilitet och langsiktiga hallbarhet.

Kanalprofil

Kanalen har 6ver tid fordndrats och tappat sin ursprungliga form. I dag liknar den pa
flera strackor ett kar, med fullt djup 1 en smal remsa 1 mitten som snabbt grundar upp
mot kanterna. Denna fordndring forsvarar battrafik och forvarrar erosionen.

For att kanalen ska fungera ldngsiktigt behover profilen éterstillas till sitt ursprungliga
djup och form. Det gynnar bade framkomlighet, sdkerhet och kanalens tekniska
stabilitet.

Sikerhet vid slussomriden

Slussarna ar rejilt underminerade och 1 omréadet runt dessa ir risken for slukhdl mycket
stor.

Slussomrédena saknar belysning, vilket utgor en sikerhetsrisk under morka perioder.
Stegar saknas pa flera stillen, vilket gor det svart att ta sig upp om man skulle ramla ner
1 slussen.

For att omradet ska vara sdkert krivs bade belysning och sékra uppstigningsmojligheter.
Detta skulle kraftigt minska risken for olyckor och skapa en tryggare miljo for besdkare
och personal.

Slussmurverk

Slussmurverken langs kanalen &dr 1 mycket daligt skick och utgdr en akut risk for bade
funktion och sdkerhet. Vatten flodar fritt genom murarna, vilket paskyndar erosionen
och bryter ner kalkbruket som héller samman stenarna. | ménga omraden &r bruket
nistan helt borta.

Murverken uppvisar dessutom allvarliga deformationer. Stenar har tappat sin position
och glider ut, sdrskilt vid Semlan sluss dér stora partier sten har rort sig utat. Det fria
vattenflodet har ocksa orsakat stora slukhal runt slussarna vilket syns tydligt pa de
stenpollare som sjunkit rakt ner i marken pd grund av underminering.
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Slussmurverken &r utan tvekan prioritet ett. Omgaende atgérder krivs fOr att stabilisera
murarna, forhindra ytterligare skador och sékra kanalens framtida funktion.

Slussportar och trosklar

Stromsholms kanal har 46 slussportar, med varierande skick. En slussport kraver
normalt renovering med cirka 30 ars mellanrum, men underhéllstakten har inte hallit
jdmna steg med behovet.

For att komma i kapp underhéllsskulden krévs renovering av minst fyra portar per ar
under en femarsperiod. Darefter kan takten minskas till tva portar per ar. Ett stort antal
slusstrosklar ar ocksa i daligt skick, vilket leder till massiva ldckage och forsvéarade
slussningar. Teknikval mellan trd- och betongtroskel avgors fran fall till fall.

Pirarmar

Kanalens pirarmar dr i mycket daligt skick. Stensdttningen har deformerats, och vatten
tranger in och igenom pirarna. Om atgérder inte vidtas riskerar skadorna att forvérras
och paverka béde stabilitet och sékerhet.

Bryggor och hoppilandbryggor

Flera bryggor lings kanalen #r i diligt skick och behover dtgirdas. Agandefragan ér
dock delvis oklar, vilket gor det svart att faststdlla ansvar for renovering. Detta behdver
utredas vidare.

Ovrigt

Fastigheter och byggnader i kanalens nérhet har inte besiktats och ingér darfor inte i

kostnadsbeddomningen. Det dr dock troligt att &ven dessa har ett betydande
underhallsbehov, vilket bor utredas separat.
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Investeringsbehov

Vér bedomning ér att foljande atgéarder kravs for att sdkra framtida driften och for att
undvika att 6ka pa underhallsskulden ytterligare.

Beréknat investeringsbehov for nddvindig renovering (beloppen ar uppskattade och ér
troligen i underkant):

Slussreparationer, stabilisering av murverk genom injektering och fogning: 46 800 000
kr

Stenatgérder i1 slussmurverk: 4 050 000 kr

Erosionsskydd: 36 000 000 kr

Slyr6jning (initial atgérd): 1 000 000 kr

Portar (2 par extra under 5 ér, utfors 1 egen regi): 15 000 000 kr

Pirarmar, ca 200 m: 2 000 000 kr

Total investering for renoveringsprojekt: 104 850 000 kr

Utover dessa investeringar krdvs en arlig underhéllsbudget pa cirka 5 500 000 kronor,
exklusive 16ner for egen personal. Denna budget dr nddvandig for att undvika ny
underhéllsskuld och upprétthalla kanalens funktion och sékerhet.

Slutsats

Stromsholms kanal kraver omedelbara och samordnade atgérder for att sdkra dess
funktion, bevara kulturvirden och garantera sékerheten for allménheten.

Den foreslagna investeringen uppgér till cirka 10,5 miljoner kronor per ar under en
tiodrsperiod, vilket motsvarar den satsning som krévs for att aterstélla anldggningen till
ett stabilt och hallbart skick.

Utover renoveringsplanen bor den normala arliga underhéllsbudgeten ligga pd omkring
5,5 miljoner kronor per ér, exklusive 1oner och 6vrig verksamhet. Nivén &r avgérande
for att undvika framtida underhallsskuld och sdkerstilla kanalens ldngsiktiga funktion.

Den foreslagna underhéllsbudgeten omfattar:

* Renovering av tvé slussportar per ar

* Lopande slyrdjning och markvérd

* Fortlopande underhall av kanalens tekniska anldggningar och infrastruktur

Genom ett strukturerat och langsiktigt underhallsprogram kan Stromsholms kanal
fortsétta vara bdde ett kulturarv och en levande vattenvég for framtida generationer.

Rapport utford av:
Stefan Ljungblad AB Gdéta kanalbolag och Lars Preuschhof SM Entreprenad AB



