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Handlaggare, direkttelefon 2026-06-04 Dnr: 26-00916

Linda Onmalm, 010-478 59 18

Remiss

Forslag till indring av Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS
2025:6) om farledsavgifter

Vilkommen att ta del av Sjofartsverkets forslag.

Bakgrund till forslaget

Sjofartsverket ansvarar for tillgédnglighet, framkomlighet och sékerhet till sjoss
samt for drift, underhall och utveckling av farledsinfrastrukturen i svenska
farvatten. Verksamheten ir till stor del avgiftsfinansierad och farledsavgiften
utgdr en central del av finansieringen av denna verksamhet.

For att avgiftsnivéerna 6ver tid ska spegla kostnadsutvecklingen behover de
anpassas 1 takt med fordndringar 1 det allméinna kostnadslaget. Sjofartsverket
foreslar dérfor en justering av farledsavgiften i nivad med utvecklingen av KPI-KS
sedan den senaste revideringen av avgiftsnivéerna.

Forslaget i korthet

Sjofartsverket foreslar att farledsavgiften frdn och med den 1 januari 2027 justeras
i niva med utvecklingen av KPI-KS sedan den senaste revideringen av
avgiftsnivderna i SJOFS 2025:6. Okningen beriiknas uppgé till cirka 1 procent.
Den slutliga procentsatsen faststélls nér utfall for hela berdkningsperioden finns
tillgéngligt.

Vidare foreslés att inbetalningen till miljdincitamentet minskas med 1 procent.
Rabattsatserna for CSI-klassade fartyg lamnas ofordndrade. Sammantaget innebar
detta att den totala avgiftsnivan, inklusive inbetalningen till miljoincitamentet, dr
oforandrad jAmfort med 2026.

Dérutover foreslés att grinsvardet for vad som ska anses utgora lagvardigt gods
enligt 16 § hojs frdn 1 200 kronor till 1 550 kronor per ton. Férdndringen
motsvarar en upprakning 1 nivd med utvecklingen av KPI-KS sedan 2018.

Foreskriftsdndringarna foreslas trida i kraft den 1 januari 2027.
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Forslaget i1 sin helhet samt konsekvensutredning finns publicerat tillsammans med
detta missiv pa Sjofartsverkets webbplats.

Synpunkter

Ni ges hdrmed tillfdlle att lamna synpunkter pa forslaget och
konsekvensutredningen. Synpunkterna ska vara Sjofartsverket tillhanda senast 4
september 2026.

Vinligen ange diarienummer 26-00235 i svaret.
Synpunkterna ska vara skriftliga och skickas till:
sjofartsverket(@sjofartsverket.se

eller till

Sjofartsverket
601 78 Norrkoping

Sjofartsverket kommer att sammanstilla inkomna remissynpunkter inom ramen
for det fortsatta foreskriftsarbetet.
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Sandlista

AB Broderna Hoglund Agency
AB Carl E Ekman

AB Carl Lundvall

AB Gustav Magnusson eftr.
AB Hogands Shipping

AB Sélvesborgs Skeppsmaékleri
AB Th-Schele

ACL Sverige

Aclcargo

Admare shipping

Ahlmarks

Apmterminals

AToB@C

Avatar Logistics

BacAB

Baltic gateway

Baltic Port Agency AB
Becoship AB

Bjorsbo shipping
Borjessons

Brofjorden ship agency
Bror Andrén AB

BRP

Bunker One

Carlship AB

CLDN

CMA CGM

Colorline
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Concordia maritime
Conlogic

Cool carriers
Copenhagen Malmé Ports
COSCO Shipping Lines
COSCO Shipping Nordic
Dalar6 Agency AB
Destination Gotland
DFDS

Donsotank

Drivkraft Sverige
Eckerdlinjen

Edvin Svenssons skeppsmaékleri
Eimskip logistics AB
Ektank

Enk&ping kommun

ESL shipping

Ferm & Olssons STS AB
Fiducia

Finnlines

Fiskebéck bunkering
Fjordtank

ForSea

Freightman

Furetank
Forsvarsmakten
G20cean

GAC

Gillis shipping

Godby Shipping AB
GoTa Ship management

Gothenburg Ship Agency
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Gotlandsbolaget

Grimaldi maritime Agencies
Grums kommun

Gsolutions

Gévle hamn

Gota shipping

Goteborg chartering
Goteborgs hamn

Gotene kommun
Haegerstrand Agency AB
Hallands hamnar

Hammard kommun
Handelskammaren

Hapag Lloyd
Havsmiljoinstitutet

Havs- och vattenmyndigheten
Heidelberg Materials cement AB
Helsingborgs hamn

Holmen board and paper AB
Hégerstrands

Héarndsands hamn

Ingstad & co

Inter Terminals

Jansson E. G. AB

Jarl Shipping

Jernkontoret

Johan Nilsson &C AB
Jonsson Novabolagen AB
Karlstad kommun

Kil kommun

Kristinehamn kommun

Kustbevakningen
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Kvarken ports

Kopings kommun

L Svensson Shipping AB
Landskrona ship agents AB
Lidk6ping kommun
Lindens Ahus

Lindholm Shipping AB
Lotsforbundet

Luled hamn

Maersk

Mariestad kommun
Maritimtforum

Mellerud kommun
Metsagroup

Metsid board Sverige AB
MSC

Myndigheten f6r Samhaéllsskydd och Beredskap (MSB)
Malarhamnar
Mailarhamnar Vésterds
Naturvérdsverket

Nautic shipping

Navix

Norrbottens handelskammare
Norrkopings hamn
N-O-S

Nynas

Nynaésoil

Néringslivets regelndmnd
Naringslivets transportrdd
0O]j0la

OOCL AB

OP Ship AB



& 7 (10)
($) SJOFARTSVERKET
Datum Dnr

2025-06-04 26-00916

Oxeldsunds hamn

Pited hamn

Preem

Rederi AB Nordd-Link
Rederi AB Uman

Rederi AB Viéderdtank
Rederiaktiebolaget Eckerd
Regelradet

Region Vistmanland
SACO

Salén ship management
Samskip

SCA

Scandfibre

Scandinavian shipping
Scandinavian Tank Storage
Scanlog

Scan-Shipping

SDK Group

SDK Shipping

Seko

Seko Sjofolk

Ship Agency

Shipping Consultancy Sweden AB
Shorelink

Sirius Agency

Sirius Chartering AB
Sirius Shipping
Sjobefalsforeningen
Sjofartens utbildningsinstitut
Skanska

Skérgardsredarna
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Skaw shipping & transport AB
Skellefted Hamn
Skogsindustrierna

SOL Shipping

SSAB

ST

Stem shipping

Stena

Stena Oil

Stenaline

Stockholms hamnar

Stora Enso

Stromma

Styrsdbolaget

Sundship

Svemin

Svensk Handel

Svensk Sjofart

Svenskt Néringsliv

Sveriges hamnar

Sveriges kommuner och regioner
Sveriges skeppsmiklare
Svitzer

Swedmar Shipping services AB
Svenska Kryssarklubben (SXK)
Saffle kommun

Sodertdlje hamn

Sodertédlje kommun
Solvesborgs skeppsmaékleri
Tallink Silja Line

Tarbit Shipping

Thorshipping
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Thunbolaget
Tillvaxtverket
Trafikanalys
Trafikverket
Transportgruppen
Transportforetagen
Transportstyrelsen
Trelleborg hamn
TSA Agency

TSA Tanker Shipping
TSG

TT-line
Tullverket
Tarntank
Uddevalla hamn
Unifeeder
Viénerhamn
Visterds kommun
Vattenbussen
Ventrafiken
Veritas tankers
Viking Supply
Viking Line
Volvo Group
Vopak
Viénernsamarbetet
Wagenborg
Wallenius Wilhelmsen
Wallenius Marine
Wallenius SOL
Wallhamn

Wasaline



dy 10 (10)
($) SJOFARTSVERKET

Datum Dnr

2025-06-04 26-00916

Waxholmsbolaget

Wilhelmsen Port Services Sweden
Wisby tankers

Ystad hamn

Amail kommun

Alvtank

Ockerd Rederi AB

Oresundslinjen

Ornskoldsviks hamn

Ostsvenska handelskammaren
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Enligt sindlista

Konsekvensutredning angiende forslag till iindringar av
foreskrifterna om farledsavgift

Inledning

Sjofartsverket avser att fran och med den 1 januari 2027 justera farledsavgiften 1
enlighet med utvecklingen av KPI-KS sedan den senaste revideringen av
avgiftsnivaerna i STOFS 2025:6. Okningen berdiknas uppga till cirka en (1)
procent. Den slutliga procentsatsen faststélls nér utfall for hela
berdkningsperioden finns tillgéngligt.

Vidare foreslés att inbetalningen till miljdincitamentet minskas med en (1)
procent. Rabattsatserna for CSI-klassade fartyg, som justerades infor 2026,
ldmnas of6réndrade.

Sammantaget innebér detta att det total avgiften, inklusive inbetalning till
miljdincitamentet, dr ofordndrad jamf{ort med 2026.

Vidare foreslés att gransvirdet for vad som ska anses utgora lagvardigt gods enligt
16 § hojs fran 1 200 kronor till 1 550 kronor per ton. Grinsvérdet avser varans
genomsnittliga varde under de senaste sju dren. Forandringen motsvarar en
upprékning i nivd med utvecklingen av KPI-KS sedan 2018.

Konsekvensutredningen omfattar de huvudsakliga effekterna av forslaget som
berdr handelssjofarten och dirmed en central del av transportsystemet.

Bakgrund och problembild

Sjofartsverkets uppdrag dr att ansvara for tillganglighet, framkomlighet och
sdkerhet till sj0ss. Detta gors genom att myndigheten tillhandahéller isbrytning,
lotsning, farledsservice och sjotrafiktjénster till de fartyg som ror sig i svenska
farvatten. Sjofartsverket ansvarar dven for sjométning, utmérkning av farleder,
produktion av sjokort och annan sjogeografisk information. Som
beredskapsmyndighet ska Sjofartsverket ha forméga att forebygga och hantera
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fredstida krissituationer samt fullgdra sina uppgifter dven vid hojd beredskap.
Myndigheten ansvarar dven for sjo- och flygraddning och samordnar dessa
insatser genom rdddningscentralen JRCC (Joint Rescue Co-ordination Centre).

For att kunna utfora sitt uppdrag behover Sjofartsverket ha en ekonomi i balans.
Verksambheten ir till stor del avgiftsfinansierad, vilket innebér att de aktdrer som
nyttjar myndighetens tjénster ocksa finansierar dem. Farledsavgiften utgor en
central del av denna finansiering och ska bidra till att ticka kostnader for drift,
underhall och investeringar i farledsinfrastrukturen samt myndighetens
ekonomiska mal for avgiftsbelagd verksambhet.

For att avgiftsnivaerna over tid ska spegla kostnadsutvecklingen behover de
anpassas 1 takt med fordndringar 1 det allmé@nna kostnadsldget. Mot bakgrund av
detta bedomer Sjofartsverket att myndigheten behdver hoja farledsavgiften i
enlighet med restriktionen i regleringsbrevet (KPI-KS) f6r 2027. Berdkningen {for
den procentuella 6kningen av KPI-KS gors for de manader som gatt sedan
berdkningen infor foregdende avgiftsfordndring gjordes. I detta fall innebér det att
fordndringen mellan augusti 2025 till juli 2026 kommer ange 6kningen av
farledsavgifterna infor 2027. Angiven 6kning i denna konsekvensutredning
baseras pa utfall fram till och med april och prognos for utvecklingen for maj till
juli. Den procentuella 6kningen av KPI-KS prognosticeras for perioden till cirka
en (1) procent, men kommer att faststillas nér utfall till och med juli 2026 finns
tillgéngligt.

Miljoincitamentet dr utformat som ett sjdlvfinansierat system, dér inbetalningar
fran fartyg finansierar utbetalningar i form av rabatter till miljoklassade fartyg.
Over tid kan det uppsta obalanser mellan in- och utbetalningar, vilket innebir att
systemet periodvis uppvisar ett underskott eller 6verskott.

Infor 2026 bedomdes Sjofartsverkets fordran kopplad till miljdincitamentet uppga
till cirka 50 miljoner kronor. For att aterstélla balansen vidtogs atgarder i form av
justerade rabattsatser for CSI-klassade fartyg i klass A och B samt 6kning av
inbetalningen till miljéincitamentet.

Utvecklingen har dérefter visat att aterbetalningen av fordran sker snabbare dn vad
som tidigare bedomts. Vid utgdngen av 2026 berédknas fordran uppga till cirka 10
miljoner kronor. Mot denna bakgrund bedomer Sjofartsverket att inbetalningen till
miljdincitamentet behdver justeras ned.

I nuvarande foreskrift anges ett gransvérde for vad som ska anses utgora
lagvirdigt gods. Grinsvérdet baseras pd varans genomsnittliga virde under de
senaste sju dren och har varit oférédndrat sedan 2018.

Bestammelsen om ldgvardigt gods har sin bakgrund 1 mojligheten att medge
nedsdttning av farledsavgifter for transporter som, utdver att omfatta gods med
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lagt véarde, dven sker i betydande volymer och ddrmed beddoms vara av
ekonomiskt intresse for Sjofartsverket. Bestimmelsen syftar saledes till att
mojliggdra transporter dér avgiftsnivan annars riskerar att utgora ett hinder, trots
att transporterna sammantaget ar av virde for verksamheten.

Mot bakgrund av den allminna kostnads- och prisutvecklingen innebér detta att
griansvardet i reala termer har minskat dver tid. Detta innebar att gods som tidigare
omfattades av definitionen i dag i mindre utstrackning uppfyller kriterierna.
Dérmed riskerar bestimmelsen att i minskad utstrackning tréffa de typer av gods
och transportfloden som bestimmelsen syftar till att omfatta.

Det finns déarfor behov av att hoja gransvérdet sa att det battre motsvarar den niva
som géllde vid inforandet, uttryckt i reala termer, och dérigenom sékerstilla att
bestammelsen fortsatt uppfyller sitt syfte.

Uppgifter om de bemyndigande som myndighetens beslutander:itt grundar
sig pa

Med stod av 9 § i forordningen (1997:1121) om farledsavgift har Sjofartsverket
ratt att foreskriva om avgifter for farledsavgift.

Bedomning av om regleringen dverensstimmer med eller gir utover de
skyldigheter som foljer av Sveriges anslutning till Europeiska unionen
Forslaget bedoms overensstimma med de skyldigheter som f6ljer av Sveriges
anslutning till Europeiska unionen.

Konsekvenser om ingen atgird vidtas (nollalternativet)

Om farledsavgiften inte justeras i niva med utvecklingen av KPI-KS kommer
avgiftsnivierna over tid i allt mindre utstrickning att spegla kostnadsutvecklingen
for Sjofartsverkets verksamhet. Detta kan pdverka myndighetens forutséttningar
att upprétthalla och utveckla farledsinfrastrukturen samt uppfylla kraven som
finns gillande Sjofartsverkets ekonomiska mal for avgiftsfinansierad verksamhet.

Om inbetalningen till miljéincitamentet inte justeras kommer systemet att fortsétta
generera ett overskott i forhallande till utbetalningarna. Detta innebér att
avgiftsuttaget over tid blir hdgre dn vad som krévs for att finansiera systemet,
vilket inte dr forenligt med dess utformning som ett i huvudsak sjdlvfinansierande
system.

Om gréansvirdet inte justeras kommer det i reala termer att minska dver tid, vilket
medfor att farre varor omfattas av bestimmelsen om lagvardigt gods, trots att
bestimmelsen i sig dr ofordndrad.

Alternativa losningar
Ett alternativ ar att inte justera farledsavgiften 1 nivd med utvecklingen av KPI-
KS. Detta skulle innebira att avgiftsnivéerna dver tid 1 allt mindre utstrickning
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speglar kostnadsutvecklingen for Sjofartsverkets verksambhet, vilket kan paverka
myndighetens ekonomiska forutsittningar att uppratthélla och utveckla
farledsinfrastrukturen.

Ett annat alternativ dr att inte justera inbetalningen till miljoincitamentet. Detta
skulle innebdra att inbetalningarna dver tid overstiger vad som kravs for att
finansiera systemet, vilket kan leda till att ett dverskott byggs upp.

Nar det géller gransvirdet for lagvardigt gods 1 16 § dr ett alternativ att lata
nuvarande nivd om 1 200 kronor per ton kvarstd. Detta skulle innebéra att
gransvérdet 1 reala termer fortsétter att minska over tid, vilket pdverkar vilket gods
som omfattas av definitionen av lagvardigt gods.

Det foreslagna alternativet innebér att farledsavgiften justeras i nivd med KPI-KS,
att inbetalningen till miljéincitamentet justeras ned samt att gransvérdet for
lagvardigt gods justeras. Mot bakgrund av de alternativ som redovisats ovan
beddms detta vara en vél avvigd l0sning, eftersom det innebér att avgiftsnivaerna
over tid speglar kostnadsutvecklingen, att miljéincitamentet halls i balans samt att
bestimmelsen om lagvirdigt gods fortsatt omfattar 1 huvudsak samma typer av
gods som tidigare.

Uppgift om vilka som berors av regleringen

Regleringen berdr redare och fartygségare vars fartyg omfattas av skyldighet att
betala farledsavgift vid anlop till svenska hamnar. Antalet redare eller
fartygsdgare uppskattas till cirka 1 000 stycken. Avgiften hanteras i méinga fall
praktiskt av fartygsagenter eller skeppsmaiklare som agerar som ombud for
redaren. Antalet foretag som tillhandahéller sddana tjdnster uppgér till ca 150
stycken. Dessa aktorer berors dirmed indirekt genom sin roll 1 administrationen
och vidarefaktureringen av avgiften.

Under 2025 ldmnade 2 587 unika fartyg farledsdeklaration och de stod for
sammanlagt ca 66 200 deklarerade anl6p. Antalet fartyg som tog del av
miljoincitamentet var 121 stycken och de stod tillsammans for 50 procent av de
deklarerade anlopen.

Sjofartsbranschen priaglas av internationella dgarstrukturer, inhyrt tonnage och
komplexa affdrsrelationer. Sjofartsverket saknar dérfor i ménga fall fullsténdig
information om enskilda redare och fartygsigare.

Regleringen berdr dven indirekt transportkdpare och godsédgare, eftersom
kostnader for farledsavgifter i stor utstrackning fors vidare 1 transportkedjan. I
vilken utstrackning detta sker beror dock pa avtalsstruktur, marknadsforhallanden
och typ av trafik. Samtidigt finns aktorer som 1 hdgre grad bér kostnaden direkt,
exempelvis storre rederier som bedriver trafik 1 egen regi, sdsom férjerederier.
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Uppgifter om kostnadsmiissiga konsekvenser regleringen medfor

Forslaget innebdr att farledsavgiften justeras i nivd med utvecklingen av KPI-KS,
samtidigt som inbetalningen till miljéincitamentet minskas. Sammantaget innebér
detta att det total avgiften, inklusive inbetalning till miljdincitamentet, ar
oforandrad jaimfort med 2026.

Den totala kostnadseffekten for ett enskilt foretag beror pa faktorer som antal
anldp, transportupplidgg samt i vilken utstrickning avgiftsreduktioner, sésom
miljéincitament och frekvensrabatter, tillimpas.

Justeringen av grinsvérdet for lagvardigt gods 1 16 § innebér att fler varor kan
komma att omfattas av den lagre avgiftsnivan for gods. For dessa floden kan
fordndringen innebéra en ligre avgift per ton jamfort med vad som annars hade
varit fallet. Hade gransvérdet varit 1 550 kronor under 2025 hade det inneburit
cirka sex miljoner kronor mindre i intdkter for Sjofartsverket.

Forslaget forvéintas inte medfora nadgra 6kade administrativa kostnader eller
fordndringar i foretagens hantering av farledsdeklarationer, eftersom
avgiftsmodellen i 6vrigt ar oforéndrad.

Farledsavgiften utgdr en del av Sjofartsverkets samlade avgiftsuttag, dir dven
andra avgifter sdsom lotsavgifter och avgifter kopplade till kanaltrafik ingér. Den
sammanlagda avgiftsbdrdan kan ha betydelse for foretagens kostnadsbild och
konkurrensforutsittningar. Den foreslagna fordndringen innebér dock att det
samlade avgiftsuttaget kopplat till farledsavgiften och miljoincitamentet ar
ofordndrat jamfort med 2026. Konsekvensutredningen avser en specifik och
avgransad fordndring av farledsavgiften och innehéller dérfor inte ndgon samlad
analys av flera avgiftsforandringar.

Tidsatgiang och 6vriga kostnader for foretagen

Forslaget innebér justeringar av farledsavgiften, inbetalningen till
miljoincitamentet samt gransvardet for lgvardigt gods. Regleringen medfor inte
ndgra fordndringar 1 hur farledsavgiften deklareras, berdknas eller betalas.

Forslaget bedoms dérfor inte medfora nagon okad tidsdtgang, administrativa
kostnader eller behov av anpassningar i1 foretagens verksamhet.

Beskrivning av effekter for kommuner eller landsting

Forslaget bedoms inte medfora ndgra direkta effekter for kommuner eller
regioner. Regleringen avser avgifter for nyttjande av statlig farledsinfrastruktur
och riktar sig 1 forsta hand till aktdrer inom handelssjofarten.

I tidigare remissforfaranden har det framforts synpunkter om att forédndringar 1
avgiftsnivéer kan ha betydelse for exempelvis kommunala investeringar i hamn-
och transportinfrastruktur. Nagon nérmare analys av sddana eventuella indirekta
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effekter gors dock inte 1 denna konsekvensutredning, som avser en specifik och
avgrinsad fordndring av farledsavgiften.

Paverkan pa foretagens intikter

Forslaget innebér att farledsavgiften justeras i nivd med utvecklingen av KPI-KS
samtidigt som inbetalningen till miljdincitamentet minskas. Sammantaget innebér
detta att det total avgiften, inklusive inbetalning till miljéincitamentet, &r
oforandrad jamfort med 2026. Samtidigt medfor justeringen av farledsavgiften att
kostnadsbilden kan foréndras i enskilda fall beroende pa trafikmonster, antal anlop
samt i vilken utstrackning avgiftsreduktioner, sésom miljéincitament och
frekvensrabatter, tillimpas.

Justeringen av grinsvérdet for ldgvardigt gods innebir att fler varor kan omfattas
av den lagre avgiftsnivan for gods, vilket i vissa fall kan bidra till lagre
transportkostnader.

Hur forandringarna péverkar foretagens intdkter beror pa i vilken utstrickning
kostnader kan foras vidare i transportkedjan genom kommersiella avtal. Detta
varierar mellan olika aktorer och &r beroende av bland annat trafikuppligg,
avtalsstruktur och marknadsforhallanden.

Sammantaget bedoms effekterna pé foretagens intdkter vara begrénsade pa
systemniva, men kan variera mellan enskilda aktorer beroende pd deras
verksamhetsforutséttningar.

Beskrivning av hur regleringen i andra avseenden kan komma att piverka
foretagen

Regleringen innebir inga fordndringar 1 avgiftsmodellens utformning eller 1 de
processer som foretagen anvinder for att deklarera och betala farledsavgift.

Forslaget bedoms dérfor inte paverka foretagen i andra avseenden én vad som
framgar av avsnitten om kostnader och intékter.

Piaverkan pa konkurrensforhillanden

Farledsavgiften utgor en del av sjofartens totala kostnadsbild och kan darmed
paverka konkurrensforutsattningarna 1 forhallande till andra transportslag, sdésom
védg- och jarnvégstransporter.

Sammantaget innebér detta att det total avgiften, inklusive inbetalning till
miljdincitamentet, dr ofordndrad jamfort med 2026. Fordndringen avser 1 stéllet en
justering inom avgiftssystemet, vilket kan paverka kostnadsbilden for enskilda
aktorer beroende pé trafikmonster och verksamhetsforutsattningar.

Farledsavgiften ska samtidigt ses som en del av Sjofartsverkets samlade
avgiftsuttag, dér dven andra avgifter, sdsom lotsavgifter och avgifter kopplade till
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kanaltrafik, ingér. Den totala avgiftsbelastningen kan ha betydelse for sjofartens
konkurrenskraft i forhéllande till andra transportslag.

Mot denna bakgrund beddms den aktuella justeringen inte leda till ndgon pataglig
paverkan pa konkurrensforhallandena, men Sjofartsverket foljer utvecklingen av
avgiftsuttaget i ett bredare perspektiv i syfte att beakta sjofartens
konkurrensforutsittningar i1 forhéllande till andra transportslag.

Sarskild héinsyn till sma och medelstora foretag
Regleringen géller generellt for fartyg som omfattas av farledsavgiften och
differentierar inte mellan foretag av olika storlek.

Forslaget innebér en justering av avgiftsnivaer, men inga fordndringar 1
avgiftsmodellens utformning eller i de administrativa processerna. Nagon sirskild
hénsyn till sma och medelstora foretag bedoms dérfor inte vara nédviandig.

Atgiirder for att begrinsa kostnader och andra negativa effekter

Den foreslagna justeringen baseras pd utvecklingen av KPI-KS och syftar till att
upprétthilla avgiftens reala nivd over tid. Justeringen av griansvérdet for 1agvérdigt
gods syftar till att bibehélla vilka typer av gods som omfattas av bestimmelsen.

Samtidigt innebér den minskade inbetalningen till miljoincitamentet att
avgiftsuttaget anpassas for att undvika att systemet genererar ett verskott, vilket
bidrar till att begridnsa den totala avgiftsbelastningen.

Négra sarskilda atgarder for att begransa kostnader eller andra negativa effekter
beddms dérfor inte vara nddvéndiga.

Sarskild hinsyn till tidpunkt for ikrafttridande och behov av
informationsinsatser

Den reviderade foreskriften foreslas trida i kraft den 1 januari 2027. Tidpunkten
har valts for att ge berorda foretag tillracklig framforhallning att ta del av
information om de nya avgiftsnivaerna och dvriga forandringar samt beakta dessa
1 sin planering.

Forslaget avser justeringar inom det befintliga avgiftssystemet och innebér inga
fordndringar av verksamhetens praktiska genomforande eller administrativa
rutiner for foretagen. Mot denna bakgrund bedoms det inte finnas behov av
Overgéngsbestimmelser.

Informationsinsatser kommer att genomforas inom ramen for ordinarie
informationskanaler, bland annat genom publicering av foreskriften och
tillhorande information pa Sjofartsverkets webbplats samt genom sedvanlig
kommunikation med berdrda aktdrer
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Hur och nir konsekvenserna kan utvirderas

Konsekvenserna av den foreslagna regleringen kommer foljas upp inom ramen for
Sjofartsverkets ordinarie uppfoljning av kostnader och intdkter samt genom analys
av trafikvolymer, anlop och avgiftsutfall.

En uppfoljning kan genomforas efter att de nya avgiftsnivierna varit i kraft under
en tid som mojliggdr jaimforelser med tidigare ar. Uppfoljningen bor sérskilt
inriktas pa att bedoma om avgiftsuttaget utvecklas i linje med
kostnadsutvecklingen, om miljoincitamentet utvecklas i balans 6ver tid samt om
det finns indikationer pé fordndrade trafikmonster eller andra effekter for berdrda
aktorer.

Vid behov kan resultaten av uppf6ljningen utgéra underlag for framtida
justeringar av avgiften och andra delar av avgiftssystemet.

Kontaktperson Linda Onmalm +46(0)10 478 5918
linda.onmalm(@sjofartsverket.se
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Sjofartsverkets foreskrifter om farledsavgift;
beslutade den X X 2026.

Sjofartsverket foreskriver' med stod av 9 § forordningen (1997:1121) om
farledsavgift f6ljande.

1§  Dessa foreskrifter ska tillimpas vid berdkning av farledsavgift for
fartyg som i Sverige lastar eller lossar last eller ldmnar eller hidmtar
passagerare. Farledsavgiften bestdr av beredskapsavgift, fartygsbaserad
farledsavgift samt gods- och passagerarbaserad farledsavgift.

Beredskapsavgift berdknas utifrdn fartygets nettodriktighet. Den
fartygsbaserade farledsavgiften beréknas utifran fartygets nettodraktighet och
fartygets miljopéverkan. Den godsbaserade farledsavgiften baseras pa lasten
i ton och den passagerarbaserade farledsavgiften pé antalet passagerare.

Definitioner

2§  Vid tillimpningen av 2 § forordningen (1997:1121) om farledsavgift
samt dessa foreskrifter ska definitionerna som anges i 3—12 §§ gélla.

3§ Med last avses inte

1.  bogserad last vars sammanlagda volym per resa dr mindre &n 100
kubikmeter,

2.  buss, lastbil, jarnvigsvagn, container eller ndgon annan anordning for
transport av last eller passagerare, nér fordonet eller anordningen anvénds for
att transportera last,

3. lastpall, sling eller liknande anordningar for lastens hantering,

4.  fornddenheter, proviant och utrustning for fartyget eller for ett annat
fartyg, samt emballage for sddana varor,

5. bagage eller annat som de personer som finns ombord har med sig for
personligt bruk, dock inte personfordon samt hus- eller sldpvagn,

6. last som pé grund av fartygets haveri, uppldggning, ombyggnad eller
nagon annan liknande omsténdighet har tagits ombord pa samma eller ett
annat fartyg for transport till bestimmelseorten eller limnats pa grund av att
lasten har forstorts,

I'Se Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september 2015 om
ett informationsforfarande betrdffande tekniska foreskrifter och betraffande foreskrifter for
informationssamhallets tjanster.
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7.  rester av last som har kommit fram vid uppldggning av fartyget eller
vid ombyggnad, reparation, rengéring, utrustning, undersokning eller
liknande atgédrder med fartyget,

8.  oljehaltigt barlastvatten eller tankspolvatten eller annat avfall som
hérror frén fartygets drift, och

9. drivmedel for fartygs egen framdrift.

48§  Med Maritime Single Window avses Sveriges nationella system for
rapporteringsformaliteter for fartyg.

58 Med transitgods avses utrikes gods som har lastats pa fartyg i Sverige
inom tre manader fran det att godset lossats fran fartyg i Sverige och som inte
undergétt annan behandling n lastning, lossning, landtransport eller lagring.

68§  Som passagerare riknas varje person ombord utom

1.  befilhavaren,

2. Ovriga ombordanstillda,

3. andra som befinner sig ombord pd grund av arbete for fartygets
rdkning eller i offentlig tjansteforrittning som giller fartyget eller den
verksamhet som bedrivs med fartyget,

4. bérgare eller bargares medhjdlpare som f6ljer med fartyget sedan detta
drabbats av sjoolycka,

5. personer som fors in till hamn efter att ha raddats ur sjondd, och

6. barn som inte har fyllt ett ar,

7. lastbilschaufforer i tjénsten, och

8.  personer som transporteras utan att betala ersattning for transporten.

78§ Nedansamti9 § anges definitioner av vissa fartygstyper.

1. Med arbetsfartyg avses fartyg som ér avsedda for att utfora arbeten
dér fartyget i sig och dess utrustning anvénds, exempelvis for sjométning, ror-
eller kabelutliggning, isbrytning, muddring, dykning och forskning.

2. Med passagerarfartyg avses ett fartyg med passagerarfartygs-
certifikat.

88§  Med Arvssning avses en pa forhand offentliggjord resplan som innebdr
dels att resan utdver avgangshamnen omfattar minst tva hamnar, dels att resan
omfattar minst 72 timmar.

9 § Med kryssningsfartyg avses ett passagerarfartyg som seglar pa en
kryssning.

Passagerare, som kommit med ett kryssningsfartyg till en svensk hamn, far
under hamnuppehallet ga i land utan att fartyget upphor att vara
kryssningsfartyg, om minst 99 % av avstigande passagerare medfoljer
fartyget nir det avgér fran hamnen.

Om en passagerare, som hdmtas eller ldmnas i en svensk hamn, r forséljare
av kryssningsresor, fardledare, tolk for fartygets passagerare eller journalist
ska det inte paverka beddmningen av fartyget som kryssningsfartyg.



10 § Med turn around anldép avses det anlop dér ett kryssningsfartyg
ankommer en svensk hamn for att avsluta en kryssning och paborja en ny
kryssning. Vid detta tillfélle ska minst 90 procent av passagerarna bytas ut
mot nya passagerare.

11§
Med liktring avses lastning eller lossning av last som sker direkt mellan olika
fartyg.

12§ Med nettodriktighet avses fartygets nettodraktighet enligt géllande
mitbrev, utfdrdat enligt 1969 ars skeppsmatningskonvention. Om métbrev
inte kan visas upp, ska nettodriktigheten uppskattas eller atgérder vidtas for
att fa den faststdlld i enlighet med nérmare anvisningar frén Sjofartsverket.

For fartyg som saknar métbrev ska nettodraktigheten anses motsvara ett ton
av deplacementet multiplicerat med 0,6. Om béade nettodriktighet och
deplacement saknas ska bruttodréktigheten riaknas som nettodriktighet och
ligga till grund for avgiftsberdkningen.

Debitering av farledsavgift

Beredskapsavgift

13§ En beredskapsavgift tas ut for de fem fOrsta anlopen i en
kalendermanad. For det forsta och andra anldpet i en kalenderménad tas en
beredskapsavgift ut for respektive anlép enligt tabellen nedan.

For det tredje till det femte anlopet i en kalenderménad betalas en ldgre
beredskapsavgift. For det tredje anlopet tas 75 procent av avgiften enligt
tabellen nedan ut, for det fjarde anlopet 50 procent och for det femte anlépet
25 procent.

Nettodriktighetsklass Beredskapsavgift, kr
0-999 1110

1 000-1 999 4200
2 000-2 999 8260
3 000-5 999 13155
6 000-9 999 24 165
10 000-14 999 35100
15 000-29 999 44 965
30 000-59 999 51 555
60 000-99 999 60370
100 000- 71 305

Miljoklasser vid berikning av fartygsbaserad farledsavgift

14§ Vid berékning av fartygsbaserad farledsavgift, som berdknas pa
fartygets nettodréiktighet, tas avgift ut beroende péd fartygets miljoklass.
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Miljoklassen baseras pd uppnédd podngsumma i miljoindexet Clean Shipping
Index (CSI). Befintliga miljoklasser med krav pd podngsumma for fartyget i
de olika miljoklasserna framgar av nedanstaende tabell. For att fartyget ska
placeras i miljoklass A-C krévs att fartyget dr verifierat i enlighet med vid
varje tidpunkt géllande krav for verifiering enligt CSIL.

Miljoklass Podingsumma

A 125-150

B 100-124

C 75-99

D 0-74

E Till CSI ej anslutna fartyg

Den miljoklass som fartyget har géller fran och med verifierat datum.

Berikning av fartygsbaserad farledsavgift per miljoklass

15§ For det forsta och andra anldpet i en kalendermanad tas
fartygsbaserad farledsavgift ut enligt tabellen nedan.

For det tredje till det femte anldpet i en kalenderménad betalas en lagre
avgift. For det tredje anldpet tas 75 procent av avgiften enligt tabellen nedan
ut, for det fjarde anlopet 50 procent och for det femte anlopet 25 procent.

Nettodriktighetsklass Fartygsbaserad farledsavgift, kr
Miljoklass
A B C D-E

0-999 735 1 660 3315 3 685

1 000-1 999 2 810 6320 12 640 14 045

2 000-2 999 5515 12410 24 825 27 580
3.000-5 999 8795 19 790 39 575 43 975

6 000-9 999 16 150 36 340 72 680 80 755
10 000-14 999 23 475 52 825 105 645 117 385
15 000-29 999 30 060 67 640 135275 150310
30 000-59 999 34 475 77 575 155 145 172 385
60 000-99 999 40 360 90 815 181 625 201 805
100 000- 47 685 107 295 214 590 238 430

Vid inrikes sjOtransporter tas

beredskapsavgift och fartygsbaserad

farledsavgift ut pa samtliga platser dar gods lastas eller passagerare medfors,
tills det att fem avgiftsbelagda anldp har uppnatts per kalendermanad.
Vid laktring tas beredskapsavgift och fartygsbaserad farledsavgift ut pé

samma sétt som om fartyget anlopt en hamn.

Om beredskapsavgift och fartygsbaserad farledsavgift har betalats fem
ganger inom en kalenderménad for ett och samma fartyg, ska endast gods-

och passagerarbaserad farledsavgift tas ut resten av den kalenderménaden.



Vid overforing av drivmedel till annat fartyg for det mottagande fartygets
egen framdrift &r fartyget som lossar godset avgiftspliktigt. Att ta emot
drivmedel for egen framdrift ar inte avgiftspliktigt.

Gods- och passagerarbaserad farledsavgift

16 § Den godsbaserade farledsavgiften berdknas pa den last som fartyget
lastar eller lossar, enligt 4 § forordningen (1997:1121) om farledsavgift och
tas ut med 3,36 kr per ton last.

For lagvérdig last 1 bulk dr den godsbaserade farledsavgiften 1,67 kr per ton
last. Med lagvirdigt gods i import respektive export avses gods som uppfyller
foljande kriterier:

e Lasten maste importeras eller exporteras i storre omfattning dn
20 000 ton pa KN8 niva.

e Den NST-varugrupp som varan tillhér ska under ett ar ha
transporterats till sjoss i en volym som dverstiger 1 000 000 ton.

e  Varan maste ha ett genomsnittligt virde som under de senaste sju
aren understiger 1 550 kr per ton.

Sjofartsverket tar infor varje nytt kalenderar fram en sammanstillning
avseende det gods som uppfyller kriterierna. Sammanstéillningen sker i
enlighet med samma statistiska nummer som anvénds enligt Europeiska
gemenskapernas tulltaxa. Den sammanstéillning som gors infor nytt
kalenderar publiceras pa Sjofartsverkets hemsida och ar giltig till dess en
uppdaterad sammanstéllning publiceras eller Sjofartsverket meddelar négot
annat.

Den passagerarbaserade farledsavgiften tas ut med 2,52 kr per passagerare.

For fartyg i inrikes trafik utgér avgift for ombordstigande passagerare. For
fartyg 1 utrikes trafik utgar avgift for ombordstigande och avstigande
passagerare.

For kryssningsfartyg tas den passagerarbaserade farledsavgiften ut for
avstigande passagerare. Vid ett turn around anldp i svensk hamn tas
passagerarbaserad avgift ut for avstigande och ombordstigande passagerare.

For var personfordon samt hus- eller sldpvagn som ndgon har med sig
ombord for personligt bruk tas en avgift ut motsvarande ett ton.

Vid berdkningen av godsbaserad farledsavgift ska den avgiftspliktiga
lastens sammanlagda vikt avrundas till ndrmast hela tontal.

17§ Vid bedomningen av om last ska anses vara lastad eller lossad galler
foljande.

1. Last ska inte anses vara lastad om den efter lastningen ater lossas fran
fartyget innan detta 1dmnar hamnen eller lastningsstéllet.

2. Last ska inte anses vara lossad om den efter lossningen ater lastas pa
fartyget innan detta limnar hamnen eller lastningsstéllet.

3. Bogserad last ska anses vara lossad endast om den har 16sgjorts fran
det bogserande fartyget.
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18§ Om lasten bestdr av skogsprodukter och det saknas uppgifter om
lastens bruttovikt, fir denna berdknas med ledning av de omrakningstal som
anges 1 bilaga 1 till dessa foreskrifter.

Om det for annan last saknas uppgifter om lastens bruttovikt eller om
angivna viktuppgifter inte kan godtas fér relationstalet mellan lastens volym
och vikt faststédllas genom att den deklarationsskyldige later vdga och volym
mita ett parti ur lasten.

Avgiftsreduktioner och avgiftsbefrielser

Avgiftsbefrielse for transitgods

19§ Lastat transitgods &r befriat fran godsbaserad farledsavgift. De erlagda
avgifterna dterbetalas efter ansdkan i enlighet med 21 §. En forutséttning for
aterbetalning &r att farledsavgift betalats for bade det lastade och det lossade
godset.

Avgiftsreduktion for kryssningsfartyg

20§ For ett kryssningsfartyg tas fartygsbaserad farledsavgift,
beredskapsavgift och passagerarbaserad farledsavgift enbart ut vid forsta
svenska ort under en och samma kryssning.

Ansokan om avgiftsbefrielser

21§ Avgiftsbefrielser enligt 19 § aterbetalas efter att ansékan om
aterbetalning inkommit till och beviljats av Sjofartsverket.

Ansdkan ska goras kvartalsvis och omfatta tre manader. Ansokan ska vara
inkommen till Sjofartsverket senast den 15 i den ménad som f6ljer ndrmast
efter ett avslutat kvartal, d.v.s. i april, juli, oktober och januari. Ansokan ska
ske enligt av Sjofartsverket anvisad blankett om inte Sjofartsverket beslutar
annat.

En forutsittning for dterbetalning ar att de handlingar som styrker ritten till
avgiftsbefriclse pé farledsavgiften hélls tillgdngliga for granskning av
Sjofartsverket.

Deklaration och betalning av farledsavgift

Ansckan om avtal om kredit for betalning av farledsavgifi

22§ En ansokan om att ingd kreditavtal for betalning av farledsavgift ska
goras pa en av Sjofartsverket faststdlld blankett som finns tillgidnglig pa
Sjofartsverkets hemsida, www.sjofartsverket.se.



Villkoren for erhéllande av kredit dr att sdkanden har ett svenskt
organisationsnummer eller ett VAT-nummer och att Sjofartsverket bedomer
s6kanden som kreditvardig.

Registrering av farledsdeklaration

23§ En deklaration enligt 6 § forordningen (1997:1121) om farledsavgift
ska ldmnas till Sjofartsverket via Maritime Single Window. Deklarationen
ska ldmnas senast en vecka efter fartygets avgang. En farledsdeklaration ska
ldmnas oavsett om anldpet ar avgiftsbelagt eller inte i de fall fartyget lastar
eller lossar last, alternativt lamnar eller hdmtar passagerare.

Om Maritime Single Window inte &r tillgdngligt av tekniska skél och
rapportering via portalen dérfor inte dr mojlig, ska deklaration istdllet [imnas
enligt reservrutiner som finns publicerade pa Sjofartsverkets hemsida
www.sjofartsverket.se.

Betalning av farledsavgift vid kredit

24§ Om fartygets redare eller dgare eller ett ombud for ndgon av dessa har
traffat avtal med Sjofartsverket om kredit for betalning av farledsavgifter
enligt 22 § far fartyget avga utan att avgift har betalats.

Registrering av farledsdeklaration och betalning av farledsavgift ddr kredit
saknas

25§ Den som inte innehar kredit ska ldmna farledsdeklaration enligt
reservrutiner som finns publicerade pé Sjofartsverkets hemsida
www.sjofartsverket.se. Avgiften ska betalas till Sjofartsverkets bank-, eller
bankgirokonto innan fartyget avgar fran svensk hamn, ankarplats eller annan
plats inom Sveriges sjoterritorium. Avgiften ska paforas redaren eller den som
i redarens stélle har befattning med fartyget eller, om uppgift om detta saknas,
fartygets dgare. Betalning av farledsavgiften ska styrkas genom kvitto enligt
Sjofartsverkets anvisningar.

Periodvisa deklarationer

26§ For fartyg, som gér i trafik enligt en tidtabell som delgivits
Sjofartsverket i forvdg dér antal anlop i Sverige uppgar till minst fem per
manad, kan Sjofartsverket medge att deklarationen ldmnas periodvis om
fartygets redare, dgare eller ombud har avtal om kredit for betalning av
farledsavgifter. Ansokan ska goras till Sjofartsverket och innehélla
information om fartyget, fartygets tidtabell och giltighetstiden for tidtabellen.
Periodvisa deklarationer ldmnas for varje kalenderménad.

Sjofartsverkets medgivande att 1amna periodvisa farledsdeklarationer avser
ansokt tidtabell. Om tidtabellen dndras och nya hamnar eller ankarplatser
trafikeras ska ny ansokan goras. Den periodvisa farledsdeklarationen ska
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innehdlla fartygets samtliga anlop som ingér i tidtabellen, till varje svensk
hamn eller ankarplats inom Sveriges sjoterritorium. Den periodvisa
farledsdeklarationen ska ldamnas senast sju dagar efter utgdngen av den
kalendermdnad som deklarationen avser. Deklarationen ldmnas till
Sjofartsverket via Maritime Single Window.

Ovriga bestimmelser

27§ Ansvarig for betalningen av kostnaderna for atgérder, som behdver
vidtas for att faststdlla fartygets nettodrdktighet i enlighet med 12 §, ar
fartygets dgare eller den som anmélt fartyget till méitning.

Dessa foreskrifter trader i kraft den 1 januari 2027, d& Sjofartsverkets
foreskrifter (SJOFS 2025:6) om farledsavgift ska upphora att gilla.

Pé Sjofartsverkets vagnar

ERIK EKLUND

Utgivare: Lisa Lewander, Sjofartsverket, Norrkoping ISSN 0347-531X



Bilaga 1

Omrikningstal for skogsprodukter

Grupp Vara

Omriikningstal kg per

volymenhet

Obarkad massaved, vinter

1. Tall
2. Gran
3. Bjork
4. Asp
5. Bok
6. Ek

Obarkad massaved, sommar

7. Tall

8. Gran

9. Bjork

Firskt virke

10. Sagtimmer, obarkat
— tall

11. — gran

12. — bjork

13. —bok

14. —ek

15. Cellulosaflis av tall eller gran

920 kg/m® f pb
1020 kg/m?> fub
590 kg/m’ t

860 kg/m* f pb
990 kg/m? fub
550 kg/m? t
910 kg/m® f pb
1070 kg/m?> fub
510 kg/m? t

765 kg/m* f pb
1050 kg/m?> fpb
580 kg/m? t
1000 kg/m* f pb

800 kg/m? f pb
880 kg/m? f ub
510 kg/m? t

720 kg/m® f pb
840 kg/m> f ub
460 kg/m® t

870 kg/m? f pb
1010 kg/m? f ub
490 kg/m® t

1150 kg/m? to
910 kg/m* fub
810 kg/m> fpb
1100 kg/m? to
850 kg/m’® £ ub
760 kg/m* f pb
1250 kg/m’ to
1020 kg/m® f ub
880 kg/m’ f pb
1060 kg/m> f ub
1000 kg/m> f pb
1150 kg/m* fub
1000 kg/m* fpb
325 kg/m® s

SJOFS 2026:X



SJOFS 2025:x

Grupp Vara Omrikningstal kg per
volymenhet
16. Avverkningsrester av tall eller gran,
— okomprimerade 150 kg/m® t
17. — komprimerade 300 kg/m? t
18. — brinsleflis 340 kg/m’ s
19. — grovkross 300 kg/m® s
20. Stubbar av tall eller gran 200 kg/m® s
— ¢j packade
21. — packade 270 kg/m® s
22. Tréddelar av tall 275 kg/m? t eller gran
Skogstorrt virke
23. Sagtimmer, obarkat
—tall 1025 kg/m® to

805 kg/m? fub
715 kg/m? f pb

24, — gran 1000 kg/m? to
765 kg/m> fub
690 kg/m’ £ pb
25. Cellulosaflis av tall eller gran (justertorr) 200 kg/m’ s
26. Avverkningsrester av tall eller gran
— okomprimerade 110 kg/m? t
27. — komprimerade 215 kg/m® t
28. — brénsleflis 240 kg/m* s
29. — grovkross 215 kg/m® s
Forddlade skogsprodukter
30. Sagade barrtrivaror 550 kg/m?
31. Hyvlade barrtrévaror 450 kg/m?
32. Spanskivor 650 kg/m?*
33. Brinslebriketter 190 kg/m’ s
34. Brinslepellets 215 kg/m® s
Volymenheter

m’ fpb kubikmeter fast matt pa bark

m? fub kubikmeter fast matt under bark

m’ to kubikmeter toppmaétt under bark
m’t kubikmeter travat matt
m’s kubikmeter stjilpt matt
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SJOFS 2026:X

Anmiérkning

Skogstorrt virke innebdr 2—-3 ménaders torkning under perioden maj—
oktober. Med sommar avses perioden mellan 15 maj och 15 september.
Med vinter avses perioden mellan 16 september och 14 maj.
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