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Organ Kollektivtrafikndamnden
Plats Kollektivtrafikmyndigheten, Ingenjor Baaths gata 11, Vasteras
Tidpunkt Onsdagen den 20 december 2023
Ledamoter Jenny Landernas (M), Ordférande
Elin Granqvist (KD), 1:e vice ordférande
Sven Fallgren (SD)
Joakim Oryd (SD)
Marino Wallsten (S), 2:e vice ordférande
Karolina Myllergard (S)
Pratima Aslund (V), digitalt deltagande
Ersattare Liane Blom (L)
Suzana Kim Jessen (SD)
Per Agren (S)
Anders Johannesson (C)
Ovriga Arne Andersson, forvaltningsdirektor

§68

§69

§70

§71

Mohammad Sabet, verksamhetschef

Elin Hellstrom, motessekreterare

Mats Ellman, enhetschef, Planering och utveckling

Maja Rapp, vd Tag i Bergslagen, digitalt deltagande, §§ 68-71

Faststdllande av foredragningslista

Beslut

1. Den preliminara foredragningslistan faststalls.

Justering
Beslut

1. Karolina Myllergard utses att jamte ordféranden justera dagens protokoll.

Nasta sammantrade

Beslut

1. Nasta sammantrdde ska dga rum torsdagen den 15 februari 2024 kl. 09.00.

Muntlig information

Arne Andersson inleder och Iamnar en kort rapport om laget i tagtrafiken.

Maja Rapp, vd Tag i Bergslagen, medverkar och informerar om att VR Sverige sedan
den 10 december i ar ar ny operator for Tag i Bergslagen och att nya avgangar ar
inforda pa Bergslagspendeln. Hon lamnar en lagesrapport om de tio férsta dagarna
med ny operatdr. Hon tar upp att VR pa grund av sjukskrivningar har personalbrist,
vilket har lett till manga installda avgangar, samt att resenarer pa Bergslagspendeln
har drabbats hart da cirka 30 procent av alla avgangar blivit installda. Vidare berattar
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hon att systemfel och det anstrangda laget har lett till bristfallig kommunikation till
saval kunder som till kundservice. Hon lyfter att kundservice har gjort ett jattebra
jobb utifran forutsattningar samt att ersattningstrafiken i stort har fungerat bra. Maja
Rapp informerar om arbetet framat och tar bland annat upp att det kommer vara ett
fortsatt anstrangt lage med planerad reducerad tagtrafik, att VR arbetar intensivt
med att I6sa den uppkomna situationen genom att bland annat flytta forare fran
andra akstationer samt att rekrytering av lokforare pagar. Hon avslutar med att
beratta att det finns ett stort engagemang hos VR med stdd i organisationen och hos
ovriga aktorer samt att Tag i Bergslagen har ett bra stod fran tjanstepersons-
beredningen i regionerna.

Namnden stéller fragor om Bergslagspendeln samt diskuterar bland annat hur
reducerad tagtrafik paverkar arbetspendlare, skolungdomar samt resenérers vilja att
fortsatta aka tag. Vidare diskuteras skip-stop, vilket innebar att vissa tag hoppar over
en del stationer.

Ordférande Jenny Landernas informerar att Kollektivtrafikforvaltningen, VR och Tag i
Bergslagen tillsammans arbetar for att se 6ver om bestélld trafik kan anpassas utifran
situationen.

Beslut

1. Informationen noteras.

§72 Effektivisering i regional busstrafik

KTM230075

Sammanfattning
Kollektivtrafikforvaltningen foreslar kollektivtrafiknamnden att effektiviseringar av
den regionala busstrafiken kan och bor genomféras.

Beskrivning av drendet

Den langsiktiga strategin for att utveckla kollektivtrafiken i Vastmanland har varit att
utoka tagtrafiken for att skapa kapacitetsstark och attraktiv kollektivtrafik. Som en
foljd av det minskas den parallellgaende busstrafiken. De férandringar som nu
foreslas ar ett led i den riktningen. Kollektivtrafikférvaltningen bedomer att det
strategiska vagvalet gor det moijligt att effektivisera den regionala busstrafiken. En
effektivisering forvantas bidra till en fortsatt attraktiv kollektivtrafik som tar mindre
resurser i ansprak.

Berdkningar, antagande och forslag utgar ifran att samhallsuppdraget, vilket ar att
erbjuda en sa bra kollektivtrafik for sa manga regioninvanare och besdkare som
mojligt, uppratthalls.

For att kollektivtrafikndmnden ska na malet om en ekonomi i balans kravs atgarder.
De storsta kostnaderna inom kollektivtrafiken utgors av trafikkostnader, det vill saga
fordons- och personalkostnader. Forvaltningen arbetar med en kostnadsdversyn som
omfattar saval generell som specifik verksamhet. For trafikverksamheten bedomer
forvaltningen att det finns mojligheter att genomféra atgarder som leder till effektiv-
iseringar inom trafiken vilket i sin tur leder till en 6kad kostnadseffektivitet. Sddana
atgarder ar exempelvis en effektivare trafikplanering fér den regionala kollektiv-
trafiken. En effektivare trafikplanering kan exempelvis uppnas genom att minska
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paralleligaende trafik mellan tag och buss, att fa fler resenérer att valja taget dar sa
ar mojligt och att jobba aktivt for att 6ka fyllnadsgraden i befintlig kollektivtrafik.

Regionen har faststallt det ambitiosa malet om kollektivtrafikens marknadsandel av
motoriserade resor till 30 procent i Trafikforsérjningsprogrammet 2030. Den
regionala busstrafiken star for cirka 9 procent av det totala resandet med buss i
Vastmanland. En utokad och férbattrad kollektivtrafik med tag bedéms 6ka resandet
och marknadsandelen. Férvaltningen bedomer darfor att fortsatta satsningar pa tag
for saval lansoverskridande trafik som resande inom regionen ar viktigt och
nodvandigt for att na malen.

Minskade medel saval som forandringar i kollektivtrafikens utbud 6kar utmaningen
med att nd malen i trafikforsorjningsprogrammet. Det ar darfor av storsta vikt att
regionen, forvaltningen, kommunerna och trafikutdvarna verkar for ett aktivt och
behovsanpassat arbete for att producera och erbjuda en relevant och attraktiv
kollektivtrafik till regionens invanare och besdkare.

Verksamhetsmaéssiga/ekonomiska/juridiska konsekvenser och finansiering
Verksamhetsmdssiga konsekvenser

Genomforda investeringar i kollektivtrafiken ska nyttjas battre, vilket bland annat
innebar att pa strackor dar det finns tagtrafik anpassas den regionala busstrafiken
efter resandebehov och trafikkapacitet.

For busslinjer dar det inte finns paralleligaende tagtrafik sakerstalls att busstrafiken
som idag fortsatt erbjuder ett attraktivt utbud med utgangspunkt i det kollektiva
resebehovet.

Regionen har ett faststallt mal om att uppna en marknadsandel, av de motoriserade
resorna, om 30 procent senast 2030. Marknadsandelen 2023 uppgar till cirka 15
procent.

For en 6kad marknadsandel, samtidigt som kollektivtrafiken kan bidra till hela lanets
utveckling och livskraft, har tre centrala malomraden identifierats i trafikférsérjnings-
programmet. De tre malomradena ar Smart kollektivtrafik, Anvandbar kollektivtrafik
och Attraktiv region. Respektive malomrade foljs upp genom relevanta indikatorer.

Ekonomiska konsekvenser

Beslutet innebar lagre kostnader for den regionala busstrafiken. Den ekonomiska
effektiviteten okar. For 2024 forvantas deleffekt med full helarseffekt fran och med
2025.

Storst ekonomisk effektivitet uppnas nar fordon och fasta kostnader kan reduceras.

| dialog med Svealandstrafiken bekraftas Kollektivtrafikforvaltningens berakningar for
kostnadsreducering med utgangspunkt fran rambudgetpris 2024.

De initialt identifierade atgdrderna berdknas minska kilometerproduktionen med
cirka 15 procent och antalet kérda timmar med cirka 21 procent vilket har potential
att reducera antalet fordon fran planerade 26, for trafikar 2024, till 23 stycken.

Det ar svart att fullt ut berdkna affars- och resenarskonsekvenser. Oaktat val av
modeller for berdkningar och genomgripande analyser finns en osakerhet i
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bedémningar av kort- och langsiktiga konsekvenser for trafikkostnader, resande,
intakter och forandrade resmonster.

Malsattningen ar att genomfdrda atgarder ska resultera i en effektivisering dar
arseffekt berdknas uppga till cirka 10 miljoner kronor.

Arbetet sker med malbilden att forandringarna ska trada i kraft vid tidtabellskiftet i
augusti 2024. Planeringen bygger pa en mer robust tagtrafik och takten i
effektiviseringsarbetet kan darmed komma att behéva justeras for att uppratthalla
en palitlig kollektivtrafik med buss och tag. Dialog om anslutande inomkommunal
trafik behover ocksa foras innan inférande.

Ekonomisk effekt kan férvdntas under senare halvan av 2024. Denna kan dock
begrédnsas av de kostnader som Svealandstrafiken aviserat uppstar vid férandringar
under pagaende verksamhetsar.

For att effekter ska kunna mojliggoras 2024, kravs att trafikplanering kan paborjas
under december 2023/januari 2024 och slutféras under kvartal 1 2024.

Risk
Overstrdmning mellan avgéngar och hallplatser med hogre beldggning som foljd ar
trolig. Viss trangsel kan darmed uppsta.

Kollektivtrafikférvaltningen planerar den regionala trafiken efter befintlig samt
antagen framtida efterfragan. Vid behov kommer fornyad behovsprovning av
kapaciteten att genomforas.

Planeringen, i tid och omfattning, utgar fran en mer robust tagtrafik.

Juridiska konsekvenser
Nagra juridiska konsekvenser har inte identifierats vid ett genomférande i enlighet
med forslag.

Hallbarhet

Miljéperspektiv

En effektivisering av busstrafiken innebar att farre fordonskilometer kommer att
koras. | kombination med en 6verflyttning av resenérer till tagtrafiken férvantas en
hogre nyttjandegrad i tagtrafiken. Sammantaget forvdntas darmed en totalt lagre
miljébelastning.

Med de berdkningar och analyser som utforts antas koldioxid minska med cirka 13
procent fran (T24) i form av minskat antal kérda kilometer med buss.

Den regionala busstrafiken drivs huvudsakligen av fossilfri biogas. En viss form av
ekologisk paverkan kan inte undvikas helt; exempelvis i form av buller, vag- och
dackslitage etcetera. Det ar darfor positivt att 6ka nyttjandegraden i annan kollektiv-
trafik samt att efterstrava hogre nyttjandegrader av den trafik som kors.

En 6verflyttning till tag, innebar nyttor for samhallet, regionen och individen. En
kombination av tillforlitliga, kollektiva fardsatt ger en 6kad valfrihet och sannolikt ett
storre incitament for resenaren att valja kollektivtrafiken. Det ger regionen majlighet
att utvecklas hallbart.
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Midnskliga rdttigheter - prévning av barnens bdéista

De identifierade fordandringarna forvantas inte ha effekter som kan anses
diskriminerande eller paverka barn sarskilt. Pa vissa strackor/hallplatser som inte
trafikeras av tag kommer ett minskat utbud paverka exempelvis skolungdom
negativt.

Invanarperspektiv

| och med de utdkade satsningarna pa tag finns mojlighet att resenarer i hogre grad
kan nyttja tagtrafiken inom regionen. Reducering sker framst dar efterfragan ar lag
och/eller dar det erbjuds alternativ kollektivtrafik.

Uppféljning

Forandringar i resandeutveckling samt i ekonomi f6ljs i ordinarie rapporterings-
struktur (delar/arsredovisning). Kundupplevelsen f6ljs dven den i ordinarie strukturer
via KollBar. Samtlig rapportering delges namnden.

Mats Ellman presenterar arendet.

Ordférande Jenny Landernas (M) lyfter det tuffa ekonomiska laget inom Region
Vastmanland och att det behdvs vidtas atgarder for att budgetramen ska hallas.

Namnden diskuterar bland annat buss- och tagtrafik for skol- och arbetspendling i de
kommuner som paverkas av utbudsanpassningen, behov av beteendeférandringar i
resande, miljoperspektiv samt kommunicering med lanets kommuner géllande
atgarderna och den inomkommunala busstrafiken.

Vidare lyfter namnden tidsperspektivet for utbudsanpassningen. Gallande forslag till
beslutspunkt 3 diskuteras forskjutning i tidplanen, avtalsefterlevnad och
affarsforvaltning som exempel pa atgarder.

I drendet yrkar

Jenny Landernas (M) yrkar pa tillagg av en beslutspunkt enligt féljande:

3. Forvaltningsdirektoren far i uppdrag att noga félja utvecklingen avseende
Bergslagspendelns utveckling och rapportera det till nAmnden samt vid behov vidta
lampliga atgarder.

Yrkandet stdds av Elin Granqvist (KD) och Joakim Oryd (SD).

Marino Wallsten (S) yrkar avslag pa beredningens forslag beslutspunkt 1. Yrkandet
stods av Pratima Aslund (V).

Elin Granqvist och Joakim Oryd yrkar bifall till beredningens férslag.

Ajournering
Sammantradet ajourneras fem minuter.

Beslutsgdng

Ordférande staller beredningens forslag till beslutspunkt 1 mot Marino Wallstens
yrkande och finner att kollektivtrafikndmnden beslutar enligt beredningens forslag.
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Darefter konstaterar ordférande att det bara finns ett forslag till beslut avseende
beslutspunkt 2 och 3 och finner att namnden beslutar i enlighet med beredningens
forslag.

Votering begars av Marino Wallsten och ska verkstallas.

Ordférande foreslar foljande omrdstningsordning: Den som stoder beredningens
forslag till beslutspunkt 1 rostar JA och den som stéder Marino Wallstens yrkande
rostar NEJ. Namnden godkanner ordningen.

Omréstningsresultat

Bilaga 1 Efter avslutad omrostning konstaterar ordférande att 4 ledamoter rostat JA och 3
ledamoter rostat NEJ. Ordféranden finner att namnden beslutar enligt beredningens
forslag.

Beslut

1. Forvaltningsdirektoren far i uppdrag att genomféra effektiviseringar av den
regionala kollektivtrafiken med fokus pa paralleligaende buss- och tagtrafik i
syfte att balansera kostnaderna for den regionala busstrafiken i enlighet med
forvaltningsplan- och budget 2024-2026.

2. Forvaltningsdirektoren far i uppdrag att arbeta vidare och presentera ytterligare
atgarder for att 6ka intakterna, minska kostnadsutvecklingstakten och fér att na
malet med en ekonomi i balans.

3. Forvaltningsdirektoren far i uppdrag att noga folja utvecklingen avseende
Bergslagspendelns utveckling och rapportera det till ndmnden samt vid behov
vidta lampliga atgarder.

Reservation

Bilaga 2 Marino Wallsten och Karolina Myllergard, bada (S), samt Pratima Aslund (V), lamnar
reservation enligt bilaga.

§ 73  Delegationsbeslut och anmalningsdarenden

Bilaga a) Protokoll 6ver beslut enligt delegation, beslut om fardtjansttillstand november
(KTM230011)

Beslut

1. Delegationsbeslut och anmalningsarenden laggs till handlingarna.

§74  Ovriga fragor

Inga 6vriga fragor framstalls.
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