Regional systemanalys
for Vastmanland

¥

Inrlktnmg for lnets utveckling
_inom tillganglighet och mObI|Ite%

N B Region

RN Vistmanland







Innehall

Sammanfattning.......ccuum——————— 4
1. INledNing......covmvennmnmnissssssss s —————— 6
SYStE OCH ML coooveeeerrverssrrerrrirsssssseessissssssssssssissssssssssssisssssssssss 6
Beskrivning av proCess.......n: .6
2. Tillgidnglighet och transporteffektivitet 7
Vad dr tillgdnglighet?. 7
Prioriteringsordning fér hdllbar tillgdnglighet w7
TranspOrteffeRtive SAMAGIIE. ...t eri s s ssssisssssssssesssssssssssssssssssisssssissssssanes 7
3. Vastmanlands nuldge......c.cnmmnn. 9
Rumslig ndrhet .9
Fysisk mobilitet.. .11
Digital tillgdnglighet. 14
Forsvar och beredskap .........eorseercssecrnane. .15
4. Tillgidnglighetsbehov i Vastmanland 16
Tillgdnglighetsbehov i landsbygder ...... 16
Tillgdnglighetsbehov i titort.............. .17
Tillgdnglighetsbehov i storregional nodstad ... .17
Tillgdinglighetsbehov fér godstransporter .. .18
5. Strategiska inriktningar for hallbar tillganglighet.........cocoreeesreresnmsesnsseseneens 19
Strategiska inriktningar fOr lANASDYGAET ........cwuorervorsseressseeoseseiisssssisssssisssesisssesisssssssssssisssssissssssanss 20
Strategiska inriktningar fér tdtort........ 21
Strategiska inriktningar fér storregional nodstad.. 22
Strategiska inriktningar for godstransporter .24
6. Prioriteringar for nationell infrastruktur 26
Vikten av pdverkansarbete. 26
Prioriterade policyfrdgor......... 27
Prioriterade nationella infrastrukturinvesteringar..... 28

7.

| 25T <) =) 1 1<)

30




Genom att skapa god och hallbar tillganglighet till arbete, studier, aktiviteter och

service for invanare, bestkare och naringsliv kan visionen i den regionala

utvecklingsstrategin om ett livskraftigt Vdstmanland mojliggoras.

Vastmanlands lan har ett centralt Iage i Malardalen dar det storregionala omradet fungerar som en
gemensam marknad for arbete, utbildning och bostader vilket ger en mangfald av méjligheter och
kvaliteter for manniskor och féretag. God tillganglighet (digital, rumslig och fysisk) ar en forutsattning for
att kunna bo, verka och leva i hela lanet. Det behdvs val utvecklad digital infrastruktur och digitala
tjanster, samordnad fysisk planering och samt ett valfungerande och resurseffektivt transportsystem for

saval manniskor som gods.

Regional systemanalys f6r
Véstmanland tydliggor en
riktning for utveckling av
lanet avseende hallbar
tillganglighet. Satsningar pa
ett transporteffektivt
samhalle som framjar aktiva
och delade transporter leder
till ett 6kat valmaende med
minskad klimatpaverkan som
foljd.

Systemanalysen tar hansyn
till att forutsattningarna ser
olika ut 6ver lanet och
innefattar strategiska
inriktningar for geografierna
landsbygder, tatort och
storregional nodstad. Foér
att fanga naringslivets
behov hanteras
godstransporter separat.

Landsbygder

Strategiska
inriktningar for

hallbar
tillganglighet

Gods-
transporter

Storregional
nodstad

Tillgang till offentlig och kommersiell service
Forbéattrad kollektivtrafik

Digital infrastruktur och digitala tjanster
Trafiksékra vagar

+ Okad innovationskraft

* Attraktiv kollektivtrafik

* Forbattrade cykelmdjligheter
* Trafiksakra viégar

Tatort

Okad attraktivitet for cykel

Forbattrad tagtrafik

Effektiv och kapacitetsstark kollektivtrafik
Kapacitetsstarka huvudvagar

Digitalisering och innovation
Okad kapacitet p& jarnvag
Battre forutsattningar for sjofart
Hallbara godstransporter pa vag

Genom att peka ut strategiska inriktningar fungerar Regional systemanalys fér Védstmanland

vagledande vid prioriteringar i kommande planeringsskeden, bade gallande

transportinfrastrukturatgérder via lanstransportplanen och via trafikférsérjningsprogrammets
inriktningar, likval som satsningar inom andra omraden som har baring pa tillgangligheten i Ianet.
For att uppna goda resultat ar samverkan mellan aktérer en grundférutsattning.



Behoven av infrastrukturinvesteringar i Sverige
ar oerhort omfattande vilket innebar att effektivt
paverkansarbete ar avgoérande for att mojliggora
statliga satsningar som gynnar Vastmanland.
Genom att Ianet ar enade och har tydliga
gemensamma budskap skapar vi forutsattningar
for att fa vara prioriteringar hérda, bade gallande
investeringar och policyfragor.

Region Vastmanland tydliggor darfor
prioriteringarna kring vilka nationella
infrastrukturinvesteringar som ar mest angelagna
samt vilka policyfragor som vi vill se en férandring
kring for att forbattra lanets férutsattningar.

2. Bergslags-

1. Malarbanan
pendeln
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Syfte och mal

Regional systemanalys for Vistmanland utgér fran den regionala utvecklingsstrategin
Tillsammans for ett livskraftigt Vidstmanland och visar inriktningen for utvecklingen av lanets
tillgdnglighet.

Med strategiska inriktningar fungerar systemanalysen vagledande vid prioriteringar i
kommande planeringsskeden. Det giller bade lanstransportplan och trafikforsérjningsprogram,
likval som utvecklingsprocesser och satsningar inom andra omraden som har béring pa
tillgangligheten i lanet. Vilket innebar savil inom Region Vastmanland som hos lanets
kommuner och andra aktérer. For att uppna goda resultat ar samverkan mellan aktorer en
grundforutsattning.

Genom gemensam prioritering 6kar kraften i lanets paverkansarbete. I systemanalysen
identifieras darfor vilken nationell infrastruktur som ar mest angeldgen att utveckla for
Viastmanlands lan samt prioriterade policyfragor vi vill se en forandring kring.

De transportpolitiska malen ar centrala i arbetet med att skapa ett hallbart, tillgangligt och
effektivt transportsystem. Genom att arbeta efter dessa mal sékerstills att utvecklingen av
Viastmanlands transportinfrastruktur forbattrar tillgdnglighet och mobilitet och samtidigt
minskar klimatpaverkan samt framjar hélsa och valbefinnande.

Malen med Regional systemanalys fér Vistmanland ar att

1. Tydliggora och skapa en bred forstielse om strategiska inriktningar for héllbar
tillgdnglighet i ldnets olika geografier.

2. Utifran de strategiska inriktningarna skapa forutsattningar for att gemensamt planera
atgarder och samordna relevanta insatser med aktorer i lanet och omkringliggande
lan.

3. Faen okad genomslagskraft for lanets paverkansarbete utifrdn en gemensam
prioritering av behoven gallande statliga infrastruktursatsningar och policyfragor.

Beskrivning av process

I framtagandet av Regional systemanalys for Vdstmanland har arbetet utgatt fran Handbok fér
trafikstrategiskt arbete som tagits fram av SKR (Sveriges Kommuner och Regioner),
Trafikverket och Boverket samt ett fordjupningsdokument riktat till regioner. Det primara
syftet med en regional trafikstrategi ar att dokumentera en regionalt genomarbetad och
politiskt forankrad utvecklingsstrategi for hallbar tillganglighet med utgangspunkt i den
regionala utvecklingsstrategin. Handboken innebér en process som battre kopplar an till
samhillsplaneringens olika omraden och dar fokus ligger pa det bredare
tillganglighetsbegreppet snarare dn enbart transportsystemets tillgdnglighet genom mobilitet.

[ processen har politiker och tjanstepersoner fran Region Viastmanland samt ldnets samtliga tio
kommuner deltagit. Aven Trafikverket har haft en aktiv roll.



ch
tivitet

Vad ar tillganglighet?

Med tillgdnglighet avses den latthet med vilken invanare, besokare, naringsliv och offentliga
organisationer kan nd det utbud och aktiviteter som de har behov av. Det vidgade
tillganglighetsbegreppet har tre dimensioner; rumslig ndrhet, fysisk mobilitet och digital
tillgdnglighet. Manga av vara behov kan uppfyllas genom att resa och forflytta oss mellan olika
malpunkter, men numera r det vanligt att skota manga uppgifter digitalt. Det kan handla om
arbete, handel, utbildning, offentliga tjanster eller vard. Ytterligare satt att tillgodose
tillganglighet ar att placera viktiga méalpunkter sa att resbehovet minskar, vilket innebér att
fragan om tillganglighet ar aktuell i all samhallsplanering.

For att skapa tillganglighet finns dirmed bade markanvandning, transportsystemets
utformning och digital kommunikation som parametrar att arbeta med. Planeringsaktorer i
samverkan far genom det vidgade synsattet pa tillganglighet fler verktyg att arbeta med for att
mer effektivt kunna paverka tillgdngligheten.

En viktig aspekt ar att tillgdnglighet ser olika ut for olika manniskor och i olika livssituationer.
Behoven kring tillganglighet kan dven forandras éver tid.

Prioriteringsordning for hallbar tillganglighet

For att skapa ett samhaille med god tillgianglighet for saval invdnare, besokare som naringsliv
och offentlig sektor behover en prioritering ske av hur tillganglighet kan skapas sa
resurseffektivt som mojligt. Handboken for trafikstrategiskt arbete introducerar ett
forhallningssatt som forklarar hur olika metoder att skapa tillganglighet kan prioriteras med
fokus pa hallbarhet.

Vid utveckling av tillgédngligheten kommer dessa prioriteringar att variera beroende pa
geografi. I glesbefolkade omraden behover transport med delat eller eget motorfordon
prioriteras hogre, medan gang och cykel bor prioriteras hogre i titbebyggda omraden.

Prioriteringsordningen gar att se som ett komplement till Trafikverkets fyrstegsprincip, som ar
en arbetsstrategi for att sdkerstilla en resurseffektiv samhéllsutveckling. Den innebar att i
forsta hand ska atgarder som paverkar behovet av transporter samt val av transportsatt
overvagas och analyseras innan atgarder som innefattar fysiska byggnationer beslutas.

Transporteffektivt samhalle

Ett transporteffektivt samhdlle stravar efter att skapa ett transportsystem som ar langsiktigt
hallbart och framjar hélsa. Det innebar att trafikarbetet med energiintensiva trafikslag som
personbil, lastbil och flyg minskar. Detta kan ske bade genom 6verflyttning till mer
energieffektiva firdmedel och genom att transporter effektiviseras, kortas eller ersatts helt.
Forutsattningarna att uppna ett transporteffektivt samhalle ar storst inom och mellan stader
och tétorter.



Aven om elektrifiering och 6kad andel biodrivmedel har en central roll i att nd klimatmalet for
transportsektorn finns andra skal att dnda strava efter ett mer transporteffektivt samhalle. En
sddan riktning ger positiva effekter pd markanvandning, buller, fororeningar och
framkomlighet. Den stora vinsten ar dock forbattrad halsa till f6ljd av 6kad fysisk aktivitet och
farre dodade och skadade i trafiken. Ett transporteffektivt samhélle innebar ocksa att
tillgdngligheten 6kar for alla grupper i samhallet.

For att gd i en transporteffektiv riktning behover satsningar for 6kad tillgédnglighet paketeras
med hjalp av olika styrmedel. Detta forutsatter samverkan dé ansvar och kompetenser ar
uppdelade pa flera aktorer. Likasd behover platsernas olika forutsattningar vagas in, liksom
manniskors skilda behov.

\‘ Region
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age

Utifran tillganglighetens tre faktorer, rumslig narhet, fysisk mobilitet och
digital tillganglighet, samt forsvar- och beredskapsperspektivet, beskrivs
lanets nulage inom relevanta omraden for Regional systemanalys fér
Vidstmanland.

Rumslig narhet

Viastmanland ar en del av Stockholm-Malarregionen och dstra Mellansverige. Det dr en central
del av Sverige med hog tillvaxt och dar stora delar av landets BNP skapas. Lanets nérhet till
Stockholm, Eskilstuna, Orebro, Uppsala och Arlanda ger goda méjligheter att na allt stérre och
mer integrerade bostads-, studie-, och arbetsmarknader. Aven norrut mot Ludvika och andra
orter i Dalarna finns viktiga kopplingar. Den stora mangd larosdten som kan nas fran lanet
skapar goda forutsattningar sett till kompetensforsorjning.

[ lanets tio kommuner bor cirka 280 000 invdnare. Ett till ytan litet 1an, ett av Sveriges minsta,
kombinerat med en relativt stor befolkning innebar att befolkningstatheten ar femte hogst i
riket med ungefar 55 invanare per kvadratkilometer. Samtidigt finns det stora skillnader i
befolkningstithet dver lanet, dar det generellt dr hogre tathet i lanets sddra delar.

Fram till ar 2050 vantas manga av kommunerna i lanet minska i befolkning enligt Statistiska
centralbyrans befolkningsframskrivning fran ar 2024. Totalt férvéantas folkokningen i lanet bli
sex procent fram till &r 2050. Vasteras och Hallstahammar férvéntas 6ka under hela perioden
medan Arboga och Kungér minskar inledningsvis men utvecklingen vands till en 6kning ar
2050. Ovriga kommuner i linet minskar. Framfér allt minskar barn och unga i samtliga
kommuner under de forsta tio aren, till foljd av sjunkande fodelsetal. Andelen aldre 6kar i
samtliga kommuner under hela framskrivningsperioden, framst bland personer 80 ar och &ldre.

Nio av tio Vastmanlanningar bor i ndgon av lanets 44 titorter, dar Vasteras ar lanets
storregionala nodstad och Sveriges sjatte storsta tatort. Runt 131 000 invanare &r bosatta i
Visteras tatort, vilket motsvarar néastan halften av lanets befolkning. I jamforelse med andra lan
i Ostra Mellansverige bor en stor andel av ldnets befolkning i en titort. Den storsta delen av
befolkningen bor i ldnets sodra delar langs E18 och Malarbanan.

Omkring 130 000 personer har sin arbetsplats i ldnet, varav 25 procent arbetar i annan
kommun 4n de bor i. Var tionde sysselsatt pendlar in till lanet, varav merparten fran Stockholm,
Eskilstuna eller Orebro. Drygt 20 000 sysselsatta bor i Vastmanland men arbetar utanfér ldnet,
varav drygt halften arbetar i Stockholm. Goda pendlingsforutsattningar ar viktiga for lanets
arbetsmarknad.
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Figur 1. Karta frdn 2024 som visar pendlingsfloden till och frdn orter i Vistmanland. Bygger pd
data frdn 2022. Kdlla: Mdlardalsrddet.

Tillganglighetsanalys

Tillvaxtverkets verktyg Pipos Regionalanalys visar att tillgdngligheten till offentlig service i
Viastmanland varierar betydligt beroende pa geografiska och demografiska faktorer samt
transportmojligheter. Analysen utgar fran att studera tillgdngligheten till dagligvaruhandel,
utbildning och vardcentral.

Ilandsbygderna ar tillgdngligheten till service generellt ldgre 4n i titorter. Detta beror pa att
befolkningsunderlaget inte racker for att uppratthalla en fullgod service i direkt narhet samt att
avstandet till service generellt ar langre dn i titorter. Tillgangligheten till service ar hogre i
kommunernas centralorter, som ofta har en hogre koncentration av invdnare, dn i kommunen
som helhet. Centralorterna har ocksa i ménga fall en battre utbyggd infrastruktur, inklusive
vagar, kollektivtrafik och kommunikationsnatverk. Dessutom fungerar centralorter ofta som
knutpunkter for kollektivtrafik.

Samtidigt finns det skillnader mellan tatorter och inom kommuner. Ett exempel som illustrerar
skillnader i tillganglighet 4r en kommun med bade tatorter och stor andel landsbygd. Pa
kommunniva Kkan tillgédngligheten till service ligga under snittet for lanet, vilket kan hérledas till
kommunens stora yta och de utmaningar som f6ljer med att tillhandahalla service i hela
omradet. Men om man tittar pa en centralort inom kommunen, kan tillgangligheten vara hogre

\I. Region
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an snittet i lanet. Detta visar att centralorter har battre forutsattningar att uppratthélla god
service jamfort med mer spridda och glesbefolkade omraden inom samma kommun. Darmed
har framfor allt lanets centralorter och vissa titorter en avgoérande roll for att férsorja den
omgivande geografin med olika servicefunktioner

Sedan finns det dven delar av ldnet som har hogre tillganglighet béde i centralorten och pa
kommunniva. Detta kan forklaras av att det finns en kombination med en valutvecklad
infrastruktur, ekonomiska forutsattningar, geografiskt lage och hog befolkningstathet.

Analysen visar att Vastmanlands lan generellt ligger pd samma niva som rikssnittet nir det
giller tillganglighet till utbildning och ndgot over rikssnittet for dagligvaruhandel och sjukvard.
Detta innebar att lanet som helhet inte har undermalig tillgdnglighet, men att det samtidigt
finns specifika omrdden med storre utmaningar.

Fysisk mobilitet

Figur 2. Strdkkarta 6ver Vistmanland som visar hur ldnet hdnger samman sett till transportstrdk
(omfattar bdde jdrnvdg och vdg) och viktiga kopplingar mellan trafikslagen.

\l. Region

Vastmanland Regional systemanalys | 11



Viastmanland ar ett transportintensivt 1an med flera genomgaende transportstrak for samtliga
fyra trafikslag: vag, jarnvag, sjofart och flyg (se figur 2). Detta ger goda mojligheter for
transporter till, frdn och inom lanet, vilket gynnar bade invanare och néringsliv. Den
internationella tillgdngligheten ar god avseende koppling till Arlanda och har stor potential att
forbattras mot Norge i samband med utvecklingen av jarnvagsstraket Oslo-Stockholm.

De storsta transportstraken inom lanet omfattar bdde jarnvag, vag samt sjofart och ar av stor
vikt bade for person- och/eller godstransporter:

Mailarbanan/E18 mot Oslo
Sala-Oxelésund (UVEN)/ Riksvag 56
Svealandsbanan/E20
Dalabanan/Riksvég 70
Bergslagspendeln/ Riksvag 66
Godsstraket genom Bergslagen
Malarfarleden

Utdver de storsta transportstraken finns det regionala viagstrak med mindre trafikfloden, men
som ar viktiga for att skapa och uppratthalla en god tillgianglighet i Vastmanland.

Malarbanan ar den jarnvag som ar av storst betydelse sett till lanets studie-och arbetspendling.
Den 200 kilometer 1anga jarnvigen mellan Stockholm och Orebro star for det stérsta
trafikflodet i lanets jarnvagsnat, som totalt bestdr av 341 kilometer jarnvag. Milarbanan som ar
en del av straket Oslo-Stockholm ar i stora behov av investeringar for att tillgodose nédvéndig
kapacitet och kortade restider.

Enligt Trafikverket finns 11 560 kilometer vdg i Vastmanland. Av dessa ar 2 119 kilometer
statliga vagar dar Trafikverket ar vaghallare, men dar huvudparten ingar i lansplanens
ansvarsomrade for investeringar. Cirka en fjardedel av de statliga vigarna ar motesseparerade.
Lanets kommuner ar vaghallare for 1 238 kilometer vig, medan merparten av vignatet med 8
203 kilometer tillhor enskilda vaghallare.

Cykelinfrastrukturen &r framfor allt koncentrerad till lanets centralorter och tétorter. Enligt
Trafikverket finns det cirka 80 mil cykelvag i Vastmanland, varav 9 mil pa det statliga vagnatet,
66 mil inom det kommunala vagnatet och 5 mil pa det enskilda vagnatet. Linets kommuner
visar pa stora behov av cykelinfrastruktur.

Trafikverkets bristbeskrivningar for det funktionellt prioriterade vagnatet i Vastmanland visar
att manga storre brister pd vag ar atgardade, men att manga framst mindre brister kvarstar. Det
giller sarskilt trimningsatgarder sdsom korsningsatgarder och trafiksakerhetshojande atgarder
for oskyddade trafikanter.

Trafiksdkerhetsmassigt for vagtrafiken i Vastmanland har det totala antalet inrapporterade
personer som skadats 6kat under en tioarsperiod. Det rader dock osdkerhet kring det faktiska
utfallet, da rutinerna kring inrapportering har dndrats under perioden. Grovt raknat skadas
2000 per ar, varav ett knappt hundratal ar allvarligt skadade. Antal dodade i vagtrafiken har
minskat ndgot under samma period och har ett snitt om fem déda per ar de senaste fyra aren.
Olyckor med dodlig utgang sker framfor allt pa det statliga vignatet medan merparten av 6vriga
olyckor sker pa det kommunala vagnatet.

Det transeuropeiska transportnatet (TEN-T) ar ett EU-omfattande nat av jarnvagar, inre
vattenvagar, narsjofart och viagar som forbinder stader och andra transportnoder. Malet ar att
till ar 2050 sakerstalla hallbara transporter genom hela unionen utan luckor, flaskhalsar eller

\‘ Region
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saknade lankar, med viktiga etappmal 2030 och 2040. Lagstiftningen som reglerar natet stéller
krav pa medlemsstaterna, regionerna och kommunerna langs med strackorna, men 6ppnar
ocksd upp maojligheter for EU-finansiering. I férordningen fran 2024 ingar kopplingen Oslo till
Stockholm i Scan Med-korridoren. Dock gar strackningen sdder om Malaren och inte via
Mailarbanan, som Region Vastmanland forordar. E18 samt Vésterds hamn ar del av TEN-T och
Vasteras ar utpekad som urban knutpunkt.

Vasteras flygplats erbjuder reguljara utrikesflygningar och fungerar som ett komplement till
storre flygplatser i Stockholm-Malarregionen. Flygplatsen hanterar sjukvardstransporter samt
bidrar vid behov med inflygningshjalp for helikoptertransporter till Vasteras sjukhus. Vasteras
flygplats har &ven en viktig roll som beredskapsflygplats. Narheten och tillgangligheten till
Arlanda flygplats och dess storre utbud av flyg dr mycket viktig for lanets naringsliv.

Persontransporter

Kollektivtrafiken i Vastmanlands ldn spelar en central roll och har utvecklats for att mota
behoven hos en vaxande befolkning och ett diversifierat naringsliv, samtidigt som den bidrar till
hallbar utveckling. I Vastmanland ska bekvam och tillforlitlig tagtrafik hantera de storre
resandevolymerna inom och utanfor ldnet och kompletteras med en val utbyggd busstrafik i och
omkring vara storre tatorter. Regionala utvecklingsstrategin slar fast att kollektivtrafikens
marknadsandel av det motoriserande resandet ska 6ka, dar andelen ar 2023 uppgick till 16
procent. Resandet ar starkt koncentrerat till Vasteras kommun.

Vastmanland har god tagtrafiksforsorjning, dar laget mitt i Malardalen gor oss till en central
punkt for storregionala tagforbindelser. Lanet berors av fem strak med persontransporter dar
samtliga lanets tio kommuner, varav nio kommunhuvudorter, har stationer med uppehall. S]
erbjuder forbindelser till Stockholm och Orebro pa Milarbanan som ocksa &r det strak som har
flest resendrer. Méalartdg erbjuder férbindelser pa strackan Linkdping-Uppsala med UVEN och
har dven trafik till Arlanda pd Svealandsbanan s6der om Malaren. Tag i Bergslagen forbinder via
Bergslagspendeln Visteras med de norra lansdelarna och med starka arbetsmarknader sdsom
Ludvika och angrdnsande ldn. Pa Dalabanan finns trafik som forbinder Sala bade mot Uppsala
och Mora, samt pa anslutande bana till Stockholm. Dessa tagforbindelser ar avgérande for
studie- och arbetsmarknaden och en stor tillgang sett till mojligheten att na malpunkter inom
kultur, turism och rekreation.

Milartdg och Tag i Bergslagen erbjuder sina resendrer att utan kostnad ta med cykel, resecykel
och elsparkcykel. Antal cykelplatser dr begransade till tva till sex platser per tag och gar inte att
forboka. Aven pa vissa S-t&g finns méjlighet att ta med cykel.

Bussnitet i Vastmanland ar valutvecklat och tacker stora delar av ldnet. De regionala linjerna
knyter samman centralorterna med mindre orter. For att sdkerstilla god tillgang till
kollektivtrafik i hela lanet finns lokaltrafik som foérbinder de mindre orterna med tdtorterna.
Den inomkommunala busstrafiken planeras i samverkan med regionen och finansieras av
kommunerna vilket gor att utbudet och avgifterna for resenérerna skiljer sig mellan lanets
kommuner. Totalt sett star Vasterds inomkommunala busstrafik féor merparten av lanets totala
utbud av busstrafik.

Manga reser dagligen med bil. Flédena ar sarskilt intensiva mellan stader som Vésteras, Sala,

Koéping, Arboga och Fagersta, samt till och frn narliggande regioner som till exempel Orebro

och Eskilstuna. Trafiken ar ofta tiat under morgon- och eftermiddagstimmarna, sarskilt i strak
som forbinder regionens mest befolkade omraden med storre arbetsgivare och skolor.
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Godstransporter

For att sakerstalla effektiva och konkurrenskraftiga verksamheter pa bade nationella och
internationella marknader &r tillgangen till palitliga och effektiva transporter avgorande.
Viastmanland dr strategiskt beldget i Stockholm-Malarregionen och kan hantera gods via
samtliga trafikslag.

Malarhamnarna i Vasteras och Koping ar centrala for import och export av gods, vilket gor det
mojligt for foretag att na internationella marknader. Vasteras hamn ar Nordens storsta
insjohamn och tillsammans med hamnen i Koping hanteras arligen 3 miljoner ton gods.
Malarhamnarna hanterar bade gods 6ver kaj samt gods via jairnvag och viag och har darmed en
nyckelroll i att skapa goda forutsattningar for intermodala transporter. Idag har hamnarna mer
kapacitet 4n vad som nyttjas, vilket ger god potential att 6ka transporterna med sjoéfart och
darmed frigora kapacitet pa vag och jarnvag.

Godstransporter med flyg ar generellt volymmassigt liten, men vardemaéssigt stor och har ett
starkt beroende till persontransporter. Ur ett nationellt och storregionalt perspektiv har
Arlanda en sarstallning och ar av stor betydelse for naringslivets transporter.

Vastmanland har goda jarnvéagsférbindelser som kopplar regionen till 6vriga delar av Sverige
och internationella marknader. Banor som Godsstrdket genom Bergslagen, Svealandsbanan och
Madlarbanan ar centrala. Majoriteten av godstransporterna pa jirnvag passerar endast lanet,
utan att ha start- eller slutpunkt i Vastmanland. Jarnvagen ar dock en viktig forutsattning for
verksamheter i Vastmanland, som till exempel hamnarna. Vasteras kombiterminal ar en viktig
del for att skapa forutsattningar for intermodala transporter. Andra stérre kombiterminaler i
Viastmanlands narhet finns i Hallsberg och Eskilstuna.

Vagtransporter dominerar i Vistmanlands lan, liksom i resten av landet. Vagnatet ar
klassificerat efter vigarnas barighet, dar BK4 ar den klass som tillater tyngst fordon. [
Vastmanland bestar BK4-natet av 368 kilometer vag. Ytterligare 748 kilometer vdg ingar i BK4-
natet, men da med vissa restriktioner pa fordonen. Under ett vardagsdygn sker cirka 2 300
lastbilstransporter inom lanet. Utdver dessa transporter sker ytterligare 3 200
lastbilstransporter som har sin start- eller slutpunkt i Vistmanland. Samtidigt sker cirka 4 100
transittransporter som enbart passerar igenom lanet.

Antalet tunga elfordon ar fortfarande lagt i Vastmanlands lédn, liksom i manga delar av landet.
Det finns ett fatal publika laddplatser for tunga fordon i Vastmanland, laddning sker framst
inom respektive verksamhet. Andelen biobréansledrivna fordon har 6kat i Vdstmanland, men ar
sett till den totala fordonsflottan fortfarande lag jamfort med fossildrivna fordon. Biobrénslen
for transporter, som biogas, biodiesel och HVO anviands till viss utstrackning inom
godstransporter men framst inom kollektivtrafik. Andelen biobrénsle av den totala
branslemarknaden ar 1ag och infrastrukturen for tankning ar inte fullt utvecklad.

Digital tillganglighet
En stor andel hushall och foretag i lanet har tillgang till snabbt och robust bredband, upp mot

95 procent. Landsbygderna har ofta en betydligt ldgre tillgang till bredband av god kvalitet vare
sig det géller fast eller mobilt.

Manga som pendlar med tag, buss eller bil har behov av god uppkoppling under resan. Detta i
kombination med att fordon blir alltmer uppkopplade staller allt hégre krav pa
mobiltdckningen ldngs jarnvagar och vigar. Riksvagar i Vastmanland har lag kapacitet dar
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endast drygt 50 procent av ytan som utgor riksvagar uppfyller nationella malet om hastighet
och signalniva. Nar det giller hogtrafikerade jarnvagar uppnar drygt 60 procent av strackorna i
Viastmanland de nationella mélen. Detta medfor att kvaliteten pa uppkopplingen i dessa strak
kan upplevas som otillracklig. Teknikutvecklingen gar snabbt, och nya l6sningar som
exempelvis satellituppkoppling véntas férandra forutsattningarna for digital tillganglighet.

Digital tillgdnglighet handlar inte enbart om nétens tackning och hastighet utan ocksa om
anvandarupplevelsen. Darfor ar det viktigt att forutom utbyggnad av nat ocksa satsa pa att
utveckla tjansternas anvandarvanlighet, stabilitet och sakerhet samt atgarder for att minska
digitalt utanforskap.

Forsvar och beredskap

Att utveckla en robust, sdker och motstandskraftig infrastruktur ar avgérande ur ett férsvars-
och beredskapsperspektiv. Transportinfrastrukturen méaste utover vardagliga behov, ocksa sta
emot pafrestningar som kriser, katastrofer och andra nddsituationer. Genom att forutse
potentiella hot, identifiera sarbarheter och bygga redundans i transportsystemet och
telekommunikationssystemet kan risken for allvarliga stérningar minimeras, varav
klimatanpassningar ar en del.

Vastmanland spelar en strategiskt viktig roll pa grund av vart geografiska lage. Som en del av
lanken mellan Norge och Sveriges 6stkust dr ldnet avgérande for militdr mobilitet och logistik,
bade for Sveriges nationella forsvar och for NATO:s behov. I ett kris- eller krigsscenario skulle
lanets transportinfrastruktur - vagar, jdrnvagar, hamnar och flygplatser - bli centrala for att
sakerstalla snabb forflyttning av manniskor och materiel. Darfor kravs en planering och
investeringar i robusta transportldsningar for att mota dessa krav. En utvecklad jarnvag mellan
Oslo och Stockholm via Milarbanan &r prioriterad.

Vastmanland och angrdnsande regioner har dven en stark koncentration av verksamheter inom
forsvarsindustrin. Dessa spelar en nyckelroll i produktion och lagring av férsvarsmateriel, vilket
ar av yttersta vikt for bade Sveriges och allierade landers forsvarsféormaga. Det behéver darfor
sdkerstillas att de logistiska flodena som stoder dessa industrier ar robusta, sdkra och
motstandskraftiga mot eventuella hot, bade fysiska och digitala. Detta inkluderar att sdkerstélla
produktion och tillgang till drivmedel for transporter sdsom el och biobrinslen.

Visterds flygplats ar ett riksintresse for kommunikation och beredskap. Som en av Sveriges
utpekade beredskapsflygplatser behover behovet av samhallsviktig luftfart, inklusive
ambulansflyg, raddningstjanst, brandflyg och stod till totalforsvaret, uppratthallas. Under
krissituationer kan flygplatsen bli en knutpunkt fér militar logistik och civila nddsituationer.

Hamnarna i Vasteras och Koping har en nyckelroll for bade civila och militdra andamal och med
att sakerstdlla transportfldden under kriser och militdra mobiliseringar.
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| ett regionalt perspektiv pa tillganglighet ar det noédvandigt att utga fran
att olika forutsattningar galler for olika platser i lanet. | detta avsnitt
beskrivs behov av tillgdnglighet for invanare och néaringsliv i tre olika
geografiska sammanhang samt for godstransporter.

Tillganglighetsbehov i landsbygder

I landsbygderna utgor digital infrastruktur en avgérande komponent for att 6verbrygga de
geografiska avstanden. Genom investeringar i bredband och digitala 16sningar kan ett storre
utbud av varor och tjanster goras tillgdngliga. Detta skapar dven forutsattningar for
distansarbete och smaféretagande. Etablering av strategiskt placerade arbetsplatshubbar eller
larcentrum kan erbjuda saval sociala som yrkesmassiga natverk. Digital tillganglighet medfor
aven att ett visst behov av vard och omsorg kan tillgodoses utan att behdva resa.

Nérhet till grundldggande servicefunktioner bor vara beldgna inom en radie av 15 minuters
resa. Detta innefattar tillgang till hllplatser for kollektivtrafik, drivmedel, post- och
paketombud, apoteksombud samt mindre dagligvarubutiker. I ett servicesammanhang ar
butikerna sarskilt viktiga eftersom de ofta erbjuder ombudstjanster.

Inom ett intervall av 15-30 minuters resa bor det finnas samhaéllsservice sdsom skolor,
barnomsorg, idrottsanlaggningar och vard. Aven pendlarparkeringar och bytespunkter som
underlattar resor till stérre regionala centra bor finnas. For 6kad tillgédnglighet i mer glesa
omraden, bor mobila servicelosningar ses som majliga alternativ.

For langre resor inom intervallet 30-60 minuter ar tillgangen till kollektivtrafik och ett
vilfungerande transportsystem avgorande for att na sjukhus, gymnasieskolor samt ett bredare
utbud av kultur, turism, rekreation och handelstjanster. Bilen ar ett centralt fairdmedel i
landsbygder och ofta nédvandig for att uppna tillgédnglighet till olika mélpunkter. Cykeln ar ett
bra komplement for 6kad tillganglighet pa landsbygder.



Tillganglighetsbehov i tatort

[ lanets tatorter bidrar digital infrastruktur till att 6ka tillgdngligheten till varor och tjanster
samt till majliggérandet av distansarbete. Genom att verka for 16sningar som digitala
paketombud och effektiva e-handelssystem kan ett storre utbud av varor erbjudas narmare
bostadsomraden. Digitalisering mojliggor aven forbattringar i transportsystemet som till
exempel ruttoptimering och allt fler uppkopplade fordon.

Inom en radie av 15 minuter fran bostaden bor grundlaggande aktiviteter och tjanster finnas
tillgdngliga med géng och cykel. Detta inkluderar barnomsorg, utbildning fér de yngsta,
hallplatser for kollektivtrafik, avfallshantering samt post- och paketutlimning. Dessutom bor
rekreationsmaéjligheter som lekplatser och gronomraden finnas tillsammans med tillgang till
dagligvaruhandel. Att skapa god tillgdnglighet till dessa tjanster skapar en bekvam och
valfungerande vardag, som framjar hélsa och minskar behovet av langre resor.

For resor inom 15-30 minuter bor det finnas ett storre utbud av arbetsplatser, bytespunkter
sdsom jarnvagsstationer samt fler utbildningsmojligheter. Det bor ocksé finnas vardcentraler,
restauranger, ndjesliv och idrottsanldggningar samt handel i olika former. Den fysiska
mobiliteten i dessa omréden bor anpassas for att stodja badde aktiva och motoriserade
fardmedel, samtidigt som klimatsmarta firdmedel sdsom gang och cykel bor uppmuntras.

For resor inom 30-60 minuter kravs kollektivtrafik och bil for att skapa god tillgdnglighet till
storre arbetsplatser, sjukhus och ett bredare kulturutbud. Detta skapar férutsattningar for en
storre arbetsmarknad och naringslivets kompetensforsorjning.

Tillganglighetsbehov i storregional nodstad

For den storregionala nodstaden spelar digital infrastruktur en viktig roll for att skapa en
tillgdnglig stad. Genom att majliggora digitala tjdnster, som paket- och postutlamning via
automatiserade system och smidiga e-handelstjanster, kan ett stérre utbud av varor och
tjanster nds snabbt och effektivt. Digital tillganglighet dr aven viktig for att tillgodose behovet av
allt fler uppkopplade enheter samt for framtida dronartrafik.

De flesta aktiviteter och tjanster for en fungerande vardag bor finnas inom ett 15 minuters
avstand fran bostaden med gang eller cykel. Det handlar om barnomsorg, skola, lekplatser,
livsmedelsbutiker, post- och paketutlamning, rekreationsomraden, handel, arbetsplatser,
idrottsanldaggningar, sjukvard och hallplatser for kollektivtrafik. Detta skapar en tét och
valplanerad stadsmiljo dar de viktigaste vardagsbehoven finns nira och dar behovet av langre
resor minskas.

Inom 15-30 minuter finns stadens resecentrum, som fungerar som en knutpunkt for langre
resor. Mellan 30 och 60 minuter eller mer handlar resorna om att na arbetsplatser i andra
kommuner och lan, flyg till internationella resmal och storre evenemang. For dessa resor ar
kollektivtrafik och bil de troligaste fardmedlen.
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Tillganglighetsbehov for godstransporter

Tillgdnglighet for gods ar avgorande for en valfungerande ekonomi och samhallsutveckling, och
dess betydelse stracker sig 6ver alla typer av geografiska omraden - landsbygder, tiatorter och
storregionala nodstader.

Det ar viktigt att arbeta for atgarder som gor det ekonomiskt fordelaktigt att flytta
godstransporter fran vag till jirnvag och sjofart. Regelverk och incitament behdver utvecklas
for att framja hallbara transporter, som till exempel sankta banavgifter och lots- och
farledsavgifter vilket skulle stdrka Vastmanland.

Jarnvag kommer fortsatt att vara en kritisk komponent for att transportera stora mangder gods
langre strackor. For att sakerstalla kapacitet, robusthet och redundans beh6vs investeringar i
jarnvagsinfrastrukturen, inkluderat fler sparanslutningar till centrala logistiknav och
industrikluster. Dessutom ar etablering av 6vningsanldggningar av stor vikt for att sakra
kompetensforsérjningen inom jarnvagssektorn.

Transporter pa vag med tunga fordon behover stilla om till fossilfrihet samt tillatas att bli
langre och tyngre. Detta staller krav pd att uppna hogsta barighetsklass BK4 pa det strategiskt
viktiga vagnatet for tunga transporter i lanet. Manga transporter har dessutom start- eller
malpunkter som innebar att delstrackor kors pa det enskilda vagnatet. En viktig del i
omstéllningen till fossilfria godstransporter ar att tillgodose behovet av utvecklad
laddinfrastruktur i kombination med vatgas och biobranslen.

For att uppna effektiva logistiklosningar ar logistikverksamheter beroende av transportnoder
sasom kombiterminaler med god samordning mellan olika transportmedel. For att mota
framtidens behov kommer det att kravas tillging till mer verksamhetsmark i direkt anslutning
till dessa knutpunkter. Detta gor det mojligt att etablera lager, omlastningscentraler och andra
logistikverksamheter som kan dra nytta av god anslutning till bade jarnvag, vag och sjofart.

For utvecklingen av sj6farten i Malaren har det gjorts stora satsningar pa senare ar, bade
statliga investeringar och av Madlarhamnars dgare Vasteras stad och Képings kommun. For att fa
full effekt av dessa investeringar dr det nu nddvéndigt att dtgirda den flaskhals som
Hjulstabron innebar och som hindrar att ta in stérre fartyg med hogre kapacitet. For sjofartens
omstallning dr behovet av landstromsforsorjning i hamnarna viktigt att tillgodose. Likasa ar
behovet av isbrytning i Malaren patagligt.

Flygtransporter anvinds generellt framst for hogvardigt gods, men kan komma att fa en annan
roll framover. Utvecklingen av elflyg kan innebéra att Vasteras flygplats roll som logistiknav
vaxer. Det finns dven stora behov for tillgédngliga transporter till och frdn Arlanda som ar
Sveriges nav sett till internationella flyglinjer. Utvecklingen av drénare kommer att paverka
godstransporter och dven framtida samhallsplanering i form av etablering av vertiports (start-
och landningsplatser).
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De strategiska inriktningar som presenteras ska vara vagledande sa att
effektiva insatser och atgarder kan formas och prioriteras. Verktygsladan
for att uppna hallbar tillganglighet ar bred och omfattande. Har ges forslag
pa atgardsomraden att arbeta inom. For att uppna goda resultat kravs
samverkan mellan aktorer som regioner, kommuner, myndigheter och
naringsliv.

* Tillgdng till offentlig och kommersiell service
* Forbéattrad kollektivtrafik

» Digital infrastruktur och digitala tjdnster
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Strategiska inriktningar for landsbygder

I landsbygderna behover vissa grundlaggande funktioner och service finnas inom ett rimligt
avstand, samtidigt som det med storre avstand rader ett storre transportbehov med eget fordon
an i mer tatbefolkade omraden da resandeunderlaget for kollektivtrafik ar begransande. Nedan
foljer de strategiska inriktningar som anses ha storst paverkan for att na en hallbar
tillganglighet for landsbygderna.

o Tillgang till offentlig och kommersiell service

En genomtinkt placering av viktiga malpunkter, sdsom forskola, paketutlimning och
dagligvaruhandel, kan férbattra tillgangligheten till service. Den digitala infrastrukturen och
digitala tjanster har stor potential att bidra till tillgdngen av service, dir exempelvis delar av
vardservicen sdsom nara vard kan ersatta behovet av fysiska besok.

Mobilitetsframjande atgiarder kan vara utokade mdjligheter till kollektivtrafik. Har kan
flexibla anpassade tjanster, girna lansoverskridande, vara en mojlighet. Ambulerade service
med mobila enheter inom exempelvis vard, handel eller bibliotek kan ocksa bidra stort. Att
tillhandahalla arbetsplatshubbar eller larcentrum ar andra verktyg.

e  Forbattrad kollektivtrafik

Tillit 4r en avgorande faktor i valet av fardsatt varfor fokus bor vara pa okad tillforlitlighet i
kollektivtrafiken, i synnerhet for tagtrafiken. Det inkluderar att fa trafikinformation for att
kunna planera sin resa. Andra omraden som bidrar till forbattrade pendlingsmajligheter
med kollektivtrafik ar utbud, underlatta fér byten och enkla biljettkop.

Ett hela-resan-perspektiv behover beaktas for att tillgodose behov sdsom goda anslutningar
for gang- och cykeltrafik, trygga hallplats- och stationsmiljoer samt val anordnande
pendlarparkeringar fér cykel och bil. Aven forbittrad mobiltickning ingér, dd god
uppkoppling ger mojlighet till kvalitativ arbetstid.

For att hantera de utmaningar som glesbefolkade omrdden kan moéta gillande
kollektivtrafikutbud, bor alternativa tjanster och transportmojligheter 6vervagas.

o Digital infrastruktur och digitala tjanster

Behovet av digital tillginglighet ar extra utmanande for boende i glesbefolkade omraden dar
utbyggnaden av digital infrastruktur kan vara begransad. Grundldggande tillgang till robust
digital infrastruktur behover darfor sakerstallas.

For att kunna ta del av de digitala tjdnster som erbjuds kravs en viss kunskapsniva av
anvandarna, vilka kan behova stottning fran det offentliga i form av utbildningsinsatser.
Bade inom det offentliga och det privata finns stora mdjligheter inom utvecklingen av nya
och forbattrade digitala tjanster.

Arbetsgivare har en viktig roll for 6kad digital tillganglighet gillande att tillata distansarbete
och tillhandahalla de tjanster som behovs for det.

e  Trafiksdkra vagar

Som boende i landsbygder &r bilen viktig for mangas tillganglighet varfor god trafiksdkerhet
pa lanets vagar blir centralt. Det finns en stor verktygsldda att arbeta med for att oka
trafiksdkerheten. For storre viagar med hoga trafikfloden dr motesseparering aktuellt,
samtidigt som goda effekter kan nds med punktinsatser, sdsom korsningsatgarder och att
sakra sidoomrade som minskar konsekvenserna vid avakning.
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Farre bilar pa viagarna minskar ocksa riskerna for olyckor varfor det dr gynnsamt att 6ka
andelen som samaker, valjer tag, buss eller andra delade tjanster. Att 6ka den digitala
tillgangligheten och dirmed minska behovet av transporter gar ocksd i linje med detta.

Att minska antalet fordon pa vagen for att 6ka trafiksakerheten giller i hogsta grad 4ven den
tunga trafiken. Att upplata fler vagar for tyngre och langre fordon som har hogre kapacitet
samt skapa incitament for att flytta 6ver vagtransporter till jirnvag och sjofart bidrar till
minskade vagtransporter.

Cykelinfrastruktur ar ofta mindre utbyggd pa landsbygd och darmed kan trafiksidkerheten
vara mindre god. Att bygga ny cykelinfrastruktur kan goras med flera olika l6sningar som
bor utredas for varje enskild stracka, och dar dndrad véglagstiftning skulle mdjliggéra
effektivare atgarder.

For att oka trafiksikerheten finns ocksd mojligheten att arbeta med forandring av
beteenden, sdsom battre efterlevnad av hastigheter, hogre bilbéltesanvandning, inte kora
vid trotthet samt ingen anviandning av alkohol och droger i trafiken.

Strategiska inriktningar for tatort

Tatorten har mojlighet att erbjuda ett relativt nara utbud av service och aktiviteter och har ofta
en struktur med Kkorta avstand som lampar sig for cykel. Att testa ett innovativt nytdnkande i
samverkan har stor potential for 6kad tillgédnglighet.

Strategiska inriktningar for att starka den hallbara tillgangligheten for tatorten foreslas enligt
nedan.

e Okad innovationskraft

For att oka innovationskraften ar det viktigt att det finns arenor med resurser att
omhinderta och implementera nya idéer och tekniker. Atgardsomradet ir brett och inom
mobilitet kan det handla om att mojliggora for testverksamhet och pilotprojekt inom nya
transportsitt sdsom dronare, nya tjanster inom kollektivtrafik, delade mobilitetstjanster
eller smart mobilitet.

Denna inriktning bygger i stor utstrackning pa partnerskap och samverkan mellan offentliga
myndigheter, privata foretag och forskningsinstitutioner. Internationella samarbeten kan
ocksa bidra till att utbyta kunskap och erfarenheter.

e  Attraktiv kollektivtrafik

Med en robust och tillférlitlig kollektivtrafik med tillrackligt utbud 6ppnas nya maéjligheter
for en breddad studie-, arbets- och bostadsmarknad. En stor del av tillforlitligheten ligger i
att trafiken ar forutsagbar, resendrerna ska kdnna en trygghet i hur trafiken gar. Har ar det
viktigt att sdkerstalla att korrekt trafikinformation nar ut till resenarerna. Exempelvis via
reseapp i mobilen, som ocksa kan hantera att biljettkopen ar sdkra och enkla. Samordning
kring biljettkop for resande 6ver regiongréanser ar centralt.

Aven hér ar hela-resan-perspektivet av vikt, dir goda anslutningar fér gang- och cykeltrafik,
trygga hallplats- och stationsmiljoer samt val anordnande pendlarparkeringar for cykel och
bil ingar. Likasd har kommunerna ett ansvar att kollektivtrafiken prioriteras géllande
framkomlighet.
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o Forbattrade cykelmdojligheter

Utveckling av den fysiska infrastrukturen som medger ett framkomligt och sdkert utrymme
for cyklister, genom cykelvégar, sakra passager, goda anslutningar och hastighetsddmpande

atgarder ar centralt.

Cykelparkering av god kvalitet dr en viktig atgéard for att framja cykling. Parkeringar bor
finnas pa attraktiva, trygga och val upplysta platser nira viktiga malpunkter, med goda
mojligheter till fastlasning av sin cykel. Det bor dven finnas utrymme for olika typer av
cyklar, sdsom lastcyklar.

Underhall och vintervaghallning ar ett viktigt omrade, som bidrar till att minimera olyckor
och mojliggér cykling aret om. Insatser inom mobility management som férandrar
beteenden och attityder kompletterar omradet, liksom utokade mojligheter att ta med cykel

inom kollektivtrafiken for att kunna kombinera olika firdmedel under resan.

Andra mojligheter ar paverkansarbete som syftar till att forandra vaglagstiftning och
regelverk samt genomférandeprocesser av cykelinvesteringar.

e Trafiksdkra vagar

Aven for titorten finns stora behov att &stadkomma 6kad tillginglighet genom trafiksakrare
vagar. Precis som beskrivet tidigare finns en stor verktygslada att arbeta med for att hoja
trafiksakerheten. Fysiska investeringsatgirder, minskning av antalet fordon samt att

anpassning av hogsta tillatna hastighet 4r omraden som gér i linje med inriktningen.

Ytterligare ett verktyg ar Intelligenta transportsystem (ITS) som ar ett samlingsnamn for
anvandning av olika it-1dsningar inom transportsektorn. Med hjilp av informationsteknik
kan anvandarna bli battre informerade och dirmed utnyttja transportnidten sékrare,

smartare och mer samordnat.

Andra omraden kan vara beteendeforandringar sasom béttre efterlevnad av
hastighetsbegransningar, hogre bilbéltesanvandning, inte kora vid trotthet samt

nolltolerans mot alkohol och droger.

Strategiska inriktningar for storregional nodstad

Visteras dr som nodstad i Ostra Mellansverige en viktig tillvixtmotor och har flera funktioner
som bidrar till regionens utveckling. Vasteras ar starkt integrerad i den storregionala
strukturen, vilket innebar att staden har etablerade och tita kopplingar till andra viktiga
nodstader. Dessa kopplingar ar centrala for arbetskraftens rorlighet och for stadens funktion
som bade arbetsnod och boendeort.

[ en tit stad som Vasteras behover fokus ligga pa att forbattra for aktiva, delade och ytsnéla

fardmedel, det vill sdga gang, cykel och kollektivtrafik, i det fortsatta arbetet for att gora staden

mer attraktiv. Strategiska inriktningar for att stirka den hallbara tillgingligheten for Vasteras
foreslas enligt nedan.

o  Okad attraktivitet for cykel

For att det ska vara attraktivt att cykla behdver infrastrukturen vara val utbyggd med
sammanhdngande nit som ar trafiksdkra, gena och har god standard. Att prioritera
underhall och vinterunderhall for cykelvagnatet ar viktigt och paverkar attraktiviteten i hog
grad. Signalprioritering for cyklister och cykeloverfarter med foretrade 6kar ocksa status for

cykel som fairdmedel.
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Goda maojligheter till att parkera sin cykel i attraktiva och trygga lagen med lasmojligheter
ar viktigt, dar hansyn aven behover tas till lastcyklar som kraver stoérre utrymme. Likasa
mojligheten att ta med sin cykel i kollektivtrafiken ger forutsattningar for att anvanda flera
fardmedel under sin resa och ¢kar flexibiliteten.

Arbetsgivare kan ocksa bidra genom att exempelvis erbjuda lanecyklar, hyrcyklar och val
anordnade cykelparkeringar.

e Forbittrad tagtrafik

Forbattringar for att tigpendla astadkoms framfor allt genom 6kad kapacitet och kvalitet i
systemet. Forutom ett attraktivt utbud géllande taglinjer och tagavgangar ar tillforlitligheten
avgorande. For att den enskilde reseniren ska vaga lita pa systemet ar tillgangen till snabb
och korrekt trafikinformation en forutsittning. Likasd ar enkla biljettkop av attraktiva
produkter och god mobiltickning bidragande. For dessa atgirder dr samverkan over
regiongranser central.

o Effektiv och kapacitetsstark kollektivtrafik

Satsningar pa mer framkomliga kollektiva firdmedel, exempelvis BRT (bus rapid transit),
ar atgarder som ger stora effekter. Busskorfalt och signalprioritering ar andra
framkomlighetsatgarder for kollektivtrafiken. Flexibla arbetstider for arbete och studier
kan bidra till att undvika rusningstrafik och fa ett jimnare resande med kollektivtrafik.

Utvecklingsomraden och storre arbetsplatsomraden, som Finnslatten, behover pekas ut for
att sdkerstélla att kollektivtrafiken ar tillrdckligt attraktiv.

Utokade och forbattrade pendlarparkeringar nira kollektivtrafiknoder, for bade cykel och
bil, underlittar 6vergangen till kollektivtrafik. Aven goda anslutningar med gang och cykel
till kollektivtrafiken spelar in, dar trygghetsskapande atgarder ar en viktig faktor.
Ytterligare atgarder kan vara att skapa ytor intill hallplatser for elsparkcyklar eller
hyrcyklar for vidare fard.

Digitala 16sningar och informationsteknik spelar en central roll i att forbattra
kollektivtrafikens tillforlitlighet och anvandarupplevelse. Realtidsinformation ger
resendrer uppdaterad information om avgéngar, forseningar och alternativa rutter.
Utveckling och forbattring av mobila applikationer underlattar planering av resor,
biljettkdp och ger information om olika transportalternativ.

e Kapacitetsstarka huvudvagar

For att sdkerstélla att nodstaden kan hantera en 6kande mangd pendling, och samtidigt
minska trangsel och forbattra trafikfloden, behéver kapacitetsstarka huvudvagar for
pendling utvecklas.

For ett robust system ar trafiksdkerheten viktig. Genom att arbeta for att forbattra
sikerheten pa vagarna kan en tryggare och mer effektiv trafikmiljo skapas med farre
storningar.

For att minska rusningstrafik och foérbattra trafikfloden dr det mojligt att arbeta med
flexibla arbetstider och skolstartstider, vilket kan sprida ut trafiktopparna och minska
belastningen pa vagnatet.

Genom att framja anviandningen av kollektivtrafik och cykel, kan trangseln minskas och
darmed framkomligheten férbattras for de som behdver resa med bil.
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Strategiska inriktningar for godstransporter

Gods fraktas i alla delar av lanet och ar darmed inte knutet till ndgon specifik geografi. Nedan
beskrivs de prioriterade inriktningar som anses ha storst baring pa att stdrka den hallbara
tillgdngligheten for godstransporter.

e Digitalisering och innovation

Genom att utveckla och implementera nya teknologier och logistiklosningar kan
effektiviteten forbattras och hallbarheten 6ka med minskad miljopaverkan som foljd. Detta
galler samtliga trafikslag och kan inkludera anvindning av dronare, lots pd distans och
omlastning till ytsnala eldrivna fordon i stadskarnor.

Digitala l6sningar kan bidra till optimerade rutter och en jamnare distribution. Genom att
tillhandahalla information om fléden dr det majligt for transportforetag att planera sina
rutter mer effektivt och undvika trafikstockningar. Det bidrar till minskade transporttider
och bransleférbrukning, samt forbattrad leveranssakerhet och kundndjdhet.

Att stilla krav pé leverantorer genom upphandlingar framjar ocksa hallbara
transportlosningar.

o Okad kapacitet pa jarnvig

For att sdkerstélla att Vastmanland kan hantera 6kande godsvolymer maste kapaciteten pa
jarnviagen oOka. Detta innebdr till stor del att genomfdra investeringar i jarnvags-
infrastrukturen. En avgorande investering for utékad kapacitet ar inforande av det digitala

signalsystemet ERTMS (European Rail Traffic Management System).

Trafikstorningar riskerar att minska kapaciteten kraftigt, varfor det ar viktigt att satsa pa
underhall for att uppréatthalla ett robust system samt att genomfoéra klimatanpassningar.

Investeringar i ny teknik, sdsom intelligent trafikstyrning och automatisering, kan
ytterligare forbattra framkomligheten och effektiviteten pa jarnvagen. Genom att anvanda
avancerade trafikstyrningssystem kan floden optimeras och risken for trafikstérningar
minska.

Genom att sdnka banavgifterna kan jarnvagstransporter géras mer ekonomiskt jaimférbara
med vagtransporter, vilket kan leda till en positiv 6verflyttning av gods fran vag till jairnvag.
Okad kapacitet ar d& nédvindig for att f4 plats med 6énskad person- och godstrafik. En
effektiv tilldelning av taglagen sakerstiller att jarnvagsoperatorer kan planera sina
transporter pa ett optimalt sédtt och undvika forseningar och flaskhalsar.

Genom att utveckla fler sparanslutningar till centrala logistiknav och industrikluster som
skapar effektiva och somlésa transportkedjor, ges ocksa battre forutsattningar for
godstransporter pd jarnvag.

e  Bittre forutsattningar for sjofart

For att forbattra forutsattningarna for godstransporter med sjofart i Vastmanland ar det
avgorande att 6ka kapaciteten och effektiviteten i sjétransporterna. En central del av detta
arbete ar att dtgarda Hjulstabron.

For att stirka sjofartens konkurrenskraft maste sjéfarten ha samma foérutsattningar som
andra trafikslag. Detta innefattar att justera avgiftsstrukturer och regelverk for att gora
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sjotransporter mer ekonomiskt attraktiva. Genom att till exempel sidnka lots- och
farledsavgifter kan kostnaderna for sj6fart minskas.

Digitalisering spelar en viktig roll i sjéfartens effektivitet. Genom att implementera digitala
l6sningar for trafikstyrning och logistik kan rutter optimeras, vantetider minska och
samordningen forbattras mellan olika transportmedel. Detta bidrar till att skapa mer
effektiva och sémldsa transportkedjor, vilket minskar transporttider och kostnader.

Genom att forbattra anslutningarna mellan sjofart och jarnvag, vag och flyg kan mer
integrerade och effektiva transportlosningar skapas. Detta inkluderar att utveckla
intermodala terminaler och logistikcentra som kan hantera stora volymer gods och
underlatta 6vergangen mellan olika transportmedel.

e Hallbara godstransporter pa vig

Genom att anpassa vagarna for att klara av tyngre och langre fordon kan kapaciteten per
transport 0ka och ddrmed minska antalet transporter. Detta leder till minskade utslapp och
en mer effektiv godshantering.

Genom att etablera laddstationer ldngs de viktigaste transportvdgarna kan vi framja
anvandningen av eldrivna lastbilar och minska beroendet av fossila branslen. Detsamma
galler utvecklingen av tankstallen fér andra fossilfria branslen som biogas och HVO.

For att sidkerstdlla att godstransporter pa vig kan ske smidigt och effektivt ar
framkomlighetsdtgarder pa viktiga transportvagar som E18 en del av arbetet.

Genom att utveckla effektiva omlastningspunkter och logistikcentra kan transporttiderna
och kostnaderna minska, samtidigt som anvdndningen av transportalternativ som jarnvag
och sjofart framjas.
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Da behoven av infrastrukturinvesteringar i Sverige ar oerhort omfattande,
och tillgdngliga medel begransade, ar det avgérande att bedriva ett
effektivt paverkansarbete for att mojliggora statliga satsningar som gynnar
Vastmanland. Genom att lanet ar enade och har tydliga gemensamma
budskap skapar vi forutsattningar for att fa vara prioriteringar horda, bade
gallande investeringar och policyfragor.

Vikten av paverkansarbete

Den regionala politiken har mandat att prioritera dtgarder inom lansplanens ramverk och
planeringsram, som i forsta hand hanterar investeringar pa det regionala viagnatet och statlig
medfinansiering till kommunerna. P4 motsvarande satt kan kommunerna prioritera atgarder pa
det kommunala vagnatet. For atgarder pa det statliga jarnvagsnitet, det nationella
stamvégnatet samt farleder dr det regeringen som har mandatet att prioritera atgarder via
nationell plan. Det forekommer dven att regionerna samfinansierar atgarder i nationell plan.

Riksdagen beslutar via infrastrukturpropositionen den planram som Trafikverket har att
forhalla sig till vid framtagandet av nationell plan. Trafikverket ger ett férslag till nationell plan
som regeringen sedan faststaller, ofta med ett antal justeringar. Detta gor att en nara och
aterkommande dialog med regeringen och Trafikverket dr nédvandig.

Ett viktigt steg for att lyckas med paverkansarbete ar att enas om gemensamma budskap. Om
fler framfor ett enat budskap dkar mojligheten att bli horda. Darfor ar det viktigt att samarbeta
med sa manga som mojligt som har samma mal. Berorda aktorer behéver pavisa nyttorna med
att genomfora vara prioriterade behov samt tydliggéra konsekvenserna av uteblivna
investeringar. Ju fler som star bakom en satsning, desto battre forutsattningar for ett storre
genomslag. Ett gott samarbete med Trafikverket, kommuner, universitet och néringsliv lagger
en bra grund. For ett konkurrenskraftigt naringsliv ar ett valfungerande transportsystem en
forutsattning for att 16sa bade kompetensférsorjning och transportbehov, vilket gor att
foretagen har mycket att vinna pa att ratt investeringar gors.

Mycket av ldnets paverkansarbete sker via det lopande arbetet i exempelvis kontakter med
Trafikverket och genom att svara pa relevanta remisser. Dessutom sker ett stort arbete via
storregionala samarbeten sdsom Malardalsradets En Bdttre Sits samt genom det regional- och
kommunalédgda bolaget Oslo-Sthim 2.55 som verkar for en battre tagforbindelse mellan Oslo och
Stockholm. Ett utvecklat stradk mellan Oslo och Stockholm har férutom nationell och
internationell betydelse, dven stora regionala nyttor i form av naringslivets starkta
konkurrenskraft och forbattrad kompetensforsorjning samtidigt som lanets invanare far battre
pendlingsforutsattningar. Det ar av stor vikt att straket gar norr om Malaren via Mélarbanan
dar resandeunderlaget dr som storst och ddrmed storst potential att generera regionala nyttor.



Prioriterade policyfragor

For att uppna ett hallbart och effektivt transportsystem &r det inte enbart investeringar i
transportinfrastrukturen som maste genomforas. Minst lika viktigt ar att lagar, forordningar
och regelverk ger ritt forutsattningar. Aven fér dessa fragor ar det viktigt att bedriva ett
paverkansarbete. Nedan foljer prioriterade policyfragor.

Alternativ finansiering

Med begriansade medel i nationell plan ar det viktigt att 6ppna upp fér andra typer av
finansiering av infrastrukturinvesteringar for att snabbare komma till genomférande av
nédvindiga satsningar. Nobelbanan, en ny jarnvig mellan Orebro och Kristinehamn och som
ingar i straket Oslo-Stockholm, anser Region Vastmanland ar ett lampligt objekt.

Effektiva trimningsatgarder

Trimningsatgarder omfattar investeringar upp till 150 miljoner kronor och har en viktig
funktion dar Trafikverket pa ett effektivt sitt kan genomféra mindre atgarder som bidrar till
stora nyttor. Gransen har nyligen hojts, men raddande kostnadsutveckling ger ett fortsatt behov
av lopande justeringar i takt med prisokningar for att uppratthalla syftet. Region Vastmanland
anser att det ar viktigt att arbeta bade for en rimlig grans samt for en storre andel medel for
detta andamal i nationell plan, som ett led i arbetet for effektivisering av infrastrukturplanering.

Konkurrenskraftig sjofart

For att fa utfall av sj6fartens potential dr det viktigt att 6ka dess konkurrenskraft. Sjofarten star
for en betydligt storre del av sina infrastrukturkostnader dn 6vriga trafikslag. Genom att arbeta
for att justera lots- och farledsavgifterna, 6ka graden av digitalisering samt accelerera sjofartens
omstillning till hallbarhet ékar sjdfartens konkurrenskraft. Aven isbrytning i Malaren ar av vikt.

Malarbanan del av europeiska transportnatet TEN-T

Kopplingen Oslo till Stockholm ar en del av EU:s transportkorridor Scan-Med. Dock ar
Mailarbanan inte en del av TEN-T nitet da strackningen gar soder om Malaren. Detta dr en
nackdel sett till prioritering av investeringar och finansieringsméjligheter. Férordningen fran
2024 faststiller att senast ar 2034 ska forordningen ses 6ver igen, vilket 6ppnar upp for
mojligheten att inkludera Malarbanan och ger anledning till att redan nu pabérja
paverkansarbetet.

Okad grad av malstyrd planering

Trafikverkets basprognoser har tidigare slagit fel bade for vag- och jarnvagstrafik vilket har
medfort att investeringar har uteblivit dar behoven ar som storst. Inte minst géllande
regionaltagstrafiken, vars utveckling har underskattats kraftigt och fatt till foljd att
infrastruktursatsningar riktade mot regiontdgstrafik har missgynnats i planeringen. Den
prognosstyrda planeringen leder inte till ett langsiktigt hallbart transportsystem utan bor ga
mot en mer malstyrd planering.

Effektivisera cykelinvesteringar

For att moéta behoven av utvecklad cykeltrafik behévs en modernisering av Vaglagen
(1971:948) samt forenkling av Trafikverkets processer som effektiviserar byggandet. Samtidigt
behdover finansieringen av cykelsatsningar ses éver for ett battre utfall.
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Prioriterade nationella infrastrukturinvesteringar

For att bedriva ett effektivt paverkansarbete behover lanet vara enade kring vilka
infrastruktursatsningar vi anser ger storst effekt. Transportsystemet ar just ett system, dar
brister i infrastrukturen, sdsom flaskhalsar, ger paverkan som snabbt fortplantar sig. Darfor
finns det anledningar att dven arbeta for atgarder som geografiskt ligger utanfor lanet.

[ Vastmanland finns stora mdngder transportinfrastruktur, inom alla trafikslag, som ar
betydande for lanet. Nedan beskrivs den infrastruktur som regionen och kommunerna
gemensamt anser har storst vikt for lanets utveckling och dirmed har hogst prioritet. Stor del
av infrastrukturen fungerar tillfredsstéllande och har darfér inte samma utvecklingsbehov.
Infrastruktur som tillh6r den kategorin finns inte med i detta avsnitt.

1. Malarbanan

Lanets storsta pendlingsstrak pa
jarnvég gar mellan Orebro och
Stockholm pa Malarbanan.
Forseningen av den beslutade
fyrsparsutbyggnaden Tomteboda-
Kallh&ll ger oacceptabel paverkan, och
dar vi kraver handlingskraft som ger
stora positiva effekter for
regionaltagstrafiken.

Nodvandiga investeringar for 6kad
kapacitet och robusthet samt minskade
restider:

- Hogre kapacitet Hovsta-Kolback

- Bangardsombyggnad och bro vid
Vasteras C

- Hogre kapacitet Vasteras-Stockholm

Potential for 6kad tillganglighet:
-Ny station pa Finnslatten

3. Nobelbanan

Nobelbanan ar en cirka sju mil ny
jarnvag mellan Orebro och
Kristinehamn och ar en del av straket
Oslo-Stockholm. Férutom snabb
andpunktstrafik Oslo-Stockholm ger
banan stora effekter for
regionaltagstrafiken genom att
mojliggora nya taglinjer och
trafikupplagg. Dessutom skapas
robusthet i systemet genom att avlasta
andra banor.
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2. Bergslagspendeln
Bergslagspendeln bestar av 11 mil
jarnvag mellan Ludvika och Kolback
och ar av stor betydelse for att knyta
ihop stora industriomraden i Ludvika
och pa Finnslatten i Vasteras. For att
uppna mal om robust 30-
minuterstrafik och restidsmal om 50
minuter mellan Vasteras och Fagersta
behdver stora investeringar goras.

- Hastighetshéjande atgarder
Vasteras-Fagersta (Samfinansieras
av lanstransportplan)

- Hastighetshéjande atgarder
Fagersta-Ludvika

- Férlangt motesspar Ramnas-
Brattheden samt métesmojlighet
Kolback-Hallstahammar

4. Hjulstabron

Bro over Malarleden i Hjulstaviken pa
vag 55. Malarprojektet méjliggor for
Malarhamnar att hantera stérre och mer
effektiva fartyg, som férhindras av
dagens Hjulstabro. Dagens Hjulstabro
byggdes 1953 och har natt sin tekniska
livslangd.
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Utover de fyra framst prioriterade behoven finns annan viktig infrastruktur som behoéver
investeringar. Dessa ska vi ocksa verka for att utveckla. Framfor allt géller det behov pa foljande

infrastruktur:

Svealandsbanan

Ett av Sveriges mest trafikerade enkelspar
som stracker sig 11,5 mil mellan Sédertilje
och Valskog. Flaskhalsen vid Folkesta-
Rekarne innebér en stor negativ paverkan
pa jarnvagssystemet och har darmed hog
prioritet att atgardas.

Dalabanan

Dalabanan ar en 26 mil lang enkelsparig
jarnvag som forbinder Uppsala med Sala,
Borlange och Mora. Hastighetshdjande
atgarder ar nodvandiga for att uppna
forkortade restider. I Sala ar planskilda
korsningar och moétesspar som 6kar
kapacitet och trafiksdkerhet prioriterade.

UVEN

UVEN ar en taglinje som forbinder Uppsala,
Sala, Vasteras, Eskilstuna, Norrkoping och
Linképing. Férutom investeringar i Sala
finns behov av planskild korsning i Kumla
kyrkby samt atgarder i Ransta. Pa strackan
Viasteras-Eskilstuna kravs atgarder for att
uppna robust 30-minuterstrafik.
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E18 genom Vdsteras

E18 dr en nationell stamvag som i Sverige
gar mellan Arjang och Kapellskar, via
Orebro, Visteras och Stockholm. Stora
trafikfléden orsakar stérningar i trafiken
och ger kobildningar genom Visteras.
Atgirder behovs for att 6ka kapaciteten
och trafiksdkerheten.

E20 Arboga-Eskilstuna

1 var geografi gdr E20 mellan Orebro och
Eskilstuna och delar strackning med E18
mellan Orebro och Arboga (Grasnas).
Motorvagsstandard saknas mellan Arboga
och EsKkilstuna, vilket ar en stracka om
cirka 40 kilometer.
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