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DELEGATIONSBESLUT RS PRESIDIUM CEF-ANSOKAN NOBELBANAN

Beslutat av Regionstyrelsens presidium
Period fran 2023-12-04
Period till 2023-12-11
DATUM Dnr ARENDE OCH BESLUT
2023-12-05 RUF230346 Arende: CEF-ansokan for lokaliseringsutredning av Nobelbanan

1. Beslut: Regionstyrelsen beslutar att godkdanna den CEF-ansdkan till
Trafikverket och regeringen som tagits fram inom bolaget Oslo-
Sthim 2.55 AB gallande lokaliseringsutredning av Nobelbanan.

Beslut enligt punkt 1.1 i delegationsordning for Regionstyrelsen
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Regionala utvecklingsforvaltningen, Samhallsutveckling

Siv Living

siv.living@regionvastmanland.se

TJANSTESKRIVELSE LOKALISERINGSUTREDNING NOBELBANAN

Forslag till beslut

1. Regionstyrelsen godkdnner den CEF-ansokan till Trafikverket och regeringen som
tagits fram inom bolaget Oslo-Sthim 2.55 AB gallande lokaliseringsutredning av
Nobelbanan.

Arendet i korthet

Regionerna och kommunerna i strdket mellan Oslo och Stockholm jobbar sedan drygt
sju ar tillbaka i bolaget Oslo-Sthim 2.55 for att férverkliga en modern
jarnvagsforbindelse. En sadan forbindelse skulle kraftigt bidra till att 6ka mdjligheten
till regional pendling och godstransporter i straket. Med behoven av att stirka
forsvarsférmagan och behoven inom forsvarsindustrin ar straket nu mer angelaget
och akut an pa valdigt lange.

Straket foreslas inkluderas i den sa kallade ScanMed-korridoren i samband med
revideringen av TEN-T. Med forslaget 6ppnas ytterligare mojligheter att finansiera
bade utredningar och investeringar med EU-medel. Vi ser nu férutsdttningar att
komma vidare med straket genom att regionalt genomféra en lokaliseringsutredning
och miljokonsekvensbeskrivning av en ny koppling mellan Varmlandsbanan
(Kristinehamn) och Milarbanan (Orebro), vilken kallas Nobelbanan.

Utredningskostnaden uppskattas till 7 miljoner euro och CEF-medel soks fér 50% av
den kostnaden. Resterande finansiering om 3,5 miljoner euro ska bolaget och dess
sex dgare std for. Region Vastmanlands del berdaknas uppga till 0,5 miljoner euro som
fordelas under aren 2024-2026 med tyngdpunkt pa &r 2025. (0,1 + 0,3 + 0,1) Dessa
medel planeras att tas fran lanstransportplanens planram om det dr méjligt enligt
Trafikverkets regelverk, och i annat fall frdn regionens ordinarie budget. Bolagets
finansiering ar en forskottering vilket innebar att i forlangningen, om straket
forverkligas, 6nskas bolagets del raknas in i investeringskostnaderna och da regleras
tillbaka fran staten.

EU-kommissionen har pekat pa att det ar strategiskt klokt att séka utredningsmedel
och pa sa satt forbereda mojligheten att soka medel for investeringar i ett senare
skede. Trafikverkets Mellersta Region &r positiva till att medverka i
lokaliseringsutredningen, dar de har en viktig roll att sdkerstilla att utredningen
genomfors pa ett sadant satt att den uppfyller alla de formella krav som kan stillas.

Beslutet skickas till
» Siv Living, Regionala utvecklingsforvaltningen

e Jonas Karlsson, Oslo-Sthim 2.55 AB
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Till: Infrastrukturdepartementet

Finansiering av CEF-ansokan
“Stockholm-Oslo — a proposed extension

of the Scandinavian-Mediterranean Corridor”

Regionerna och kommunerna i straket mellan Oslo och Stockholm jobbar sedan drygt sju 4r tillbaka
tillsammans i bolaget Oslo-Sthim 2.55 for att forverkliga en modem jarnvigsférbindelse. Vi ser att en
sadan férbindelse skulle vara bra fér Sverige och Norge och kraftigt bidra till att ka méjligheten till
regional pendling och godstransporter i straket. Med behoven av att stirka férsvarsférmagan och
behoven inom f6rsvarsindustrin ar straket nu mer angeldget och akut 4n tidigare.

Vi som representerar straket har redan fran bdrjan bestamt oss fér att jobba seridst tillsammans med
myndigheterna i bade Sverige och Norge. Att med stor respekt fér processen, se hur vi kan bidra till
att en forbindelse skulle kunna férverkligas fortare. Vi har forsékt hitta I8sningar och presenterat ny
kunskap. Vi noterar med stor gladje att regeringen bidragit till att hela straket nu féresl3s inkluderas i
den sd kallade ScanMed-korridoren i samband med revideringen av TEN-T. Med férslaget &ppnas
ytterligare mojligheter att finansiera bade utredningar och investeringar.

Vi ser nu férutsattningar att komma vidare med en av pusselbitarna i stréket och har diskuterat bade
med EU-kommissionen och Trafikverket om mdjligheten att regionalt genomféra en lokaliserings-
utredning och mlljokonsekvensbesknvmng av en ny koppling mellan Varmlandsbanan (Kristinehamn)
och Mélarbanan (Orebro). Den sa kallade Nobelbanan 4r den enda pusselbiten vars funktion,
férutsdttningar och kostnader dnnu inte utretts. | de samtal vi haft med EU-kommissionen har man
ocksa pekat pd att det ofta &r strategiskt klokt att séka utredningsmedel och pa s& sitt férbereda
mojligheten att séka medel for investeringar i ett senare skede. Vi har férankrat en regional
medverkan fran blivande Trafikverket Mellersta Regionen. De har en viktig roll att sikerstilla att
utredningen genomférs pa ett sddant satt att den uppfyller alla de formella krav som kan stillas och
kommer att garanteras medverkan och en tung roll i bdde styrgrupper och arbetsgrupper.

Agarna till bolaget Oslo-Sthim 2.55 har tillsammans kommit Sverens om att finansiera ett sidant
utredningsarbete. Det innebar att vi avser att tillféra bolaget de resurser som krivs for att finansiera
resterade 50% av kostnaderna utéver den finansiering som vi séker CEF-medel fér (7 miljoner €).
Bolaget Oslo-Sthim 2.55 maste i sin tur upphandla en organisation fér genomférande av arbetet, vilket
innebdr en utdkad omfattning av bolagets verksamhet under projektperioden. Vi har sikerstillt att
bolaget kan knyta till sig den kompetens som krdvs. Formellt &nskar vi att var finansiering, i den
héndelse av att straket forverkligas, ska raknas in i investeringskostnadema och da regleras tillbaka.

Mikael Andersson Elfgren  Andreas Svahn Asa Johansson
Regionstyrelseordf Regionstyrelseordf Regionstyrelseordf
Region Véstmanland Region Orebro léin Region Vdrmland
Staffan Jansson John Johansson Linda Larsson
Kommunstyrelseordf Kommunstyrelseordf Kommunstyrelseordf

Visterds stad Orebro kommun Karstad kommun



OSLO-STHLM L
Budget
Kostnader Finansieras 2024 | 2025 | 2026 | Summa
(miljoner €)
WP |: Projekt- Oslo-Stockholm 0, 03 0,2 0,6
koordinering 2.55 AB
WP 2: Lokaliserings- | Oslo-Stockholm b 28 I 50
studie 2.55 AB
WP3: Finansiering Oslo-Stockholm 05 0,6 0,2 1,3
och organisation 2.55 AB
WP4: CBA Oslo-Stockholm 0,1 0,1
2.55 AB
Summa 1.2 35 e 70
Finansiering 2024 | 2025 | 2026 | Summa | Kommentar
(miljoner €)
Oslo-Stockholm 03 03 0,1 0,7 Finansieras inom
2.55 AB - bolaget bolagets budget
Oslo-Stockholm 0,65 1,55 06 28 Delas mellan
2.55 AB - dgare dgarna av bolaget
CEF-medel 0,95 1,85 0,7 35 EU-finansiering
Summa 1.9 3 L4 7,0
Bakgrund

Nobelbanan &r ett avgérande steg for att knyta ihop Varmland med Mélardalen, den &r ett viktigt steg
i riktning mot en modemn jamvagsférbindelse Oslo-Stockholm och den skulle aviasta Vistra stambanan
mellan Stockholm och Géteborg bade avseende passagerartrafik och gods. Tillsammans med de sma
atgdrder som dterstdr pa Malarbanan skulle man i praktiken skapa en ny &st-vistlig stambana norr om
Mélaren och tillsammans med Norge-Vanerbanan skulle man skapa ett nytt godsstrak till Vistsverige.

WSP och Sweco har i utredningar visat pa att en sddan jamvigsférbindelse skulle vara starkt
samhdllsekonomiskt I16nsam. | WSPs rapport fran juni 2023 kan man se att det skulle generera en
netto-nuvdrdes-kvot (enligt ASEK 7) pa +0,75 vilket méste betraktas som unikt for jamvagsprojekt i
Sverige. Resandet pd Mélarbanan skulle 6ka med mellan 4 och 5 miljoner resor per &r och resandet pa
en ny Nobelbana skulle hamna pa narmare 4 miljoner resor per &r. Nobelbanan skulle ocksé skapa
den jamvigsforbindelse till Karlskoga som idag saknas, och som &r viktig fér forsvarsindustrin dar.

Strdket har idag en unik position med stora delar av svensk fdrsvarsindustri samtidigt som 6ver hlften
av alla anstéllda i totalférsvaret i Sverige finns i stréket. Bdde férsvarsindustri och totalférsvar har stora
behov ndr det gller kompetensférsérining. Till det kommer behovet av &stvistliga transporter som en
folid av Sveriges kommande NATO-anslutning. (Killa: Sweco, Totalfdrsvaret, forsvarsindustrin och
jdmvdgen Oslo-Stockholm, juni 2023).

Avsaknaden av lokaliseringsutredning skapar dessutom problem fér den lokala och regionala planering
da otydliga reservat forsvarar vidare utveckling.



